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SOMMATRE

1. — Procés-verbal : M. Aimond,
2. — Excuses. .

3. — Dépdt d'un rapport de M. Henry Boucher
“sur la proposition de loi, adoplée par la
Chambre des députés, tendant & modifier le
paragraphe 3 de larticle 4 de la loi du
Yavril 1398, modifiée par la loi du 31 mars
1905, concernant la responsabilité des acci-
dents du travail.

A. — 1re dtlibération sur la proposition de loi
de M. Lebert, tendant 4 modifier, au profit
des enfants des militaires ou marins tués a
l'ennemi ou morts de leurs blessures ou de
maladies contractées dans le service, les
dispositions de l'article 742 du code civil,
concernant la représentation des collatéraux
auxsuccessions ouvertes depuisie 2 aoat 1914,

Déclaration de I'urgence.

_Adoption de l'article unique de la proposi-
tion de loi.

6. — Fin de la discussion de: 1¢ l'interpelle~
tion de M. Poirrier et plusieurs de ses collé~
gues. sur l'approvisionnement cm charbon
des usines, des services publics et de la po-
pulation civile du département de la Seine ;
20 del'interpeliation de MM. Poirson et Ai-
fnond, sur ies mesures prises pour l'appro-
visionnement du charbon dans le départe-
ment de Seine-el-Qise :

MM. Peytral, Servant, Debierre, Léon Barbier,
Chapuis, Gaudin de Villaine, Gaston Menier,
Bienvenu Martin, et Herriot, ministre des tra-
wvaux publics, des transports et du ravitaille-
ment.

- Ordres du jour motivés :

Le 1¢r, de MM. Debierre, Petitjean, Servant
et llenry Bérenger ;
Le 2¢, de MM. Poirson et Aimond.

Demande de I'ordre du jour pur et simple.

Sur les ordres du jour : MM. Paul Strauss,
Monis, Henry Bérenger, Peytral, Vieu. Astier,
Poirson. le ministre des travaux pubiics,
Millies-Lacroix et Henry Bérenger.

Adoption, au scratin, de l'ordre du jour
pur et simple :

6. — Dépdt par M. Etienne Flandin d'un rap-

ort sur sa proposition tendant & compléter

- des articles 21 et 23 de la loi du 22 juillet 1912

sur les tribunanx pour enfants et adoles-
cents et sur la liberié surveiliée.

7. — Dépdt par M. Herriot, ministre des tra-
vaux publics, des transports et du ravitaille-
ment, de trois projets de loi, adoptés par la
Chambre des députés: :

Le 1er, au nom de M.1le ministre des finances,

- ayant pour objct de modifier les arlicles
10 et 16 de la loi du 15 juillet 1914 relatiis
a l'impot général sur le revenu en ce qui
concerne : 1° la détermination du revenu
net ; 20 les délais do déclaration. — Ren-
voi & la commission nommée le 2 avril
1909, relative & 'impdt sur ie revenu;:;

La 2¢, au nom de M. le ministre de l'inté-
‘rieur, de M. le ministre des finances, et
au sien, portant déclaration d'utilité pu-
blique des travaux damélioration de la
Seine, dans la traversée de Paris, au
double point de vue des inondations et
de la navigation. — Renvoi 4 la commis-
sion noinmee le 13 février 1902, relative &
T'outillage national (voies navigables) ;

Le 3¢, au nom de M. le ministre des finan-
ces et au sien, ayaut pour objet dap-
prouver une convention annutant la re-
trocession du tramway de Brioude (gare
Paris- Lyon-Méditerranée), & Lavoute-
Chilbac et de deéclasser cette voie ferréa.
5— ?envm 4 la commission des cheinias

o fer. .
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8. — Réglement de 'ordre du jour.

Fixation de la prochaine séance au mardi
13 tévrier. '

PRESIDENCE DE M. ANTONIN BUBOST
La séance est ouverte & trois heures.

4. — PROCES-VERBAL

M. Simonet, l'un des secrétaires, donne
lecture du proces-verbal de la précédente
séance.’ .

M. le président. La parole est & M. Ai-
mond, sur le procés-verbal. .

M. Aimond. Messieurs, le Journal officiel
me fait dire, & propos de la mobilisation
de 400 a 500 navires d’Angleterre, que ces
navires ont été mobilisés pour transporler
du charbon. C’est une erreur. J'ai dit, & la
tribune, que ces navires anglais avaient été
mobilisés par I'Angleterre pour transporter
du blé d'Australie. Ce n'est pas la méme
chose.

Si la Grande-Bretagne avait mobilisé 500
navires pour transporter du charbon, nous
n'aurions pas a subir la crise actuelle.

M. le président La rectification sera faite
au proces-verbal. .
Personne ne demande plus la parole sur
rocés-verbal?..,
11 est adopté.

le

2. — EXCUSES

M.le président. M. Alexandre Bérard et
M. Monnier s’excusentde ne pouvoir assis-
ter & la séance de ce jour.

)

8. — COMMUNICATION D'UN DEPOT DE RAPPORT

M. le président. J'ai recu de M. Henry
Boucher un rapport fait au nom de la com-
mission chargée d'examiner la proposition
de loi, adoptée par la Chambre dcs députés,
tendant & modifier le paragraphe 3 de 'arti-
cle 4 de la loi du 9 avril 1898, modifiée par
la loi du 3t mars 1905, concernant les res-
ponsabilités des accidents du travail.

Le rapport sera imprimé et distribué.

4. — ADOPTION D'UNE PROPOSITION DE LOI
TENDANT A MODIFIER LES DISPOSITIONS DE
L'ARTICLE 742 DU CODE CIVIL

M. le président. L'ordre du jour appclle®
la premiére délibération sur la proposition
de loi de M. Lebert, tendant & modifier, au
profit des enfants des militaires ou marins
tués 4 I'ennemi ou morts de leurs blessures
ou de maladies contractées dans le service,
les dispositions de I'article 742 du code civil
concernant la représentation des collatéraux
aux successions ouvertes depuis le 2 aoit
1914.

M. Lebert, rapporteur. Jai Phonneur de
demander au Sénat, d'accord avec le Gou-
vernement, de vouloir bien déclarer l'ur-
gence.

M. le président. Je consulte le Sénat sur
I'urgence qui est demandée par la cominis-
sion, d'accord avec le Gouvernement.

Il n'y a pas d'oppesition ?...

L'urgence est déclarée.

Si personne ne demande la parole dansla
discussion générale, je consulte le Sénat
sur la question de savoir s'il entend passer
a la discussion de l'article unigqne de la pro-
position de loi.

(Le Sénat décide qu'il passe ala discus-
sion de l'article unique.)

M. le président. Je donne lecture de cet
article:
« Article unique. — Par dérogation 3 I'ar-

ticle 742 du code civil,la représentation est
admise en faveur des enfants et des descen-
dants des collatéraux du défunt, au sixieme
degré inclusivement, quand ces collatéraux
ont été tués sous les drapeaux, ou sont
motts de leurs blessurcs ou de maladics
contractées dans le serviece.

« La prisente disposition s’applique aux
enfants naturcls du représenté et a leurs
descendants légitimes; néanmoins, les droits
deces enfants naturels ou de leurs descen-
dants légitimes dans la part recueillie par
représentation seront, s'il existe des enfants
légitimes du représenté ou des descendants
légitimes de ceux-ci, restreints & leur profit
conformément 4 'article 758 du code civil.»

Y a-t-il des observations?...

Je mets aux voix larticle unique de la
proposition de loi.

(La proposition de loi est adoptée.)) -

5. — SUITE DE LA DISCUSSION D'INTER=~
PELLATIONS

M. le président. L’ordre du jour appelle
la suite de la discussion: 1° de l'interpella-
tion de M. Poirrier et plusieurs de ses col-
léegues sur l'approvisionnement en charbon
des usines, des services publics et de la
population civile du département de la
Seine; 2° del'interpellation de MM. Poirfon
et Aimond sur les mesures prises pour 1'ap-
provisionnement du charbon dans le dépar-
tement de Seine-et-Oise. :

La parole est a M. Peytral.

M. Peytral. Le Sérat me permetira de
saisir I'occasion qui m’'est offerte par l'in-
terpellation de mes honorables collegues
de la Seine et de Seine-et-Oise, pour l'en-~
tretenir, ainsi que M. le ministre des tra-
vaux publiecs, de la situation faite au
département que j'ai I'honneur de repré-
senter, et, en particulier, a la ville de Mar-
scille, par le manque de charbon. Cctte
situation est des plus graves.

Elle a étésignalée, depuis longtempsdéja,
au ministre des travaux publics par le con-
seil général, le conseil municipal, la cham-
bre de commerce de Marseille, ¢t aussi par
I'unanimité de la presse locale ainsi que
par la représentation parlementaire. Nous
avons demandé au Gouvernement de vou-
loir bien prendre les mesures nécessaires
pour que la crise ne se prolonge pas. C'est
qu'en effet nous étions, il y a quelques
jours a peine, & la veille de manquer com-

pletement de charbon. La lumiére électri-

gue manquait, la force motricc également.
Cette situation était tellement grave, yue ies
industries locales menacaient de s’arréter,
mettant sur le pavé une pop\ulation ouvritre
considérable.

Ce n’était pas seulement I'industrie locale,
c'était aussi la marine commerciale qui
éprouvait les plus grandes difficultés pour
s'approvisionner. Kncore ne pouvait-elle le
faire que d'une fagon tout a fait insulfi-
sante.

Cet état de choses était dd, tout d’abord,
A linterdiction faite par le ministre des
travaux public, il y a déja plusieurs mois,
d’approvisionner les ports par le charbon
tiré des mines de l'intéricur. :

Dans rnotre département, nous tiriong
surtout le charbon des inines du Gard. Or,
cela nous a été interdit en vertu des ins-
tructions données par le ministre des tra-
vaux publics. Celte interdiction était pous-
sée tellement loin, que Pon nous refusait
méme la faculté d'employer les lignites
produites dans notre département. Cette in
terdiction n'existe plus aujourd’hui.

Les lignites, messieurs, sont un charbon
de gualité médiocre, il est vrai, mais que,
cependant, nos industries ont quelqucfois
intérét a employer. Il est toutefois un usage
pour lequel les lignites sont tout & fait im-
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propres : c'est la fabrication du gaz d’éclai-
sage, a laquelle ils ne peuvent pas servir.

Notre usine a gan de Marseille est un
gros consommateur de eharbon, puisqu’elle
2A'exige pas moins de 15,000 tonnes par
mois, ef, certainecpment, nous étions a la
veille de manquer complétement d'éelai-
rage, sinotre ministre actuel n’avait bien
voulu intervenir auprés de son collégue de
famarine et obtenir, pour notre chambre de
comieree, I'autorisation de prélever 10,000
tonnes sur le stock de la marine, a Toulon;
cette quantité, tout insuffisante qu'elle est,
nous a permis de retarder-la catastrophe de
quelques jours.

Je dois dire, cependant, que la marine ne
nous a pas encore livré intégralement ces
10,000 tonnes ; clle n'en alivré que 6.000 et
nous attendons les 4,000 restant, soit d'une
importation qui doit nous venir d’Angle-
terre, soit d'une nouvelle livraison dirccte,
effectuée par Toulon.

Je signale, & cet égard, une difficulié sur
laquelle j’appelle encore Tattention de M. le
ministre des travaux publies. Par une cir-
culaire du 4t bureau de Pétat-inajor, en date
du mois d'octobre 1916, le transport par
voie ferrée du charbon entre Toulon et
Marseille est défendu. 8i bien que la com-
pagnie Paris-Lyon-Méditerrande, qui, seule,

-aujourd hui, pourrait amener du charbon &

srarseille, refuse absolument de se charger
du transport. :

D’un autre e6té, j’ai cilé & M. le ministre
des travaux publies le nom des bateaux —
je ne les indiquerai pas a la tribune — qui,

cvenant d’Angleterre & destinalion de Mar-
seille, ont été déroulés et dirigés sur Rouen.
Te me demande ¢guel avantage ilya eu a ce
déroutement, dont la seule conséquence a
4té l'angmentation de l'embouteillage -du
port de Rouen, sans aucuan prolit pour
la ville de Paris.

Un navire va prochainement arriver, dit-
on, & Marseille ; nous lattendons ; mais le
ministre des fravaux publics ne peut méme
pas certifier qu'il soil parti, de telle sorte
que, si I'état de choses ne se modilie pas
avant queiques jours, nous serois bientot
dans une situation déplorakle. ‘

Je ne veux pas prolenger ce débat et me
sontenterai,pourbienlecirconscrire,d’adres-
ser {rois guestions 4 M. le minisire des tra-
vaux publies : Premigre question @ M. le
le ministre pense-t-il que nous puissions
avoir I'espoir de recevoir bientot le bateau
en question?

Deuxieme question : M. le ministre vou-

dra-t-il renoncer a application de la cireu- [*

laire dy quatricme burean de I'état-major,
interdisant aux compagnies de chemins de
fer 1e transport du charbon {)ar\'oie ferrde?

Troisicme question, dont I'iinportance ne
vous ¢chappera pas: M. lc ministre pense-
t-il que le Gouvernement soit disposé a
donner, par les nmoyens en son pouvoir, une
liberté plus grande au comumerce privé,
afin d'éviter les &-coups dont nous pouvons
élre victimes et dont nous serons siroment
les victimes, sile systéme acluel estinain-
tenu?

8i vousvoulez bienrépondre parlaifirma-
tive & ces trois questions, monsieur le mi-
aistre, vous auvez calmé les inquiétudes
qui nous assaillcat et vous permetirez a
nos industries, & nolre marine et 4 nos
populations de se rassurer.

Vous voudrez bien, je l'espére, monsicur
Ie ministre, m'excuser de vous poser des
questions aussi direcles ; mais la situation
dans laquelle nous sommes ni'y autorise.
(Applaudissements.)

‘M. Servant. Je demande la parole.

M. le

président. La parole est 2 M. Ser-
vant. -

, M Servan't.'.!’avais eu I'honneur, ily a

f

quelques mois déja, messieurs, de déposer
unc demande d'interpellation a M. le minis-
tre des travaux publics d'alors; mais les
circonstances n'ont pas voulu que cette in-
terpellation vint en temps utile pour que
le ministre responsable put y répondre.

Aujourd’hui, la situation est bien diffé-
rente : non pas la situation charbonniere,
muais Ia situation ministérizile.

M. Goudin de Villaine. Cela a peu
d'importance. Coe

M. Servant. Pardon, mon cher collégue,
cela a une trés grande ihportance. Jai, en
{fet, en face de moi un ministre auquel la
sympathie et I'amiti¢ de tous les sénateurs,
sont acquis. M. Herriot est un de nos colle-
gues ct je n‘avanee rien en disant en votre
nom a tous, messieurs, comine au mien en
particulier, que sa personne est en dehors

du débat. (Treés bien! trés bien!) =

Il nous permettrabien, cependant, d'adres-
ser au Gouvernement ou a lui,gui le re-
présente, les reproches que nous avons le
droit, et je dirai le devoir de lui-aldresser,
pour n'avoir pas pris les mesures suscep-
{ibles de remédicr & une crise qui se fait,
de jour au jour, plus graveient sentir,

M. Gaudin de Villaine. Nous ne sommes
pas au bout,

M. Servant. Nous ne sommes pas au
bout, dites vous? Malis ¢'est priécisément ce
qui m’inquicte, car, je vous l'avoue, jaurnis
bien volontiers renoncé A prendre la parole
dans ce débat, si les explications qui nous
ont été fournies avaient pu satisfaire mes
collegues et moi-mcéme; mais je ne crois
pas nwavancer heatcoup en dizant que le
débat d’hier n'a pas donné satisfaction a
un trés grand nombre d'enfre nous, car il
aélé, en efiet, véritablement extraovdinaire.

Certains d'entre nous se seraient crus
presque transportés dans nne cour d'assises,
avec cetle diffiérence que 'aceuss — qui, en
réalité, n'en était pas un — prenaitlui-moeme
sa défense. A la plaes de Vavouat, qui aurait
da la prendre & la cour d'assises.

Je suis bien sir, en elfet, d'élre d'accord
ici avece vous lous, messicurs, en disant
quil n'y avait pas d’accusé cn la persoune
de M. Herriot; mais enfin, ce que nous
altendions de M. le ministrs des travaux
publies, c’étaient des réponses netfes, ¢'é-
tafent des cngagements pour lavenir,
rassurant nos pepulations qui, viéritable-
ment, a I'heure actuelle, ne savent plas sur
quoi compter. P )

Cela dit, je vais élre tres bret et aborder
la queslion, en la prenant & son point de
départ, en passant trés vivement sur les
points - secondaires. Je ne reviendrai pas
sur les données statistiques apportées a
cette tribune; mais je-vais poser une (ues-
tion de principe : sur qui repose la respon-
sabilité de la crise? )

Lorsqu'en 1914, le commerce élait libre,
lorsque la mobilisation se fit et prit la plus
grande partie des moyens de transport, le
commerce libre sut se débrouiller pour ar-
river a donncer au moins une salisfaction,
sinon entifre, tout au moins raison-
nable. . .
“En 1915, le ministre d'alors avait tout le
temps de prendre ses précautions. Savez-
vous ce quil fit? 11 commenca par enlraver
Tiuitiative commerciale envoulant se faire
marchand de charbon. Alors, hdésitant=dans
la voie qu'il s’était tracée, ain lieu de cons-
tituer lui-mémele stock qui étaif nécessaire,
et de ne point empécher ces marchands de

1L

charbon qui jusqu'alors avaient été pri-
vovants, d'organiser les sfocks, il ne fit

rien, ou plutlot, il interdit limportation,
dans une certaine mesure, De sorte qu'aw
leu d'aveir, dans les magasins généraux,
des marchands de charbons francais, des
stocks qui auraient -pu salisfaire .aux be-

soins de la population, au lieu d’avoir un
stock d’Etat, puisque le ministre avait dit
quil voulait en constituer un lui-méme,
T'hiver arriva, et 'on n’eut rien.

Je vais vous donner un exemple frappant
de cetie incuriec ministérielle; le mot est un
peu dur, mais c’est 'expression de la vérité.
En juin 1915, on se préoccupait beaucoup
du charbon nécessaire pour les batlages.
"M=le ministre des travaux publics envova
immédiatement des circulaires 2 tous Ius
préfets, les invitant & s’enquérir aupres des
maires de la quantité de brigquettes qui
scrait nécessaire pour les battages. Les pré-
fets, se rendant naturellement a l'invitation
de leur ministre, adressérent la circulaire a
tous les maires, qui y répondirent. -

Seulement, cette premiére circulaire avait
jeté déja une certaine perturbation dans le
commierce, paree que les maires s’étaient
figuré que le Gouvernemcnt les approvi-
sionneraif de charbon ¢t qualers ils n'au-
raient plus a s'adresser aux marchands.

Lorsque, dans mon départernent, lepréfet
eut recu lsurs réponses, il me fit appeler et
nme pria de me rendre auprés du ministre
poar lui demander dans quelles conditions
devraient se faire les fournitures de charbon
aux batteurs. Le ministre me recut d'une
facon fort alinable et me dit: « C'est bhien
siinple; ces charbons, on vous les livrera. »
Je lui it remarquer, alors, qu'une question
se posait : « Est-ce I'Efat qui fera la livrai-
son, par l'intermédiaire des préfets ct des
maires, ou livrerez-vous ces charbens aux
marchands, pour qu'ils fassent la disiribu-
tion aux consommateurs? »

La quesiion était nette; la réponse le fuf
moins. Le ministre parat embarrassé et me’
dit : « Mais, vous avez bienune chambre de
commerce dans votre département? » Je
lui répondis que j'avais honneur d'en éire
le président. Il saisit alors la balle au bond:
« Ceia va bien, dit-il, je vous fourniraile
charbon; réunissez tous les marchands de
charbon de votre département a la chainbre
de commeree; 1a, nous vous ferons la dis-
tribution et vous aurez 8,00y tennes de bri-
quettes pour le battage des grains.

Ceei se passait au mois de Juin,

Je réunis les marchands ale charbon, je
leur fis part des propositions du ministre 3
je dois vous dire que javais arrété d'abord
avee lul cparce quwil me paraissait
indispensable que des précizions fussent
données — le prix auquel seraient four-
nies les briquettes et celui auquel les
marchands de charbon devraientles vendra.
Tout était régld.

Juin se passe, juillet.se passe: je fis di-
verses visites et,au mois d'aout, au morment
ot il failait que les livraisons fussent faites,
je me rendis auprés du ministre et lui
dis : « Monsieur le ministre, il s’agit.main~
tenant de tenir vos engagements. Jat-.
tends les charbons que nuus vous avens
demandés. »

Alors se joua une petite piece de comé-
die, ou du moins on edt pu faire une pidce
de comédie sur ce qui s’est passé sivral-
ment la silzation n'avait pas 6té aussi dra-
matique.

M. Charles Riou. Il y avait au ministére
un critique dramatique & ce mowent..

M. Ssrvant. Gest exact, mais ce jour-la
il joua la comédie. (Sourires.) : )

M. le ministee me dit : « L'allaire va touts
seule. Passez chiez mon chef de cabinet; jo
I'ai entretenu de la question; laffaire va
s'arranger. » Confiant dans Ia parole du mi-
nistre — on deit toujours aveir confiance
dans la parole d’'un ministre — je passai
choz le chel de cabinet. La porte se referma.
Je me trouvai en face d'un homme qui ne
connaissait p3s le premier mot de la ques-
tion. (Rires %) :

Jallais sortir pour

demander 3 M. le mi-
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nicstre si véritablement il ne s'était point
trompé de porte; le chef de cabinet me dit:
« N'en faites rien, je vous en prie, nous
allens ticher de régler I'affaire. » .

J'eus pitié et me mis & sa disposition.

Le chef de cabinet se disposa en méme
temps a téléphoner au bureau des char-
bons. Car, il y a plusieurs services dansle
ministére des travaux publics — on ne sait
jamais auquel s'adresser, du reste.

Le bureau des charbons déclara,
entendu, qu’il ne savait pas le premier mot
de la question, Iui non plus. Et alors, on
an’adressa au directenr des chemins de fer
de I'Etat. Je me rendis chez ce haut fone-

tionnaire et demandai, dela part de M. le |

ministre, s'il lui était possible de com-
mencer la livraison. des 8,000 tonnes de
hriquettes promises pour le départem:ent de
la Vienne.

Le directeur des chemins de fer de I'Etat

me répondit : « Mounsieur le sénateur, je
serais trés heureux de pouvoir vous iétre
agréable, mais je m’ai pas méme une bri-
quette a vous donner; je n'en ai pas sufli-
samiment pour mes services. »

Je ne crus devoir faire autre chese que
de m’en aller. Je réunis tous les marchands
de charbon du département et leur dis:
« Messieurs, voild comment on se comporte
au ministere des travaux publies a 'égard
non seulement des parleinentiires, mais a
I'égard des intéréts qu'ils ont & défendre.
Dans ces conditions, je vous laisse voire
entiere liberté. Faites comine vous pourrez.»

11 était bien tard! Cependant, je dois
rendre hommage a linitiative privée : clle
fut a la hauteur de la situation, fit le néces-
saire, et on manqua trés peu de briquziles
pour les battages, ‘ .

Cette situation se renouvellera peut-cire
cette année, et c'est sur ce point que jaltire
T'attention du ministre actuel.

Vous voyez donc bien, messieurs, que si
cn et laissé l'industrie privée libre de
faire ses acliats, comme elle avaithabitude
de le faire, ou si le Gouvernement, le mi-
nistre, entrant dans la voie gqu'il s'élait tra-
cée a lui-meéme avait fait le néeessaire pour
constituer les approvisinnnements indis-
pensables, nous ne nous serions pas trou-
vés dans celte situation. (Ziés bien! (rés
Lien!)

Mais non. On a pris des mesures, ohi! des
mesures énergiques. On a parlé de la péré-
quation, de Ia pérdéquation sur des charbons
inexistants. On voulait faire la péréquation
sur les charbons anglais, les charbons fran-
cais, et l'on n'avait ni les uns ni les autres.
Toujours dans le but de gagner du temps,
on crdéa plus tard des zones.

M. Ernest Monis. II¢las ! hélas !

M. Servant. Hélas ! comme vous le dites.
Le résuilat fut superbe! Les pays qui pou-
vaient obtenir da eharbon des mines fran-
culses ne purent plus obtenir ancun wagon,
et — fait anormal — des départcments
comme lendire, qui ne se trouvent pas a
eote des mines et qui étaient en dehors do
toutes les zones francaises, étaient obligés
de s’adresser aux importateurs de charbons
angclais.

Pour faciliter 1a tiche de ces importa-
teurs, on leur imposala taxe! C'¢tait inieux.
Et il faut voir conunent le Gouvernement
Fappliquait Ini-méme, On {ut oblizd d'ache-
ter du charbon de T'Etat; les hriquettes
taxdes par le ministre des travaux publics a
43 fr., étaient vendues 102 fr. par I'Etat lui-
méme ; I'Ltat, au licu de donner l'exemple
— ce Gui edt été naturel — aux armaleurs,
aux marchands, prélevait ainsi un béndlice
plus considérable sur ses venies que ne
anralit fait un eominercant.

- On aurkit pu encore passer sur ¢et incon-
vénient @ la question des prix était moins
Importante que la question de quantits.

bhien

Mais les importateurs cessérent en grande
partie d'importer et alors nous ne pumes
avoir de charbon frangais parce que nous
n’étions pas dans la zone ou il était permis
de s'en procurer ; nous ng pames pas da-
vantage avoir de charbon anglais.

Nous nous adressames de nouveau au
ministre des travaux publies.

M. Gaudin de Villaine. Vous aviez de la
constance.

M. Servant. Le ministre en fonctions a
cette date nous dit: « Il n'y a qu'une chose
a faire, c'est de créer un office diparte-
mental. » -

In nous donnant ce conseil, on avait, bien
entendn, I'intention ds gagner du temps.
Mais cet office départemental, qui aurait pu
demander quinze jours pour étre constitud,
il arriva qu'on réussit & le former en une
heure. Alors surgirent d’autres entraves,

Messieurs, les mémes avatars doivent se

produire dans tous les départements ou |

presque tous: je parle de DPoiticrs, parce
que c'est 1a ville que je connais le mieux,
mais je crois étre, dans 'occurence, un pou
I'image de tous les départements francais.

(Tres bien! trés bien ! -
L'office départemental ayant adressé une |

demande de charbon au ministre des tra-
vaux publies, recut la promesse de 5,000
tonnes dans le mois de décembre, et 8,000
tonnes dans le mois de janvier. Ces quan-
tités étaient destindes a l'usage prive; les
erandes industries, le gaz, 1'électricité,
etaient en dehors.

sfavez-vous quelles quantités nous avons
recues? On nous a livré surles 3,000 tonnes
901 tonnes sculement. .

Jajoute qu'en faisaut la demands nous
joelmnions le prix de cette commande adressé
au directeur du bureau des charbons. Le
bureau des charbons transmettait la de-
mande & M. Gauthier, puis, quinze jours
apres, nous recevionsdune note de M. Gau-
thier nous demandant de faire connaitre a
aui devaient étre adressés ces charbons,
Remarquez bien que largent élait envoyeé
avec un bon de commande; ¢'é¢lait bien la
preuve la plus nette que 'on avait recu une
demande en regle : toute cette correspon-
dance n'avait d'autre but que de gagner du
temps. Co -

Enfin, on arriva & nous dJire que nous
aurions teut de méme des mines [rancaisces
de Boismoreau ctd’Ahun une eertaine quan-
tité de charbon. §

Nous avions, en méme temps, pour aider
daus une certaine mesure le ministre des
travaux publics, indiqué ¢ue nous avions
achete & des importa‘eurs de La Rochelle
une quaitité de charbon qui ¢tait a notre
disnosition si on voulait mettre a Ia leur
l2s wagons pour pouvoir les transporier
Poiticrs.

I'h bien, messieurs, non. On en a mis un
ou ¢eux et puis un beau jour les armatenrs
nous ont dit : « Nous ne pouvons pas rester
toujours engagdés, nous ne poduvens plus
vous fournir, nous ne sonumes plus ven-
deurs. » Cest alors que nous 1ous sommes
retournds du ¢oté de UEtat.

Cr, si, & ce moment, tenant compte des
bonnes volonlds qui s'¢tatent mises a sa
disposition, I'Etat ¢tait allé prendre le char-
bon & La Rochelle, cela edt ¢Lé aulant de

meoins a enlever au stoex de T'tat ¢t cela.

eilt 616 antant de plus qion aurait pu
donner A 'aris ou ailleurs. 11y ala évidem-
ment un défaut d'orgenisation sur lequel
je minsislerai pas et pour cause. U me
serait, en elfet, bien difficile de dire & qui
la respunsabilité en inecombe.

Jo dois toutefois rendre homimage au mi-
nistre actuel des travaux publics; je ne me
suis pas présenté, il est vrai, souvent de-
vant lui, 1ads je dois dire que jat tonjours
trouvé aupres de 1ui 'aceueil le plus cordial

et la meilleure bonne volonté. Mais il n'est
pas les bureaux et il me permettra de lui
dire qua je crois bien qu’il n'a pas sur
ceux-ci lautorité suffisante pour exiger
d’eux qu’ils considérent enfin que nous
SONLINCS ¢n guerre. ;

M. Gaudin de Villaine. Il a cela de come
mun avec beaucoup d'autres.

M. Servant. IMcr, j'entendais dire que
T'on allait faire des importalions de char-
bon c¢f une idée me venait : si, & I'heure
actuelle, le ministre ne peut méme pas;
faive transporter d’un point & un aulry ley
charbon existant sur le carreaw des mines
ou dans-ies ports, comment fera-t-il pour
assurer les transports lorsque vont arriver
ces Dbatcaux de charbon qu'il nous fait
espérer... :

M. Gaudin do Villaine, Le charbon res<
tera dans les ports.

i

M. Sarvant. C'est une solution, en eTet;
elle ne satisfera peut-gtre pas les consom-|
matenrs, mais elle justifiera les promesses
qui nous ont ¢té failes.

Ce n'est pas 1a ce que nous entendons.
Ce que nous désirons, ¢’est pouvoir dire a
nos populations qui, tous les jours, nous
le demandent : « Le nécessaive va &ire fait
pour qite vous ayez du charbon. » .

Jentendais, hier, M. le ministre des tra-
vaux publics dépeindre, a cette tribune,
avec unc angoisse qui nous cmpoignait
nous-meémes, la tristesse qu’il éprouvait a
voir une situation aussilamenlable : per-
mettez-moi de vous dire, monsicur Iz minis-
tre, que notre ceur 4 tous batlait & ce o=
ment 4 T'unisson dun votre pour s'apitoyer
sur les miscres dn peuple (Tres bien!
tres Liznl) et que vous n'étiez pas le seul
a soulfrir et & conpalir & ces miseres.

Je les ai vues de pros, monsieur le mi-

_nistre, et je racontais il y a un instant,
‘A un collegue, celte situation véritableinent

angoissante d'une mere de cing enfants qui,
accoinpagnée de son mari revenu du frong
pour une permission de sept jours, disait,
dans un magasin: « Yous ne pouvez donc
pas me donner 10 kilogramines de char-
bon?» Et, comme on lui répondatt qu'il
n’'y en avait plus, et quon lul faisait. voir
que les magasins étaient vides, elle dit:
« Je vais me rendre & la prélecture avec
mes cing enfants. »

Et si les autres femmes avaient fait de
meéme? Car, tous les jours, je vois, des
théories de femumes qui attendent, sous la
neige et par le verglas, une distribution de
charbon pendant des heures enticres. (Mar-
ques d’approbation.)*

Cette misere, qui existe A Paris, est
encore plus grande en province, ol l'ox
n'a pas pu faire pour les malhieureux ce
que la ecapifale a fait, et je lui en rends
hommage; mais il ne faut pas laisser ces
malheurecux de province mourir de froid,
quand un peu de bonne volonts permettrait
de leur venir en aide. Que demandent-ilst

Siinplement quelque chose poar se chauf-
fer; ils ne demandent pasla qualité, car on
livre anjourd hui un tees mauvais charbon.
Il est fourni au marchand a 105 francsla
tonne, alors qu’il en vaut 6, avec 70 p. 100
de poussier, alors qu'il devrait avoir, au
contraire, 70 p.100 de gros.

Mais, actucllement, le prix ne compte
pas; cc quil faut, ¢'est du chauflage.

Alors, nous sommes bien obligés de nous
adresser au ministre qui a, je le comprends
une lourde tdche & accomplir; mais cen’est
pas de notre faute.

Plusieurs sénaleurs. Ni de la sienne non
plus!

M. Servant: Ce n’est pas delandtre 8il est
au ministere et s'il e 8’y trouvail pas, nous
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‘nous adresserions de méme A celui qui se-
rait 4 sa place. Dans la circonstance, nous
‘qui, tous les jours, entendons les plaintes
de ces malheurcux, nous ne pouvons pour-
tant pas nous dire que nous n’avons pas
fait tout ce qui était en notre pouvoir pour
obtenir enfin satisfaction pour eux.

M. Guilloteaux. Ce qui est triste, c'est de
coustater les responsabili{és des vrais cou-
pables.

M. Servant. Je wvais renouveler un re-
gret que j'ai déja exprimé lors du dernier
comité secret. J'ai dit, faisant allusion A ma
demande -d'interpellation, que j'avais la
ferme conviction que le 3énat me suivrait
pour dire au coupable d'alors qu'il n’étakt
plus & sa place et qu'il devrait la céder A
un autre ! (Mouvements divers.)

Il a pris les devants et a accompli — je
le déclare — le seul acte de son ministére
qui fit louable. (Approbation sur divers
bancs.) .

Nous lui en savons gré, mais il ne s’en-
suit pas...

M. Paul Strauss et plusicurs sénateurs a
gauche. M. Sembat n'est pas ici pour se dé-
fendre. ’

M. Herriot, ministre des travauxr publics.
des transporis et du ravilaillement. Je se-
rais reconnaissant & M. Scrvant de ne pas
metire en cause mon prédécesseur qui
n’'est pas la.

M. T. Steeg. En effef, M. Sembat est ab-
sent et ne peut étre mis en cause. C'est
une gquestion de Gouvernemeit. (77rés
bien!)

M. Servant. Vous me rendrez cette jus-
tice que je n’ai fait que répondre & une
interraption. Je m’étais gardé de le mettre
en cause; mais je suis bien obligé de dire
ce qui s’est passé.

M. Perchot. Il n'est pas plus responsable
que ses collégues. Tous les ministres du
Gouvernement partagent la responsabilité.

M. Perreau. C'est le Gouvernement tout
entier qui est responsable. (Bruil.)

M. Servant. Messienrs, je ne voudrais
pas-envenimer le débat, et je rends hom-
mage au sentiment qui guide M. le ministre
des travaux publics, lorsqu’il s’éléve contre
une attaque, hien indirecte, faite & son
prédécesseur. Ce sentiment est Jouable ; il
ne nous étonne pas de sa part. (Irés bien!)

Je dirai maintenant, pour terminer, que-
je tiens 4 protester avec mes collégues de
Paris et de Scine-et-Oise...

DPlusieurs sénateurs. Et ceux de
vince également.

M. Servant... et avec ceux de la pro-
vince tout entiere, puisque vous voulez
bien vous joindre & noilre protestation,
contre une sitnation qui ne peut pas se
prolonger plus longtemps.

Je demande donc & M. le ministre de bien
vouloir nous faire savoir, d'une facon tres
nette, 8'il croit pouvoir, dans un avenir tres
prochain, nous donner les satisfactions
auxquelles nous avons tous droit. (Vifs ap-
plaudissements.) . ’

la pro-

M. lo président. La parole est & M. De-
bierre.- .

M. Debierra. Messieurs, il y a environ
deux mois, j’ai ‘eu 'honneur de déposer,
sur le bureau du Sénat, une demande d’in-
terpellation sur la crise des charbons et des
transports. La dissociation’ du Gouverne-
ment et son resserrement consécutif ont
rendu ma démarche forclose.

§1 je rappelle ce fait, c'est pour marquer
quil y a deux moisdéja, beaucoup, dont je

.BUis, prévoyaient la crise intense des char- J

bons dont nous souffrons actuellement;
c'est aussi pour bien indiquer en passant, &
M. le ministre des travaux publics, qui est
un collégue et un excellent ami, que mes ob-
servations vont fatalement passer un peu au-
dessus de sa téte. 11 me le pardonnera; mais
comme il est entré dans un Gouvernement
gui assume la responsabilité de 1a conduite

e la guerre depuis le début des hostilités, |

il m’arrivera probablement de mettre en
cause son administration. La solidarité mi-
nistérielle ne doit pas étre tout a fait un
vain mot, une vieille guitare désormais
sans corde et sans écho. .

Messieurs, & 'heure actuelle i1 y a un fait
brutal qui domine tout : nous manquons de
charbon. Nous en manguons dans nog usi-
nes et dans notre population civile, qui,
pour le moment, est soumise aux tortures
du froid, tortures dont je ne vous referai
pas le lamentable tableau.-

Pouvait-on prévoir cetle situation et dire
quon scrait, un jour ou autre, & court de
charbon? Et si I'on pouvait le prévoir, était-
il possible de prendre des mesures pour
empécher cette crise ? '

1l y a deux ans, au début de la guerre, on
pouvait prédire notre déficit de charbon.
Pourquoti ?

La réponse peut étre faite par un écolier.
En France, en temps normal, nous brilons,
tous les ans, 60 millions de tonnes de char-
bon. Comme les houillércs de France ne pro-
duisaient elles-mémes que 40 millions de
tonnes, nous ¢étions en déficit de 20 millioas
de tonnes. Dcpuis le début des hostilités,
ce déficit s’est accru, puisque nos houil-
leres du Nord et du Pas-de-Calais étaient
envahies par 'ennemi.

Il fallait donc, autrefois, aller cqmbler
cette différence en demandant a l'importa-
tion étrangére les 20 millions de torges de
charbon qui nous manquaient. Ou asions-
nous chercher ce charbon?

Nous aliions le chercher en Belgique, en
Angleterre et en Allemagne. Or, comme il
ne nous reste plus que I'Angleterre comme
source d'importation, on s'est adressé a elle
pour combler le déficit de la production
nationale. On lui a demandé de nous assu-
rer 2 millions de tonnes de charbon par
mois. B

L'Angleterre, je n'en doute pas, a fait
tous ses effor{s pour nous les donner.Est-ce
la faute du Gouvernement francais ou du
gouvernement anglais, si ces 2 millions de
tofines ne nous sont pas arrivés chaque
mois? :

C’est ce que je veux examiner, messieurs,
parce que c’est le moyen pour nous d’éta-
blir les responsabilités.

Eh bicn, aux mois de juin et de juillet
1916, on s’est adressé au ministére des tra-
vaux publics, au ministére de I'armement,
en leur faisant comprendre les inquiétudes
que les usines travaillant pour la guerre
éprouvaient déja pour Favenir. Les avertis-
sements, qu'ils vinssent des industriels ou
des commissions parlementaires, notam-
ment de la commission sénatoriale de I'ar-
mée, n'ont pas manqué au Gouverncmnent.

L’0Ouest-Lumiére, qui alimente,a Paris,un
secteur ou travaillent 80,000 ou 100,000 ou-
vriers, ol on dépense 1,500 fonnes de char-
bon par jour..

M. Léon Barbier. Au moins!

M. Debierre. J'abaisse les chiffres volon-
tairement,.

... 'Ouest-Lumieére, voyant ses siocks
s’épuiserpeu A peu, s'inquiéta. Il se retourna
vers les industriels qu’il alimentait et leur
dit : « Yous feriez bien de vous préoccuper
du charbon, car je ne suis pas sir de pou-
voir, 3 un moment donné, vous continuer

la force électrique que je vous livre. »

Les industriels allerent alors au ministére
des travaux publics et au ministére de l'ar=

A

mement, et ¥ manifestérent leurs craintes.
Voici la réponse qu'on leur fit : « Vous vous
méprenez tout a fait sur la. situation exis-
tante; vous- recherchez du charbon; eh
bien! nous en avons ; nous vous en donne-
rons. Soyez sans crainte; soyez rassuré,
D’ailleurs, il ne s’agit pas, al’heure présente,
d'une crise de quantité de charbon;iln'y a
qu'une crise de transport. » '

J'étais présent 4 la conversation, je sais
donc dans quelles conditions elle a été
tenue. J'ai trouvé la confiance de l'adminis-
tration exagérée. Dire qu'il n’y avait pas
crise de quantité quand la production ra-
tionale - était réduite des neuf dixiémes,
quand l'importation elle-méme élait tout a
fait insuffisunte, parce que ce n'éfait pas
2 millions de tonnes qu'il fallait attendre de
I'importation étrangere, mais au moins
3 millions de tonnes par mois, c'était un
peu excessif { )

C'était donc une crise de quantité cer-
taine, et au fur et & mesure que les stocks
g'épuisaient, on était certain d'aller & une
gurcrise charbonniére qui, d’ailleurs, n'a
pastardé & se manifester.

Que cela soit une crise de transportsen
méme temps qu'une crise miniére, nous
l'avions bien deviné. ,

Nous savions que, durant cette période
d'été, il y avait & Dunkerque, sur les quais,
de 160 & 180,000 tonnes de charbon qui se
consumaient et qu'on n'amenait pas faute
de wagons. Nous savions qu'il y avait éga-
lement de 3 & 400,000 tonnes de charbon
surle carreau des mines de Bruay, de Necux
et de Marles qui brilaient depuis des mois
sans qu'on ait pu amener ce charbon & nos
usines. Nous savions aussi — pour l'avoir
vu nous-mémes — qu'ily avaitle long des
berges de la Scine, & Rouen, 800, 1,200,
1,500 péniches chargées de charbon qui
restaient amarrées A quai, faute de remor-
queurs pour les amener jusqu'a Paris. .

Nous sav:ions donc qu'il y avait crise de
transports, mais la crise de quantité, qu'on
ne voulait pas admeitre au ministére des
travaux publics, n'en existait pus moins.
YVous en apercevez miintenant les consé-
quences. .

A ce moment, les industriels deman-
dent au Gouvernement de les laisser s’ap-
provisionner eux-mémes. Je dis « au Gou-
vernement » car, dans les explications qu’il
a fournies & la Chambre, M. le ministre des
travaux publics a déclaré que toutes les
mesures adoplées avaient été préparédes et
prises en conseil des ministres; je ne dois
donc pas rendre responsable de la situation
actuelle uniquement le ministre des tra-
vaux publics, je suis obligé d'engager le
Gouvernement tout entier.

Lesindustrielsdemandent donc au Gouver=
nement une licence en vue de leur permettre
de s’approvisionner eux-mémes. lls disent :
« Nous avons en Angleterre du charbon que
nous pouvons amener a nos risques et pé-
rils, par nos propres moyens, avec nos ba-
teaux ; nous avons des quais de débharque-
ment & Dunkerque, a4 Rouen, au Tréport;
nous avons également les grues et le per-
sonnel nécessaires pour le déchargement;il
ne vous restera plus qu'a nous amener les
wagons nécessaires dans celui de ces diffé-
rents ports que vous aur~z choisi pour que
ce charbon soit transporté dans la grande
artére parisienne et vicnne alimenter du
méme coup la population civile ef les
usines. » : !

On leur répond : «Non, 1nos conveitions
avec 'Angletlerro ne nous permettent pas
de vous donner la licence que vous sollicie
tez. C'est nous qui transporterons le char-’
bon; c'est nous qui vous le livrerons. Et
c’est ainsi que nous avons vu I'Ouest-Etat
devenir marchand de charbon. " ,

Yous connaissez le résultat.

Dans le dernier trimestre de 1916, nous
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avons importé 10,563,000 tonnes de char-
bon, et pour les deux derniers mois, les
deux millions de tonnes que l'Angleterre
devait nous fournir mensuellement se sont
réduits a 1,400,000 tonnes, ainsi que M. Per-
chot le rappelait hier. .

Lasituation ne s’cst pas améliorée pendant
Ie mois de janvier 1917 ; elle s'est encore
aggravée, et, a I'heure actuelle, 'importation
anglaise escomptée est en déficit de 600,000
a4 800,000 fonnes par mois.

Comme les stocks de vos usines sont en
grande partie épuisés — je vais vous le mon-
trer fout & 'heure — vous manquerez cer-
tainement de charbon. -

M. Gaudin de Villaine. C'est & craindre |

M. Debierre. La situation est trés inquié-
tante, et nous nous demandons si les me-
sures qui, 4 F'heure actuelle, peuvent étre
prises seront opérantes. :

Tout le monde sait que, pour constituer
un stock d'hiver, il faut s’y préparer pen-
dant 1'été; pour avoir certainement du char-
bon I'hiver, il faut I'avoir déjd pendant I'été.
Vous n'avez pas amené ce charbon, vos me-
sures ont ¢té insuffisantes, imprévoyantes,
inopdérantés. Je ne vous en fais pas un
criine, mais je suis obligé de constater que
votre administration n’a pas réussi. Vous
croyez aujourd’hui pouvoir constituer des
stocks. Je crains que vous n'en ayez pas la
gossibilité, car non seulement vos moyens

’importation sont insuffisants, mais la
guerre sous-marine est 1a pour les amoin-
drir encore. Je ne veux pas, d'ailleurs, trop
insister sur ce point délicat, pour ne point
donner & nos ennemis des indications que
nous dcvons réserver pour nous-meémes.

Fatalement, vous ne pourrez pas rétablir
1'équilibre ainsi rompu pendant lhiver,
quelle que soit votre bonne volonté.

La faute initiale ne vous est pas imputa-
ble, mais elle n'en existe pas moins, et il
est possible qu'on puisse la faire remonter
au deld de vous et plus haut.

Hier, certains de nos colltgues vous ont
posé des questions. M. Perchot, notamment,
vous a demandé comment vous aviez réglé
la question du fret avec I'Angleterre ?
11 vous a également demandé d’exposer
votre programme d'avenir.

Vous avez répondu & M, Perchot en indi-
quant les conditions de la convention que
vous avez passée avec les Anglais; vous
avez ensuite développé votre programme
d’avenir.

Je ne sais si notre collégue M. Perchot a
été satisfait de votre réponse et si elle a pu
le rassurer complétement ; mais, en ce qui
me concerne personnellement, je ne Yai
pas trouvée suffisante.

La convention avec I'Angleterre fait I'Etat
francais seul importateur, car vous n’ac-
corderez pas souvent, je présume, de li-
cence aux commercants et aux industriels.
En fait, elle vous donne le monopole de
I'importation. Vous nous avez dit, d'ailleurs,
que le comité interallié qui fonctionne
actucllement a Londres a justement cette
mission.

Je ne sais pas si telle est 13 bonne solu-
tion. Dans tous les cas, je puis dire que,
jusqu’'a ce jour, la convention passée avec
UAngleterre est, sans doute, profitable au
commerce anglais, mais qu'assurément elle
{est moins pour l'industrie et le cominerce
francais! - :

M. Henry Béranger. Trés bienl

M. Debierre. Peut-étre, monsieur le mi-

" mistre, ai-je mal iriterprété les réponses que

vous avez faites & M, Perchot en ce qui

concerne le comité interallié?.. Si je ne

les ai pas bien comprises, vous rectifierez

mon tir— pardon de cette expression ; nous

sommes en temps de guerre | — j'accepterai
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volontiers vos rectifications, si elles sont
de nature 3 me convaincre.

Mais il est resté un point obscur que
vous pourrez sans doute éclaircir. Je ne
crois pas, je le répéte, que la convention
passéc avec I'Angleterre soit avantageuse
pourI'Etat francais. Vousallez merépondre:
« Comment voulez-vous quenous ayons du
charbon en dehors de I'Angleterre ? » Je le
sais, mais peut-étre, monsieur le ministre,
qu'en traitant autrement et plus tot avec
les Anglais, vous auriez pu avoir du fret a
meilleur compte et amener ainsi le char-
bon sur notre territoire a des prix moins
exorbitants. :

M. Henry Bsérenger. Il n'y avait qu'a
laisser faire les commercants!

M Ernest Monis. Qui portent d'autre
part des poteaux de mines et des minerais
algériens en Angleterre !

M. Debierre. Oui, il n'yavait ¢’ laisser
faire les commergants, comme le dit mon
excellent colléegue M. Henry Bérenger, et
peut-étre auraient-ils pu vous apporter
plus de charbon que vous n'en avez au-
jourd’hui.

Monsieur le ministre, j’ai peur que vous
ne vous figuriez pas la situation aussi in-
.quiétante qu’eile I'est.

M. le ministre. Si vous trouvez que j'ai
été rassurant!, ..

M. Hervey. Ce n'est pas I'impression qui
se dégage du discours qu'a prononcé M. le
ministre hier.

M. le ministre. Voyez combien il est dif-
ficile de répondre!

M. Servant m’a reproché tout & I'heure de
ne pas avoir éié assez rassurant, et voici
que vous me reprochez de I'étre trop! Qui
dois-je croire entre deux collégues pourles-
quels j’ai une égale sympathie? (Sourires.)

M. Debierre. Monsieur le ministre, nous
manquons de charbon; or, ce ne sont pas
des promesses qu'il nous faut, mais du char-
bon. Donnez-nous-en et je vous applau-
dirai !

Je disais tout a 'heure qu'en juin et juillet
dernier nos indusfriels et nos commercants
avaient proposé au Gouvernement un
moyen d'amener du charbon en France et
que le Gouvernement avait repoussé ce
moyen.

Ce qui existait & cette époque existe en-
core aujourd’hui. Permettez-moi de vous
signaler la situation qui est faite & certaine
de nos grandes usines métallurgiques.

Au 30 janvier 1917, les usines métallurgi-
ques de Basse-Loire constatent que la moi-
tié de leurs hauts fourneaux sont arrétés,
depuis un mois et demi environ, et qu’elles
sont a la veille d'arréter leur fabrication
d’acier Martin.

M. le ministre. C'est une question de
coke.

M. Debierre. Le coke est un dérivé du
charbon, et, si vous ne pouvez avoir le
coke directement d’'Angleterre, il faui le
produire vous-méme. Dans quelle situation
se trouveraient vos industries de guerre si,
un moment donné, I'Angleterre n’était plus
en mesure de vous en fournir ?

Or, les usines métallurgiques, voulant
apporter leur entier concours a la défense
nationale, se sont mises en rapports avec
I'Espagne pour avoir des bateaux en vue
d’amener elles-mémes leur charbon ; on les

.a placées en face detellesdifficultés qu'elles

ont di y renoncer.

Ainsi,” voila des industriels travaillant
pour la défense nationale qui, manquant de
charbon, vous proposent d’en importer 2
leurs risques et périls. Laissez-leur tenter
cet essal, S'ils ne réussissent pas, i quol

cela vous engage-t-il ? Or, vous avez refusé
votre autorisation en 1917 comme en 1916,

et vous manquez tout autant de charbon

avjourd’hui qu'ily a six mois.

M. le ministre. Mon cher collégue, &i 1%

situation se présentait ainsi, je serais lg
dernier des niais !

M. Debierre. Monsieur le ministre, ou
bien les représentants des hauts fourneau~

dont je viens de rappeler la firme ne disent

pas la vérité,. ..
M. le ministre. Peut-&tre!...

M, Debierre. ...et alors ma conclusion
serait fausse, ou bien ils disent la vérits,
et alors c'est vous qui n’avez pas raison.

M. le ministre. Voulez-vous me permettre
quelques observations? , g

. M. Dsbierre. Volontiers.

M. le ministre. Si le Sénat I'autorise, j'ai«
merais mieuxrépondre maintenant pour ng
pas avoir & revenir sur cette question des
frets. Je I'ai traitée hier trés longuement; jo
I'avais déja traitée devant la Chambre des

députés, et je ne veux pas infliger au Sénat

un nouveau déhat sur ce sujet.

Je le dis encore une fois, il faut prendre
un parti et s’y tenir: ou dénoncer toutes
nos conventionsavec la Grande-Bretagne au
sujet des frets, ou les appliquer loyalement.
Vous reconnaissez bien qu'il n'y a pas de
troisieme hypothese...

M. Peytral. Si, une modification 3 ia con-
vention. On peut traiter |

M. le ministre. 1l vy a, en effet — je I'exa-
minerai 3 la fin de ces explications — une
troisitme hypothése, celle qu’envisage
M. Peytral.

Messienrs, reprendre en ¢ce moment notrs
liberté d’action au point de vue des affré-
tements, qui le souhaiterait plus que moi,
si cette mesure était possible? J'aimerais
pouvoir dire : « A partir de maintenant, lc
commerce dimportation est libre et, par
conséquent, responsable; je ne m’'occupe
plus du charbon anglais. »

Ce serait une solution bien simple, et, poux
le ministre, un bien grand soulagement.
Mais ceite décision serait terrible pour le
pays; elle ferait peser surle commerce une
responsabilité qu’il ne pourrait pas sup-
porter.

Voyons, monsieur Debierre, réfléchissez
3 ce que nous pouvons dire et a ce que nous
ne pouvons pas dire de la situation.

Vous savez au lendemain de quelles me-
suces, de quelles menaces enncics nous
nous trouvons. J'ai 1d un état que je crois
ne pas devoir lire en public, mais que jeo
vais laisser aux membres de celte Assem-
blée que la question peut intéresser. Cette
pi¢ce indique le nombre total des navires
entrés dans nos ports depuis quelques jours
par rapport au nombre total moyen de dé«
cembre et de janvier. '

Vous lirez cette situation; vous verrez de
quels faits graves elle dépend.

Tenez-vous 4 ce que je produise ce docu~ )

ment ?
Votir nombreuses, Non ! non!

M. Ernest Monis. Je vous demande,
apres avoir constaté ce fuit, sur lequel je
ne demande pas d'autre précisioir, ce gue
vous faites contre ce fait lui-méme.

Enun mot, je veux attirer l'attention sur
ce point, que la question,dans son easambie,
inléresse le Gouvernenmont cntier, et qu'il
n'est pas possible que vous soycz scul de-
vant nous, quelle que soit voire bonne vo-

lonté, appelé & la résoudre : il vous faut le’
concours de tous les autres ministres, de

toutes les forces gouvernementales.
Si nous concentrions cea explications sur
16
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vous seul, nous fermerions la porte a toute
possibililé d'aboulir. (Treés bien! a gauche!)

M. le ministre. Je comprends fort bien
vos préoccupations; je m’y associe, mais je
reste, quant & moi, dans les limites du pro-
bléeme posé par M. Debierre.

Jafirine done que si je. rendais aujour-
d’hui la liberté des frets, ce ne serait une
solution que pour moi,

Les responsabilités qui
ment sur moi péseraient
particuliers.

Je ne le fais pas, parce que cela serait
tout & fait dommageable A lintérét essen-
tiel du pays.

Dans un temps comme celui-ci, ce qui
importe le plus, de toute évidence, c’est de
nous entendre avec nos alliés anglais pour
défendre en commun nos [rets. Peut-étre
n’empécherons-nous pas les importations
de baisser A raison de la gravité des ecir-
constances. Mais nous les défendrons de
notre miceux et nous aurons a tout moment
l'assurance d’avoir fait tout le possible.

J'ai recu ce matin, au lendemain de notre
débat, une visite fort importante. Je ne ré-
véleral pas, sivous le permettez, le détail,
de mon entrevue avec Son Excellence 'am-~
bassadeur d’Angleterre. J'ai été amené 3

. lui donner I'assurance que le Parlement
tout entier comprenait le bienfait de nos
accords et qu'il était uni au Gouvernement
pour les pratiquer loyalement.

Je disdonc al'honorable M.Debierre: « Ne
reprenons pas toujours la méme contro-
verse. Si j'applique, comme je le dois, les
conirats franco-anglais, qu'on ne vienne
pas m’objecter : que telle ou telle société
offre de trouver des bateaux et quon a
refusé ces bateaux. » :

~Je ne peux pas maintenir I'accord relatif
au bureau interallié et donner des licences
en dehors des regles que je vous exposais
hier. 81 je montrais sur des faits, a M. De-
bierre, par qui ces licences sont quelque-
fois demandées, vous verriez A quelles im-
prudences nous nous exposerions si nous
manquions de surveillance.

Voila tout ce que je voulais dire. On ne
'{)eut pas appliquer une convention dans
‘ensemble et 1a violer dans le détail.

Si vous voulez bien m’'accorder encore
quelques instants, je répondrai & l'observa-
tion de M. Peytral.

M. Peytral mie dit : « Vous étes lié parl'ac-
cerd franco-anglais. » Je prétends démontrer
qu'a l'heure actuelle, pour le commerce
maritime, étre I'allié des Anglais c'est notre
weilleure fortune.

M. Peytral ajoute, avec sa profonde expé-
rience et son parfait bon sens: « Tirez done
le meilleur parti de cet accord. » -

. C'est ce que je cherche sans cesse 2 réa-
iser, .

Je me tourne du c6té du Gouvernement
anglais et je lui dis : « C’est entendu, nous
marcherons loyalement, la main dans la
main, comme nous marcherons d'accord
avec nos amis italiens, mais appliquons
ce régime du bureau interallié, de facon 2
donner 4 la France le plus de satisfactions

- possibles ; assouplissons, et si j'ose me ser-
vir de ce barbarisme, commercialisons
notre accord. » (7rés bien! trés bien!)

Voila dans quel sens je travaille.

Je ne promets pas de réaliser des espé-
‘rances imprudentes; mais je suis siir de
véduire au minimum nos communs dangers.

La Grande-Bretagne, pour le fret, nous a
accordé largement notre part.

Un sénateur & gauche. Et le fret anglais?

¢sent en ce mo-
ésormais sur des

M. le ministra. Il faut, en effet, distinguer
le fret anglais et le fret neutre. Ce dernier
fret, laGrande-Bretagne le défend, dans en-
semble, de son mieux et par des arimes gui
Ae sont qu'a elle. Ensuite elle dit: « Nous

sommes trois & partager: Grande-Brefagne,
Italie, France. Je reconnais que la France a
des besoins considérables, je lui donne plus
de la moitié. »

Nous avons donc obtenu plus que le ré-
gime de l'égalité dans le partage des frets
neutres.

M. Henry Bérenger. U'est I'ensemble du
probléeme militaire et maritime qui est en
cause.

M. le ministre. Je ne peux pas parler en
ce moment de 'ensemble du probléeme mi-
litaire et maritime. Je m’en tiens unique-
ment au probleme du fret. Si j’insiste devant
vous, c'est pour montrer combien il serait
plus opportun, dans l'intérét méme de I'ap-
{)lication de cet accord, de témoigner A
'Angleterre la reconnaissance que nous
devons & ce peuple de navigateurs expéri-
mentés, loyaux et généreux. (Applaudisse-
menls.)

De ce c6té de TI'Assemblée (la gauche) on
vientdemedire: «Ilya aussi le fret anglais. »
Je vous prie de remarquer un fait qui est &
Thonneur de la Grande-Bretagne, et dont je
veux la féliciter, non senlement au nom du
Gouvernement mais au nom du Parlement
tout entier. (Trés bien! trés bien!) -

La Grande-Bretagne a été d’un courage
admirable ; elle a réduit ses importations
comme il faut que nous réduisions les
notres. J'ai parlé hier des restrictions d'im-
portation ; elles sont nécessaires, en effet. 11
y a des objets de luxe auxquels, en France,
nous devons renoncer comme étant inutiles
pendant la guerre. Voulez-vous un exem-
ple ? L’autre jour, dans un de nos grands
ports, alors qu'on manquait de main-d'eeu-
vre pour décharger des cargaisons d’acier,
j'al vu libérer des bateaux de bananes. On
elit pu mieux employer la main-d'euvre et
les places A quai.

M. Henry Bérenger. Nous avons tous
fait notre devoir, la France, I'Angleterre et
I'ltalie ! (Interruptions). .

M. le président. Messieurs, vous avez
autorisé M. le ministre a prendre la parole:
je vous prie de vouloir bien I'écouter. Il ne
pourrait pas parler au milieu de ces inter-
ruptions. .

M. le ministre. Je voulais donner au
Sénat un dernier argument quiva le frapper.

Messieurs, voici un moyen bien simple
de vous faire une opinion décisive.La dimi-
nution progressive du tonnage s’est appli-
quée non seulement aux charbons, mais a
toutes les autres matiéres transportées par
mer: fontes, aciers, blés, pour lesquelsiln'y
avait pas de taxation de fret. Ce n'est done
pas la taxe qui peut &fre la cause de la crise.

La taxe, d'ailleurs, s'est assouplie, comme
je lai déja indiqué. Aprés avoir commencé
a affréter a 47/6 avec la clause de 1 p. 100
d’assurance & la charge de Tarma-
teur, le surplus a la charge de laflré-
teur, le bureau allié est monté & 50. 11y a
donc bien aujourd’hui le cours variable
dont je vous parlais hier. Par malheur, les
armateurs neutres ont une tendance a im-
mobiliser leurs navires : ils voudraient en
réserver l'usage pour le lendemain de la
paix. En fait, le nombre des navires faisant
le trafic charbonnier franco-anglais est
tombé de 900 & 600 ; mais la taxe oule cours
n’'est pas responsable de la situation contre
les faits qu'elle révéle, et nous ne pouvons
lutter que d’accord avee les Anglais,

M, Peytral. Oui, mais vous pouvez conti-
nuer a trailer.

M. le minisire. Vous avez raison. )

M. Ernest Monis. Vous pouvez conlinuer
Alratier; mais, en traitant, vous devez faire
état de volre minerai algérien ainsi que de
vos poleaux de uiines... S

M. le président. Monsieur Debierro.‘

veuillez confinuer votre discours.

M. Debiaerre. Je remercie M. Herriot de
ses explications; pour mon compte, je n'ine
sisterai pas davantage. -

Je suis, comme M. le ministre des trae
vaux publics, un homme qui sait recon-
naitre les mérites de I'Angleterre. (T'rés bien i
Je suis le premier & dire qu'elle a fait un
effort considérable dans cette guerre et
qu'elle nous a apporté un concours trés
générenx, : .

: I\E‘é Henry Bérenger. Personne ne 1'a cone
esté. R

. M. Debierre. Cependant, comme le di«
saient M. Peytral et M. Bérenger, on peut
tout de méme discuter avec elle pour obte-

nir des conditions de fret peut-étre meil- -

leures que celles que Y'on a obtenues juse
qu’ici.

En second lieu, la seule observation que
je veuille faire, c’est qu'a c6té de la cone
vention passée avec 1’Angleterre, si l'on
peut obtenir par un moyen collatéral un
supplément de charbon, qu'on le fasse. Je
demande & M. le ministre des travaux pu-
blics de ne pas entraver les bonnes volontés
solides. Je ne parle pas de celles auxquelles
tout & I'heure on faisait allusion, mais ds
celles sur lesquelles on peut compter. Je lui
demande de ne pas les décourager et, au
contraire, de les encourager, parce que ls
supplément de charbon qu’elles apporte=
ront sera tout de méme un avantage poue
notre population et nos usines,

Maintenant, je veux conclure et tirer, en
quelque sorte,la moralité de ce débat.J'ai dit,
au début, que le fait brutal, & I'heure pré-
sente, c’est le manque de charbon. Jai dit
également que si le Gouvernement avait
été plus prévoyant, ily a deux ans et I'an-

née derniere, les stocks qui nous manquent -

aujourd’hui ne feraient peut-étre pas défaut
et nous ne serions pas réduits a cette obli-
gation fAcheuse de restreindre le travail
méme de nos usines de guerre et de ne pas
pouvoir chauffer nos populations.

Jai dit qu'a cette situation il doit tout de
meéme y avoir des responsabilités.

Puisque M. Herriot est un homme de
science, il sait bien tout de méme rattacher
le conségent A l'antécédent, que la sitna~-
tion d'aujourd’hui a été créée par une
situation antérieure et que cette situation
qu'on pouvait éviter, a des auteurs respon-
sables. (Mouvements divers.)

Ce sont ceux qui, depuis le commence-
ment de la guerre, ont fait la guerre a la
petite semaine, qui n'ont rien prévu (Bruit),
ni en sous-marins, ni en aviation, nien
construction de canons, ni en munitions :
ils ont été, en quelque sorte, poussés peu &
peu par les événements, et ce qui est arrivé
pour la construction de notre matériel de
guerre, est arrivé également pour nos char-
Dbons. Nous savions trés bien que l'indus-
trie houillére nationale était insuffisante
pour nos besoins. Or, au lien d'avoir
cherché & faire une convention ou wune
combinaison avec Il'étranger en temps
voulu, on ne I'a pas faite.

Voila pourquoi, pendant I'hiver, mon-
sieur le ministre des travaux publics, voy}
manquez de charbon et, pourquoi, que
que soit votre bonne volon'té, yai ‘blen‘peur
que vous ne puissiez pas rétablir I'équilibra
qui a é{é rompu.

Voir diverses. Cela ne signifie rien! c'est
trop tard ! (Bruil.)
M. Debierre. Comment, cela ne signifie

rien? alors décidez que la responsabilité

n'existe plus en rien et que vous couvres
toutes les erreurs, toutes les- impree
voyances et toutes les fautes comrnisusl

VW alerruptions a droile.) -
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. Si vous voulez, messieurs, nous amener
2 cette politique, je vous déclare que, per-
sonnellement, je ne m'y résoudrai pas.
(Mouvements divers.)

M. Gaudin de Villaine. Voild quarante
ans que nous demandons d'établir les res-
ponsabilités et nous ne 'obtcnons jamais!

M. Debierre. C'est pour cela que j’ai dé-
posé, avec quelques-uns de mes amis,
MM. Servant, Henry Bérenger et Petitjean,
un ordre du jour que je prie M. le président
de vouloir bien soumettre au Sénat. (Ap-
plaudissements a gauche.)

M. le président. La parole est & M. Bar-
bier.

M. Léon Barbier. Messieurs, le Sénat me
permettra de ramener la question & I'objet
de notre préoccupation principale, Les cri-
tiques formulées jusqu'a présent par tous
nos collegues qui m'ont précédé i cette tri-
Dbune, en particulier par notre collegue
M. Strauss,au nom des sénateurs de la Seine
qui a fait un exposé des plus précis et des
plus exacts de la situation de Paris et du
département de la Seine, doivent nous con-
duire i examiner si certaines solutions pra-
tiques ne pourraient pas étre envisagées.
11 est nécessaire, dit-on, de rechercher les
responsabilités. L'heure viendra soyez-en
slr. Mais, est-ce au momentou la maison
brile qu’il faut se demander qui a pu y
mettre le feu? N'est-il pas mieux d'essayer
d'abord de I'éteindre? :

Parlons donc¢ du présent et non du passé.
Notre situation préoccupante, en ce qui con-
cerne le charbon, conduit certains de nos
collégues a rechercher la valeur des con-
ventions passées avec I'Angleterre A cet
égard. Ce n'est pas ala tribune du Sénat
que cette question peut utilement étre
posée; c’est avec la connaissance des docu-
ments, c’est aussi et surtout en s'inspirant
des sentiments d'amitié et de loyauté tra-
ditionnelle de I'Angieterre a 1'égard de la
IFrance, en présence de la situation faite &
chacun des deux pays, situation qu'il fau-
drait tout d'abord bien connaitre, qu’il peut
¢étre permis de formuler une opinion. Et
tous ceux ici qui, comme moi-méme, con-
naissent nos amis les Anglais, tous ceux qui
ont pu juger en connaissance de cause l'ori-
gine et les causes des conventions établies,
aussi bien pour la fourniture de charbon
que pour les questions d'atfréetement, ceux-
la vous diront avec moi que, s'agissant de
tous les accords conclus par nous avec I'An-
gleterre, il est un devoir que nous avons
plaisir & remplir envers elle, ¢'est de cons-
tater que nos amis anglais ont toujours
¢té guidés par leur amitié pour la France
et par le seatiment de confiante solidarité
qui nous unit et qui fait notre force com-
mune.

H n’est pas un seul d'entre nous, certes,
qui mette en doute la loyauté de notre
alliée dans l'exécution des accords interve-
nus ; il n'en est pas un qui ne rende I'hom-
mage du, quelles que soient les critiques
qui ont pu se manifester, & ses efforts cons-
tants pour faciliter les ravitaillements qui
nous sont nécessaires.

I1 ne faut pas oublier que, lorsque
des conventions sont passées entre deux
pays amis et confiants dans leur lovauté
réciproque, chacun d'eux ne peut oublier
les intéréts en prégence el que cha-
cun aussi a le devoir de défendre.

La seule conclusion que je veuille appor-
ter aux échanges de vues intervenus A cette
tribune, c'est de me faire, si le Sénat me le
nerimet, linterprete de la haute Assemblée
pour déclarer a notre alliée et amie I'Angle-
terre, du haut de cetie tribune, que nous
savons reconnaitre tous les concours qu'elle
nous a toujours apportés dans ces ques-

«tions si préoccupantes touchant notre ravi-

s

taillement, et combien nous lui sommes
reconnaissants de ses efforts, 4 I'heure ou
nos ennemis recherchent encore les moyens
d’en aggraver, pour elle comme pour nous,
toutes les difficultés. Notre confiance reste
ce qu'elle était hier, et personne, quelles
que soient les circonstances, ne pourra y
porter atteinte. (7rés bien!irds bien!)

M. Henry Bérenger. Voulez-vous me
permettre un mot, mon cher collegue?... Ii
n'est entré dans la pensée de personne ici
de ne pas rendre hommage — et ceux d'en-
tre nous qui écrivent dans la presse l'ont
tous fait en toutes circonstances depuis le
début de la guerre — aux admirables ef-
forts de la marine, de I'armée et l'on peut
dire de toute la population du Royaume-
Uni et des dominions. (Adhésion.)

La n’est pas le d¢bat. M. le ministre
des travaux publics nous a apporté une
question de contrats et de frets interalliés
que les Assemblées parlementaires ont le
droit et le devoir d'étudier, puisque les
ministres eux-mémes les y apportent, en
séance publique. Personne ici, je crois, n'a
dit une parole qui ne vouldt étre un hom-
mage 4 notre grande alliée, & la nation gé-
néreuse qui, dans toutes circonstances, en
échange des sacrifices consentis et du sang
versé en commun pour la commune cause
de la justice et de laliberté, nous a apporté
tout son appui et tout son concours. (Ap-
plaudissements.) ’

M. Léon Barbier. Je m’en voudrais,
messieurs, d’'ajouter un scul mot, vos ma-
nifestations montrent assez combien notre
accord est complet.

Yoixr nombreuses. 11 est unanime !

M. Léon Barbier. Hier du reste, M. le
ministre des travaux publics nous a dé-
claré qu'il devait envoyer i Londres inces-
samment, pour compléter le burcau inter-
allié de navigation, une représentation fran-
caise plus importante. Veut-il me permettre
de lui demander, car, malheureusement,
nous avons .des précédents regrettables &
constater, de nous faire représenter parde
véritables compétences, contrairement & ce
que trop souvent nous avons constaté dans
la composition des commissions administra-
tives ou ministérielles que nous avons vu
constituer jusqu'ici. Savoir metfre les
hommes a leur place, utiliser comme il
convient et 13 ol elle sera 1e plus utile, la
compétence de chacun, ¢'est un axiome qui
n'a pas toujours servi de guide pour le
choix des organismes auxquels je fais allu-
sion. - :

En ce qui concerne la question du char-
bon, je ne reviendrai pas sur I'exposé des
faits que mes collégues ont développés hier,
})qaucoup mieux (ue je ne le pourrais
aire.

Je me bornerai & traiter, au point de vue
pratique, quatre ou cing points sur lesquels
Jattirerai I'attention de M. le ministre, et je
me permettrai méme de lui proposer quel-
ques solutions.

M. le ministre des travaux publics, il faut
le reconnaitre, a pris 1a direction de son dé-
partement dans un moment dangereux,
critique méme. Et c'est trés justement
gu’'hier,notre honorablecollégue M. Aimond,
vous disait que I'on vous avait appelé aupreés
d’'un malade bien malade et que vous n'a-
viez pas, mon cher ministre, commencé a
soigner; or, le malheur a voulu que, mal-
gré vos soins, ce malade, depuis ce moment
ait pris froid, si celte figure peut m'étre
permis?, quand nous avons vu les éléments,
la crue de la Seine, le froid intense et ses
conséquences venir aggraver les difficultés
auxquelles vous aviez déja a faire face.
Votre tiche est donc touta fait difficile et
je constate que vous l'avez abordée avec

un courage dont
part. (Trés bienl)

J'espére qu'avec le dévouement dont vous
faites preuve, avec les collaborateurs dont
vous avez su vous entourer — par exems-
ple, de M. Claveille, & qui je veux rendre-
aussi un trés juste hommage — j'espére,
dis-je, que nous arriverons & une atténua-
tion — je n'ose dire A faire cesser rapide- -
ment la crise que nous traversons, i

Hier, M. le minisire nous a dit quelques
mots des mines non exploitées; il est certain
qu’en raison des difficultés de plus en plus
grandes de l'importation du charbon er
France, il faut que nous recherchions, au-
tant que nous le pourrons, nos approvision-
nements en France. Je n'apprendrai rien au
Sénat en rappelant ici ce qui a déja été dit
a la Chambre, & savoir qu'il existe en France -
environ 350 mines de charbon non exploi-
tées on abandonnées.

J'approuve, en ce qui me concerne, M. le
ministre d'avoir demandé le retour a la
mine de tous les mineurs nécessaires, et
je ne voudrais certes pas les retirer des ex-:
ploitations auxquelles, avec raison, ils sont
destinés.

M. le minisire a fait une légere allusion
d’autre part, & un personnel provisoire et -
de circonstance employé dans les mines,
bien que non préparé & ce genre de travail
souterrain, personnel, qu'il aurait préféré,
peut-étre, ne pas employer. Mais il me sera
permis de lui demander s'il ne serait pas -
possible d'envisager la mise en exploitation
des mines non exploitées et dont les gise-~
ments sont en surface, qu'elles soicnt con.
cédées ou qu’elles appartiennent & des pro-
priétaires. Nous sommes en guerre, mes-
sieurs, et M. le ministre des travaux pu-
blics aura, j'en suis sur, I'énergie nécessaire
pour mettre en demeure ces propriétaires
ou concessionnaires de mines, de les mettre
immédiatement en exploitation, lorsqu’elles
sont exploitables en surface; je ne parlc
pas de celles pour lesquelles il y a de longs
travaux de préparation a faire, la guerre se-
rait finie avant d'en tirer profit. :

Je prie également, monsieur le ministre,
de nous renseigner sur le nombre de ces
mines en surface ou en affleurement qui
pourraient étre mises en exlploitation et je
m’en rapporte a lui pour les faire metire en -
exploitation d'urgence, si cela lui est possi-
ble, car on peut le faire sans grandes prépa-
rations en y affectant, pour partie, par exem-
ple, le personnel de circonstance actuelle-
ment occupé dans nos usines et qu'il
cherche avec raison 4 remplacer par des
mineurs de profession rappelés du front.

Jajouterai aussi, conformément, du reste,
au sentiment qu'il a exprimé hier que, deés
la fin de la guerre, et avant, si cela est
nécossaire et possible, il faut prendre tou-
tes mesures utiles pour mettre en exploita-
tion toutes les richesses du sol francais ; il
faut, par conséquent, que ces trois cent
cinquante mines ou tout au moins toutes
celles reconnues exploitables soient, dés la
fin de la guerre, mises en exploitation, afin
d'éviter d’aller chercher a I'étranger le
complément du charbon dont nous aurons
besoin. .

A ce propos, le Sénat me permettra-t-il
ici une légore digression pour attirer I'atten-
tion de M. le ministre sur une mine de
pyrite de fer abandonnée, dontI'exploitation
est suspendue depuis quelques années.

1l existe, & la Chapelle-Saint-Urbain, des
mines de pyrite de fer qui ont été exploitées
un certain nombre d’années, et qui occu-
pent une superficie de 25 & 30 kilometres
carrés. .

M. Aimond. Vous savez que les mines
non exploitées payeront 2 {r, par hectare et
par an, -

- M, Léon Barbier. Je le sais, mon chet

je vous félicite, pour ma .
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collégue, et je né puis que féliciter la com~
mission des finances de cette décision; elle
a, en effet, l'esprit ouvert pour toutes ces
questions, mais il ne fauf pas nous con-
tenter de faire payer une taxe aux mines
non exploitées et oublier non plus que
I'état de guerre mnous impose d'exploi-
ter toutes nos mines. Il ne s’agit plus de
prix de revient plus oumoins économiques;
celui que l'on payera sera toujours préfé-
rable et moins onéreux pour le pays que si
notre or devait servir 4 payer le charbon
pris au dehors et que nous pouvons trou-
ver chez nous.

Les mines existent il faut en tirer parti.

Tout a l'heure, notre collegue, M. Marti-
net, qui représente le département dans
lequel se treuve -située la mine de pyrite
a laquelle jai fait allusion et qui connait
bien la situation, me disait que l'on pou-
vait, du jour aulendemain, reprendre l'ex-
ploitation de cette mine, car la pyrite s’y
trouve sous forme de poches dans des
puits existants, sans grande profondeur.

En raison de l'arrét des acidries et des
hauts fourneaux de la Basse-Loire, dont un
de nos collegues parlait tout a Yheure, ce
minerai inutilisé pourrait peut-¢tre devenir
T'objet d’'une exploitation nouwvelle, =" .

Je demande donc A M..le diinistre de faire
faire une enquiy, ¢ 17 L'état de cetle mine
et des autres jhaalogues, afin de déterminer
celles qui pourraient devenir l'objet dune

- exploitation utile.

Voici un sezond point sur lequel je vou-
drais appeler l'altention de M. le ministre
des travaux publics :

Au cours des semaines précédentes, nous
avons vu certains prélets réquisitionner pu-
rement et simplement des wagons ou des
bateaux de charbon qui transitaient sur
#eur territoire, - .

8i l'autorité militaire réquisitionne du
charbon pour la défense nationale, nous
n'avons qu'a nous incliner; mais, quand il
s'agit de préfets qui, pour les besoins
‘peut-étre légitimes, -je le reconmais, de la
population, arritent en cours de route des
wagons ou des bateaux de charbon, sans se
préoccuper de leur destination, je dis que,
s'ils peuvent avoir qualit¢ dans leur dépar-
tement.....

M. Millids-Lacroix. Mais ils ne l'ont
pas,méme dans leur départeinent ; c'estilié-
gal, et je constate avec plaisir que M. le
ministre fait un signe d'acquiescement.

‘M. le ministre. Parfaitement!

_ M. Léon Barbier. En tout cas, si un
préfet peut avoir gualité pour réquisition-
ner, sur le territoire de son département
des produits originaires de ce département,
et si méme ce peut étre son devoir, M. le
ministre sera d'accord avec moi pour
reconnaitre et proclamer que les préfeis ne
doivent pas arréter les matériaux ou les
produits en transit sans Tautorisation du
ministre des travaux publics, seul qualifié &
cet égard.

Je connais des faits et des noms, je ne
veux pas les apporter & cetle tribune, mais
je demande a M. le ministre de faire en
sorte qu'a 'avenir les préfets ne puissent
plus agir de cette fagon. .

M. Magny. On I'a fait pour autre chose
que pour le charbon, notamment pour les
poinmes de terre.

M. Léon Barbier. On I'a fait pour toute

une série de produits,ainsi que mon collegue

@ raison-de me le rappeler,

. Les préfets de certains départements qui
voient passer en transit des produits sur
leur territoire se considérent comme ayant
Je.droit de procéder a des réquisitions.

' M. Milliés-Lacroix. En un mot, ils iso-
0t leur département de la France. -

M. le ministre. C’est trés exact.

M. Léon Barbier. Ceci ne doit pas se
faire. ,

Je ne dirai rien de trop en ajoutant que
M. le ministre a eu derniérement son atten-
tion aftirée sur ce point et qu'il a pris a
T'égard de certain préfet les mesures utiles ;
mais il y a une mesure d’ordre général qui
doit étre prise.

Messieurs, si nous avons une crise de
charbon, qui pourrait bien s’aggraver, il
faut bien le dire, nous avons surtout toute

1 une crise de transports : il y a sur certains

points des mesures de guerre qu’il faudrait
savoir prendre dés maintenant.

Dans toutes les parties du pays ou il y a
des besoins de charbon, et elles sont nom-
breuses, ou le transport intensif du charbon
est reconnu nécessaire, je demanderai que
le ministre des travaux publics reprenne
pour ces parties du réseau l'application de
I'horaire de mobilisation. (Zrés bien! trés
bien!) e aav eh -

11 ne faut pas hésiki e le faire. Je puis
citer deux lighis-que je eonnais peut-cire
mieyx;.gue les autres— ce serait a faire sur
tous 138 réseaux ol ce seraitreconnu utile —
la lignede Boulogne-sur-Mer a Paris et celle
de Rouen a Paris, sur lesquelles, au
moins jusqu'an moment de la reprise de
la navigation quipalliera un peu la crise du
charbon, il devrait y avoir application de
cet horaire de mobilisation; on ne devrait
pas voir les trains de marchandises se
garer pour laisser passer de¢s trains de
voyageurs. : -

M. -Hervey. Le commerce y gagnerait
énormément.

M. Léon Barbier. Il serait facheux, évi-
demment, que les voyageurs fassent quel-

ques heures de trajetde plus, ‘mais nous.

n'en sommes pas inorts au début de la
guerre, et nous n'en mourrons pas davan-
tage. (T'rés bien! irés bien !)

Messieurs, permettez-moi de revenir au
département de la Seine a propas d’une
question pour laquelle mes coilégues m’'ont
chargé de monter a cette tribune ef de vous
apporter quelques explications.

Nous avons dans Je département de la
Seine, en dehors de Paris, dont @approvi-
sionnement est déjd bien au-dessous de ses
hesoins, comme certains de nos collegues
Yont indigué tout a I'heure, des communes
qui ne peuvent pas se procurer de
charbon. Si la ville de Paris a pu avoir
quelques trains-navette trés insulfisants, je
le répete, pour sa population, je voudrals
demander 4 M. le ministre d’envisager, pour
les communes de la Seine, jusqu’a la re-
prise de la navigation, la création de cer-
tains trains-navette également. :

Un train-navette est un {rain qui part
complet en charbon, qui arrive complet
dans une gare ou il est attendu, autlant que
possible & des heures déterminées, et qui
est déchargé dans un délai de trois a cing
heures, aprés quoi il retourne immédiate-
ment & son point de départ. Or, comme la
révolution d'un wagon en moyenne est, je
crois, au moins de huit jours, si vous uti-
lisez des wagons sous forine de train-
navetie, qui-peuvent au maximum en deux
jours et demi ou trois jours faire leur cir-
cujt, vous rendrez disponible un nombre
de wagons trés inportant dont le rende-
ment sera augmenté par I'emploi intensif
qu’on aura su en f{aire. .

Nombre .de com:inunes trés importantes
ne peuvent, a 'heure actuelle, recevoir que
quelques wagons isolds, au licu de recevoir
touies les fournitures qu'elies ont comman-
dées et payées. :

Un certain nombre
eherché &

elles ont
pour

d'entre
s'unir en groupement

-

i receveir dans un méme centre Jes ra-

mes de wagons, constituées en trains na-
vettes qu'elles s’engageraient a décharger
dans un délai aussi court que l'administra=
tion le désirera. Je demande & M. le mi-
nistre qu’il veuille bien faire en sorte qu’au
moins jusqu’a lareprise dela navigation, ces
communes puissent recevoir lc charbon qui
leur manque pour leurpopulation, pour les
services publics qu'elles desservent et, en
meéme temps, pour les usines de guerre qui
peuvent exister sur leur territoire. ’

'y a 1a une nécessité qui n’échappera
pas a M. le ministre des travaux publics. Je
.compte qu'il voudra bien y apporter tous
ses efforts,

Les communes isolées et qui ne peuvent
se grouper pourront ainsi bénéficier plus
facilement des envois de wagons isolés
qu'elles attendent et dont elles ont le plus
grand besoin. (Trés bien! trés bienl!)

Tl est un autre point sur lequel je vou-
drais appeler l'attention du ministre. Ily
a, sur le service de la navigation, beaucoup
de choses a dire. J'ai été quelque peu mélé,
depuis dix mois, un an, a I'’étude de ces
questicns de la navigation: je n’ai pas eu
irop & me féliciter de la bonne volonté que
j'at rencontrée pour lutilisation des qua-
rante & quar:ate-cing batcaux parisiens de
quatre-vingts 4 cent chevaux -de force
dont j’avais préconisé 'emploi comme por-
teurs ou ‘remorqueurs, car ce n'est un
secret pour personne de constater combien
nous manqguons de remorqueurs.

Vous avez tous vu traiter ces questions
dans les journaux. Je dois avouer que si
Ton était arrivé au résuliat qui coinmen-
cait 4 porter ses fruits avant les gelées
derniéres, il a fallu onze mois pour y par-
venir. Mais je ne veux pas abuser de¢ la
bienveillance du Sénat en lui apporiant
des détails plus complets et je me borne
4 constater qu'il v a une dizaine de jours,
les journnux ont fait savoir que le trans-
pert par bateaux parisiens avait é!é aban-
donné. -

Je ne veux pas chercher l'origine de ce
renseignement; tout ce que je veux dire
c'est qu'il était tout & fait tendancieux et
inexact: & la reprise de la navigation, nous
aurons un service de dix-huit porteurs et
vingt remorqueurs nouveaux, et leur mise
en service il y a dix mois, commme je I'avais
demandé, nous aurait permis de désemecoms-
brer le port de Rouen, les einq a six cents
bateaux de charbon qui attendent a Rouen
seraient & Paris et nous auraient permis
d'éviter la crise que nous traversons.

" Je dois dire que c'est grace & Yarrivés de
M. le ministre des travaux publics et a
M. Claveille en particulier quie nous devons
la mise en service de ces bateaux si tardive
soit-elle. , :

Je fournis un dernier
M. le ministre.

i1 existe sur la Seine un posfe de marine
a4 la Bouille. Ce poste a pour but, pour les
bateaux montant du Havre vers Rouen, de
leur indiquer leur posle d’amarrage a quel-
ques kilomeétres plus loin. Les bateaux arri-
vent & ce poste d'amarrage placé a 8 ou
10 kilometres de Rouen, mais les mariniers
sont obligés de quitter leur bateau, de
prendre celui qui fait un service de la
Bouille & Rouen, et d’aller aux différents bu-
reaux de tour de remorquage pour recher-
cher le vapeur qui doit remorquer leur
bateau depuis I'endroif ou il est resté jus-
qu'd Rouen méme et de le faire inscrire
pour leur tour de remorquage. N

Vingt-quatre heures passent vite d ces
démarches. S'il y avait a4 la Bouille un
poste de marine supplémentaire & la hau-
teur des postes d’amarrage, poste qui pour-
rait communiquer par téléphone avecles
différents bureaux de Rouen, les mariniers
pourraient téléphoner immédiatement d'une

renseignement a

| part pour. se faire inscrire, d'autre part, .

4
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pour obtenir les remorqueurs utiles, tous
gagneraient vingt-quatre heures, et ce
seraient les Dbateaux vingt-quitre heures
plus tot & Paris. :

Ily a 12 une méthode que je me permets
de signaler & M. le ministre, qui a bien
voulu nous dire qu'il sera heureux de toutes
les collaborations qu'on pourra lui apporter.
Il me pardonnera donc d'étre monté a cette
tribune pour lui soumettre les quelques
points que je viens de traiter. J'espere qu'il
pourra tirer profit des observations que
nous avons développées et qu’il pourra,
aussi bien pour le département de la Seine
que pour tous les départements, apporter
toutes les améliorations que.npus deman-
dons. Nous avons confiance quil fera ainsi
tout ce qu'il pourra pour améliorer la situa-
tion déplorable faite au pays en ce qui con-
cerne l'approvisionnement des charbons.
{Z'reés bien ! trés bien! et applaudissements.)

M. le président. La parole est & M, Cha-
puis.

M. Chapuis. Messieurs, je voudrais, au

nom de mon collégue, M. de Langenhagen,
actuecllement retenu par la maladie, et au
mien, parler du département de Meur-
the-e¢t-Moselle, auquel M. le ministre nous
annoneait qu'il envoyait une rame de wa-
gons de houille pour la ville de Nancy.

La situation du département est des plus
intéressantes, elle I'est au moins au méme
titre que celle de lous les autres départe-
menis de France.

M. T. Steeg. Ell2 est deux fois plus inti-
ressante.

M. Chapuis. Messicurs, nous estimons
qu'il est indispensable de faire pour-nous
un effort plus considérahle que celui qui a
été fait. M. le ministre mn'annoncait, tout a
I'heure, qu'il se proposait de nous envoyer
deux rames nouvelles de wagons de char-
bon du Tréport. Je I'en remercic, mais il est
une aufre mesure qu’il conviendrait de pren-
dre pour notre département,

La commission de¢ répartition des com-
bustibles, dans sa séance du 30 mars 1916, a
constitué pour chaque bassin minier une
zone de desserte: notre département est
classé dans la premiere zone, qui dvoit ce
fournir de charbon dans le Pas-de-Calais.
La chose n'est souvent pas possible, ef ¢’est
pourquoi nous demandons qu'on veuillebien
revenir sur cefte déeision et nous permettre
de recevoir une partie de notre fournituce
du bassin minier de la Bourgogne. De cette
fagon, nous obticndrons Blus rapidement
ce qui nous est indispensable et pour notre
industrie et pour les pariiculiers. .

Notre industrie, en efet, est obligée au-
jourd'hui de prend.e et d'aceepter du char-
yon anglais pour les trois quarts quand ce
n'est pas pour les quatre cinquismes de ses
besoins. Les conlitions de prix étant diffé-
rentes, vous voycz que les condilions de
travail sont ¢galement ditférentes pour nos
usiniers qui, en granl nombre, travaillent
actucllement sous les obus. (7'rés bien! (rés
bien ! ,

"~ Jaltire donc I'attention bienveillante de
M. le ministre sur la situation qui est faite
& nos départcments-fronticre.

Je lui rends hommage pour I'effort qu’il
fait : je suis da ceux qui pensent qu'il faut
savoir rendre & César ce qui appartient &
César. (7'rés bien! trés bien!) Aujourd’hui, il
se promet de faire un effort plus considéra-
ble, et cela lui sera facile, que celui qui a été
fait antérieurement. (Z'res bien! trés bien! et
applaudissements.) .

‘M. Millies-Lacroix. Ses pridicessurs
faisaient les mimes promesszes.

M. Chapuis. Nous comptons sur lui et
nous espérons qu'il voudra bicn apporter a

cctle crise du charbon toute I'attention né- |

cessaire. Nous ne doutons pas de sa vigi-

lance, nous ne doutons pas de son patrio-
tisme, et nous sommes assurés qu’'avec sa
volonté de travail, avec la collaboration
d’hommes d’énergic comme M. Claveille, il
obtiendra des résultats des que la climatolo-
gie sera devenue plus clémente et qu'il
pourra disposer de tous les moyens de
transport. Souhaitons que cela arrive
bientot.

La lune avance: espérons qu'elle aménera,
3 son déclin et au bout de quelque temps,
la liberté des canaux et la liberté de la
Seine. ( Vifs applaudissements.)

M. Gaudin de Villaine. Je demande la
parole.

M. le président. La parole est & M. Gau-
din de Villaine.

M. Gaudin J- “Tillaine. Je compte sur
I'obligeance du Sénav, . .~ m’accorder quel-
ques courts moments d’atteuiion. Je pense
que le probléme n'est pas enrcore résolin ot
sauf pour ceux qui sont sfirs de-trouver en
rentrant chez eux le charbon nécessaire,
1a question reste angoissante.

Je ne comptais pas intervenir dans cette
discussion, je me suis inscrit au dernier
moment parce que j'ai constatéd que quel-
ques détails essentiels qui devaient étre
portés a ceite tribune ne 'ont pas été.

Je prie donc le Sénat de m’excuser si
j'aborde la discussion un peu abitons rom-
pus, mais ce que je veux dire sera dit.

Il est certain que Paris'et que la France
en ont assez de l'incurie gouvernementale.

M. Peytral. C'est trés vrail

M. Gaudin de Villaine. Paris et la France
en ont assez de souffrir de l'avidité crimi-
nelle de quelques-uns et de toujours enten-
dre des promesses pour le lendemain et des
aveux d'impuissance pour la veille; j'ajoute
que le plaidoyer trés naturel de Phonorable
M. Herriof que nous avons entendu hier est
le plus terrible réquisitoire qui ait été pro-
noneé contre ses prédécesseurs, plaiduyer
trés justifié dailleurs, car personne ici ne
rend le sympathique ministre actuel res-
ponsable de la situation. i

Messicurs, si, da l'autre coté de U'Atlanti-
que, vous avez des rois, le roi de Yacier, le
roi des chemins de fer, le roi des pétroles,
nous avons, chez nous aussi, des rois, les
roitelets du sucre, du casutchoue, du char-
hon et d’autres éléments indispensables a
la consommation pour la défense nationale.

Jai suivi, hier, avee un grand intérét, la
discussion desinterpellations,et aujourd'hui
aussi. A coté d'observations tres intéres-
santes apportées par quelques-uns de nos
collegues, il est certain que la discussion
est restée un peu dans la généralité, sans
sanctions. Les interpellateurs on{ apporté a
la fribune leurs tres légilimes doléances,
puis M. le ministre a fait entendre un plai-
doyer qui demandait confiance et nous as-
surait de tout2 sa bonne volonté.

De cette bonne volonts, messieurs, per-
sonne ne doute ici. Mais est-ce absolument
suffisant ?

Tout 4 I'heure, le Sénat va voter un ordre
du jour, dont je ns connais pas lc texte;
mais il n'y aura pas demain un sac de
charbon de plus aux foyers des pauvres de
Paris. (Mouvements divers.) :

liya ?eut-étre un argument qui n’a pas
¢té placé dans le débat et que je trouve
d’'une certaine vaieur. Je veux parler de la
spéeulation et des accaparenments. Voici los
réflexions que m'ont suggéréesles discours
des différents orateurs qui m'ont précédé a
cette tribune. .

D'abord M.Sembat a dit, entre autres execu-
ses, que si le charbon était déficitaire, c'est
qu'un grand nombre de bateaux charbon-
piers avaient ¢té coulés par les sous-marins

allemands. Cette thése fut reprise plus tard
par M. Herriot, dans une réunion au minis-
tore des travaux publics. :

Il a méme ajoulé que, si I'on n'avait pas
ébruité ces faits, ¢’était pour ne pas jeter
Yinquiétude dans le public.- C’est toujours
le méme systéme : ne rien dire. Et quand
Topinion publique se trouve en présence
des réalitcs, elle n'en est que plus émue.

Or, il y a huit jours, jeudi dernier, a cette
tribune, 'honorable ministre de 1a marine,
M. Pamiral Lacaze, disait que, pendant les
onze derniers mois, sur 51 millions de ton-
nes de marchandises a 'exportation, 273.000
seulement avaient été coulées. Done, sur
deux millions de tonnes de charbon pro-
mises par mois par I'Angleterre, ce serait,
méme en forcant les chiffres,” de 150,000 &
160,000 tonnes qui, de septembre & janvier,
auraient été perdues du fait des sous-ma-
rins et des mines.

M. Aimond. Il ne faudrait pas raisonner
sur des moyennes, parce que la fin de
I'année a été trés dure. .

M. Peytral Le mois de janvier a été en-
core plus dur qu. 2 mois précédent.

M. Eugéne Lintilhac.. | ..t d'ailleurs,
que, relativement & ces insuiusances et A
d’autres, I'explication par les torpillages est
aussi conimode que forcée, pourlers besoins
de la cause et, heureusement, en fait!

M. Gaudin de Villaine. Les divers mem-
bres du Gouvernement devraient cepen-
dant se mettre d’accord sur ce point.

En ce qui concerne linsulfisance des
moyens de transport, comment se fait-il
quil y a quatre mois, c'est-a-dire bien
avant les surprises climatériques, on comp-
tait,d Rouen et aux environs, 1,500 péniches
pleines de charbon?

Je lis, & ce propos, dans le Journal d¢
Rouen d’avant-hier:

« 11 y avait, en novembre dernier, tant
dans le port que dans les garages d’amont,
1,250 bateaux fluviaux chargés; ce chilfre
nionta, en décembre, & 4,325. 11 ne serait
plus 1aintenant que de 972 péniches ef
13 chalands, dont plus de 6J0 de charbon
Les 180,090. & 200.00) tonnes de charbon
chargées dans ces péniches et chalands re-
présentent, dit-on, environ la moitié du
stock de combustible actuellement dans ce
port. »

Cependant, & Rouen comme ailleurs,
ajoute ce journal, on éprouve queljque dif-
ficulté 4 se procurer du charbon. Dans le
quartier Saint-Hilaire, des incidents se sont
produits hier devant les boutiques de dé-
taillants qui déclaraient ne pouvoir répon-
dre aux demandes de leurs clients.

Il y a bien 14 un indice d'accaparement.

Du reste, I'honorable M. Clemenceau —
qui n’a pas une sympathie iminodcérée pour
le ministere, mais ui dit des choses exactes
— derit, ce matin, dans son journal : « La
crise du charbon, quand le carrcau des
mines et les quais de certains ports, d bréve
distance de Paris, regorgent du précieux
combustible, voild ce qui parait plus clai-
rement que certaines constaations de stra-
tégic, trop incompatibles avec l'esprit de
prévoyance dont se vantele Gouvernement. »

Pour moi, il n’'y a pas 13 seulement ur -
manque de prévoyance gouvernementale,
mais encore, un exces de prévoyance induc-
trielle.

Je voudrais foramuler une autre observe-
tion, que je me suis permis de faire, e?
dcoutant les interpetlateurs: il y a de la gx-
begie d'un ¢ité et da la lésinerie de Vautee.

Pendant qua les malieureux souftrent du
froid — surtout les petits reatiers, parce
qu'ils ne sont pas secourus économique-
ment — il est, certain que les palais natio-
naux, les ministeres, les grandes a'imin_lg-
trations, tous ces monuments sont chaulics
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4 blane. J'ajouterai méme que, jusqu'a ces

derniers jours, parait-il, tous les lieux de
plaisir et de débauche étaient dans le méme
€as.,.

A" ce sujet, un grand journal du matin
€erivait hier:

« Un de nos confréres a voulu s’assurer

‘que nos ronds-de-cuir de tous ordres étaient
& I'abri du gel, et dans toutes les dépen-
dances de I'Etat ou de la Ville, de l'escalier
au bureau en passant par l'antichambre, il

’a constaté une température dont pourraient

‘g’accommoder les fils du désert.

i« Allez done fuire un tour A la caisse des

'dépois et consignations, m’éerit un lecteur,

.et vous jugerez combien de tonnes de char-
bon pourraient éire distribuées aux mal-

sheureux, »

_Voila pour la gabegie. Voyons la lésine-
rie.

Jaf adressé dernicrement une question
‘au ministre compétent pour demander
.pourquoi eertains amphithéitres de la Sor-
gonne n’étaient pas chauffés. On m’a dit
‘que le fait était exact, mais sans m’en indi-
.quer la cause.

Voici une lettre Gerite par un professeur
de lycée de Paris qui m’'a l'air d’exprimer
la mentalité de ses collégues et des éléves,
qui ne sont pas du tout satisfaits :

« Tandis que la ville de Paris faisaitle

‘nécessaire pour mettre ses éléves a I'abri
du froid, I'autorité académique ne faisait
rien, ou plutét clle ne s’en faisait pas. Le
ministére s’en faisait moins encore, &
‘tel point qu'il est & croire (e M. Painlevé,
son inspecleur général des économats,
M. Port, ancien professcur de 9° au petit
collége de Saint-Nazaire, et le docte M. Pé-
caux, son chef de cabinet, désiraient trans-
former nos potaches en frigod la sauce
socialiste indépendante : dans les classes
de certains lycées parisiens, en effet, le
thermomeotre éléve a peine & 8 degrés sa
petile Ame tubulaire vers le ciel.

« Ces messieurs laisserent pleins pou-
voirs A leurs subordonnés les proviseurs,
dont quelques-uns, incapables de différen-
cier un radiateur d’'une salamandre, ne su-
rent pas faire leurs provisions en temps
voulu. De plus, un grand nombre de ces
administrateurs, dontlcs appartements sont
déja chauffés par les appareils de leur

" lycée, s'octroient du charbon pris sur la
réserve de leur établissement.

« Pourquoi MM. Painlevé, Port et Pécaux
out-ils feriné les yeux sur ces agissements
anti réglementuires et indélicats ?

« M. Port ne pourrait-ilfaire effort pour con-
naitre les lycées aussi bien que les grands
cercles des boulevards, et supprimer le
chauffage des couloirs, escaliers et anti-
chambres des fonctionnaires, afin que le
régime ne soit pas de faveur pour les uns
et de rigueur pour les autres, et les éléves
ne demanderaient plus A leurs professeurs
qu'ils fassent la classe dans les escaliers du
proviseur. »

La lettre est signée d’un professeur, avec
cette mention: «lycée Louis-le-Grand, récla-
mation collective des professeurs; Janson,
Montaigne, Carnot, réclamations partielles,
car deux classes sur dix sont 4 peu pres
chauffées. »

M. Vieu. Dans les tranchées, les soldats
sont encore bien moins chauffés.

M, Gaudin de Villaine. Laissons ce sujet
de c6té, car nous avons tous des enfants
dans les tranchées.

Traitant la question des charbons, je
constate simplement que, tandis que I'on se
chauffe outrageusement dans certains mi-
lieux, je ne dirai pas parlementaires, mais
gouvernementaux, les lyeées manquent de
charbon. (Cest vrail)

A propos de la taxation des charbons, la

hquestion a été portée 4 la-tribune, ct je

voudrais me contenter de soumettre A
M. le ministre une réflexion et une ques-
tion. .

La réflexion, c’est que M. Sembat ayant
taxé le charbon & 'importation, si celui-ci
mavait été apporté que par des biliments
francais, cette taxation aurait pu avoir une
utilité ; mais les vapeurs éirangers, n'ayant
aucune raison pour céder leur cargaison au
prix taxé, poursuivirent leur route ou n’ap-
porterent plus de charbon, de sorte qu'en
fait, la taxation n’eut d'autre eifet que de
détourner de France une notable quantité
de charbon livré i des puissances le payant
mieux, par suite, de supprimer toute con-
currence aux marchands de charbon fran-
cais,

L’'honorable M. Herriot a ainsi I'explica--
tion dos déchets mensuels de charbon ve-.
‘nant d’Angleterre.

Voici maintenant la question que je veux
poser & M. le ministre, parce que vraiment
elle vaut la peine d’attirer son attention.

M. Sembat a présenté a la Chambre un
projet de loi sur la taxation du charbon
domestique, le 15 septembre 1916. Ce projet
a ¢té rapporté, le 24 octobre, par M. Dura-
four, au nom de la commission des mines,
et voté le 24 octobre 1916.

Comment se fait~il qu'alors que ce vote
n’a pas été ratifié par le Sénat, certains pré-
fets, tels que ceux de Dijon, d’Orléans, de
Clermont-Ferrand, se soicnt permis, par
des arrétés illégaux, puisque prématurés,
de I'appliquer en instituant des offices dé-
partementaux qui, depuis plusieurs mois,
reglent arbitrairement foutes ventes de
charbons dans leurs départements respec-
tifs ?

Que devient le pouvoir central?

C’est toujours l'incohérence et 1'anarchie.
(Mouvemenis divers.) R

Je voudrais maintenant faire passer sous
les yeux du ministre quelgues incohérences
qui expliquent la situation actuelle, En par-
ticulier une premiére incohérence, pure-
ment morale, m'a été signalée par un ad-
ministrateur de la compagnie du Nord qui
m'écrivait, il y a quelques jours :

« Nous répondriohs de tout en ce qui
concerne I'approvisionnement en charbon
de Paris, si le Gouvernement voulait bien
nous laisser tranquilles ¢t ne pas tfout
brouiller en ordonnant a tort et & travers. »
(Prolesiations @ gauche.)Ordre, contre-ordre,
désordre.

M. Peytral. C'est un administrateur qui
écrit cela ? -

M. Gaudin de Villaine. Je ne suis pas ici
pour citer des noms.

M. Peytral. II faudrait cependant pou-
voir contréler de telles assertions.

M. Eugéne Lintilhac. Cest le refrain
qui est intéressant.

M. Gaudin de Villaine. Autre fait : il y a
trois jours, en gare de Pontauboult, dans
mon d¢épartement, stationnait un train de
charbon. Savez-vous d'ou il venait ? 11 ve-
nait de Bruay ! Comment est-il possible,
alors que les mines de Bruay sont chargées
d’alimenter Paris et la région de I'Est, que
leurs produits viennent en Normandie con-
currencer les charbons anglais dans nos
ports?

Je ne m’en plains pas comme représen-
tanl de l'Ouest, parce que, malgré fout,
nous manquons de combustible,

M. le ministre. Si vous ne voulez pas de
ce charbon, d'autres le prendront.

M. Gaudin de Villaine. Je ne discute pas
ce point; je suis trés heureux de cet envoi;
mais je m'étonne de voir un train venant
de Pruay dans une gare de la Manche.

M. le ministre. C'est par un sextiment de |

justice que nous tentons de donner un peu'
de charbon francais & toutes les parties du
territoire. 8i l'on ne fournissait que du
charbon anglais dans un département, son
prix resterait plus élevé. L’envoi du char-
bon francais est destiné & abaisser le prix
de ce charbon importé. C'est un service qus
nous voulons vous rendre. Si vous le refu-
sez, nous trouverons facilement preneur,

M. Paul Doumer. Le prix moyen entre le
charbon anglais et le charbon {ran¢ais peut
étre établi..

M.le ministre. Clest la question de la
péréquation. J'en parlerai,

M. Gaudin de Villaine. Je proteste sim-
plement parce qu'hier-vous nous avez dit
que le charbon du Nord était destiné au ra-
vitaillement de Paris et de I'Est.

Je vais maintenant vous citer un exemple
de I'embarras de la circulation. Nous sortons
un instant de la quesiion du charbon, mais
nous y reviendrons naturellement.

11 y a quelques semaines, unindustriel du
Nord, fabricaut d'alcool,— bien en cour, na-
turellement, — se plaignait de manquer de
sucre. Immédiatement, on a dirigé vers son
usine plusieurs trains de sucre, expédics
de Marseille. C’est un employé de la gare
du Nord qui m’a exprimé sa surprise, en
disant que la présence de ces trains avait.
embarrassé le trafic pendant plusieurs jours.

Mais parlons d’'une autre question plus

intéressante, et qui est solidaire de celle du
charbon : je veux dire du pétrole.
. Vous savez tous que le pétrole rend de
grands services dans les petits ménages,
lorsque le charbon manque. Vous savez
aussi qu’il fait aujourd’hui défaut a Paris,
puisque presque tous les épiciers n'en ac-
cordent qu’un demi:litre. .

J'ai constaté, il y a dix jours, dans une
grande société de crédit de Paris, que 'on
cncaissait, au compte d'un seul industriel
expéditeur de pétrole de Paris, un cheque
de 60,000 francs & destination de Bile.

D'un autre coté, depuis quelques mois, le
Gouvernement autorise de nouveau le pas-
sage de nos pétroles dans les pays neutres
de facon exagérée. On m’a affirmé que,
chaque mois, on envoyait pour un million
de pétrole de Dunkerque dans les pays
scandinaves. Vraiment, malgré notre désir
d’étre utiles aux neutres, il serait peut-étre
temps de diminuer de pareils envois.

(A)[. le ministre fait un signe de dénéga~
tion).
Monsieur le ministre, permettez-moi de
vous dire que j'ai constaté 1a présence des
chéques dans une société de crédit. Ce
n'est pas une invention ; ce sont des faits.

Enfin, messicurs, je voudrais dire un mot
de la péréquation. On se souvient que les.
mines francaises s’étaient engagées a four-
nir du charbon & 40 fr. 1a tonne, pris sur la
carreau. D'un autre c6té, le charbon anglais
revenait, en moyenne, a 4130 fr. tous frais
payés. M. Sembat imagina la péréquation
our obtenir, par le mélange des charbons
rancais et anglais dans les livraisons, le
prix moyen de 85 fr. Or, je demande 3 M. le
ministre si les mines de Bruay, qui ont été
si largement favorisées par 'Etat au point
de vue des effectifs, n'ont pas été invitées &
favoriser, dans les répartitions, certaine.
maison de vente qui, de ce chef, a majoré
colossalement ses bénéfices.

Je prie M. le ministre de faire une enquéte-
sur ce point. En descendant de latribune,
je lui donnerai le nom de la maison,

M. le ministre. Je le connais!

M. Gaudin de Villaine. Je demande
également une enquéte des livraisons sur

cinq maisons présumées étre les facteurs.

principaux, par leurs agissements, de la
crise actuelle du charbon dont souflre Paris
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et sa banlicue, et, en général, sur latti-
tude du groupement charbonnier.

La encore, j» ne veux pas citer de noms,
mais, en descendant de la tribune, je les
remettrai & M. le ministre aux fins d'en-
quéte.

Je laisse mes collegues libres de tirer de
cetie intervention la conclusion qu'ils vou-
dront, je ne proposerai natureilement au-
cune solution, mais je crois qu’'a I'égard des
intermédiaires, sur lesquels j’ai voulu atti-
rer lattention du Gouvernement, il y aurait
quelque chose a faire. Si le Sénat veut faire
wuvre utile, s’il veut obtenir un résultat
tangible, il doit demander la constitution
d’une commission d'enquéte pour recher-
cher les responsables. : :
- 1l est certain qu'a la fin de cette discus-
cussion, on présentera un ordre du jour
quelconqite. Mais cet ordre du jour ne sera
qu'un chiffon de papier, un geste inutile et
sans sanction, autrement dit, une abdication
parlementaire. Si vous vous en tencz A un
ordre du jour, malgré la bonne volonté du
ministre, nous nous trouverons dans une
telle situation, que 1a population pauvre de
Paris et de la France n'en retirera aucune
salisfaction. (Zres bien! trés bien! et applau-
dissements sur divers bancs.) i

M. Gaston Menier. Je demande la pa-
tole.

M. le président. La parole est 3 M. Gaston
Menier. .

M. Gaston Menier. Messieurs, quand l'ho-
norable M. Chapuis était & la tribune,
j'avais demandé la parole pour déclarer
que, représentant de Seine-et-Marne, je
m’inclinais devant lui, représentant le
département si éprouvé de Meurthe-et-
Myselle, dont nous adinirons l'angoissante
situation, et lui dire que, en raison des be-
soins urgents de la ville de Nancy, bombar-
dée et héroique, nos populations, pourtant
bien éprouvées, elles aussi, par ce dur hiver,
accepteraient, malgré tout, qu'un train de
charbon destiné & leurs besoins fat dérouté
exceptionnellement & leur profit.

En effet, M. le ministre des travaux pu-
blics nousaddclaré, hier, dans la disession,
qu’il avait'dd dérouter vers Naney Un train
destiné au département de Sgine-et-Marne A
cause de la situation critique de Nancy.

Je considére que, dans I'espéce, le repré-
sentant de la ville de Nancy a raison de
défendre les intéréts de la population si
éprouvée de cetle ville, aux soufirances mo-
rales de laquellec nous prenons tous une
trés grande part. Mais alors, je demanderai
a M. le ministre des travaux publics de
vouloir bien considérer dans ce train dé-
routé un prét qui nous sera rendu.

Au nom des populations de Seine-et-
Marne, qui I'attendaient impatiemment, je
demande donc qu’un nouveau train de char-
bon leur soit envoyé le plus tot possible.
Je ne veux pas établir de paralltle entre le
département de Seine-et-Marne etles autres ;
tous sont intéressants, on peut le dire, A
des titres analogues dans cette ficheuse
crise du charbon; mais je tiens & dire que
le département de Seine-et-Marne a besoin
de charbon noa seulement pour les néces-
sités domestiques, mais encore pour le bat-
tage de ses récoltes. Noire département est,
en effet, un département essentiellement
agricole qui fournit une trés grande quan-
titd des produits d'alimentation nécessaires
a la guerre. Par conséquent, on peut vrai-
ment dire que lagriculteur de Seine-et-
Marne, qu'il batte des blés ou des avoines,
ou encore qu'il distille de I'alcool, est véri-
tablement un usinier de guerre dans toute
Paceeptation du mot, et qu'il assure ainsi
I'muvre de la deferse wationale 11 importe

,de considérer ceile situalion un peu $pé-

Pt
. ‘CJale,

|

Je prends done la liberté d'attirer sur ce
point 1'attention de M. le ministre pour que
ce déroutage, qui a été effectué en faveurdes
habitants si intéressants de Meurthe-et-

Moselle, ne soit pas compté comme une’

attribution ddéja faite au département de
Seine-et-Marne et que le retard qui en ré-
sultera soit de suite réparé,

M. le ministre. Je vous ai déjd attribué
une péniche. :

M. Gaston Menier. Bien, mais il nous
faudra alors attendre le dégel! Rendez-nous
un train ce sera plus sir.

Mon collégue M. Lugol. député de Seine-
et-Marne, ayant interpellé M. le ministre &
la Chambre au sujet de la crise ducharbon,
je consideére que le débat est épuisé en ce
qui concerne mon département; je ne e
suis donc pas joint & linterpellation ac-
tuelle. Je me borne a intervenir, a propos
d'un fait particulier qui m'a été révélé par
la discussion d’hier et j'attire l'attention de
M. le ministre sur cette situation si inté-
ressante, le remerciant a 'avance de ce qu'il
pourra faire pour parer a cette insuftisince
gue j;espére momentanée. (Irés bien! tres

ten !

J]M . Bienvenu Martin. Je demande la pa-
role.

M. le président. La parole est & M. Bien-
venu Martin.

M. Bienvenu Martin. Je désire présenter
a M.le ministre des travaux publics quel-
ques breves observations.

Je n’exposerai point ici la situation du
département que j'ai I'honneur de repré-
senter; la crise du charbon s’y fait vive-
ment sentir comme partout. C¢ qui a éié
dit de certaines régions peut s'appliquer
non seulement & l'Yonne, mais aussi, je
crois, & la France enticre. Je ne veux donc
pas entrer, a la fin de ce long débat, dans
le détail des diflicultés particulicres que
nous éprouvons. ’ .

b Je dirai un mot de la répartition du char-
on.

Le ministere nous a demandé de créer un
office départemental. Cela a éié fait, mais
celtecréution a entgainé diverses consé-
quences, en particulier Ia fixation d'un con-
tingent mensuel assigné a chaque départe-
ment, On a évalué nos besoins probables et
on nous & dit : « Cette quantité qui repré-
sente votre consommation vous serafournie
un quart en charbon frangais et trois-quarts
en charbon anglais ».

Je ferai remarquar tout d'abord que ce
contingent a été établi sur des données in-
completes et qu'il est manifestement insuf-
fisant; j'ajoute que la proportion de charbon
francais qui nous a été attribude est beau-
coup trop faible; si nous demandons ins-
tamment qu'elle soit augmentde, c'est
d’abord parce que le charbon francais cotite
moins cher que le charbon anglais; c’est
aussi et surtout parce que le charbon fran-
¢ais arrive — plus ou moins régulierement
— tandis nque le charbon anglais n'arrive
presque jamais, quelles que soient les dé-
marches faites pour en préparer l'expédi-
tion.

Jajouterai rue, dans cette question si
difficile de la répartition en charbon, il se-
rait juste de faire un traitement moins iné-
gal aux diverses régions de la I'rance et
d'éviter que certaines d'entre elles ne
soicnt favorisées au ddétriment des autres.

Il y a des départements qui sont appro-
visionnés d'un tiers de charbon frangais,
quelques-uns méme de la moitié de leur
contingent. .. .

M. Peytral. Et d'autres auxquels on n'en
donne pas du touti

M, Bjenveun Maria, ...tandis que d'av-

tres n'en recoivent qu'un quart ou mémae .
moins. o
Je demande donc A M. le ministre des
travaux publics, dont je connais le zéle et
dont j'apprécie les efforts si vaillants, de
vouloir bien rétablir un peu d'égalité eutre

les divers départements.

Un dernier point. La création de l'office
départemental doit aveir pour conséquence
ézalement la péréquation des -1ix par I'éta-
blisseinent d'un prix moyen enire le char-
bon francais et le charbon angiais.

. LA encore, nous trouvons des inéga-
ités.

i1y a des départements ol !n péréqua-
tion a été établie, d'autres ou elle n'existe
pas, bien qu'ils soient pourvus d offices dé-
partementaux.

Hl en résulte des répercussions ficheuses
au point de vue industriel et cornmereial.
Ily a des industries pour lesquelles la
péréquation est tres lourde, je dirais volone
tiers écrasante; ce sont celles qui fabriquent
des produits dont le prix de revient est for-
teme=nt influencé par le colit du charbon; je
citerai par exemple les usines fabriquant la
chaux et le ciment qui ne penvent suppor-

ter de gros frais en combustible.

Je prierai M. le ministre des iravaux pu-
blics d'examiner la situation trés facheuse
faite A ces industries qui ne pourront que
difficilemant lutter contre la concurrence
d'usines similaires des départemonts voisins
qui n'ont pas & subir la taxe de péréqua~
tion. : .

Il ne parait pas impossible de trouver
une combinaison qui permette a ces indus-
triels de vivre, ne serait-ce, par exemple,
qu'en faisant sortir du contingent soumis &
la péréquation, le charbon qui leur est des-
tiné.

Voila les points sur lesquels je prends la
liberté d’appeler I'attention bienveillante de
M. le ministre des {ravaux publics.

Je les recommande d’autant pius a son
examen, qu'en les signalant, je ne me suis
pas placé & un point de vue purement ré-
gional mais au point de vue géncral, car la
question intéresse la France tout entiere.
(Applaudissements.)

M. le président. La parole est 4 M. le mi-
nistre des travaux publics.

M. Herriot, minisire des {ravaux publics,
des (ransporis el du ravitallement. Je
resterai le moins longtemps possibie & cette
tribune, car je n’ai en aucune facon I'inten-
tion de reprendre la longue- discussion que
j’ai eu I'honneur de soutenir, hier, devant
le Sénat. Je veux simplement relever, dang
les interpellations qui m'ont été adressées
aujourdhui, les quelques observations nou-
velles auxquelles je n'avais pu répondre.
Jo vais les reprendre rapidement;j'y ré-
pondrai sous une forme aussi sominaire,
aussi précise que possible, par égard pour
mes honorables collégues.

Tout d’abord, M. Barbier m'a posé une
question qui, hier, n'avait&)as été aborddée et
qui est souvent discutée dans l'opinion pu-
blique. Il m’a dit : « Yous &étes embarrassé
pour faire parvenir du charbon francais au-
tant que vous le voudriez. Pourquoi ne pro-
cédez-vous pas A des réductions de trains
de voyageurs ? Pourquoi ne reprenez-vous
pas l'horaire de mobilisation? Pourquol
n’installez-vous pas des trains-navette entre
les porls, les mines et les points a des-
servir? »

Telle est la premiére question de M. Bar-
bier. Elle est importante et 'y dois répon-
dre parce que je me trouve souvent en face
de cette interrogation.

Je suis entré, monsicur Barbier, dans la
voie que vous indiquez. Nous avons pro-
cédé%. des suppressions de trains de voya-

epuis un mols et demi, depuis que M. Cla=«

{seurs. Au ministére des travaux publics,
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- yeille et moi nous sommes 13, tous les ma-
%ins, nous avons une conférence ou se
réunissent avec nous les représentants des
granus réseaux francais et les chefs des
saervices qui travaillent en connexion avec
les eéseaux francais. Cest une méthode
essentiellement industrielle et commerciale.
Nous faisons comme le chef d’établissement
qui, le matin, avant de commencer sa jour-
nda,.réunit ses directeurs de services et leur
dit.: « Ol en sommes-nous? Que pouvons-
nous faire? Quelle est la situation d’hier
soir? Commeni pouvons-nous organiser le
travail d’aujour(Y’hui et celui de demain? »
(Tr2s bien! trés biend sur tous les bancs).

M, Gaston Menier. G'est’'une {rés bonne
_ méthode de travail!

#.le ministre. C’est ainsi que sansd-coups
s’opeére le travail, car il serait aussi dan-
gereux de travailler par a-coups que de ne
payg travailler du tout, Nous essaierons,
par ce procédé et par certains autres,
de résoudre la crise des transports. Si nous
awvons les délais suffisants, nous y arrive-
rons, car il n’y a pas de situation qu'on ne
maitrise avec de la volonté et une persévé-
yance quotidienne en agissant toujours
dans la méme direction. Chaque jour donc,
M. Claveille et moi, soit & la conférence
iechnique organisée par lui, soit dans nos
entretiens particuliers, nous étudions les
suppressions et réductions possibles de
trains de voyageurs.

Voici, a cet égard, quelques exemples.
Les suppressions de trains de voyageurs
réalisées ces temps derniers, sur le réseau

du Nord, oat permis d’obtenir une réduc-

tion du parcours kilemétrique journalier
s'élevant A 474 kilometres ala date duii oc-
tobre 1916, 444 kilometres & la date du
5 janvier 1947, 4,240 kilometres a la date du
1er février 1917, soit 5,158 kilometres au
total. Vousvovez la progression dans la ré-
duction. De sorte que Je parcours kilomé-
{rique journalier, sur les lignes du réseau
actuellement cxploitées, est passé de 15,674
kilomctres,a la date du 10 octobre 1916 A
10,516 kilometres, & la date du 1er février
1917.

Le réseau du Nord a donc subi une réduc-
tiou de 5,158 kilométres par jour depuis le
10 octobre, chiffre trés voisin de 33 p. 100.
On a libéré ainsi, an 1l octobre 1916,
15 agents et 4 machines, au 5 janvier 1917,
12 agents et 2 machines ; au i< février,
40 agoents et 18 machines, soit, ensemble :
67 agents et 24 machines; ce qui représente
une économniie de combustible de 103 tonnes
par jour environ. Sur d’autres riseaunx, nous
avons de méme opéré des réductions.

Et lorsque jal dit & mon collaborateur
M. Claveille, avee qui je travaille en pa-
rallele constamment : « Pourquoi ne repre-
nons-nous pas ’horaire de mobilisation?... »
il m’a démoniré, chiffres en mains, que les,
réductions que nous avions opérées abais-
sent le chiffre des trains au-dessous de
T'horaire du régime de la mobilisation. Je ne
puis contester un avis aussi autorisé.

M. Hervey. VYous n'aviez pas de rapides.

M. Ie mdinfstre. Sur tous les réseaux en-
combrés, nous supprimons les rapides. En
matiére économique, comme je le disais
fout & I'heure, il ne faui pas improviser.
Nous n’avoens auecune raison de géner le pu-
blic, le jour ou il ne doit pas étre géné,
(T'rés bien!)

Il ne faut pas oublier que ce n’est pas de
wagons de voyageurs que nous avons he-
soin; neus avons a transporter des blessés,
des permissionnaires, des matades; nous

avons & satisfaire aux besoing du comimerce |

et des affaires,.dont beaucoup sont relatives
a:la défense matienale.

Sur le Nord, dount on parldit tont 'y 1'heurs.
a2 propos dum wdministrateur qui se

plaindrait du Gouvernement, des mesures
rigourguses s'imposaient : nous les avons
rises. Remarquez, d'ailleurs, que, malgré
es faits douloureux signalés hier par moi-
méme, le total des transports assurés par
ce réseau, privé parlinvasion de la moitié
de ses lignes (et des meilleures), privé du
tiers de son personnel, dépasse le total du
trafic qu’il assure en temps de paix sur la
totalité de la région qu’il dessert, avee l'en-
semble de ses moyens Des lignes secon-
daires en temps de paix ont @il étre trans-
formées, du fait de la guerre, en lignes
essentielles; elles ne pouvaient comprendre
les dépenses employées contre le froid sur
les lignes normales et notamment les
remises de machines. Nous soulageons ce

évitant les surcharges inutiles.
M. Hervey. Et la ligne le Havre-Paris?

M. le ministre. C'est une autre affaire.

Prenons, si vous le voulez, Rouen-Paris,
c’est une ligne qut nous donne toute satis-
faction. Le 11 janvier 1917, des ordres ont
été donnés & Rouen pour que, sans comp-
ter ce qui pouvait étre fourni sur la rive
droite, un minimum de 7,000 tonnes de
matériel roulant {fiit chaque jour fourni sur
la rive gauche pour étre chargs en charbon.
Je vous dirai méme que j'ai plus de tonnage
a metire a la disposition du commerce sur
cette ligne que le commerce n'en peut ufi-
liser. Ainsi, le 7 février, & Rouen, le com-
merce a laissé 420 tonnes vides. C’est 1a un
avantage qui ne durera pas, mais que je
compte utiliser pour I'adduction des péiro-
les. Le ministére des travaux publics doit
étre, ‘en effet, conduit comme une affaire
industrielle; nous devons suivre les varia-
tions des besoins. (7Trés bien!) Notre grand
service doit se défaire des couceptionstrop
géométriques, tfrop fixes, trop inertcs.

M. Léon Barbier. Agissez en commer-
cant |

M. le ministre. Agir industriellement sur

un grand réseau, c’est, jour par jour, sur-
veiller I'institution, donner des ordres con-
formes aux circonstances. C'est ainsi que
nous sortirons, je l'espére, de la crise des
transports et, par suite, en méme temps, de
la crise du charbon.
_ Pour les trains-navette dont vous avez
parlé, monsieur Barbier, il est parfaitement
exact que nous avons organisé un certain
nombre pour amener rapidement du char-
bon d’importation sur les grands centres,
mais le systeme du train-navette ne peut
pas étre généralisé sans inconvénients,
parce que le train-navette doit revenir tres
rapidement a vide. Si nous généralisions ce
systéme, il comporterait une mauvaise uti-
lisation du matériel.

Le mieux, pour servir les communes de
la banlieue, est d'amener vite le charbon 3
Paris et d'y opérer un déchargement rapide
pour accélérer la rotation des wagons. En
plus, nous avons cherché a faire desservir
directement par camions automobiles les
communes de 1a Seine et de Seine-et-Oise
dont les besoins étaient les plus pressants.
Comme exemple de ce procédé, je cite le
fait que, le 7 février, nous avons envoyé
25 camions & Saint-Maur, 10 & Choisy-le-Roi,
10 A Asnieres, 15 & Saint-Denis, ete., en tout
140 camions.

Voila ma réponse sommaire A ceite ques-

cutée.

M. Léon Barbier. Il faudrait augmenter
lc nombre des trains-navette qui viennent
a Paris. I1n’y en a que quatre!

M. le ministre. Ce n’est pas tout a fait
.exact ; si je prends les chiffres du7 février,
1je vois que nous avors livré au groupement
[ de la Seine 2,510 tonnes; mais nous avons

réseau, qui a 6té vraiment héroique, en lui.

tion, qui mériterait d'étre longuement dis- |-

encore livré 2 la Seine (divers) 230 tonnes,
plus 900 tonnes au gaz de Paris et 983 ton-
neg au gaz de banlieue.

Il est vrai que, le méme jour, pour 27
trains évacués, nous avons 28 trains em
souffrance. Le 6, nous avions 26 trains éva-
cués et 23 trains en souffrance. Le 4 février,
par suite de la gelée, il nous restait plus de
100 trains en garage que nous ne pouvions
reprendre, faute de machines.

Ces incidents tiennent aux causes que je
vous.ai révélées hier.

En résumé, nous spécialisons:le plus pos-
sible, comine vous 'avez dit. Mais nous ne
pouvons pas cependant multiplier ce sys-
teme des trains spécialisés et des trains-
navettes jusqu'a l'appliquer i toutes les
communes ; cela comporterait une immobi-
lisation de matériel que vous-méme n'avez
pas désirée. Et nous n’avens pas, au moins
sur le Nord, tous les trains dont nous au-
rions besoim.

On a cru que la guerre se terminerait
plus tot, on Vespérait tout au moins et on
pensait qu'on pourrait ne faire les grandes
réparations qu’aprés la paix.

M. Gaudin de Villaine. ]l ne faut pas
trop le dire.

M.le ministre. On me pose des questions,
il faut bien que j’y réponde par l'exposé de
la vérité. ‘

M. Gandin de Villaine. Les Allemands
le savent.

M. le ministre. Il faut, en tout cas, pour
amsliorer notre situation, que nous réorga~
nisions nos ateliers de réparation.

J'aborde maintenant une deuxiéme ob-
servation, qui ne m’a pas été faite hier et
qui m'a été présentée aujourd’hui par
M. Barbier.

M. Barbier me dit — et ceci dépend d’'une
" idée a laquells hier le Sénat paraissait jus-
tement attacher une grande importance,
Tidée de la politique miniére — qu’il y ades
mines inexploitées, des mines de surface,
gu'il faut exploiter.

C'est vrai, il est peut-&tre intéressant pour
lIe Sénat que je lui donne sur ce sujet qui,
souvent, donne lieu a des discussions. bien
vagues, certaines précisions qui poseront les
données du probleme. (7résbien! trésbien!)

Actuellement, il y a, en France, beaucoup
de concessions inexploitées. Exactement,
d’aprés lenquéte trées rapide que jai
fait faire, ces derniers temps, il y a, en
France, un nombre total de concessions
de mines égal 4 1,460. Sur ce chiffre, 916
concessions sont inexploitées. Elles se ré-
partissent comme suit:

Mines de combustible, 346;

Mines de fer, 231 ;

Mines métallurgiques, 309 ;

Mines de sel, 30. Nous aurons & parle?
prochainement de ces mines de sel,

Sur ce nombre total de 916 concessions
inexploitées, 40, dont 25 mines de combus-
tible, ont fait retour a I'Etat, ala suite de
déchéances prononcées contre leurs proe
priétaires, ou par suite des résultats infrues
tueux de I'adjudication.

" Mon administration est tout afait décidés
3 entrer dans la voie de I'amodiation on de
la cession des mines. Je déclare que je don-
nerai toutes facilités aux particuliers ou
aux sociétés présentant des garanties.

Douze concessions de mines de combus-
tible ont été remises en activité depuisle
début des hostilités.

Par malheur, jaile regret de le dire, um
certain nombre de ces concessions exploie
tées sont, en réalité, des concessions inexe
_ploitables. C’est ce qui se produit souvent
H y a bien des légendes la-dessus.

Fai eu la curiosité, pour renseigner le

tSénat, de me reporter a la grande enquéte
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faite en 1900 sur les mines inexploitées.
Cette enquéte a porté sur 800 concessions
environ. Dans toutes, les propriétaires ont
été, a cette date, mis en demeure d’exploi-
ter. 68 concessions ont 6té l'objet de dé-
chéances ; pour 30 d’entre elles l'arrété de
déchéance a 6té rapporté. Les 38 autres ont
été mises cn adjudication, 14 seulcment
ont trouvé preneurs, & des prix variant de
200 410,000 fr. Les propriétaires nouveaux
ou anciens de ces 800 concessions inex-
ploitées ont, d'ailleurs, presque partout
abandonné T'entreprise, peu de temps apres.
Je n'en dis pas plus long pour aujour-
d’hui, parce que M. Léon Barbier admettra
trés vite que ce n’est pas une solution pour
la période présente. (I'rés bien! trés bien!)

M. Henry Bérenger. Pour le bassin car-
bonifere de Meurthe-et-Moselle, monsieur le
ministre, ces affirmations ne seraient pas
exactes. Vous savez trés bien que, si ce
bassin avait été concédé huit ou dix ans
avant la guerre, il aurait, pour une large
part, pu suppléer au déficit de charbon
dont nous souffrons. C'est un fait bien
connu, Il ne faudrait pas dire au pays que
ces concessions n'étaient pas exploitables,
c'est une assertion que les fonctionnaires
émettent trop souvent, parce qu'ils se sont
opposés qux concessions, mais, en réalité,
le grand bassin carbonifére de Meurthe-et-
Moselle était d'une richesse telle, qu'il au-
rait permis d'assurer en grande partie au
pays la défense nationale, en ce qui con-
cerne le charbon, si l'on avait pris les
dispositions gouvernementales et parlemen-
taires en temps utile.

M. le ministre. Monsieur Bérenger, vous
savez que je suis, sur ce point, toutl A fait
de votre avis. Seulement, il faut ici, comme
pour toutes les questions, faire la part de la
vérité et de la légende. "
© La vérité, c’est qu'il y a certainement des
mines qui peuvent avoir un trés grand ren-
dement.

Tout récemment, je suis allé dans la ré-
gion normande, et je suis convaincuqu'il y
ala des ressources intércssantes pour un
avenir prochain,

M. Aimond. Des mines de houille ?

M. le ministre. Qui, je veux parler du
bassin de Litry. C’est au moins Pavis d'un
homme dontlenom est spécialement respec-
table, M. Vogt de Niederbriik, le plus grand

rospecteur minier, celui qui a découvert
es gisements de potasse d’Alsace. Vous
pensez bien que,quand j'entends un homme
comme M. Vogt, que j’ai eu I'honneur de
voir ces temps-ci, me demander de lauto-
riser a faire des sondages, je suis disposé &
lui accorder toutes les facilitéds possibles.
11 semble qu'il y ait aussi de grandes res-
sources dans la région lyonnaise.

Mais tout le monde comprendra que, pré-
sentement, quand Yarmée veut bien me
donner des mineurs, j'ai tout intérét 2
envoyer ces travailleurs dans les mines a
grand rendement. C’cst le retour des mi-
neurs rappelés qui me permetira d’établir
le programme supplémentaire dont je vous
parlais hier, qui peut s'élever au chiffre
de 500,000 tonnes par mois, suivant le rap-
port du comité des houilléres de France.
Voila ma réponse sur le deuxiéme point.

M. Aimond. L3, nous sommes complite-

ment d’accord.

M. le ministrs, Je n'insisterai pas surla
question des réquisitions. Les préfets n’ont
pas le droit de réquisitionner dcs marchan-
dises en transit. J'ai di le rappeler récem-
ment & M. le préfet des Vosges, pour des
charbons débarqués a Thaon et. destinés
aux usines de Danjoutin, qui travaillent
pour la défense nationale. Ce serait trop

.

bidipity ek 0w, d'aller d2ne une gare et de )

I

s’emparer d'un train. On I'a fait. Ce procédé
est inadmissible.

M. Léon Barbier. Vous devriez bien faire
une circulaire dans ce sens! ’

M. le ministre. Je n'ai pas de circulaire a
faire, mon cher collégue, pour rappeleraux
préfets qu'ils doivent appliquer la loiet
qu'ils s'exposent 4 des sanctions, s’ils s’écar-
tent de leurs attributions. (7'rés bien!)

En ce qui concerne les bateaux parisiens
dont on a parlé, la Seine ne permettant,
hélas! actuellement, aucune navigation,
nous ne pouvons qu'envisager l'avenir.

M. Léon Barbier. C'est un veeu 3 terme.

M.le ministre. Vous avez dit avec beau-
coup de raison, monsieur Barbier, qu'il y
aurait un parti a tirer de ces bateaux pari-
siens. IIs ont une force de traction de 80
4 100 tonnes chacun.

Avec M. Claveille, nous avons étudié la
question, dans ces quelques jours relative-
ment heureux ou nous avions espérance
de sauver Paris de la crise. Voicila solution
qui nous a paru la meilleure. On ne peut
pas espérer obtenir d'un bateau parisien
des ressources en traction considérables.
La vérité est qu’ils nous seront utiles en
étant attelés — si j'ose dire —en tandem,
derriére ou devant le remorqueur.

C’est notre projet. Lorsque — ecar il fau-
dra bien que ce jour arrive — la Seine re-
deviendra navigable — ce qui sera un beau
i’our pour tout le monde, mais surtout pour
e ministre des travaux publics (Sourires
approbalifs) — nous essaierons bien vite ce
gue nous avons projeté de réaliser, ¢'est-a-

ire que nous appliquerons les bateaux pa-
risiens & augufnter la puissanee de trac-
tion de nos remorqueurs.

M. Léon Barbier. Je vous remercie
d’avoir déja mis ce procédsé en pratique,

M. Aimond. Que donneront-ils en puis-
sance, ainsi accouplés?

M. le ministre. Cela dépend de l'état
des eaux.

M. Léon Barbier, L'expérience a démon-
tré qu'un bateau parisien attelé en tandem
pouvait remorquer une péniche supplémen-
taire.

M. le ministre. C'est beaucoup dire. Je
ne veux pas disculer au fond, je veux sim-
B‘.ement faire observer d'un mot a M. Bar-

ier qu’en matiére de navigation, il ne faut

as croire aux formules absolues. Suivant
‘état de la Seine et la force du courant, il
faut, pour remorquer les mémes péniches
de 390 tonnes, tantdt un petit remorqueur
tantot un grand, tantét deux remorqueurs ;
par conséquent, on ne peut pas donner de
formule stricte.

Je passc tres vite, si le Sénat le veut bien,
sur les questions de taxation, de péréqua-
tion et des offices départementaux,

M. Perchot. Cela fait 'objet d'un projet
de loi voté par la Chambre.

M. le ministre. Ce projet est devant votre
commission, et, sur cette question difficile,
je me réserve pour la discussion qui s’insti-
tuera.

M. Gaudin de Villaine. Les intéressés
attendent, aussi.

M.leministre. Certes; cependant,monsfeur
Gaudin de Villaine, c’est souvent dans un
intérét de justice immédiate et pour des
raisons tout A fait admissibles que l'on
essaye de corriger le prix maximum du
charbon anglais en le combinant & celui du
charbon francais, pour établir un prix
moyen. Mais j'ai dit
plus tard sur le fon
passe.

de la question, et je

gue je m'expliquerais.

Je passe également sur tous leg détails
d’organisation dont a parlé M. Debierre :
notre organisation charbonniére est coms-
pliquée, je le reconnais; les circonstances
Pont faite ainsi. Mais vous n’avez pas été
tout a fait juste pour le compte spécial du
chemin de fer de P'Etat, qui agit conme un
régulateur fort intéressant. Il a rendu de
grands scrvices, bien-qu'il n’ait pu satisfaire
a toutes les demandes. On 1'a acecablé d’or-
dres d'expédition. Les ordres s'élevaient,
au 1°r janvier, a 401,000 tonnes,

Jai fini pour les observations d'ordre
géndral. Je passe aux observations d'ordre
régional,

M. Servant a parlé du département de Ia
Vienne, dont la situation me préoccupe, a
juste titre. Je me faistenir au courant, dans
Ia mesure du possible, des points critiques
de chaque département. Je sais qu'd Poiticrs,
qu'd Chatelleraut, & Londun, certaines ques-
tions méritent mon -attention; je feraile
possible pour porter secours a ces villes.
Mais je ne puis promettre plus que je ne
puis tenir; je suis en reclations directes
avec leurs représentants, avec les préfets...,

M. Servant. Je vous signalerai, monsieur
le ministre, la boucherie frigorifique de
Chasseneuil, prés de Po'tiers, quia gll ces-
ser de fonctionner, il y a huit jours, et qui
rendait de trés grands services,

M. le ministre. La situation de Poitiers

-est la suivante, daprés les états qui m’ont
été remis. 11 ya 12 une usine & gaz qui-
n’avait plus de combustible que pour huit

jours, des tramways qui doivent étre arrétés
le 4¢ mars et une usine frigorifique quia
did fermer. .

M. le ministre. Je ne veux dire quun
seul mot de Marseille et un mot de Rouen.

M. Ernest Monis. Et de Bordeaux ?

M. le ministre. Vous ne m'avez pas posé
de question sur Bordeaux.

M. Ernest Monis. Je voulais rappcler 3
votre bienveillance que la situation de’
Bordcaux est plus grave que celle de Mar-
seille, en ce sens qu'a I'heure actuelle nous
n’avons plus, 3 Bordeaux, que pour six jours

de charbon.

M. le ministre. Je dirai donc un mot e
Marseille, de Rouen et de Bordeaux. En
effet, la situation des ports est trés préoc~
cupante, —je l'ai reconnu hier spontané-
ment — parce que ces ports ne sont ali-

mentés qu'en charbon d'importation. Vous:

savez la raison qui, en ce moment, paralyse
la navigation.

Je m'excuse, monsieur Peytral, si je ne
puis vous donner de renseignements sur lo
mouvement des bateaux qui vous intéres-
sent. Je vous les donnerai, & vous person-
nellement, dans la mesure ou je les aural.
Yous me permettrez de considérer qu’il se-
rait imprudent de fournir,en ce moment, la
moindre indication sur la situation des na-
vires. (Approbation.)

M. Poytral. Cest ma mani¢re de voir,
puisque je me suis abstenu de porter a la
tribune le nom des bateaux que je vous
avais signalés hier et qu’il est urgent de
voir arriver.

M. le ministre. Leurs noms sont pré-
sents a4 mon esprit. Ces bateaux sont sur-
veillés, mais il est de toute importance que
Tonn'en Qarle pas.

Yous m’'avez demandé tout 3 I'heure pour-
.quoi les transports par voie ferrée n’étaient
pas autorisés de port a port.

En effet, monsieur Peytral, il a été pris une
décision de principe treés rationnelle : pour
‘atténuer la crise des transports, on défend,
‘autant que possibie, la circulation sur voie

j ferréa Qe poxt 3 port, adn d'sbliger A des

»
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importations directes. C'est trés naturel. Je
suis, cependant, prét & accorder des déro-
gations quand elles sont légitimes. Ainsi,
Torsqu'une ville est dans la situation ou se
trouve encore Marseille, situation qui ma
conduit, sur votre demande, & intervenir
auprés de mon collegue de la marine pour
qu’il nous donne un secours de 10,000 tonnes
a prélever sur le stock de Toulon, il faut
bien que je donne, de mon c6té, le moyen
d’'assurer le transport de ces 10,000 tonnes.
Si ce transport ne peut &tre effectué par
mer, je ferai toutle possible pour qu'il le
soit par terre. Ce sera une dérogation a une
régle (iui demeure bonne dans son principe
et qu'il ne faut pas abolir. (T'rés bien!) ,

Enfin, vous m'avez demandé d'autoriser
T'évacuation des lignites. Vous aviez raison.
J'ai rapporté l1a défense d'évacuation. J'es-
time %u'il serait prudent, pour Marseille et
pour les Bouches-du-Rhone, d'étendre les
exploitations de lignite.

M. Peytral. C'est ce que nous sommes en
train de faire, grice aux mesures prises a
la suite de la demande que vous avez bien
voulu faire touchant la libération des spé-
cialistes des classes 1900, 1901 et 1902.

M. le ministre. J'ai invité, le 8 janvier
dernier, la compagnie générale d’électricité
de Marseille et la raffinerie de Saint-Louis
a ouvrir la mine de la Fare et & me pré-
senter une demande d’amodiation pour la
mine de Coudoux qui, d'apres les statisti-

-ques dont je dispose, serait insuffisamment

exploitée. J'ajoute que nous serons amenés
a remanier le zonage et que, si j’aila bonne
fortune d'augmenter la production des mi-
nes intérieures, je ticherai de dériver sur
des ports comme Marseille uue partie des
charbons francais. :

M. Peytral. C'est 12 un point trés impor-
tant.

M. le ministre. En effet.

Pour Bordeaux, monsieur Monis, c'est &
la suite de la longue entrevue que j'ai eue
avec les représeniants du département que
des mesures ont été prises. Comme elles
sont aussi relatives A des transports mari-
times, il vaut mieux confirmer simplement
le principe de nos accords, au lieu d'en ré-
véler le détail. (Adhésion.)

"Pour Rouen — ef c’est par 12 que je ter-
mine — je dis & M. Gaudin de Villaine,
que, ainsi qu'il I'a lui-méme constaté, avec

-les cfiiffres qu'il a indiqués, nous avons
déja, M. Claveille et moi, diminué de facon

considérable le nombre des bateaux immo-
bilisés.

Par malheur, aprés 1a crue, la baisse des
eaux est survenue, et cela ne fait pas une
moyenne (Sourires); nous avons eu deux
catastrophes l'une aprés Dautre.

Mais il y a eu aussi — il faut que je le
dise — il y a eu, & Rouen, des tentatives de
spéculation sur les péniches immobilisées.
(ZTres bien!)

Je dis bien haut que ces tentatives de
spéeulation ne peuvent étre tolérdes (Trés
bien! trés bien! el applaudissements.) 11 est
impossible que, dans I'état de malaise du
marché charbounier, I'on revende cing ou
six fois de suite des péniches. J'ai donné
des ordres 4 l'agent qui me représente a

~ Rouen, et jait fait réquisitionneér ces péni-

ches, non pas pour les attribuer d'ofiice 2
qui que ce soit, mais par mesure générale
de protection. pour les rendre ensuite, par
voie de déréquisition, aux véritables pro-
priétaires. Les réquisitions que j’ai ordon-
nées constituent done, en réalité, des me-
sures conservatoires ; et je réquisitionnerai
ainsi toutes les fois que je me trouverai en
présence de ces procédés de spéculations,
en ailendant que je trouve le- véritable
propriétaire, ( Vives approbations.)
Messieurs, vous le voyez, j’al simplement

répondu aux observations nouvelles -qui
m’avaient ¢été présentées tout & I'heure.
Pour le reste, je n2 veux pas infliger au
Sénat de nouvelles déclarations. llaeula
bienveillance, lLi2r, d’entendre un long ex-
posé de ma part : je m'y réfere. L

Jai ajouté simplement quelques détails,
par égard pour ceux de nos collégues qui,
tout a I'heure, ont bien voulu m’'appeler &
cettetribune et qui m'ont posé desquestions
auxquelles je crois avoir répondu assez vite,
je T'espére, et, en tous cas, avec précision.
(Vifs applaudissements.)

M. le président. Si personne ne demande
plus la parole, je donne- lecture des ordres
du jour qgui m’ont été remis. (Adhésion.)

Le premier, signé de MM. Debierre, Petit-
jean, Servant et Henri Bérenger, est ainsi
congu :

"« Le Sénat,

« Regrettant que le Gouvernement, malgré
les avertissements qui lui ont été donnés
par les industriels, les commercants et les
commissions parlementaires, n'ait pas pris
en temps utile les mesures nécessaires au
ravitaillement en charbon de nos usines et
de nos populations, passe & l'ordre du jour.»

Le second ordre du jour qui porte la si-
gnature de MM, Poirson et Aimond est ainsi
concu :

« Le Sénat,

« Regrettant que des mesures n’aient pas
ét6 prises en temps utile par le Gouverne-
ment pour remédier & la crise du charbon,
passe a I'ordre du jour. »

La parole est & M. Paul Strauss sur les or-
dres du jour.

M. Paul Strauss. Messieurs,au nom de mes
collegues de la Seine et au mien comme,
sans doute, au nom d’'un certain nombre de
mes collegues des autres départements, je
demande au S¢énat de voter I'ordre du jour
pur et simple. (Trés bien! & gauche.) Nous
ne considérons pas, tant s'en faut, le débat
comme clos; un tel probléme, dans sacom-
plexité redoutable, avec ses péripélies an-
goissantes, reste tout entier posé, au jour le
jour, devant le Sénat et devant ses commis-
sions.

Malgré l'activité et la bonne volonté du
ministre des travaux publics, les mesures
envisagées par lui doivent se réaliser jus-
gqu'a ce que nous puissions enregistrer des
effels positifs et certains. Nous en avons
I'espoir, mais nous tenons a suivre le pro-
bléme a la fois devant les commissions
de l'armée, des finances et devant la
commission de l'organisation économique,
qui a ddja entendu M. Claveille et qui
sans doute entendra encore M. Herriot.
La commission de la marine, la commis-
sion des chemins de fer sont également
qualifiées pour suivre, avec leur compé-
tence spéciale, I'exécution du programine.

Le probléeme de l'approvisionnement en
cliarbon comporte, en vue de réalisations
pratiques et promptes, un certain nombre
de données qui doivent étre envisagées
d’ensemble, dans un esprit d’harmonie et
de solidarité, afin d’obtenir le plus rapide-
ment possible les résultats les plus satis-
faisants. : -

Nous demandonc donc au Sénat de rester
saisi du probléme, étant donné, je le ré-
péte, que ses commissions compétentes
continueront, comme elles I'ont toujours
fait, & remplir leur devoir en stimulant le
Gouvernement tout entier, pour que des
mesures ef(icaces soient prises dans l'inté-
rét des usines de guerre, des services pu-
blics, de la population civile, bref, de 1a na~
tion entidre. (Applaudissements.)

| M. Ernest Monis. Je demande la parole.

.M. le président. La parcle esta M. Mo-
nis. -

M. Ernest Monis. Messieurs, je voterai-
Pordre du jour pur et simple, dans la pensée
ou il vient de vous étre présenté. Le mo-
ment est venu d'arréter la discussion, mais
nul de nous ne peut déclarer que la question
soit épuisée et que cette discussion est
clos2 : elle reste ouverte.

Il faut continuer 1'étude de cotte ques=
tion, non pas seulement avec M. Herriot,-
que nous avons tenu devant nous pendant
deux journées, mais avec chacun des repré=
sentants du Gouvernement dont la tdche
est de travailler & la solution de ce pro-
bléme complexe.-

C'est afin que cette étude puisse étre
poursuivie dans toute son ampleur que, en_
ce qui me concerne, je voterai l'ordre du
jour pur et simple. (7rés bien! el applaudis-
sements a gauche,) .

M. le président. La parole est i M. Bé-
renger.

. M. Henry Bérenger. Messicurs, si j'ai
joint mon nom & celui des deux interpella-
teurs au bas de I'ordre du jour regrettant
Aes erreurs du Gouvernement, je ticus A dire
quil n’y a rien dans cet ordre du jour qui
Fuisse atteindre mon ami M. Herriot dans
‘@uvre qu’il essaye de réaliser. Mais ce
n'est pas notre faute & nous qui avons
signalé depuis deux ans lirresponsabilité’
a jet continu d'un Gouvernement qui, tout
en étant successif reste simultané (7res
bien! irés bien!) Ce n'est pas notre faute si
les commissions sénatoriales sont restées
impuissantes devant une crise qui n'atteint
pas seulement le bien-8tre ou méme la
santé des travailleurs, mais aussi la dé-
fense nationale elle-méme jusque dans l'ar-
rét de certaines de nos usines de guerre.

J'ai dit au Sénat, le 19 décembre, dans
une interpellation au Gouvernement, que
malgré des amitiés personnetles, je n’en-
tendais plus m’associer A une politigue qui,
de degré en degré, risquerait a la fois de
nous incliner vers des conclusions de la
guerre que je ne crois pas étre celles qui
conviennent & la grandeur de mon pays.

J'ai demandé & M. le président du conseil
quelles sanctions on avait prises contre les
auteurs administratifs, militaires ou autres,
des fautes qui avaient été commises. Au=
cune réponse ne m’a été faite, aucune res«
ponsabilité n’a pu étre établie.

Dans ces conditions, cdmme dans ce pays
rien ne donne suffisamment 'impression
d’'un Gouvernemeut fort, responsable, qui
sache, qui veuille, qui ose conduire la
guerra jusqu'ou tous les Francais de la
tranchée essaient de la conduire, je refuse,
pour ma part, de voler l'ordre du jour pur
et simple, qui serait comme le symbole et
I'approbation de la politique d'irresponsabi~
lité. (T'rés bien! trés bien!)

M. Perreau. Que la comdédie cesse !
M. Poytral. Je demands la parole.

L{I. le président. La parole est a M. Pey-
tral.

" M. Peytral. Messieurs, il y a quelques
jours je prenais laliberté de m’élever contre
les paroles d’'un de nos collégues qui ten-
daient A attacher une signification déter-
minée A l'ordre du jour pur et simple. Je
demande la permission de dire une fois de
plus qu'da mon sens I'ordre du jour pur et
simple n'a jamais impliqué ni blame, ni
confiance; il doit rester ce qu'il est, c’est-1-
dire I'indication que 1'Assemblée qui le voin
passe purement et simplement a la suits
des discussions qui sont inscrites & l'ordre
du jour. :

‘C'est dans ces eonditions que, pour ma

part, je voterai I'ordre du jour pur et sim--
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le, sans y attacher aucune signification.
T'rés bienl trés bien!)

M. Vieu. Je demande la parole.
M. le président. La parole est 4 M. Vieu.

M. Vieu. Chacun de nous est ici 1pour
})rendre ses responsabilités. Je me rallie 2
‘ordre du jour pur et simple et je le vote-
raf, mais je tiens a dire trés nettement la
signification que j'entends lui donner.
Dans ma pensée, 'ordre du jour pur et
simple implique I'approbation complete des
déclarations qui nous ont été faites aujour-
d’hui parM. le ministre des travaux publics,
en meme temps que la confiance en lui et
dans le Gouvernement. Je ne saurais, en
effet, m’associer & aucun vote qui paraitrait
tendre 2 dissocier I'un de l'autre. (Mouve-
ments divers.)

M. Peytral. La conséquence de cette dé-
“claration, c¢'est qu'un certain nombre de nos
collégues ne voteront pas cet ordre du jour
pur et simple. (7'rés bicn! trés bien! a gauche).

M, Astier. Je demande la parole.

M, le président. La parole est & M. Astier

M. Astier. J'estimais, comme M. Peytral,
que l'ordre du jour pur et simnple devait
ttre la conclusion naturelle de cette discus-
sion car nous ne saurions rejeter sur le mi-
nistre actuel de travaux publics, qui a 6t
appeléauministéreil y a quelques semaines
seulement, toutes les responsabilités ; mais
pourtant, nous ne sou\'ons pas dire ala
population qui attend du charbon avec l'im-

atience que vous savez que nous nous re-

usons a rechercher les responsabilités ou

qu'elles se trouvent. Voild pourquoi, aprés
les explications de notre collegue M. Vieuet
la signification qu'il vient de donner 3
I'ordre du jour pur et siinple, je refusa de
le voler en lui donnant le sens d'une ap-
probation. (Trés bien! trés bien!)

Je voterai donc l'ordre du jour regrettant
{es fautes du passé.

1l n'en reste pas moins que le Sénat con-
tinue a étre saisi de ces graves problemes
et que les commissions, demain comme
hier, poursuivront la tiche qu’elles se sont
imposée.

Je le répéte, aprés les explications qui
ont été données, je me refuse & blimer le
ministre actuel des travaux publics —
puisque la question est ainsi posée — mais
Jestime que le Sénat n'a pas le droit de
couvrir le passé.

Au reste, ce n’est pas notre vote qui chan-
gera la situation : quand nous aurons dit
que nous avons confiance dans tous les
membres du Gouvernement, le public n’en
aura pas un kilo de charbon de plus. Ce qui
g’est pagsé aujourd’hui au Sénat ne dimi-
nuera pas les longues files qui attendent a
la porte des marchands de charbon.

royez-vous que ce leur sera une satis-
faction suffisante que vous avez montré
votre eonfiance dans un Gouvernement qui
a la responsabilité de la pénurie de char-
bondont souflre toute la naion? (Approba-
fion sur de nombreur bancs.)

b
‘M, le président. La parole est A M, Poir-
son.

" M. Poirson. M. Aimond et moi mainte-
pons notre ordre du jour. .

Nous n'avons pas entendu viser person-
nellement M. Herriot qui ne compte ici que
des sympathies et des amis. (Tres bien! tres
bien!fll Y a autre chose.

M. Henry Bérenger. 11 y a la défense
nationale,

M. Poirson. Il y a des responsabilités a
établir, il y a un passé que nous ne sau-
rions absoudre par le vote d'un ordre du
Joux pur et simple auquel on vient de

donner uné signification précise. (I'rés bient
sur divers bancs.)

C'est ainsi yue nous ne saurions nous
associer & un vote qui consacrerait I'illéga-
lité qui s’est produite dans un département
ou, au mépris de toute justice,le précédent
ministre a annulé de plein droit soixante-
quinze contrats passés six mois avant la
création du groupement charbonnier.

C'est cette situation anormale faite au
département de Seine-et-Oise que nous ne
saurions approuver. Pour ces raisons, parce
qu’il y a des responsabilités a établir, et un
passé que nous ne pouvons absoudre, nous
maintenons notre ordre du jour.{Applaudis-
sements sur divers bancs.)

M. le président. La parole est & M.le
ministre.

" M.le ministre. Messieurs, neus arrivons
4 la fin d’'un long débat qui vous a pris deux
séances, Je me suis expliqué devant vous.
J’ai répondu a toutes vos objections, comme
j’avais déja répondu aux questions de la
Chambre.

Jevous demande pardon si, dans la décla-
ration que je vais faire, je me place moins
au point de vue de la procédure parlemen-
taire que de la simple droiture, de la pro-
bité;c’est le terrain sur lequel nous allons
tous nous rencontrer.

Je désire, pour ma part, ne sortir du dé-
bat qu’avec une situation tout & fait nette.
Croyez-moi profondément sincére lorsque
je vous dis que, si le Sénat le désirait le
moins du monde, je reprendrais ma liberté
personnelle avec un trés grand soulage-
ment. (Mouvemenls divers.)

Messieurs, rien ne peut dessaisir le Sénat
de son droit de rester constamment juge de
toutes les questions. Toutes les questions
lui restent constamment soumises et le
Sénat est appelé & en connaitre 4 chaque
instant. Par conséquent il n’y a pas besoin
de dire que le débat demseure ouvert: il est
constamment possible du fait des droits
permanents des assemblées.

Seulement, j’ai la certitude que j'ai fait
tout ce que je pouvais. J'ai méme le senti-
ment — permettez-moi d’aller jusque-la —
qu'un autre n'aurait pu faire davantage.
Tout A I'heure, en revenant & ma table de
travail, je trouverai a nouveau de grandes
responsabilités a assumer. Elles peuvent
étre aggravées 3 certains moments. Je ne
demande pas & sortir d'ici muni d'un té-
moignage tel que je puisse m'en autoriser
pour croire mon effort suffisant. Mais je
vous demande la permission de ne pas
accepter une diminution de l'autorité dont
j'ai besoin. (Mouvements divers.) Je parle
comme doit s’exprimer, & mon sens, un
homine de gouvernement. (7rés bien! lrés
bien ! sur de nombreux bancs.)

Je désire nettement, au regard de ce pays,
au regard de l'opinion, continuer demain
ma tiche qui peut étre difficile ou péril-
leuse, dans une situation qui ne soit pas
affaiblie par ce débat.

Alors, me placant beaucoup moins, en-
core une fois, au point de vue de la procé-
dure parlementaire qu'au point de vue de
la probité et de ce que je crois étre mon
devoir, je déclare que j’accepte volontiers
I'ordre du jour pur et simple, mais seule-
ment s’il est voté dans les conditions que

récisait tout & 'heure, avee une bienveil-
ance dont je le remercie, men collégue et
ami M. Vieu. (Mouvements divers.) -

M. Henry Bérenger. La question est
bien posée.

M. le ministre. Il n’est en rien nécessaire
que je reste au mninistére; mais, si j'y reste,
il faut que je sois en état de faire face a
toutes les situations.

que Pordre du jour pur et simple sigﬁiﬁe‘
la confiance.

M. Ie ministre. Si, quelque jour, des cir-
constances difficiles se présentaient, il faut
que je sache avec quelle autorité j’aurai a
les affronter. Je n'accepte pas une confiance
équivoque. Je ne demande pas que la for-
mule qui doit clore ca débat aille audeld du
néeessaire. ‘Mais je demande formellement
que le Sénat, apres m’'avoir questionns,
veuille bien consacrer cette vérité que je
n'ai rien négligé de ce qui était possible
pour améliorer la situation et pour lutter
contre des obstacles aecumulés. -

Je ne pensepas quun ministre, s’il entend
gouverner, puisse tenir un autre langage.
(Trés bien! trés bien! sur un grand nombre
de bancs.)

%\d. Milligs-Lacroix, Je demande la pa-
role.

M. le président. La parole est 3 M. Mil-
liés-Lacroix.

M. Millids-Lacroix. Messieurs, je ne
me placerai pas non plus sur le terrain de
la procédure parlementaire.

Le Sénat est en présence d’'une situation
excessivement grave qui engage sa respon-
sabilité comme elle engage celle du Gouver-
nement.

Je suis avec tous mes collégues prét 3
rendre hommage, personnellement, aux
efforts que tente de faire I'honorable mi-
nistre des travaux publics qui est en méme
temps pour nous un ami. Mais la situation
est une des plus graves dans lesquelles nous
nous soyons trouvés depuis le commence~
ment des hostilités. -

Apres deux années, Paris s’est trouvé cn-
tierement privé de charbon...

M. le ministre. Entiérement ? Non !

M. Milliés-Lacroix, Comment! Que sont
devenus les approvisionnements de réserve
du camp retranché de Paris ?

Avons-nous le droit d'effacer, de laver

 les fautes qui ont 16 commises ?

M. Henry Bérenger. Trés bien!

M. Millies-Lacroix. Ces faits ne vous
atteignent pas, mon cher collegue. Vous fai-
tes tout ce qu’il faut pour les réparer. Mais

le 8énat n’a pas le droit de s’en désintéres~

ser de son cOté.
M. Grosdidier. Indiquez le remeéde!

M. Millids-Lacroix. Quel reméde? Le re~
mede aux fautes qui ont été commises ? Ja
ne peux pas me désintéresser de ces fautes.

M. Grosdidier, Les c¢oupables ne sont
plus 1a. ’

M. Peytral. Nous les y rameénerons.

M. Milliés-Lacroix. Comment ! lls ne
ne sont plus l1a ! Mais, M. le président du
conseil des ministres, qui a défendu devant
la Chambre des députés un ministre des
travaux publics dont les efforts que fait
I'honorable ministre actuel sont la condam-
nation, n'est-il pas responsable de la situa-
tion dans laquelle nous nous trouvons ?

M. Poytral. C'est évident!

M. Millids-Lacroix. Par mesure de tran-
saction, pour ne pas envenimer le débat,
nos collegues consentent a retirer leur
ordre du jour de regrets, pour se rallier a
l'ordre du jour pur et simple, et voila que
j’entends eertains de nos collégues deman-
der au Sénat de voter l'ordre du jour de
confiance. Et hien je me refuse & m'y asso-
cier: de confianee en confiance, qui sait ol
nous irions. (7'rés bien! trés bien!)

Notre responsabilité est engagée: nous

/

| g\a. Peytral. On ne peut pas demander J n'avons pas le droit de rester insensibles -~
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aux plaintes qui ont 58 adressées ici & M. le
ministre des travaux publics.

Je le réptte : personnellement, j'ai 1a plus
grande conliance dans les efforts qu'il fait;
mais je ne veux pas effacer d'un mot les
fautes commises.

Voild pourquoi j'aurais voté l'ordre jour
pur et simple, sans aucune signification ;
mais, des linstant que P'on veut lui en
donner une, je voterai l'ordre du jour de
regrets.

¢ le le président. La parole est & M. Pey
ral.

M. Peytral. Monsieur le président, en
})renant 1a parole, je tiens, tout d'abord, a
aire appel & votre bienveillance, j'allais
dire & votre indulgence. En effet, la ques-
tion que je vais poser vous vise directe-
ment. Veuillez me le pardonner, et s'il
en résulte quelque incorrection, veuillez
-uniquement la faire retomber sur la situa-
tion et non sur ma personne.

Jestime Tl‘ﬂ apparfient, en la circons-
tance, & M. le président du Sénat, gardien
du droit parlementaire dans cette Assem-
blée, de dire quelle est la signification de
T'ordre du jour pur et simple.

Je me suis élevé déjd, & deux reprises,
contre des significations qui, suivant moi,
:qnt anticonstitutionnelles, antiréglemen-
aires...

M. Eugéne Lintilhac. Parasites !

M. Peytral. ...parasites, dit un de mes
amis. :

Nous vous prenons pour arbitre. Dites-
nous quelle est la signification de I'ordre du
jour pur et simple,et nous suivrons vos in-
dications. (I'rés bten!irés bien!)

M. le président. Le réglement ne peut
laisser aucun doute surle caractére de 'ordre
du jour pur et simple.

L’article 82, en effet, est ainsi concu:
« Aucun ordre-du jour motivé sur les inter-
pellations ne peut étre présenté s'il n'est
rédigé par écrit et déposé sur le bureau du
président, qui en donne lecture. .

« L'ordre du jour puret simple, s'il est
réclamé, a toujours la priorité, »

L’ordre du jour pur et simple s’oppose
donc, naturellement a lordre du jour
motivé.

L’adoption de I'ordre du jour pur et sim-
ple signifie que I'Assemblée n'entend voter-
aucun ordre du jour motivé. (Marques d'ap-
probation.— IT'rés bien! trés bien!)

M. Peytral. Je vous remercie, monsieur
le président.

M. le président. Je dois maintenant faire
connaitre au Sénat les termes de I'ordre du
jour de MM. Poirson et Aimond, auquel une
modification a été apportée: .

« Le Sénat, regrettant que des mesures
n'aient pas été prises en temps utile par le
Gouverncment pour remédier A la crise du
charbon, et confiant dans le ministre des
travaux publics pour la faire cesser, passe
4 I'ordre du jour. » (Mouvements divers.)

M. le ministre. Je demande la parole.

M. lo président. La parole est & M. le mi-
nistre des travaux publics.

M. le ministre. Ce qui me reste & dire
au Sénat est trés simple et lui paraitra, je
T'espére, trés sage. ) .

Je prie M. Poirson de comprendre pour
quelles raisons je ne puis pas accepter son
ordre du jour. Je ne veux pas séparer ma
situation personnelle de celle du Gouverne-
ment. {7rés bien! trés bien!) Le jour ou je
‘reprendrai ma place dans cette Assembice,
je désire avoir le sentiment, messieurs, que
)’y suis tout 2 fait votre égal. Je ne puis
donc admetire aucun vote qui m'atteigne 2

o8 yeux. {(Nouvelle approbation.) /

Je viens d'entendre M. le présidént défi-
nir 'ordre du jour pur et simple. Je I'accep-
terai volontiers ; mais, auparavant, je de-
mande au Sénat de vouloir bien, pour que
je sache les décisions A prendre, m’'auto-
riser & penser qué mes explications lui ont
apporté, en ce qui concerne mon effort

depuis deux mois, quelque satisfaction.

{ Vives marques de sympaihie et d’approba-
tion sur un grandnombre de bancs.)

Dans ces conditions je reprendrai ma
tiche avec confiance ; je retournerai 4 mon
travail.

J'accepte donc 'ordre du jour pur et sim-
ple. (T'rés bien! frés bien! et vifs applau-
dissements.)

M. Henry Bérenger. Je demande la pa-
role.

M. le président. La parole est & M. Béren-
ger. ’

M. Henry Bérenger. Messieurs, I'honora-
ble M. Herriof a dit ce que je lui avais dit
moi-méme & propos du membre de phrase
qui a ét¢ ajouté par M. Poirson et par
M. Aimond a leur ordre du jour.

M. le ministre des travaux publics s'est
assurément trouvé dans la plus pénible des
situations, lorsqu’il a été invité a compléter
un Gouvernemenl dont il devenait ainsi so-
lidaire.

C'est I'aflaire d'un membre du Gouverne-
ment de penser qu’il peut accepter un or-
dre du journon motivé dans une crise aussi
tragique que celle que 'honorable M. Her-
riot nous a dépeinte lui-méme hier; mais
c'est aussi I'affaire du Sénat de savoir s'il
peut voter un ordre du jour noa motivé
aprés ce qui s'est passé, -

M. Paul Fleury. Chacun a sa responsa-
bilité. .

M. Henry Bérenger. Oui; vous me per-
metirez certainement de prendre la mienne.

Comme M. le ministre ne nous a apporté,
depuis deux utois, aucune sanction d'aucun
ordre...

M. le ministre. Eh bien! qu’est-ce que
j'ai donc fait contre le directeur des mines?

M.- Hoenry Bérenger. Nous ne connais-
sons pas cet incident.

M. Léon Barbier. C’est de notoriété pu-
blique.

M. Perchot. II ne s’agit pas, devant le
Parlement, de la responsabilité de tclle ou
telle personnalité administrative. C'est le
Gouvernement qui doit étre mis en cause.

M. Henry Bérenger. Je répete qu'd mon
avis, aucune sanclion n'a été apportée ni
aucune responsabiliié établie, et (I(ue la po-
pulation de la France entiére le sail. Il

m'est impossible de voter un ordre du jour

non motivé.
- Voix nombreuses. Aux voix! aux voix!

M. le président. Je mets aux voix l'ordre [

du jour pur et simpie.

11 a été déposé sur le bureau une demande
de scrulin.

Elle est signée de MM. Peyronnet, Petit-
jean, Ranson, Bony-Cisterne, Mascuraud,
Lhopiteau, Thiéry, Couyba, Aguillon, Lin-
tilhae, Debierre et H. Bérenger.

il va étre procéd¢ au scrutin.

(Les votes sont recueillis. — MM. les secré-
taires en opcrent le dépouillement.)

M. le président. Voici le résultat du
dépouillement du scrutin : ; .

Nombre des votants.......... 213 -

Majorité absolue..... ceeeaee. 122
Pour l'adoption....... 210
Contre.... 33

Le Sénat a adopté,

6. — DEPOT DE RAPPORT

d'M' le président. La parole est 3 M. Flan=
in.

M. Etienne Flandin. J'ai I'honneur de
déposer sur le bureau du Sénat un rapport
fait au nom de lacommission chargée d’exa-
miner la proposition de loi de M. Etienne
Flandin tendant & compléter les articles 24
et 23 de la loi du 22 juillet 1912 sur les tri-
bunaux pour enfants et adolescents et sur
la liberté surveillée.

M. le président. Le rapport sera(imprimé
el distribué. : .

7. — DEPOT DE PROJETS DE LOI

M. le président. La parole est 3 M. le
ministre des travaux publics.

M. Herriot. ministre des travaux publics,
des transports el du ravilaillement. J'ai’hon-
neur de déposer sur le burcau du Sénat, an
nom de M. le ministre des finances, un pro
jet de loi, adopté par 1a Chambre des dépu-
tés, ayant pour objet de modifier les ar-
ticles 10 et 16 de la loi du 15 juillet 1914 re-
latifs & I'impot général sur le revenu en ce
qui concerne : 1° la détermination du re-
venu net ; 2° les délais de déclaration.

M. le président. S'il n’y a pas d’opposi-
tion, le projet de loi est renvoyé a la com-
mission nommeée le 2 avril 199, relative 3
I'impdt sur le revenu. (Assentiment.)

H sera imprimé et distribué.

M. 1 ministre. Jai I'honneur également
de déposer sur le bureau du Sénat, au nom
de M. le ministre de lintérieur, de M. le
ministre des finances et au micn, un projet
de loi. adopté par 1a Chambre des députés,
portant déclaration d'utilité publique des
travaux d’amslioration de la Scine, dans la
traversée de Parls, au double point de vue
des inondztions et de la navigation.

M. le prisident. 8'il n'y a pas d'opposi-
tion, le projet ce loi est renvoyé 4 la com-
mission nomms» le 13 février 1932, relative
3 l'outillage national (voies navigables).
(Assentiment.) .

Il seraimprimé et distribué.

M. le minisire. J'ai I'honncur enfln de
déposer sur le burcan du Sénat, au nom de
M. le ministre des finances et au mien, un
proiet de loi, alopté parla Chambre des
députés, ayant pour objet d'approuver une
convention annulant la rétrocession du
tramway de Brioude (gare Paris-Lyon-
Méditerranée), a Lavolte-Chilhac et de
déclasser cette voie ferrée. ) )

M.le président. Le projet de loi est ren-
voyé A la commission des chemins de fer.
1 sera imprimé et distrihué.

8. — REGLEMENT DE L'ORDRE DU JOUh

M. lo président. Voici, messieurs, quel
pourrait étre l'ordre du jour de notre proe
chaine séance :

Tirage au sort des bureaux; s

1v¢ délibération, sous réserve qu'il n'y
aaca pas débat, sur le projet de loi, adopté
par la Chambre des députés, concernant
Papplication de l'article 29 de la loi du
19 juillet 1889, modifiée par la loi du 25 juil-
1611893; _

Suite de la 2¢ dilibération sur la proposi-
tion de loi de M. Emile Chautemps, tendant
A la revision do la législation des établisse-
ments dangereux, insalubres ou’ incom-
modes ; - .

1re dolibération surle projét de loi, adopt8
par la Chambre des députés, fixant des -
sanctions aux interdictions en mati¢re de
veate et de circulation de l'alcool dans une
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zone déterminée et pendant la durée des
hostilités ; -

1re délibération sur: {°la proposition de
Ioi de MM. Reymonenq et Vagnat, relative
aux oppositions an mariage; 2° la proposi-
tion de loi de M. Paul Strauss, relative aux
témoins du mariage; 3° la proposition de
loi de M. Cordelet, ayant pour objet de mo-
difier I'article 73 du code civil;

Discussion du projet de loi, adopté par la
Chambre des députés, tendant a 1a mise en
culture des terres abandonnées ;

ire délibération sur la proposition de loi,
adoptée par la Chambre des députés, ten-
dant & modifier 1a loi du 6 avril 1910 et &
interdire la vente, la mise en vente, l'expo-
sition et I'importation des tétines en caout-
chouc de fabrication défectueuse ;

{re délibération sur la proposition de loi
de M. Chéron et plusieurs de ses col-
légues, relative aux sociétés par actions a
participation ouvriére;

1re délibération sur la proposition de loi,
adoptée par la Chambre des députés, ten-
dant a Fobligation de la rééducation profes-
sionnelle des blessés et des multilés de la
guerre appelés & bénéficier de la loi sur les
pensions mititaires ;

_1re délibération sur : 1° la proposition de
loi de M. Chéron et plusievrs de ses colle-
gucs, relative au placement des travailleurs,
et portant modification des articles 79, 81,
83 & 93, 98 et 102 du livre l¢r du code
du travail et de 1a prévoyance sociale; 20 la
proposition de loi de M.Paul Strauss et plu-
sicurs de ses collegucs, relative 4 'institu-
tion d'offices départementaux et de bureaux
paritaires de placement.

Il n'y a pas d'observation?...
L'ordre du jour cst ainsi fixé.

Quel jour le Sénat entend-il tenir sa pro-
chaine séance publique? .

Voix diverses. Jeudi! — Mardi !

M. Paul Doumesr. La commission de
armée demande que le Sénat tienne
séance mardi.

M. le président. J'entends proposer deux
dates. Con*ormément a I'usage, je mets aux
voix la date la plus c¢loignée, celle,de
jeudi.

(Le Sénat décide de ne pas tenir séance
jeudi.)

M. le président. Donc messieurs, notre

rochaine séance est fixée a mardi, a trois

eures, avec lordre du jour qui vient
d'étre fixé.

Personne ne demande plus la parole?...
La séance est levée.

(La séance cst levée & six heurcs cin-
. quante minutes.)

Le Chef par intérim du service
dela slénographie du Sénat,

ARMAND POIREL,

QUESTIONS ECRITES

Application de I'article 80 du réglement,
modifié par la résolution du7décembre 1914
et ainsi concu :

« Ari. 80. — Toul sénateur peul poser a un
minisire des queslions écrites ou orales.

« Les questions écriles, sommairement rédi-
gées, sont remiscs au président du Sénal.

« Dans les huit jours qui suivent leur dé-
© PO, elles doivent éire imprimeées au Journal
officiel avec les réponses faites par les minis-
tres. Elles ne feront pas U'objel d'une publi-
calion spéciale.

« Les ministres ont la faculté de déclarer
par écrit que Uintérél public leur interdit de
- répondre ou, & lilre exceplionnel, qu'ils ré-

clament un délai pour rasscmbler les élé-

menlis de leur réponse. »

1335. — Question écrite, remise 2 la
présidence du Sénat, le 9 février 1917,
par M. ,6 Goy, sénateur, demandant A
M. le-ministre de la guerre si un afficier
de complément démissionnaire, puis réin-
tégré, reprend, par la réintégration, son
ancienneté de grade.

1336. — Question écrite, remise 4 la
présidence du Sénat, le 9 février 1917, par
M. Boudenoot, sénateur, demandant a
M. le ministre des finances si les sommes
que 'assemblée giénérale d'une société en
commandite par actions met aux réserves
légale ou stalutaire ne doivent pas é&tre dé-
duites du montant sur lequel 'impdt sur les
bénéiices de guerre se calcule. '

4337. — Question écrite, remise i la
présidence du Sénat, le 9 février 1917, par
M. Boudenoot, sénateur, demandant a
M. le ministre des finances quelle somme
nette doit servir de base au caleul de I'im-
pot sur les bénéfices de guerre lorsque le
traitement du gérant d’'une société en com-
mandite par actions est composé d’appoin-
tements fixes et d'un pourcentage sur des
bénéfices prélevés avant toute participation
du capital.

1338. — Question écrite, remise 3 la
présidence du Sénat, le 9 février 1917, par
M. Boudenoot, sénateur, demandant a
M. le ministre des finances si le montant
d'un emprunt obligatoire ne doit pas étre
ajouté au capital actions d'une société en
commandite pourle calcul du capital investi
dans l'entreprise.

1339. — Question écrite, remise 4 la
présidence du Sénat, le 9 février 1917, par
M. d’Estournelles de Constant, sénateur,
demandant 4 M. le ministre de la guerre
que les auxiliaires R, A. T. ou peres de cing
enfants, mobilisés dans les usines, béndii-
cient, quand ils vont en permission, du ta-
:ift rrllilimire réduit, & défaut de la gratuité

otale. .

M. Guillaume Poulle a déposé sur le bu-
reau du Sénat une pétition signée par un
grand nombre de femmes des villes de
Mircbeau et Neuville (Vienne),

Ordre du jour du mardi 13 février.

Atroisheures, séance publique:
Tirage au sort des bureaux.

ire délibération sur le projet de loi, adopté
Far la Chambre des députés, concernant
‘application de l'article 29 de la loi du
19 juillet 1839, modifiée par la loi du
25 jJuillet 1803. (N° 434, année 1916, et 114,
;lnnée; 1917. — M. Eugéne Lintilhac, rappor-
eur.

Suite de la 2¢ délibération sur la propo-
sition de loi de M. Emile Chautemps, ten-
dant & la revision de la législation des éta-
blissements dangereux, insalubres ou in-
commodes. (N°* 233, 307, année 1906; 265,
année 1907; 283, année 1909; 377, année
1012; 13, année 1914, et 14, année 1917, —
M. Emile Chautemps, rapporteur.)

ire délibération sur le projet de lof,
adopté par la Chambre des députés, fixant
des sanctions aux interdictions en malidre
de vente et de circulation de I'alcool dans
une zone déterminée et pendant la durde
des hostilités. (Nev 363, année 1916, et 27,
année 1917. — M. Cazencuve, rapporteur.)

fre délibération sur : 1° la proposition de
loi de MM. Reymonenq ‘¢t Vagnat, relative
aux oppositions au mariage ; 2° la proposi-
tion de loi de M. Paul Strauss, relative aux
témoins du mariage ; 3° la proposition de loi
de M. Cordelet, ayant pour objet de modifiew
T'ariicle 73 du code civil, (N°® 163 et 338, ans
née 1912; 162, année 1913, 47 et 405, annce
1916. — M. Catalogne, rapporteur.)

Discussion du projet de loi, adopté par la
Chambre des députeés, tendant i 1a mise en
culture des terres abandonnées, (Nes 472 et
473, année 1916, et 20,année 1917, — M. Jules
Develle, rapporteur.)

ire délibération sur la proposition de loi,
adoptée par la Chambre des députés, ten-
dant 3 modifier la loi du 6 avril 1910 et &
interdire Ja vente, la mise en vente, I'expo-
sition et 'importation des tétines en caout-
chouc de fabrication défectueuse. (Nes 332
et 38%i, année 1913, ct 23, année 1917, —
M. Paul Strauss, rapporteur.) .

ire délibération sur la preposition de loi
de M. Henry Chéron et plusieurs de ses
collegues, relative aux sociétés par actions
a participation ouvriere. (N°* 472, année

- 1915 ; 20 et 386, année 1916. — M. Charles

Deloncle, rapporteur.)

1re délibération sur la proposition de loi,
adoptée par la Chambre des dépulés, ten-
dant a I'obligation de la rééducation profes-
sionnelle des blessés ot- des mutilés de la
guerre appelés 4 bénéficier de la loi sur les
pensions Imilitaires. (N°s 166 et 261, annce
1916, — M. Paul Strauss, rapporteur, ct
n° 433, année 1916. — Avis de la comimis-
sion des finances. — M. Astier, rapportecur.)

1re délibération sur: 1° la proposition de
loi de M. Chéron et plusieurs de ses colle-
gues, relative au placement des travailleurs,
et portant modification des articles 79, 81,
83 a4 93, 98 et 102 du livre 1¢* du code
du travail et de la prévoyance sociale; 2° la
proposition de-loi de M. Paul Strauss ot
plusieurs de ses collégues, relative a l'ins-
titution d’offices départementaux et de hu-
reaux paritaires de placement. (Ne* 38, 223,
45%- et 454 reclifid, année 1916. — M. Paul
Strauss, rapporteur.)

Annexe au procés-verbal de la séance
du 9 février.

SCRUTIN
Sur U'ordre du jour pur et simple.
Nombre des votants...........uene 239
Majorité absolue........cveee ov 120
Pour l'adoption........... 211

[670] 114 28
Le Sénat a adopté. '

ONT VOTE POUR ¢

MM. Amic. Aubry. Audiffred. Audren de

Kerdrel (général).

Barbier (Léon). Basire. DBeauvisage.
homine. Bidanlt. Bienvenu Martin. Blanc.
Bodinier. Boivin-Champeaux. Bolict. Bon-
nefoy - Sibour. Bonnetlat. Bony-Cisternes,
Boucher (lienri). Boudenoot. Bourganel.
Bourgeois (I.con). Brager de La Ville-Moysan.
Brindeau. Bussi¢re. Butterlin.

Cabart-Danneville. Cannac. Capéran. Cas-
tillard. Catalogne. Cauvin. Cazeneuve. Cha-
puis, - Charles-Dupuy. Chastenet (Guillaumne).

Bel-
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Chaumié. Chautemps (Emile). ~Chauveau. | Penanros (de). Pérés. Peschaud. Peyrot. (J.-1.). Baudin (Pierre).
Chéron (Henry). Codet (Jean). Colin(Maurice). | Peytral. Philippot. Pichon (Stéphen). Pic- Dehove. Dron. Dubost (Antonin).
Combes. Cordelet. Cour(cel(barodn)de).CQogr- Paris. Poirrier. Ponteille. Poulle. Frmant
-régelongue.  Crémieug (Fernand) répin. | Ranson. Ratier (Antony). Raymond (Haute- T .-
PRty Viennoy el ( Régisyx)nanse{ Rer(laudat. Gaudin de Villaine. Gentilliez. G:mot.

Daniel. Darbot. Daudé. Decker-David. De-

fumade. Delahaye (Dominique). Delbon. Del-
lestable. Deloncle (Charles). Denoix. Des-
tieux-junca. Develle (Jules). Devins. Dou-

Dupuy (Jean).
Estournelles de

mergue (Gaston).

Elva (comte d'). Empereur.
Constant (d’).

Fabien Cesbron. Fagot. Faisans. Farny.
Feélix Martin. Fenoux. Flandin (Etienne).
Fleury (Paul). Forsans. Fortin. Freycinet(de).

Gabrielli. Galup. Gauthier. Gauvin. Gavini.
Genet. Gérard (Albert). Gervais. Girard
(Thécdore). Goirand. Gouzy. Goy. Gravin.
Grosdidier. Grosjean. Guérin (Eugéne). Guil-
lemaut. Guillier. Guilloteaux.

Halgan. Henri Michel. Herriot.
Hubert (Lucien). Huguet.

Jaille (vice-amiral de la).
nart. Jouffray.

Kéranflec’h (de). Kérouartz (de).

La Batut(de). Lamarzelle(de). Langenhagen
{de). Larére. Las Cases (Emmanuecl de). La-
tappy. Lebert. Leblond. Leglos. Le Hérissé.
Lemarié. Le Roux (Paul). Lhopiteau. Limon.
Loubet (J.). Lourties Lucien Cornet.

Magny. Maillard. Marcére (de).
Martin {Louis). Martinet. Mascle.
raud. Maureau. Maurice Faure. Maziére.
Méline. ' Menier (Gaston). Mercier (général).
Mercier (Jules). Merlet. Milan. Milliard. Mir
{Eugéne). Mollard. Monfeuiliart. Monis (Er-
xllleslt). Monsservin. Morel (Jean). Mougeot.

ulae.

Négre. ~
Ordinaire (Maurice). Ournac.
Pams (Jules). Paul Stfrauss.

Hervey.

Jénouvrier. Jon-

Martell.
Mascu-

Pédebidon.

Réveillaud (Eugene). Rey (Emile). Reymonenq.
Reynald. Ribiére. Riboisiére (comte de la).
Ribot. Richard. Riofteau. Riou (Charles), Rivet
(Gustave). Rouby. Rouland. Rousé.

Saint-Germain.  Saint-Quentin ({comte de).
Saint-Romme. Sancet. Sarraut (Maurice).
Sauvan. ~ Savary. Selves (de). Steeg (T.).
Surreaux.

Thounens. Touron.

Vacherie. Valle. Vermorel. Vidal de Saint-
Urbain. Vieu. viger. Vilar (Edouard). Villiers.
Yinet. Viseur. Vissaguet.

ONT VOTE CONTRE @

MM. Aguillon. Aimond. Albert Peyronnet.

Bepmale. Bersez. )
Charles Chabert. Clemenceau. Couyba.
Debierre. Doumer (Paul). Dupont.

Genoux. Guingand.

lH)ayez. Henry Bérenger. Humbert (Char-
es).

Jeanneney.

Leygue (Honoré). Leygue (Raymond). Li-
mouzain-Laplanche.

Murat.

Perchot. Perreau. Poirson.

Servant. Simonet.

Thiéry (Laurent). Trystram.

/
N'ONT PAS PRIS PART AU VOTE:

MM. Alsace (comte d") prince d'Hénin. As-

tier. Aunay(d).

Lintilhac (Eugéne).
Milliés-Lacroix.
Petitjean. Potié,
Sébline.

Yille.

" N'ONT PAS PRIS PART AU VOTE

comme s'étant excusés de ne pouvoir assister
d la séance :

MM. Bérard.

Monnier.

Quesnel.

ABSENTS PAR CONGE

MM. Baudet (Louis).
Flaissiéres.

Noél.

Sabaterie.

Tréveneuc (comte de).

—

dLes nombres annoacés en séance avaient 6t8
8:

Nombredes votaats........... eeee 243
Majorité absolue. ... .cvvevnianns . 122
Pour l'adoption........... 21)
Contre....ovvininrinannas 33

Mais. anrés vérification, ces nombres ont !4
rectifiés conformément & la liste d2 scrutin
ci-dessus.

Paris, = lmprimerie des

-

Journauz officiels, 31, qual Vollaire.



