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1947.

PRESIDENCE DE M. GASTON MOMNERVILLE

La séance est ouverte &

: quinzes heures
trente minutes

—f —
"PROCES-VERBAL

M. le président. Le procts-verbal de Ta
stance du mardi 9 décembre 1947 a ¢lé
afliché et distribué.

Il n’y a pas d’observation ?...

Le procts-verbal est adopié.

—0

DEMISSION D’UN CONSEILLER
DE LA REPUBLIQUE

M. le président. J'ai recu une letire, en
date du 9 décembre 1947, par laquelle M.
Max André, désigné comme melubre de
lASbemblée de I'Union francaise, déclare
se démetire de son mgandat de conseiller
de la République.

Acte est donné de cetle démission, qui
sera notifiée & M. le ministre de 'intérieury
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P

"TUATION DES ENTREPRiSES PLACEES
SOUS REQUISITION

Transmission d’une proposition de loi
daclarée d’urgence.

M. le président, J’ai recu de M. le pré-
sident de I’Assemblée nationale une pro-
position de loi tendant & proroger le délai
imparli par Particle 1°* de la loi du 3 sep-
tembre 1947 tendant A régulariser la si-
tuaiior. des entreprises placées sous ré-

quisition que VAssemblée nationale a}

adoptée apres déclaration d’urgence.

Conformément 4 Varticle 59 du regle-
ment, la discussion d’urgence de cette pro-
Fosiiion est de droit devant le Conseil de
a République. '

La proposition - e loi sera imprimée
sous Je n° 868 et distribuée. S’il n’y a
pas d’opposilion, elle est. renvoyée & la
commission des affaires économiques, des
dcouanes et des conventions eominerciales
et pour avis, sur sa demande, & la com-
mission de la preduction induslrielle. (As-
sentiment.)

La discussion d'urgence aura lieu dans
les conditions fixées & Varticle 59 du «o-
glement,

e g —

TRANSHMISSICN D’UN PROJET DE LO!?
DECLARE D'URGENCE

M. le président. J’ai recu de M. le pré-
sident de I’Assemblée nationale un projet
de loi porlant réotganisalion des.compa-
gnies républicaines de sécurité; que VAs-
semblée nationale a adopté apreés déclara-

~tion d’urgence.
Lol

Conformément & Larticle 59 du régle-
ment, la discussinn d’urgence de ce pro-
jet est de droit devant le Conseil de la

épublique. -

Le projet de loi sera imprimé sous le
ne° 867 et distribué. S’'il n’y a pas d’oppo-
sition, il est renvoyé & la commission de
Yintérieur (administration générale, dépar-
tementale et communale - Algérie) et pour
avis, sur sa demande, 3 la commission des
finances. (Assentiment.)

La discussion d’urgence awra lien dans
les conditlions fixées A d’article 59 du ré-
glement.

—5 —
DEPOT B’UN RAPORT

M. le présideat. J’ai re¢u de M. Alain
Poher, rapporteur général, un rapport it
au nom de la commission des finances
sur le projet de loi, adopté par PAssem-
blée nationale, portant ouverture de crc-
dits spéciaux d’cxercices clos et d’exerci-
ces périmés (n° 859, amée 1947).

Le rapport sera imprimé sous le n° 869
¢t distribué. :

—_— 6 —

OUVERTURE DE CREDITS SUPPLEMENTAIRES
PGUR 1947 POUR LES DEPENSES DE L’AS-
SEMBLEE NATIONALE ET L’'ASSEMBLEE DE
L’'UNION FRANGAISE

. Discussion d’urgence et adoption &'un avis

sur une proposition de loi.

. M. le prasident. L’ordre du jour appelle
iée par I'Assemblée nationale, aprés dé-
claration d’urgence, concernant: 1° ou-
verture d’un crédit supplémentaire appli-
cable aux dépenses de I’Assemblée natio-
nale pour l'exercice 1947; 2° louverture
d’un crédit supplémentaire applicable aux
dépenses de I’Assemblée de I'Cnion fran-
¢aise pour lexercice 1947.

Dans la discussion générale, la parole
est & M. Jean-Marie Thomas, rapportear
de la commiseion des finances.

M. Jean-Marie Thomas, rapporteur de la
commission des finances. Mesdames, mes-
sieurs, la proposition de loi adoptée par
I’Assemblée nationale qui vous est sou-
mise, a pour objet d’ouvrir: 1° un crédit
de 73.796.000 francs pour les dépenses ad-
ministratives de 1’Assembiée nationale;
20 un crédit de 38.816.000 francs pour le
fonctionnement de ’assemblée de i’Union
francaise. '

Volre enmmission des finances a émis
un avis favorable et vous dcmanda
d’adopter cette proposilion de loj,

M. le président. Personne ne demande
plus la parole dans la discussion géné-
rale ...

La discussion générale est close,.

Je consulte le Conseil de la République
sur le passage & la discussion des arii-
cles de la proposition de loi.

(Le Conseil décide de passer & la discus-
sion des articles.)

M, le président. J¢c donne lecture de Par-
ticle 172 ,

« Art, 17, — 11 est ouvert au ministre
des finances, sur l'exercice 1947, en addi-

tion aux crédits accordés par la loi de.

fipances du 13 aott 1947, un ecrédit de
73.796.000 francs qui sera insecrit au cha-
pitre 94 da budget du ministére des finan-
ces: « Indemnité des députés et dépenses
administratives de ’Asscmiblée nationale. »

Personne ne demande la parole ?..,

Je mels aux voix larticle {er,

(L’article 1% est adopté.) ,

M. le président, « Arl. 2. — 1l est ouvert
au ministre des finances, sur l'excrcice
1947, en addition aux crédits accordés par
la loi du 28 aoltt 1947, un erédit de 38 mil-
lions 816.000 franes qui sera inscrit, en
annexe, au chapitre 94 du budget du mi-
nistére des finances: « Indemnité des dé-
putés et dépenses administratives de .1'As-
semblée nationale » sous la rubrique:
« Dépenses de PAssemblée de 1’Union
francaise. » — (Adopté.)

« Art. 3. — 1l sera pourvu a ces d¢-
penses au moyen des ressources générales
du budget de Vexercice 1947. « ~— (Adopié.)

Je mets aux voix. 'ensemble de l'avis
sur la proposition de loi.

(Le Conseil de la République a adopté.}

—_ -

PREVENTION DES INCEMDIES DE FORETS
DANS LE SUD-EST

Adoption sans débat
d’'une proposition de résolution.

M. le président. L’ordre du jour appelle
le vote sans débat, conformément 3 l’arti-
cle 34 du régleuent, de la propesilion de
résolution de M. Laurenti et des membres
du groupe communiste et apparentés, ten-
dant & inviter le Gouvernement & prendre
des mesures sérieuses en vue de prévenir
ou de combattire les incendies de foréis
dans les départements du Sud-Est de ia
Fé{"mce et pour la restauration de ces fo-
réts. . .

Je donne lecture de I'article unique:

« Article unique. — Le Conscil de la
République invile le Gouvernement 4 pren-
dre des mesures sérieuses en vue de pre-
venir ou de combattre efficacement  les
incendies de foréts dans les dépariements
du Sud-Est de la France, et pour la res-
tauration de ces foréts. »

Je mets- aux voix la résolution.
(Le Conseil de la République a adoplé.)

1

INSTAURATION D'UNE POLIYIQUE
KATIGNALE DE L’EAU D’IRRIGATION
- Adoptien sans débat d’ume proposition

- de resolution.

M. le président. L’ordre du jour appelle
le vole sans débat, conformément & l’ar-
ticle 34 du réglement, de la proposition
de résolution de M. Laurenti et des mem-
bres. du groupe communiste et apparen-
iés, tendant & inviter le Gouvernement &
¢laborer un projet de loi en vue de prati-
quer une politique nationale de Peau d’ir-
rigation, ) - )

Je donne lecture de Particle unique:

« Article unique: Le Conscil de la Ré-
publique invite le Gouvernement & ¢labo-
rer un Frojet de loi en vue de pratiquer
une politique nationale de l'cau d’itri-
gation dans nos départements mdéditerra-
néens de la mélropole et de IAlgérie. »

Je mets aux voix la résolution.

(Le Conscil de la Républigue a adoplé.)

—9 —

DES ENTREPRISES PLACEES

SOUS R JUISITION

Discussion d’urgence et adoption d'un avis
sur une proposition de loi.

M. le président. 11 va étre procédé A Ia
discussion d’urgence, sclon la procédure
prévue par article 59 du rég.ement, de la
proposition de loi adoptée, aprés déelara-
tion d’urgence, par I’Assemblée nationa.e,
tendant & la prolongation du délai imparti
par la loi n° 47-16%2 du 3 scptembre 1947
aux enfreprises placées sous réquisition
pour régulariser leur situation.

Dans 1a discussion générale, la parole
¢st & M. Guénin, rapporteur de la commis-
sion des affaires économiques, d2s doug- -
nes et des conveations commereiales,

M. Guenin, rapporteur de la ‘commission
des afjuires économiques, des douanes et -
des conventions commercialgs, Mesdames,
nessicurs, au nom de la commission des
affaires €éconnmiques, j’ai l'honncur de
rapporter devant vous une proposition de
loi, adoptée par [I’Asscmblée nalionale,
lendant & prolonger le délai imparti par
Ia loi n° 47-1682, du 3 septembre 1947,

Cette loi fixant un délai de trois mois
aux e-nlre{)rises placées esous réquisiiion
pour régulariser seur siluation.

Voiei le texle de la proposition de loi
nouvelle: . .

« Article unique. — Ya derniére phrase
de l'arlicie 1* de la loi n° 47-1682 dn
3 gfptembre 1947 est modilié¢ ainsi qu’ll
suit : : -

« Un délai de six mois & dater de la pro-
mulgation de la présente loi sera imparti
pour végulariser leur situation aux entre-
p{q;uses dont la réquisition est déja exspi-
Ice. » :

Pourquoi_cctte prolongation de déiai ?
Pourquoi six mois au lieu de trois mois,
comme il avait élé décidé 9 N’allons-nous
pas donner 'impression de mal travailler
puisqu’une telle retouche s’impose ?

Non! Cette retouche m’cst pas le fait du
Parlement. Celui-ci a le droit de dégager.
sa responsabilité,

En effet, I'article 2 de la loi du 3 sep-
tembre dernier prévoyait la nomination
d’une commission de liquidation et d’ar-
bitrage, dont elle fixait la eomposition et
déterminait Vobjet. Or, le délai de trois
mois se trouve expiré depuis le 3 décem-
bre et la commission n'a pas encore fonc-
tionné, sans doute parce qu’elle n’a pas
été nommée. :

Il y a donc eu vraisemblablement ca-
rence du fait de Pexéculif, et cela est dou-
blement regrettable. , :

SITUATION




CONSEN, DE LA REPUBLIQUE — SEANCE DU 11 DECEMBRE 1947

2381

IVabord, parce que, en période de crise
d’autorité, 1l importe que le Gouverne-
ment donne I'exemple de la célérité. En-
suite et surtout, I’ocbjet méme de la loi
aurait da inciter le Gouvernement 4 agir

promptement, ‘paree qu'fl s’agil, en
somme, d’'un reiour tardif 3 la légalité
républicaine.

Dane volre séance du 13 aolit 1947, le

rapporieur de votre commission des affai-
. res ¢conomiques, Mile Trinquier, disait

avec juste raison: « Il y a une siluation

de fait qu’il faut absoinment liquider. »

Elle soulignait ainsi ia nécessité d'agir
promptement,

Eile disait aussi: « L’originalité dc cette
proposition de loi ¢’est 1o créalion d’une
conunission d'arbitrage et de liquida-
lion, » 7

1l y a une autre originalité 3 I’heure ac-
tuelle, c’est que la commission n’existe
pas; elle n’a pas vu le jour.

Ces obhservalions présentées au nom de
voire commission des aflaires économi-
ques, je vous demande maintenant, au
nom de la méme commissiou, de voter la
prolongation de délai accordée par JAs-
sembhlée nationale.

Quwil me soit permis, en terminant,
d’exprimer 1’espoir qu’il ne nous sera pas
demandé de nouvelle prolongation. (Ap-
plaudissements.)

“M. le président. La parole est & M. Ro-
chelle, rapportéur pour avis de la com-
mission de la production industrielle

M. Rochette, rapporteur pour avis de la
commission de la production indusiricile.
Mesdames, messieurs, votre commission
de la production indusirielle émet un avis
favorable 4 la prolongation du délai de
{rois maois. ‘

Toutefois, ddsirant faire ccuvre de Cham-
bre de réflexion, nous demandons instam-
ment que la nomination de la commission
intervienne, si possible, avant la fin de
l'anndée, -

M. le président. 1.a parole est A M. Ar.

mengaud, président de la commission des
aflaires €conomiques.

M. Armengaud, président de la commis-

sion des affaives économiques, des doun-
nes et des conventions commerciales. Mes
chers colitgues, je voudrais renforcer si
possible T'observation de M. Rochette.

L’article 2 de 1a loi A laquelle se référe
celle qui vous est soumise prévoit la no-
mination d’une - commission chargée
d’cxaminer les probléemes qui se posent a
propos de la liquidation des réquisitions
de diverses entreprises visées par la loi.

Je regrelte que le Gouvernement, depnis
trois mnis, n’ait pas mis en place celle
commission et qu’il n'y ait ici personue
qui Je représenie afin de prendre.l'en-
gagement, vis-d-vis du Pariement, de
nommer le plus rapidement possible les
Imembres de ladite commission, car si la
commission n’sst pas mise en place,
dans trois mois nous verrens encore le
Parlement saisi d’une nouvelle demande
de prolongation sans que la question ait
le moins du monde avance.

Ces méthodes ne sont pas raisonnables

alors qu’il s’agit de régler de facon sim-
ple un probleme qui n’est plus difficile.

J’insiste donc aupreés de )’Assemblée

our que nous fassions effort les uns et
es autres auprés des divers ministres
avec, lesciuels nous avons dcs contacts,
afin que la commission dont il s’aeit soit
nommeée le plus rapidement possible.

M. Ie président. Personne ne demande
plus la parole dans la discussion géné-
rale 2...

La discussion générale est close.

Je consulte le Conseil de la République
sur le passage a4 la discussion de l’arlicle
unigue de la proposition de loi.

(Le Conseil décide de passer @ la discus-
sion de Udrticle unique.)

M. le président. Je donne lecture de cet

article:
.« Article unique. — La derniére phrase
de l'article 1°" de la loi n° 47-1652 du
3 scplembre 1947 est modifiée ainsi qu’il
suit: ’

« Un délai de six mois, & dater de la
promulgation de la présente loi, sera im-
parti pour régulariser leur situation aux
enirepriscs dont la réquisition serait déja
expirée. » )

Personne ne demande la parole ?...

Je mels aux voix la® proposition de lol.

(Le Conseil de la République a adopli.)

—_10 —

AJOURNEMENT DE LA DISJUSSION
DE PROPOIZITIONS DE RESOLUTICH

i, le président. L’ordre du jour appelle-
rait la discussion: 1° de la proposition de
résolution de M. Chaumel et des membres
du groupe du mouvement républicain

populaire tendant & inviter le Gouverne-’

ment & codifier la législaiion économique;
2+ de la proposition de résolulion de
M. Laflargue et des membres du groupe
du rassemblement des gauches républicai-
nes tendant & inviter le Gouvernement i
créer une comiission de simplification
des réglementaiions et contriles écono-
miques en vigueur en France métropoli-
taine et d’outre-mer; 3° de la proposition
de résolution de M. Delfortrie et des mem-
bres du groupe des républicains indépen-
dants et appurentés {cndant & inviter le
Gouvernement & procéder d’urgence a4 la
fusion des diverses administrations écono-
miques, mais la commission des aflaires
¢conominques, des douanes et des conven-
tions commerciales demande que celte
discussion soll reportée A une scéance
ultévieure,
Il n'y a pas d’opposition ?...
II en est ainsi décidé.

— 11—
EXPIRTATION DES VOITURES AUTOMOBILES
Adoption d’une proposition de résolution.

M. le président. L’ordre du jour appelle
la discussion de la proposition de résolu-
tion de’ M. Boisrond tendant a inviter le
Gouvernement & réduire I'exportation des
voitures aulomobiles tant que les besoins
du marché intéricur ne seront pas salis;
faits.

Dans la discussion générale, 1a parole est
4 M. Gargominy, au nom de Mle Trin-
quier, rapporteur de la commission des
affaires écondbmiques. .

M. Gargominy, rapporicur. Mesdames,

.Imessieurs, dans sa proposition de résolu-

lion, M. Boisrond sou.igne les trés graves
inconvénients qui résultent de Vinsuffi-
sance des contingents de voitures auto-
mobiles destin®s & la métropole:

Elle constitue une enirave a la reprise
économique. -

Des besoing, méme impératifs, ne sont
pas satisfaits.

En{in, le déséquilibre existant entre
T’offre et la demande a provoqué et man-
lient une hausse anormale des cours des
voitures d’occasion.

Voire commission des aflaires économi-
ques ne peut qua reconnaiire la réalilé de
telles conséquences, en observant par
ailleurs qu’il est toujours dahgeweux de

maintenir et de développer des exporta-
tions sur Ja base d'un warché intérieur
restreint et que, d’autre part, le manque
de voitures automobiles a permis une im-

porlation dissimulée, mais réeile, de voi-

tures etrangéres, americaines en particu-
lier, qui sont introduites en France au
prix de devises qui pourraient éire mieux
utilisées.

Le reméde & une telle situation, proposé
par M. Boisrond, consiste & développer nos
exporlalions de produits de luxe et & res-
{reindre d'aulant nos exportations d’auto-
mobiles. : :

Il n’cst pas douleux qu’il serait souhai-
iable que nous puissions nous procurer

davantlage de deviscs ¢trangires par des

exportalions de preoduils de luxe ou par
le tourisme, plulot gu’en sacriflant des
produits finis essentiels & la vie du pays.

I1 est cependant 4 craindre que ces
exporlations n’aient atteint leur plafond,
parce que les pays importateurs ont créé
des industries concurrentes; parce (ue les
sociélés francaises ont eréé & lélranger
des succursales, et aussi parce que les prix
de venle francais €ont trop élevés — 1ils
incorporent trop d’heures de fravail —
pour que nos acheteurs ¢trangers aient
intérét a acquérir nos produits méme dans

‘Phypothése d’une présentation et d'une

gualité¢ supéricures & celies de leur fabri-
cation.

Enfin, les possibilités d’absorption des
produils de luxe sont limitées dans les
pays touchés par la guerre qui cherchent
surlout & utiliser leurs devises pour ache-
ter des maticres premiéres et des denrée
alimenlaires. - . :

II est incontestable, d’aulre part, que
les exnorlations absorbent la  quasi-to-
talité¢ des automobiles fabriquées par la
I'rance. puisque pour les cing premiers
mois de lannée 1947, sur un total de
27.723 vchicules de tourisme fabrigues,
21.082 ont ¢té livrés hors de Ja métro-
pole, dont plus de 20.500 vers l’étranger,
soil 90 p. 100 d’exportations.

Cependant, il ne parait pas jpossible 3
volre commission d’admetire une rédue-
lion sensible de nos exportations d’auto-
mobiles, pour plusieurs raisons.

D’abord, la situation de notre balance
des compies est trop critique pounr qu’il
soit possible d’admetitre une réduction vo-
lontaire d’un poste important de nos ex-
portations qui jpriverait antomatiquement
notre pays de maliéres premiéres indis-
pensables, le remtde étant alors pire que
le mal.

Enecuite, un accroissement important dua
nombre de véhicules circulant dans la me-
tropole, augmenterait assez sensiblement
Ia consommation d’cssence et de pneu-
maliques. Or, la consommation intérieure
d’essence est limitce par la capacilé de
nos rafiincries; celle-ci est actuellement
de G millions de tonnes contlre 8.127 mille
tonnes avant guerre, soit sculement le
trailement de 500.000 tonnes de brut par
mois alors qu’il faudrait atleindre une
capacité de raffinage de 13 millions de
tonnes d’ici 1951,

Un tel effort ne sera possible que lors-
que les industries de raflinage pourront
bénélicier de- plus larges aftributions de
monnaie maticre qui devraient étre de
I'ordre de 75.000 tonnes par an et d'un
crédit de 15 millions de dollars a obte-
nir sans délai.

En attendant, I'importation d’une quan-
tité plus importante de pétrole et d’es-
sence ne pouvant é&ire envisagée, il ne
parait pas possible d’accroitre pour le
moment la consommation de carburant
sur le marché national, 4 moins de réins-
taurer la politique dus carburant national,
ce qui présuppose un accroissement nota-

N
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ble de la production d’alcoel et un abais-
sement sensible.de son prix de venle, im-
ot compris. : . vy

Il n’en reste pas moins qu’il est fort
regretiable de ne pouvoir salisfaire dans
une plus large mesure la demande meétro-
politaine, en raison du prix relativement
modéré des iransports routiers. .

Votre commission, par ailleurs, eslime
qu’indépendamment ‘de la solution” du
probléme pétrolier il ne pourra étre porté
reméede a une telle situation que par une
augmentation indispensable de la produc-
tion, lice elle-méme 3 une amélioration
des conditions d’utilisation du charbon et
A une saine politique de I'énergie, dans
Lesprit de la proposilion de résolution
re_309. : ]

Enfin, le coefficient d’activilé des usi-
nes d’automobiles est faible, sauf en ce
qui concerne les camions, dont la produc-
fion cst nellement supérieure 2 celle
d’avant-guerre. Au surplus, les régles (de
“réparlition ayant consisté 3 laisser pro-
duire les véhicules automobiles A tous les
constructeurs d’avant-guerre, déjd nom-
breux (¢t en quelque sorte au prorata de
leur référence en 1938), il s’ensuit que les

rix unitaires de chaque véhicule sont
heauncoup trop ¢levés, par rapport au stan-
dard international le meilleur.

Des lors, Dexportation est fortement
handicapée alors que, devenant importante
grace & une répartition accrue, concentrée
sur les meilleurs constructeurs et dimi-
nuant fortement le prix de revient, elle
pourrait &tre, grice & Paccroissement de
devises qu’elle percevrait, un encourage-
ment & une production fortement augmen-
1¢e permettant d’améliorer sensiblement le
nombre des véhicules destinés au marché
intérieur.

L'effort & entreprendre est donc diffi-
cile si Pon désire satisfaire au souhait ex-
primé par M. Boisrond.

Volre cominission estime que pour pou-
voir y répondre, il convient d’amender ia
proposition de résolution de M. Boisrond.
{Applaudissements.) .

M. te président. La parole est & M. Bois-
rond. : .

M. Boisrond. Mesdames, messieurs, Ia
proposition de résolution qui nous est
soumise aujourd’hui a été déposte il y a
environ neuf mois, L’opinion publique,
par la voix des %oumaux et des organis-
mes professionnels ou techniques de l'au-
tomobile s’¢st montrée favorable & no-
tre point de vue. ¥ai done I'impression
d’enfoncer une porte ouverte, et je me
"pornerai A effleurer les argumenis qui mi-
liteut en faveur d’une large distribution
des voitures automobiles sur le marché
_intérieur, en prenant comme base, natu-
rellement, une production accrue. -

Nous ne répéterons jamais assez que
Tautomobile est, avant tout, un instru-
ment de travail.

Depuis fort longtemps et encore actuel-
lement, les gouvernements francais n’ont
voulu voir dans I’automobile qu'un article
de luxe. C’est une opinion périmée mais
qui existe encore dans différentes classes
de la société. Cette idée préconcue a fait
le plus grand tort & notre industrie auto-
mobile qui fut et est encore écrasée de
taxes et d’impots.

1l est triste ‘de constater le résultat. La
France, qui en 1910 occupait la_premiére
place dans cette industrie mondiale, n’a-
vait déja plus que la cinquic¢me en 1938,
Cela nous a valu, suivant Pexpression
d’un journaliste, d’avoir une armdée de
fantassins en 1940 et d’étre maintenant un
peuple de piétons. -

- Et pourtant lautomobile est un puis-
sant moyen de production avant d’étre
un objet de plaisir. En 1938, moins de

15 p. 100 de la consommation totale de
I’'essence servait 3 des déplacements pour
Tagrément ou les congés.

il n'est pas exagéré de comparer la si-
tualion routiére, dans un pays, comme
on I'a fait souvent, & la circulation du
sang dans le corps humain.

Tout milite en {aveur a'une répartition
massive d’automobiles en France.

C’est d’abord la condition essentielle
d’un bon état sanitaire. A cette tribune, le
13 juin, les résultats catastrophiques d'un
manque de voitures pour le corps médi-
cal ont été exposés, ainsi que pour les vé-
térinaires qui ont la surveilljnce de no-
tre cheptel. Je n’ai done pas a revenir sur
ces deux sujets, ) :

Mais un grand nombre d’activités essen-
tielles & la produclion sont étouffées faute
de moyens de transport, notamment pour
assurer les linisons commerciales indis-
pensables. Enfin, les arlisans des campa-
gnes ne peuvent méme plus se ren(ll)re
dans les, fermes pour exécuter les tra-
va{lx nécessaires aux exploitations agri-
coles.

Puis-je ajouter que I'automobile est un
facteur’ d’amdlioration du niveau social ?
Elle permet 4 'ouvrier de s’éloigner des
gentres industriels. Or, en 1947, nous

avons en France une voiture pour 32 habi-r

tants, alors qu’aux Elats-Unis il y en a
une pour qualre habitants. C’est un lieu
commun de dire que 80 p. 100 des ou-
vriers de chez Ford ont leur voiture et
peuvent habiter en dehors des aggloméra-
tions malsaines.

L’exode vers les villes serait ralenti, si
le paysan pouvait franchir facilement de
grandes distances.

A tout cela le ministre de 1’économie
nationale a répondu gu’il devait & tout
prix exporier pour obtenir les devises
¢trangeéres indispensables au payement
des importations.’ _

Aucune raison ne peut justifier Pexpor-
tation d’un instrument de travail. 1l existe
d’autres produits & cxporter. Je cilerai,
par exemple, les produits de 'luxe. Des
accords pourraient se faire avec les pays
étrangers dont les populations recherchent
ces produits parmi lesquels je peux citer
les parfums comme exemple. Nous avons
vu les occupants et les étrangers vider
littéralement nos magasins- de parfumerie.
Or, faute d’importation ou du fait d’une
vente de mauvaise qualité, différents pays
essayent de fabriquer ces produits chez
eux et nous concurrencent déja. Le fait
a été évoqué A cette tribune par notre dis-
tingué collégue Armengaud, en ce qui
concerne les ving du Chili et de Californie.

Je n’ai pas préconisé, bien au contraire, -

dans ma proposition, le remplacement des
exportations de voitures aulomobiles par
celles d’autres produits de luxe. Je de-
mande simplement que le marché intérieur
ne soit pas sacrifié et que la production
soit aumentée a cet eflel.

Le manque de voitures en France a,
d’autre part, créé un- marché scandaleux
de voitures d’occasion. Et quelles occa-
sions ! Une_ Citroén se vend dans_ les
500.000 francs, alors que la voiture de luxe
américaine arrive chez nous, au change
officiel, transport et douane payés dans
un port francais, entre 250.000 et 300.000
francs. Ne vous étonnez donc pas des frau-
des, des combinaisons et des admissions
temporaires qui deviennent définitives.

De plus, les voilures d’occasion sont une
plaie pour le pays. Elles nécessitent la
fabrication de pitces détachées qui ne se
trouvent pas, 4 I'’heure actuelle, au marché
régulier. ’

Ces occasions enlévent 3 Tindustrie une
main-d’ceuvre considérable pour rafistoler
les « tacots » qui restent, le plus souvent,
en panne et sont, pour les usagers, une

-

perte de temps et d’argent. Cette main-
d’ccuvre pourrait augmenter considérable-
ment la production.

Mais, avant d’exporter, il faut d’abord
produire et satisfaire le marché intérieur, -
M. Lefaucheux, dans son rapport sur les
usines Renault, a écrit, en avril 1947: -
« Je ne voudrais pas passer sous silence
les dangers que fait courir & notre expor-
tation elleeméme la politique hostile &
Yautomobile que praliquent les pouvoirs
publics en limitant exagérément la quan-
tité des véhicules mis a la disposition de
la métropole, et en tendant 3 rendre prohi-
bitif le prix d’utilisation de ces mémes
véhicules par la taxalion abusive du prix

de I’essence. . :

« Une industrie comme la ndtre ne peut
s’asseoir fortement sur le scul débouché
qque conslituent les marchés étrangers qui
sont — l’expérience I'a prouvé — essen-
tiellement instables. )

« N’oublions pas que, si ’Amérique avait
pris progressivement dans le monde entier
une position ausst favorable, ¢’est parce’

"que Iimportation ne correspondait qu’a
5 p. 100 de sa produclion de voitures de
tourisme et 15 p. 100 des véhicules indus-
triels. »

La France peut tripler sa production en
relevant son outillage. Pour ce faire, en
1947, il suffisait de dix millions de dollars,
oit 1 p. 100 des crédits d’équipement ob-
tenus & Washington et 0,50 p. 100 de nos
importations tolales. Cetie augmentation
ne sera -d’ailleurs possible qu’en allouant
A Yautomobile le contingent de métaux
ferreux nécessaires. ’

En 1938, elle ahsorbait 465.000 tonnes
contre 284.000 tonnes en 1946, Cela repré-
sente un coefficient de 7 p. 100 en France,
alors qu’il est de 15 & 18 p. 100 aux Etats-
Unis et de 11 3 13 p. 100 en Grande-Bres
tagne. :

L’Etat, ne voyant qu’un luxe dans I’du-
tomobile, préfére favoriser les chemins
de fer sans tenir comple des déficits de la
Société nationale des chemins de fer fran-
cais qui percoit encore cette année 700.000
tonnes’ de mélaux ferreux, contre 400.000
en 19338.

Ici encore, je dois citer M. Lefaucheux?

« Fandra-t-i1 considérer, au contraire,
comme un dogme intangible de ’économie
francaise que la France doit indéfiniment
sacrifier- le' fransport d’automobiles &
Péquilibre financier de ses chemins de fer,
et que ces derniers doivent ¢tre artificiel-
lement protégés contre tout ce (ui pour-
rait affaiblir leur position ? C’est pourtant
au développement de cctte politique que
nous avons assisté en 1946, en voyant
fixer le prix de I’essence & des:cours plu-

- sieurs fois supéricurs a4 ceux des pays
étrangers, méme non producteurs de pé-
trole. »

Et pourtant, pour paradoxal que .cela
puisse paraitre, essence que nous_payons
si peu cher en dollars, et sur laquelle -
I’'Etat prend un bénéfice de 36 milliards
par an, pourrait permeitre une éconormie
de devises, .car elle colite moins cher que
le charbon importé. Un kilogramme de
charbon revient au méme prix qn’'nn litre
d’essence. Or, sur cent Kkilomeétres, le
transport d’'un voyageur en chemin de fer
coite 6 kilos de charbon, avec 500 voya-
geurs par train. Ce méme transport cotite -
3 litres d’essence dans une voiture de tous
risme de quatre places et un litre en auto-
car. Done le transport par chemin de fer
conte deux fois plus de dollars que le
transport en voiture et six fois plus que
le transport en autocar,

Que serait-ce si nous avions suivi cetté
politique d’importation de pétrole brut,
qui pouvait alimenter nos raffineries, sa-
tisfaire tous les bhesnins d’essence des usa«

~gers el méme permettre une exporlation
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d’essence raffinée ? Tous les groupements,
Automobiles-Clubsg, Union routiére et Fé-
dération nationale des industries chimi-
ques de la C. G. T. ont réclamé cette po-
litiqlue. L’Elat est-il devenu sourd ? Et
quelle produclion devons-nous pousser en
admettant que les mati¢res premicres et
Youtillage soient fournis ?

Actuellement, nous sommes limités 3
14 modeles et encore n'y en a-t-il gue 4
en grande scérie. Sous prétexte de ratio-
naliser, on a éliminé cerlaines voitures
dont les progres iechniques permettaient
de concurrencer les marques étrangéres.
Nous sortons des petites et moyennes puis-
sances en donnant des atfribulions de
métaux ferreux suivant les références de
1938 et 1939. Certains mod¢eles, comportant
de sérieux perfectionnements, notamment
la boile de vitesses électrique, sont aban-
donnés. Si nous sommes en période de
dirigisme, il faudrait au moins une disiri-
bution inteliigeate! Pourquoi, si la préfé-
rence des acheteurs se porte sur une mat-
que, ne pas salisfaire cetles préférence,
méme si une autre marque, soit-clle na-
tionalisée, doit en pitir. Cette facon de

rocéder est d’antant plus dangereuse que
es marchés de PAmérique du Nord et de
VAmérique du Sud délaissent maintenant
nos voitures légeres. Flles ont eu leur
succds dans ces pays alors que les indus-
tries américaines et anglaises ne s’étaient
pas encore réadaplées & LDapris-guerre.
C’est chose faite maintenant.

Nos prix eux-mémes sont trop élevés et
nous nous sommes fait une mauvaise pro-
pagande doni les résullats se font aujour-
d’hui sentir. Déjd des lots de voitures
nous ont été relindés, Le Gouverncment se
refuse pourtant & les donner aux Francais.

Il s’agirait, alors que l’exportation de-
vient - difficile, de pousser notre fabhrica-
tion, non pas en modéles vieux de dix an-
nées, mais en modeles munis de perfee-
tionnements normaux. Nos techniciens ne
manquent pas et nous avons toujours 6té
-3 Yavant-garde du progrés.

Pourtant, pour concurrencer sur le
marché étranger, et méme sur le leur, les
puissantes  voitures américaines, nous
avons toute une. gamine de magnifiques
voitures, de modcles de luxe dont nous
pouvons nous priver nous-mémes.

Nous sommes le pavs de la qualité, et
nos voitures sont considérées par-les clas-

ses riches de I’étranger comime le som-

mum de I'élégance. .

Un fait m’a été raconté derni¢rement:
un maharajah des Indes n’a pas hesité
4 commander chez nous, par préférence,
deux magnifiques voitures de luxe. 1l
avait pourlant en pare déjd 140 voitures.
(Murmures & Uexrlréme gauche.)

Cela vous choque, mais c’est ainsi.

La Grande-Bretagne l’a bien ecompris
en construisant scs voitures Bentley et
Rolls-Royvee qui se vendent malgré leur
prix fabuleux. Une secule de ces voitures
rapporte plus de devises que cinq ou dix
voitures Cifroén, Renault, Peugeot ou au-
tres, que nous pourrions metire & la dis-
position du marché intérieur. Mais alors,
ne parlons pas trop de standardisation 2
outrance.

L’industrie automobile anglaise n’est
Ppas en si mauvaise posture avec ses vingt-
siX marques et ses cinquante-six modeles
permettant des gammes trés bien échelon-
nées allant de quatre 3 huit cylindres, de
neuf cents centimcétres cubes jusqu’d cing
litres. .

Je dois conclure, ‘

Pour exporter, il faut avant tout wun
marché intérieur florissant, permettant un
rix de revient raisonnable; pour produire
il faut attribuer & lindustrie automobile
les matériaux nécessaircs permettant une

tabrication non pas de modeles réduits,
mais de types de plus en plus perfection-
nés et méme de voitures de luxe.

L’existence de l'une de nos plus belles
industries et sa renommée sur le marché
mondial sont en jeu. La vie du pays elle-
méme est menacée, étouffée, si ’on ne
met pas Yautomobile & la disposition de
tous les Francais. .

Sous les réserves que je viens d’expo-
ser, j'adopterai le projet de la commission
avec 'amendement suivant an premier pa-
ragraphe de la proposition de résolution:

« Le Conseil de la République invite le
Gouvernement: 1° a prendre toutcs me-
sures pour accroitre la production des vé-
hicules automobiles de grande série, sans
négliger notre fabrication de luxe, afin
d’augmenter les exportations et les altri-
butions du marché intérieur. » {Applau-
dissements & droite et au cenire.) ,

M. le président. Quelqu’un demande-t-il
1a parole dans la discussicn générale ?2...

M. Baron. Je la demande, monsieur le
président.

M. le président. La parole est & M. Baron.,

M. Baron. Le groupe communiste consi-
dére que le nombre de véhicules automo-
biles affecté an marché intérieur est insuf-
fisant; tout le monde le reconnait. Le
Conseil de la République a déja voté plu-
sicurs propositions de résolution deman-
dant au Gouverncment dd’augmenter le
nombre des véhicules automobiles atlri-
budés aux médecing, aux vétérinaires, ete.
La voiture automobile, comme l'a dit tout
3 I'heure M. lp rapporteur, est devenue,
dans bheaucoup de cas, un instrument de
travail.

D’autre part,, l'utilisation de véhicules
neufs, comme M. le ripporteur 'a égale-
ment sighalé, diminue ies réparations 3
effectuer et donc I’'importation de pitces
de rechange, la duréc d’immobilisation des
véhicules et T'emploi “de main-d’ccuvre
ponr ces réparalions.

Cependant, la limitation des exporta-
tions ne nous parait pas étre le seul re-
meéde susceptible d’augmenter le nombre
des veéhicules aulomobiles pouvant élre
mis 3 12 disposition du marché intérieur
francais. On peut également augmenter la
production aulomabile. o

M. Laffargue. Par la greve!

M. Cardoiite, Donnez satisfaction aux ou-

cvriers et il n'y aura pas de greves!

M. Landaboure. Ce sont ceux qui font
travaitler les aulres qui parient de la
gréve, s :

M. Baron. On peut augmenter la produc-
tion en facilitant P'acquisition. de maticres
premicres par les enfreprises nationales.
Nous avons lu, dans le rapport de M. Lefau-
cheux, une observation sur les difficultés
qu’il rencontre pour obtenir, d’unc part,
cerlaines attributions de mati¢res premie-
res produites en France, d’autre part, cer-
taines devises étrangéres. :

Ce n’est pas une dépense improductive
en devises que-d’acheter A 1'étranger des
matitres premicres destinées 3 la cons-
truction des automobiles, car I'exporlation
de véhicules permeltra de récupérer, avee
hénéfice, les devises engagées dans 1’achat
de ces ‘matiéres premiéres.

L’exportation des véhicules automobiles
francais ne peut étre supprimée ou dimi-
nué¢e «dans une trop grande mesure sans
inconvénients. La voiture francaise a une
excellente réputation. Cerfains se sont
souvent ingéniés & la dépréeier. Mais 1'uti-
lisation des véhicules francais pendant la

guerre, -en particulicr dans des régions.

difficiles comme V'Afrique du Nord, la Li-
bye, le désert de Syrie ou de Palestine, a
montré que les véhicules francais n’étaient
pas inférieurs aux vyoilures ¢trangéres.

f

-produisent,

Ceux qui ont utilisé la Pengeot 402 ou le
camion Citrotn 45 U affirment que ces
véhicules peuvent é&lre avantageusement
comparés aux véhicules américaing. En
particulier le camion Cilroén 45 U est
méme snupérienr au Dodge. ‘

M. Laffargue. Nous vous remercions de
cet hommage que vous remdez 3 lindus-
trie privée. '

M. Baron, Privée ou nationale, pen im-
porte la forme.

M. Landaboure.
travailleurs! -

M. Baron. Que les actions soient ou non
possédées par des capitalistes privés, ce
sont tont de méme les techniciens et les
ouvriers francais quj concoivent et fabris
quent ces autos. Et la facon dont ils les
les capacités dont ils font
preuve pour les construire sont indépen-
dantes des moyens de financement. (I'rés
bien! rés bien! & Uertréme gauche.)

Mais nous nous éloignons ici du snjet.

Je dis
une exceliente répnlation et avajient ace
quis certaines positions & Pétranger. 11
serait extrémement dangereux de limiter
les exportations, méme an moment ou la
France a besoin de ces viéhicules pour sa
consommation inlérieure. Nous ne pour-
rions pas, pendant par exemple quatre ans,
ne plus livrer de véhicules A 1'élranger,
puis dans quatre ans aller dire a nog
clicnts: « Eh bien! maintenant, nous
sommes en mesure de vous livrer, nous
avons des excédents. Veuillez nous ache-’
ter ».- '

Nous avons une pnsilion 4 ‘maintenir &
Pétranger, 11 faut que nos clients ne per-
dent pas ’habitude d’utiliser des véhicules
francais. Une fois gue des ¢irangers aurong
pris notre place, il sera extrémement dif<
ficile de reconqudérir les marchés.

11 faut done absolument maintenir nos
exportations dans la mesure ou elles ne
nuisent pas au marché intéricur et pour,
cela il faut augmenter ia production. ‘

M. Boudet. Tres bien! :

M. Baron. On it que notre exporlatio
est rendue difTicile, en partie & cause des
salaires trop élevés accordés aux ouvriers
en France. .

Je tiens, au nom du groupe communiste,
A m’élever conire celle opinion. Tout le
monde sait que dans la fabrication des
automobhiles en grande série Pélément
essenticl du prix de revient n’est pas cons-
titué par les éléments variahles, ¢’est-d-dire
la main-d"ccuvre et les maticres premicres,
mais par les ¢léments fixes, c¢’est-d-dire
par les frais généraux et par Pamortisse=
ment des machines-outils nécessaires a4 la
fabricalion,

Or, il est évident que ce n’est que par
une production en grand, donc par
Pattribution de devizes et de malicres
premiéres & nos sociélés, que 'on pent
diminner le prix de revient unitaire résul-
fant des frais généraux et des amortisses
meeads,

Je puis citer un exemple démontrant que
ce n'est pas le prix irop élevé e nos
produits en France qui nuit & exportation.
Cet exemple remonte d’ailleurs & avant-
gucrre. J'ai eu l'occasion de connailre, &
cette époque, le prix facturé A létranger
pour une voiture Peugeot 402. Il étajt do
13.700 franes, alors que le prix francais
élait de 31.000 franes. N1 y avait 1d un
dumping, Mais jai constaté «que, malgré
ce dumping, le prix de vente a I'éiranger
des PPcugeot 402 était encore supérienr au
prix de certaines voitures éirangéres. Co
fait était da surtout au trop grand appé«
tit des intermddiaires chargés e la dis«
tribution dans notre pays ou d Yétrangery
d’autre part les maisons d'automobiles na
faisaient pas I'effort nécessaire pour distrie

Ce sont toujours des

'

ue les véhicules francais avaient -
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buer les véhicules & Iétranger et choisis-
saient irés souvent pour cela,” non des
Francais, mais des élrangers qui dtaient
en méme tfemps distributeurs de voilures
d’une autre marque. J’ai connu un agent
qui dislribuait les voitures Peugeot fran-
¢aises 202 et 402 et qui représentait en
méme {emps une marque américaine, Il
est évident que cet homme, d’ailleurs
de nationalité snisse, n’élait pas porié a
favoriser particulicrement la vente des voi-
turcs Peugeol. Nous auiivais oblenu de
bicn meilleurs résultats si les agents char-

€¢s de vendre des voitlures francaises n’a- |

vaient eu d’autre moyen d’obtenir des
béndfices que la vente de ces véhienies.

Il ne servirait & rien d'ailleurs de limi-
ter les exportations si on importe des véhi-
cuies étrangers. Or, nous constatons tous
les jours que, malgré une interdiction qui
est, je crois, officielle, des véhicules amé-
ricains sont importés en France. lis exi-

ent un montant élevé de devises pour

leur achat, et ensuile pour leur utilisation,
car Lis consomment beaucoup plus ¢'es-
sence que les véhicules francats,

A ce snjet, je tiens & signaler le danger
que font courir & la produclion framcaise
les accords douaniers de Genéve. Avant la
guerre, les véhicules francais- étaient 1’ob-
jet d’une trés grande protection. U y avait
un droit gul atteignait 60 a/70 n. 100 des
confingeniements, un droit au kilogramme
de & francs. Un w¢hicule américain pesant
2.000 kilogrammes payait done environ
20.000 francs de droits. Donc, méme si les
Amcdricains cédaient une automobile gra-
tuitement, elle revenait en France a 20.000
franrs. Actuellement, avee les accords de
Genéve, on novs signale que 13 taxe serait
réduite A 35 p. 100 pour les véhicules et les
- pieces détachées.

Ces importations de véhicules ¢irangers

diminuent d’autant la production francaise
et ne permettent pas un prix de revient
intéressant, d’autant plus que les difficul-
tés dans lesquelles se trouve la France,
son appauvrissement, diminuent ennsidé-
rabl2ment la capacité d’absorption du mar-
ché intérieur,
. Compte tenu de ces observations, le
groupe communiste votera la proposition
de résolution qui nous est soumnise. {Ap-
plaudissements & Uextréme gauche.)

8. le président. Quel est I’avis de la
commission ?

kL le rapporteur. Au fond, M. Baron est
d'accord avec la commission. Cependant
je dois rectifier une de ses paroles. 1l a

dit que, d’aprés moi, les salaires des ou-
vricrs francais étaient trop élevés. Clest
inexact. :

S’il veut bien ge rapporter 3 mon texte,
Al constatera que i’ai simplement dit que
nos fabrications demandaient trop d’heu-
res de fravail. Ce n’est pas la méme chose.

Pour diminuer le nombre trop élevé de
ces heures de travail, il faudrait perfec-
tivnner I'outillage de nos industries.

lors, on pourrait produire moins cher,

méme réduire les heures de travail et aug-
menter le salaire des ouvriers.

Almsi serait augmenté le standard de vie
de la_classe ouvritre; e’est un but por-
sonnel que je poursuivrai toute mon exis-
tence. (Applaudissements.)

M. Baron. Jo demande la parole.

M. le président. La parole est 4 M. Baron.

M. Baron. Je m’excuse du malentendn
qui s’est produit. J’ai voulu dire tout 3
Yheure — je me suis peut-ttre mal ex-
primé — que souvent on attribuait 1’élé-
vation du prix de revient 4 la trop grande
somme de salaires qui intervient dams ce
prix de revient. )

Mais je n'ai pas dit que M. Boisrond fai-
Bait €tat de salaires trop élevés. 1l a parlé
d’un trop grand nombre d'heures. Ce m’est

pas M. Doisrond, mais blen un certain
nombre de revues et de journaux qui ont
porté 'accusation dont j’ai parlé.

M. le président. Personne ne demande
plus la parole dang la discussion générala?

la discussion géndrale est close.

Je consulte le Conseil de la République
sur le passage 3 la discussion de 'article
unique de la proposition de résolution.

(Le Conseil décide de passer & la discus-
sion de Uarticle unique.)

M. le prisident. Je donne leclure de
Tarticle unique.

« Le- Conseil de 1a Republique invite te
Gouvernement:

« 1° A prendre {foutes 1nesures pour
accroilre exclusivemen! la production de
véhicules automobiles de grande série,
afin d’augmenter les exporiations el .es
atiributions au marché intérieur;

« 2° A réserver & cet eflef:

« ¢) La vépartition du charbon aux meil-
Jeurs utilisateurs des sources d’énergie alin
d’'¢viler des consommalions excessives de
cerfaing usagers aux installations vélustes;

« b) La répariition des mdétaux ferreux
en fonclion de la qualilé techuique des
conslructeurs d’automobiles et de leur
prii( de revient évalué en heures de tra-
vail;

« 3° A normaliser au maximum la fabri-
cation des piéces délachées et accessoires
nécessaires a Vindustrie automobile (freins,
bhoiles de vitesse, dynamos, ponls, em-
brayages, ete.);

« 4° A metire sans délai a la disposition
de raffineurs de pélrole les crédits-matie-
res et devises pour la construclion des
raflineries modernes prévues dans les pro-
grammes du ministére de la produclion
indastrielle et du commissariat au plan. »

Je suis saisi d’'un amendement de
M. Boisrond tendant, & ’alinéa premier de
T’article unique, 4 supprimer apres les
mois « ...pour acéroilre » le mot « exclu-
sivement » et &4 ajouler aprés les mots

« ..de grande série » les mots « ...mans |

négliger notre fabricalion de luxe »,
Quel est l’avis de la commission sur
"amendement de M. Boisrond ? .
M. Armengaud, président de la commis-
sion des affuires céconomiques. Mes chers
collégues, & ’amendement de M. Boisrond,
Ja commission ne fera pas d’objection.

Cependant, en son nom, je tiens & vous

faire les observations suivantes.

1’abord, M, Boisrond me parait, dans une
certaine mesure, éire d’accord avec M. Ba-
ron sur intérét essentiel qu’il y a & pro-
téger la fabrication de cerlaines voitures
automobiles chéres, dites de luxe, et qui
auraient un cerlain marché d’exportation.
Notons-le au passage.

A Ia commission, nous avions examiné la
question et, a priori, avions été trés hési-
tants. Il est assez, en cffet, choquant de

enscr, en. ce qui concerne les voitures de
uxe — et je prends comme excmple deux
modéles de voitures bien connus: Dela-
haye et Cadillac, de 30 CV. — que l'une, la
Cadillac, colite 8.500 dollars et que la Dela-
haye colte 17.000 dollars, toutes deux ven-
dues New-York.

Je me demande dans quelle mesure nous
pourrons trouver un grand nombre de
clients étrangers qui achéleront des voi-
tures de luxe Delahaye et Talbot, st bien
failes soient-clles, & de tels prix.

Une fois encore — comme 1l est dit dans
la page 2 du rapport — le nombre d’heures
de travail incorporées dans une voiture de
luxe, genre Talbot ou une Delahaye, est
de quinze fois le nombre d’heures incor-
porées pour une voiture de série quoique
de luxe ameéricaine. it méme, dans le cas
des voitures de série francaise, les frais
généraux de fabrication sont trés lourds;
et le cout de la part main-d’ceuvre exagéré,

La raison en est simple. I’dge moyen du
parc de machines-outils des maisons d’au-
tomobiles francaises est de plus de trente
ans; celui de la maison Delahaye est de
trenle-cing; celui de la maison Citroén, la
mieux ¢quipée, est de vingt-quatre ans;
Benault a pu, grice 4 un ‘crédit particulier
de 3 millions et demi de dollars, au tilre
des accords Blum-Byrnes, moderniser une
partie de son outillage et acquérir A cet
cflet environ 3.000 machines-outils. Malgré
ccla I’age moycen du pare de machines-
oulils de la régie Renault sera encore de
vingl-trois & vingt-quatre ans alors que
P’age moyen du jparc machines-oulils des

naisons américaines d’automobiles est de
six 4 dix ans.
" Il est évident, dans ces conditions,
quavec des machines modernes spéciales
ou de production, les prix de revient amé-
ricains sont infiniment plus bas qu’en
France.

Mais cela est vrai ailleurs. D’aprés les
¢léments d’information que je posst¢de sur
la fabrication des voitures automobiles
dans Y'Cnion des républiques socialistes et
soviétiques, le nombre d’heures de travail
nécessaires pour fabriquer un nombre
donné de voitures automchbiles est plus
comparable & celui des Etats-Unis que le
nolre, parce que les méthodes de travail
et de technique de fabrication sont iden-
tiques. .

Gest la technique moderne pour la fabri-

calion en assez grande série avee presscs
& grand débit, perccuses & tétes mulliples,
fralseuses et reclifieuses de production, etc,
- C’est pour cette raisun qu'il est indis-
pensable d’insister auprés du Gouverne-
ment, grice & notre propgsition de résolu-
tion, afin que des efforts exceptionnels
de financement, dcvises, équipements
soient fails en faveur des producteurs de
voitures automobiles de série. )

Ceux-ci doivent pouvoir, en eflet, étre &
méme de baisser leur prix de revient pour
la_conquéte des marchés éirangers.

Dans D’état actuel des choses, une Ci-
troén veadue 235.000 francs représente en-
viron 1.900 dollars, alors que, pour le
méme prix, aux Etats-Unis, vous avez une
voiture automobile beaucoup plus puis-
sante avec de sensibles perfeclionnements.

8i, donc, la voiture automobile Citroén
pouvait partir de France aux environs de
1.200/1.400 dollars, elle scrait vendue sur
fous les marchés du monde, sans la moin-
dre difficulté. Pour permettre un tel abais-
sement du prix de revient, il s’agirait de
produire non pas cent voilures par jour,
mais trois cents, ce qui. est un probléme
d’alimentation de la chaine de production,
chose que vous ne pouvez pas demander
aux maisons de deuxiéme ordre, qui pe
font pas de la série. :

Dans ces conditions, la commission a
pensé qu’il y aurait lieu de porier ’effort
principal en faveur des constructeurs de
voitures automobiles de série. Ceci ne veut
pas dire que nous repoussens l’amende-
ment de M. Baron, que jaccepte bien vo-
lonliers, étant donné la” part peu impor-
tante prise par la fabricalion des voitures
de grand luxe. » )

Peul-étre, leur fabrication fait-elle quel-
que publicité, mais je ne crois pas, entre
nous, qire ce soit avec leur vente que 1’on
pourra faire rentrer beaucoup de devises
en France,

Sous ces réserves, la commission ac-
cepte I’amendement de M. Boisrond.

M. Laffargue. Je demande la parole.

M. le président. Sur 1’amendement ?
Pour ou contre ?

M. Faustin Merle. Il ne le sait pas.

M. le président. La parole est & M. Laf-
fargne pour répondre & M. le président
de la commission,
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M. Laffargue. Aux arguments développés
st opporlunément par M. Armengaud, je
voudrais en ajouter un autre qui se situe
dans le cadre de ce débat. )

Certains de nos collegues de l'extréme
gauche ont jelé en opprobie A lopinion
publique les profits de certaines sociétés
capitalistes.

M. Faustin Merle. Ce n’est pas conlre
Vamendement! : .

M. le président. Le président de la eonr-
mission n’a jamais dit ecla.

M. Laffargue. Le président de la comniis-
sion vient de dire que le probitme de
notre induslrie est essenticllement un pro-
bleme d’outillage, que le rendement est
mauvais parce que loulillage lui-méme
cst défectueux,

Or, jusqu’a preuve du contraire, pour
refaire Voutillage, 11 faut des capitanx; et
la meilleuré méthode pour sc procurer des
capilaux, saps géner i’¢conomie, est de
les prendre dans le profit des sociilés.

Si nous avions la bonne fortune de trou-
ver des bénéfices dans le bilan des socié-
tés que vous avez si hardiment nationali-
stes (Exclumalions a Uextréme gauche),
.cela aulotiserait les _financements au licu
de les demander & la nation. (Applaudis-
sements auw cenire.) ‘

M. le président. Cela n’a rien A voir avee
I'amendement en discussion. '

M. Faustin Mecrie. Les radicaux ont été
les premiers i faire- des nationalisations.
(Applaudissements a Uexiréme gauche.)

M. le président., Personne ne demande
plns la - parole ?...

Je mets aux voix Pamendement de
M. Boisrond, accepté par la commission.

(I’amendement est adopté.)

M. le président. A la suite de ce vote,
lc texte de la résolutlion se {rouve ainsi
rédige: -

« Le Conseil de la République invite le
Gouvernenient :

« 1° A prendre foules mesures pour
accroitre la production de véhicules auto-
mobiles de grande série, sans négliger
notre fabrication de luxe, afin d'angmen-
ter les exportations et les altributions au
marché intérieur;

« 20 A réserver 4 cet effet: - ‘ )

« a) La répartition du charbori aux meil-
leurs ulilisaleurs des sources d’énergie
afin d’éviter des consominations excessives
de certains usagers aux instlallations vé-
tustes;

« b) La répartition des mélaux ferreux

en fonction de. la qualité technique des
construclecurs d’automobiles et de leur
prif de revient ¢évalué en heures de tra-
vail ; . -
« 3¢ A normaliser au maximum la fabri-
cation des pitces détachées et accessoires
néeessaires d 'industrie automobile (freins,
boites de vilesse, dynamos, ponts, em-
brayages, cte.);

« 4° A mettre sans délai & la disposition
de raffineurs de pétrole les crédits-ma-
licres et devises pour la construction des
raflineries modernes prévues dans les pro-
grammes du ministére de la production
industriclle et du commissariat au plan. »

Je mets aux voix la proposition de réso-
lation.

(Le Conscil de la République a adopté.)

-2 =

RETRAIT DE L'ORDRE DU JOUR
D’UNE PROPOSITION DE RESOLUTION

M. le président. L'ordre du jour appel-
lerait la discussion de la proposition de
résolution de M. André Bossanne et plu-
sieurs de ses collégues, tendant a inviter
le Gouvernemen{ & metire tout en ceuvre

pour assurer 4 tous les Francais une qua-
iit¢ de pain uniforme. (Nes 341 et 412, an-
née 1947. — M. Tognard, rapporteur.)

Mais la commission du ravitaillement
demande le refrait de cette yroposition
de 'ordre du jour.

II n’y a pas d’oppeosition 2...

Il en est ainsi décidé. -

— 13 —

DEMANDE DE DISCUSSION
E’UN PROJET DE LOI

M, le président. Conformément & Yarti-
cle 58 du riéglement la commission des
finances demande la discussion immédiate
du projet de loi adopté par 1'Assemblée
nationalle portant ouverture de crédits
spéeiaux d’exercices clos et d'exercices
périmds,

Il va étre procédé i Paffichage de cette
demande de discussion immédiate. Mais
Ia commission des finanees demande que
cctie discussion intervienne au cours de
la séance de demain vendredi aprés-
midi, (Assentiment.)

—_1 -

PROPOSITIONS DE LA CONFERENCE
DES PRISIDENTS

M. le président. 1a conférence des pré-
sidents propose au Conseil de la Répu-
bligque:

A. — De tenir séance demain, vendredi
12 décembre, & 9 heures 30, pour la dis-
cussion du projet de loi, adopté par PAs-
semblée palionale, aprés déclaration d’ur-
gence, portant réorganisation des compa-
gnics reépublicaines de sécurité.

Le Consecil de la République sera égale-
ment appelé & se prononcer au cours de
Ia stance de demain sur la procédure "de
diseussion immédiate du projet de loi,
adopté¢ par I'Assemblée nationale, portant
ouveriure de crédits spéciaux d’exercices
clos et d’exercices périmes.

B. — Dec tenir séance le mardi 16 dé-

cembre, & 15 heures, pour la discussion

de la proposition de résolution de M. Du-
chet et plusicurs de ses collégues, tendant
a inviler le Gouvernement & prendre
toutes mesurcs utiles pour eonjurer la
grave crise que subit le cinéma {rancais.

C. — De tenir séance le jeudi 18 décem-
bre & 15 heures 30, pour: *

i° La discussion du projet de loi, adopté
par PAssemblée nationale, sur 1'utilisation
de Vénergie;

2¢ La discussion de la proposition de loi,
adoptée par I’Assemblée nationale, ten-
dant & réglementer Pemploi de 1a dénomi-
nation de qualité « fait main » et Vem-
ploi de Pexpresssion « bottier » dans Vin-
dustrie et le commerce. -

Il 'y a pas d’osposition?

I en est ainsi décidé.

— 15 —

REGLEMENT DE L’ORDRE DU JOUR

M. le président, L’ordre du jour du ven-
dredi 12 décembre, a neuf heures et demie,
sera donc le suivant: :

Discussion du projlet de loi adopté par
T’Assemblée nationale, aprés déclaration
d’urgence, portant réorganisation des com-
pagnies républicaines de sécurité (N° 867
année 1947, et avis de la commission des
finances).

Décision sur la discussion immédiate
du projet de loi adopté par PAssemblée
nationale portant ouverture de grédits

]

spéeiaux d’exercices clos et d’exercices
périmés (N°® 859 et 869, année 1947, me
M. Alain Poher, rapporteur général.)
Il n’y a pas d’opposition ?... -
L’ordre du jour est ainsi régié.
Personne nc demande la parole ?...
La séance est levée.
(La séance est levée & scize heures quas
rante-cing minutes.) ¢
Le Chef du service de-la sténographie
du Conseil de la République,
Ci. pg Lo MORANDIERE.,

Froposiiioné de la conférence prescrite par
Particle 32 du réglement du Conscil de
la Républigque.

" (Réunion du 11 décentbre 1947

Contormément d YTarticle 32 du reégle.
ment, le président du Conseil de la Répue
bligue a convoqué pour le jeudi 41 décem-
bre 1947 les vice-présidents du Conseil de
la Répubiique, les présidents des commis-
sions et les présidents des greupes.

€etle conférenece a déeidé que, pour le
réglement de Pordre du jour, les proposi-

tions suivanles seront soumises a Vappro-

batien du Conseil de la République:

A. — Inserire & I'ordre du Jour dz Ia
séance du vendredi 12 déeembre 1947 dans
Ia matinée la discussion dw projet de loi
(n° 867, annce 1947y, adopté par FAssem-

blée nationale aprés déclaration dur- .

gence, portant réorganisation des compa-
gnies républicaines de sécurité.

Le Conscil de la République sera égales
ment appelé 4 se prononcer au eours de
la séance du vendredi 12 décembre 1947
sur la procédure de discussion immédiate
du projet de loi (n° 839, année 1947),
adopté par I’Assemblée nationale, portant
ouveriure de erédils spéeianx d’exercices
clos et dexercices périmés. - .

B. — Inscrire 4 I'ordre du jour de la-

stance du mardi 16 décembre 1947 aprose
midi la discussion de la proposition de ré-
solution (n° 247, année 1947) de M. Du-
chet et plusienrs de ses collégues, ten-
dant & inviter le Gouvernement & prendre
toutes mesures utiles pour czonjurer la
grave crise que subit le cinéma Irancais.

C. — Inscrire & I'ordre du jour de la
séance du jeudi 18 décembre 1947 aprés-
midi:

1° La discussion du’ projet de loi
(n® 690, année 1947), adoplé par I’Assem-
biée nationale, sur Pulilisation de I’¢éner-
gie;

2° La discussion de la proposition de
loi (n° 688, année 1947), adoptée par 1'As-
semblée nationale, tendant 3 réelementer
Pemploi de la dénomination d%qualité
« fait main » et emploi de I’expression
« bottier » dans Plindustrie et le com-
merce.

ANNEXE
au procés-verbal de la conférence
} des présidents, .
(Application de Yarlicle 32 du réglement.)

NOMINATION DE RAPPORTEURS

INTERIEUR,

M. Voyant a élé nommé rapporteur de
la proposition de résolution (n® 822, an-
née 1947) de M. Renaison, tendant 2 invie
ter le Gouvernement 3 indemniser les si~
nisirés de Pointe-3-Pitre.
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Mme Eboué a ¢i¢ nommde rapporteur de
la proposition ¢, résolution (11° 823, an-
née 1947) de M. Charles Cros, relative A
Tindemnisation des conseillers généraux
des departements d’outre-mer. ‘

M. Dumas a ¢ét¢ nommé rapporteur de
la proposition de résolution (n° 857, an-
née 1947) de M. Lero, tendant A inviter le
.Gouverncment & ne pas uliliser, dans les
conflits du travail sur le territoire de la
République, les unités comprenant des
militaires originaires des territoires et dé-

parlements d’oulre-mer, départements al--

gériens ct pays sous mandat.

“ . PRESSE

M. La Graviére a été nommé rapporteur
de la proposition de résolution (n° 503,
année 1947) de M. Wehrung, tendant &
invitér le Gouvernement A réglementer 1a
classification des films d’aprés le principe
suivant, et en tenant compie des diffé-
rentes phases de I'évolution de la psycho-
logie et du, caraclére, depuis le seuil de
I'enfance, a travers l'adolescence et jus-
qu'd la maturité: :

1° Films pouvant &ire préscntés sans
restriction
- 2° Filns réservés A des speclateurs
de plus de quatorze ans;

3° Films réservés & des spectateurs de
plus de dix-huit ans;

4° Les représentations pour enfants doi-
z'den‘t ¢tre terminces & vingt heures au plus
ard.

B

RAVITAILLEMENT

M. Paget a ¢i¢é nommé rapporteur de la

proposition de résolution (n° 836, année
1947) de M. Dulin, tendant i inviler le
_Gouvernement 4 rapporler le décret
ne 41-1498 du 11 aont 1947 portant déroga-
tion, 4 titre exceptionnel et provisoire, au
décret du 15 avril 1912 et autorisant ['in-
corporation de certains colorants et de cer
taines essences dans les margarines.

. Rectification
eu compte rendu in extenso de la séance
du mardi 9 décembre 1947,
(Journal officiel du 10 déccmbre 1947.)

Scrulin no 126 sur I’cnsemble de 1’avis sur
* la proposition de loi, adoptée par I’Assem-
bide nalionale, tendant A réglementer le
temps de travail et le repos hebdomadaire
R ftlans) les professions agricoles (aprés poin-
age): -
C’est & la suile d’une crreur matériclle que
le nom de M. Bouloux figure a la fois dans
la liste des membres ayant vold « pour » et

" -

En réalité, M. Bonloux a déposé dans Purne
un builetin blanc, et son nom doit ¢tre main-
tenu uniquement dans la liste des membres
ayant voté « pour »,

e o e a ot o o o o oo g g o' o o 0 e o e o o o)

QUESTIONS LCRITES
AEMISES A LA PRESIDENCE |
DU CONSEIL DE LA REPURLIQUE
LE 411 DECEMBRE 1917

Applicalion des articles 82 et 83 du régle-
ment ainsi congus:

e Art, 82, — Towt conseiller qui désire poser
une question écrite au Gouvernement en re-
met le tcxte au président du Conseil de la
République, qui.le communique au Gouver-
nement.

« Les qitestions Cécrites doivent éEtre soms
mairement rédiyées et ne contenir aucune
imputation d’ordre personnel ¢ Vénard de tliers
nommément désignés; elles ne peuvent étre
posdes que par un scul conseiller et @ un seul
ministre. » .

« Art. 83. — Les questions écriles sont pu-
blides @ la suite du compte rendu in extenso;
dans le mois qui suit cetle publication, les
réponses des ministres doivent cgalcment y
étre publiées. : ‘

« Les ministres ont toutefois la faculté de
déclarer par écrit que Uintérét public leur in-
terdit de répondre ou, & litre exceptionnel,
qu’ils réclament un délai supplémentaire pour
rassembler les éléments de leur réponse; ce
délai supplémentaire ne peut excéder wun
mois.

« Toute question derite & laquelle il n’a pas
été répondu dans les délais prévus ci-dessus
est convertie en question orale si son auteur
le demande. Elle prend rang au réle des ques-
tions orales a4 la date de ceite demande de
conversion, » .

ANCIENS COMBATTANTS ET VICTIMES
DE LA GUERRE

586. — {1 d¢écembre 1947. — Mme Marie-
Héléne Cardot dcmande & M. le ministre des
anciens combattants et victimes de la guerre
pourquoi, malgré les promesses formelles qui
lui avaient ¢té faites, les veuves de guerre
sont restées depuis le 31 juillet sans recevoir
de pension, ni prorogation des allocations d’at-
tente — des déldgations de solde — des allo-
calions militaires, précizant que, de ce fait,,
ces veuves se trouvent dans uue situation tra-
gique car l'avance de 2.000 F non renouvela-
ble qui lcur a 6té consentie, ne semble pas
en rapport avee le codt de la vie, et bun nom-
hre des dossiers de pension de ces veuves nc
sont pas encore d¢lablis,

INDUSTRIE ET COMMERCE

587. — 11 d¢écembre 1947, — M. Henri Buffet
demande & M. le miniSire de Pindusirie et du
commerce i le personnel « cadees » des cham-
bres de mdticrs dont les appointements sont
basés sur larrélé ministériel du 31 janvier

n’ayant pas fait 1'objet d’un arrété spécial
(Journal officiel du 2 février 1946) peuvent
bénéficier des dispositions prévues par la con-
vention colleclive nationale de retraites et de
prévoyance des cadres signée enire le C. N.
P. ¥. et les organisations syndicales des ea-
dres lc 14 mars 4917, convention agrécée par
le ministre du travail le 31 mars 1947 (Jour-
nul officiel du 5 avril 1917).

§88. — 11 décembre 19417. — M. Yvas Jaouen
exposc & M. ta minisire de I'industrie et du
commerce: 1° que A... a cédé & B... un fonds
stricternent artisanal et demande de lui faire
connaitre les pitces que B... devra fournir au
grefle du {ribunal de commerce pour son ime
matriculation au registre des mdétiers; 20 si ia
publicité prévue par la loi du 17 mars 4909,
article 17, sur les cedsions de fonds de comse
meree est exigée an- cas de cession d’un €lé-
ment du fonds (licence, droit au bail, elc.).

RECONSTRUCTION ET k URBANISME ‘

589. — 11 décembre 1917. — M. Yves Jaouen
deanande & M. le ministre de la reconstruction
et de Purbaniame quel ddélai lui parait né-
cessaire pour promitiguer le décret d’appli-
cation relatif & Particle 19 de la loi du 28 oc-
tobre 1946, précisant que cet arlicle donnant
aux sinistrés 8gés de plus de soixante-cing ans
la facullé de recevoir en dédommagement du
sinistre une rente viagére calculée sur la vae
feur de 50 p. 100 de l'indemnité de recons-
truclion, nombreux sont les sinistrés réunis-
sant cette condition d’'Aze ¢t désireux d’user
au plus vite de la faculté¢ misc I¢galement a
leur disposition,

-~

REPONSES DES MINISTRES

AUX QUESTIONS ECRITES

Erratum A la suile du compte rendu in
ertenso de la séance du 28 oclobre 1947, page
2095, 20 colonne:

Compléler comme cuit le texte de la ré-

onse & la question ne 413 do M. René Cardin

M. le miuistre du travail et de la sécurité
sociale:

443. — M. René Cardin rappelle & M. le
ministre du travail et de la sécurité sociale
les termes du rapport sur Papplicalion de la
Iégislation des assurances sociales — slalis-
tiques du 1er janvier 1913 au 31 décembre
1946 (Journal officiel du 2% juin 1947, page
290) — et demande de lul indiquer les.frais
de gestion administralifs des caisses d’assu-
rances sociales el scrvices y rattachés pour
les annces 4943, 1914 et 1915 avee, au regard,
le monlant des preslalions scrvies pour les
mémes années. (Question du 11 aoudt 4947.)

Réponse. — Montant des frais de gestions
adininistratifs des caisscs  d'assurances  so-
ciales et services y rallachés pour les années
1913, 1944 et 1945 et montant des preslations
scrvies au cours des mémes années (rensci-
gnements figurant dans le rapport sur 'appli-
cation de la législalion des assurances 8o-
ciales, statistiques du 1°r  janvier 1943 au
31 dcécermbre 4915, Journal officiel du 2% juin

dans la lisle des mewnbres ayant volé | 19i6 fixant les appointements des ingénicurs
« conlrs », . et cadres dans les indusirics et professions ¢ 4917). - _
1943 1944 1945
DESIGNATION MONTANT FRAIS MONTANT YRS MONTANT FRAIS
des prestations de des prestatons de des prestalions de
servies, gestion. scrvies, gostion, eervies. . gestion.
- (En millions do francs.) .
Calsses primaires maladie-maternilé........... 4,214 319.6 - - 5.021 460,7 6.913 838,1
Unions régionales des caisses maladie-maler- :
NG titiinieseiiiiiniinasiiiiivncinsenenanss 800 51,1 986 80,3 2,231 1231
Caisscs d’assurance vieiilesse - déces - invali- . : - .
it () eservirieesnorinnrecnnnnes 404 130,2 406 168,71 - 581 2394
Caisse générale de garantie (2)...c.cevvvencsccs 1.993 42 6.093 243 . 19.796 215

(v Les dépenges de geslion des calsses d'assurances vieillesse-déces-invalidilé peuvent paraitre ¢levées comparativcmc‘nt aux prestations
servies, mais il y a licu ae noter que lesdites caisses assuraicnt 4 leurs affiliés le service des pensions vieillesse et de I’aliocation ux vieux
fravaillcurs dont la charge incombait & la caisse générale de garantie ct qui sont comprises dans les preslations servies par celle-ci, .

- (2) 11 convient de noler que ces chiffres correspondent & des dépenses effectivement prises en compte par la caisse générale de garantie
au cours de chacun des exercices 1943, 1944 et 1945 et qui résultent po ur la plus grande part d’opéralions rialisées antérieurement. Tlans les

~ frais de gestion de cet organisrne sont compris les frals résullant du fonclunnement des services administealils chargés d

la légzislation des assurances sociales,

e l'appiication de
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