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Polhier, rapporteur géndral de la commission 4 Chap. 509:
SOMMAIRE des finances. ) MM, le rapporicur généml 1 minlstra,
: Adoption du chapitre. . Julien Brunhes, Georges Lacaze, TFourréy
§. — Proc8s-verbal, : Chap. 101, 102, 1022, 10% & 111, 1112, 112 & Jean Jullien.
124, 1212, 122 4222, 123, 124 ef 15274 154z Adoption du chapilre.
®, — Congé : adoption. Chap. 510: .
8. — Transmission d’un projct de loi. E{l{:p Ail be ‘ MM, Vittori, le mmx:tre.
ex Roubert, président dec la com- Adoption du chaplire,
& — Hudget ordinaire de Vexcrclee 1913 {ser- mission des fi g
vices civils). — Suite de l1a discussion d’un \mslbrlulrl‘enes inances; Laflargue, 1o ministre, Chap. 51: adoption.
~ dvis sur un projet de loi. Adoption du chapitre. Chap. 512: ,
Monnales et médailles. Chap, 156 3 162, 165 & 470, 300 & 311, 32 Mlle Mireille Dumont, M, le ministre,
M. Ilocquard, rapporteur spicial. 332 of 335 b 337 ” adoption,” 0 TR Adoption du chapitre.
Etat B: Chap. 346: ...Chap. 600, 601, 603 & 606, GIL & 613 of
Chap, 4 & 11, 100 & 101, 500 & 509, 100 & | _MM. 16 ministre, le rapporleur gongral, | %0 & 709: adoplion.
402, 600, 6002, 601 & 605 et 606: adoption. Paumelle. Aviation civile et commerciale.
Légion d’honneur. Adoption du chapitre. . CIa\;’lt“J .{fan-\é[arlel Thompéas,dra{)porteur spé
M. Hocquard, rapporteur spéeial. Chap. 3iT et 3i8: adoption. ' mission dos rr%%\lrg?]'s Do cef?mtggnli?:aﬁgrx?
Iltat B: »Ch.'Lp 319: Jean Julllen, Christian Pineau, ministre des
1412, 70, 100 & 109, 200 & 306, 400 MM, Albert Jaouen le mintsire. {ravaux publics, des transporis et du tou
3 40’ et 600 & 605: adoption. Adoption du chapitre. risme
Ordre de la Libération. etcgoalp 3(1;0 301 354, 400, 4002, 401, 40_, 500 ggﬂ A:
adoption. ap. 100:
Chap. 4 2 4, 1 01 M
€00 etp(‘-Ol ado[:hogo A 40, 500, 400, 4 Slli«;p 150’ e 1 1 L M. le ministre.
Travaug publics ct transports. Gmuqupe ministre, le rapporleus généra ‘ éld optic;gl (;u chapilre.
MM. Jean-Marie Thomas, rapporleur spé- Adoption du chapitre. 1izilp3”'0 9"011003’}3% (,13 1(3:)0331163 3%6“%37301
f)x‘:llllmugeggt\mr ie Berthclot, Alcide Benoit, Chap, 303 & 507 et 5072: adoplion. 3u9 A 34l ndoptlon. - e
Fla (\I . Chap. 508: ‘ Chap. 8i2:
febe Amendement de M. Julien Rrunhes, — MM. le minisire, le rapporteur général.
Chap. 100: MM, Julien Brunhes, le rapporteur le mi- Adoption du chapitre modifié.
MM. Chrislian Pincau, minisire des {ra- nislre, Marrane. -— Adoptlion. Chap, 343 & 315, 352, 400, 4002, 401, 509
mx pubhc:, des transports et du toumsme, Adoption du chapitre modifis. 543, 519, 5193, 600 et 61 a 613: ;dopnon. d
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Radiodiffusion francaise.

M. Minvielle, rapporteur spécial. .

Etat A: '

Chap. 1, 2, 100 4 12i, 300 & 310, 400 i 403,
€09 3 602, 6022 el 603 £) 605: adopuon

6. — Propo=1hon= de la conrérence des prési-
dents. ‘

6 — Réglement de lordre du jour.

PRESIDENCE DE M. GASTON. MONNERVILLE
" La séance est ouverte & cuinze heures
et demie. -
_— -1 — ‘
' °  PROCES-VERBAL

M. le président. Le compte rendu analy-
tique sommaire de la précédenie séance
a ¢té affiché et distribue. ‘ v

IIh'ya pas d’observation ?..

Le procés- -verhal est adoplv sous les
téserves d usage.

=2
CONGE

M. le président. M.
mande un congé.

Conformément 3 Pariicle 40 du régle-
ment, le bureau est d’avis d’accorder ce
conge. .

11 n’y a pas d’opposition ?...

Le congé est accordé.

Marintabouret de-

—3—-

TRANSHMISSION D'UN FROJET DE LGOI

M. le président. J’ai recu de M. le prési-
dent de ’Assemblée nationale, un projet de
lci, aclopté par UAssemblée natwmle rela-
tif 4 ’¢lection des conseillers de la chu-
blique.

Le projet de Ioi sera 1mpr1mé sous le
ne 868, distribué, et, s’il n’y a pas d’oppo-
sition, renvoyé a’la commission du suffrage
um»er\el du controle constitutionnel, du
refrlement et des pélitions. (Assenl:ment)

-4—

BUDQET ORDINAIRE DE L’EXERGICE 1948
(SERVICES C1VIL®)

Suite de la discussion d’'un avis .
sur un projet de loi.

M. le président. Lordre du jour appelle
iz suite de la discussion du p“O]et de loi,
adoplé par VAssemblée nationale, portam
amcénagement, dans le cadre du budget
général, pour Vexercice 1948, des dota-
tions de VPexereice 1947, reconduiles &
T'exercice 1948, au titre du budgﬂt ordinaire
(services cmls) et des hudﬁets annexes
.(dépenses ordinaires).

Monnaies et médailles.

M. le président. Nous abordons l'examen
dun budget annexe des monnaies et mé-
dailles.

Pans la discussion générale, 'a parole est
AM le mpporteur

M. Hocquard, mpporteu.r an budgct des
monnaies et wmdédailles. Mesdames, mes-
sieurs, hier M. le président vous annoncait
le vote de quatré petits budgets, -

2

&

. Hier soir, en derniére heure, ¥ minuit, le
premier de ces quatre petlts budgets a 6té
voté sans débat.

Ii-me reste 4 vous prLsenter le.budget
des monnaies et médailles et tout &V’ heure
ceux de la Légion d’honneur et de l'ordre
de la Lll)umuon

‘11 serait impertinent, de ma part, de vou-
loir donner des conseils & cetle As sem})lée
e* je me contenterai simplement de vous
donner ’exemple, si vous me le permeltez,
d» la brieveté ct de la coneision.

Ces trois petits budgets qui restent &
voter, sur les guatre annoncés hier, ont été
adoptés par volre commission des finances
sans autre discussion, et jc demande &
M. le président, pu1>que volre commission
de~ finances est d’accord avec +’Assemblée
sur les chifirés, de bien vouloir les sou-
mettre & votre .mprobwtlon (Applaudlssc-
mentg)

M. le prasident. Personne ne demande |

plus la parole dans la discussion géné-
rale’?...
Nous abordong I’e‘mmen des chapitres dc
l’LIat B:

. DEPENSES
Tire I, — DIZ‘—PF:NSES ORDIFAIRES
' 3¢ partie. — Personnel,
« Chap. 100. — Personne: commissionné,

15.796.000 francs. » — (Adopté.}

‘« Chap. 101, — Indemnilés au personnel
commissionné, 1.890.000 {ranes.
(Adopté.)

« Chap. 102. — Indemnités de résidence,
19.150.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 103, — Supplément familial de
traitement, 1.900.000 {rancs. » — (Adopié.)

« Chap. 104. — Salaires,
franes. .» — (dAdoptd.)

» —_—

He partie. — Matériel, fonctionnement
des services et travauxr d’entrelien.

« Chap. 300. — Rembourcement de frais,
703.000 {rancs. » — (Adopté.)

« Chap. 301.
du matériel, 3.375.000 {ranecs. » — (Adopté.)

« Chap. 302. — Impressions & commander
4 IImprimerie natiopale, 2. milions -de
francs. » — (4doplé.) .

« Chap. 303, — Aflfranchissemen's, taxes,
abonnements et ecommunicatlions télépho-
nigques et entrctien du matériel téldpho-
nique, 800.000 francs. » — (Adopté.y

« Chap. 30i. — TEatretien des ateliers et
du matériel d’exploitation,
200.000 Iranes. » — (Adopté.)

« Chap. 305. — Matériel auntomobile,
5 miliions de francs. » — (Adopté.)

« Chap. 306. — Matérel neuf et instal-
latlons nouveiles, 31 miliions de franes. »
— (Adopté.)
« Chap. 307, — Fabricalion dcs monnaies,
533.900.0060 franes. » — (Adopté.)
« Chap. 308, — TFabrication des mé-
dailles, 27.362.000 francs. » — (ddopté.)

« Chap. 309. — Fabricalions annexcs,
150.000 francs. » — {Adopté.)
7 partie. — Charges sociales.
« Chap. 400. — Alloeations familiales,
11,300.600 franes. » — (Adoptc.)
« Chap. 401. — Assistance aux cuvriers

atteints de maladie ou viclimes d’accidents
du travail, 2.378.000 francs. » — (Adopté.)

123.997.000

— Entretien des bureaux ct’

67 millions’

« Chap. 402, — Prestations en espéres
assurées par T'Efat au titre du rLglme de;
sécurité sociale, » — (\dcmoxre ) L

8¢ partic. — Depcnscs diverses,

"« Chap. 600, ~— Secour:, 200.000 franc< »
— (Adopté.) -

.« Chap. 6002, — Grahﬁcanons aux o=
vriers ayant apporté des perfectionnements
tedmlques 4 loutillage, 100000 franc: »
— {Adoplé.) ‘ .
.« Chap. 601.
francaises démonélisces,
francs. » — {(Adopté.)

« Chap. 602, - Application. des -fonds
d’entretien de la circuiation monctalre »
— (Mcmoire.)
-« Chap. 603. — Dépenses des services péy'
rimés non Ifrappées de déchéance.. » ==
{Mémoire.)
-« Chap.

—_— Retmxt des monna’ és
250 millions de

604, — ncpﬁnses des C\CTLILCS

- clos. » — (Mémoire.)

« Chap. 605. — Reva]onsatlon du Iond de :
roulement. » — (Mémoire.)

« Chap. 606. — Application au Trésor de
Yexcédent des recettes sur les dépenses,
4.154.407.000 francs. » — (1d0ptc)

RECE TTES

*« Chap. 1, — Remboursement des frais -
de fabrication des monnaies d’or francaises
et produit des tolérances en faible sur le-
titre et 12 poids de ces monnaies. » — (Mé-
moire.)

« Chap. 2. — Prcluement sur le compte ‘
d’entretien de la circulation monétawe »
— (Mémoire.)

« Chap. 3. — Produil brut dc T’émission
des monnaies francaises en métaux com-
muns, 4.130 millions do francs. »

« Chap. 4. — DProduit de la fabri c:mon
des monnaies élrangtres, coloniales ¢t de

})ays de protectorat, 600 millions de
rancs. »
|« (‘hap 5. — Proluit de la venie des |

médailles (y compris les droits d’"utem),
90 millions “de franes. »

« Chap, 6. — Produit des fabricat’ons ane
nexes (poing¢ons, etc.), 600.000 frarnes. »-

« Chap. 7. — Produit de la vente ou de
lIa transformation du métal provenant des -
itces refirdes de la c'“’u"‘tloﬂ 382 mll-
ions de frapes. » -

« Chap. 8. Recetles aecidenie?les
{droits d’essals, droits sur les ceriificats >
d¢livrés aux essayeurs du commerce, etc) {
100.000 [rancs. »

« Chap.” 9. — Reeettes sur Ionds de con« ;
cours. » — (Mémoire.) - : .
« Chap. 10. — Receltes sur exerfl es péq '
1imés. » — (Mémoire.) .

« Chap. 11. — Receltes sur exercices,
clos. » — (Mémoire.)

Légion d’lernineur,

. Ie président, L’ordre du Jour apmlle :
la discussion du bud“et de la Légion
d’honneur.

Dans la discussion générale, Ta parole eat .
A M. le rapporteur. :

M. Hocyuard, rappmtcur du lmd_/ct an-
nere de la Légion d’honneur. Mesdames,
messieurs, pour ce budget les chiffres de.
la commission des finances sont conformes

-d ceux volés par ’Assemblée nationale.

En conséquence, je vous propose de les,
accepter sans débat.
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“ M. lg président. Personne ne demande la
parole dans la discussion générale ? :

Nous abordons l'examen des chap'ires
de 'état B,

DEPENSES - - *

" TiTRE I°*, = DIEPENSES ORDINAIRES

ire partie. — Delle.

« Chap. 70. — Trailements des membres
de Vordre et des médaillés mililaires, 270
lIll“lOna de francs. » — {(Adopté.)

2¢ partie. — Personncl,

« Chap. 100 — Grande chancellerie, —
Traitements, 7.074.000 francs, » ~— (Adopté.)

« Chap. 101, — Grande chancellerie. —
Cadres complémentaires, 1.184.000 francs, »
— (Adonté.}

« Chap. 102. — Grande chancellerie, —
Salaires, 1.603.000 francs, » — (Adopié.)

« Chap. 103. — Grande chancelleric. —
Indemnités diverses, 1.530.000 francs. » —
(Adopté.)

‘« Chap. 104. — Maisons d'éducalion. —
Traitements, 24 millions 254.000 francs. »
— (Adopté.)

« Chap. 105. — Maisons d’¢ducalion. —

Cadres comphm“nlauw, 1 m'llion 3%0.050
francs, » — (Adoptd.) :

« Chap. “106. — Maisons d'¢ducation. —
Salaires, 9.711.000 irancs. » — (Adoplé.j

« Chap. 107, — Maisons d’¢ducalion. —
Allocations aux professeurs externes de
I'enseignement sunéricur. — Indemnités
diverses, 614.000 francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 108, — Indemnilés de résidence.

5.159.000 {francs. » — (Adop!té.)

« Chap. 109. — Supplément familial de
Lraitement, 101000 franes, » — (Adoplé.)

fe partic. — Mulériel el fonclionnement
dAcs services,

« Chap, 300. — Grande chancellerie, —
. Matériel, 3.660.000 francs. » — (Adoplé.)

« Chan. 301. — Fournitiires faites mr
divers administratinns et services, 5 mil-
lions 144.000 francs, » — (Adopté.)

« Chap, 302. — Frais relatifs au domaine
d'Econen, 20.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 303, — DMaisons d’éducation. —
Matériel, 20.438.000 francs. » — (Adopté.)

«_Chap. 304. — Entrelien es hatiments
de la Légion d’honneur, 42 millions de
franes, « — (Adopté.)

« Chap. 305, — Maisons d’éducation. -
teconstruction des immeubies détruits par
faits de gucrlc 25 millions de francs. » -
(Adopté N

« Chap. 306, — Maisons d’éducalion, —
Travaux d’équipemnent, » — (Mémoire.)

Ge partic. — Charges sociales,

« Chay, 400, — Allacations familiales,
1.034.000 franes. » — (Adopté.)

« Chap. 401, — Allocations viagres aux
auxiliaires, 60.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 402. — DPrestalions en espéces
aszurées par I'Elat au titre du régime de 1a
sfourilé suclale, » — (Mémoire.)

& partie, — Dépenses diverses,

« Chap. 600, — Maisons d'éducation. —
Produits & consommer en nature. 1.700.000
francs. » — (Adoplé.)

i

6léves des maisons d’éducation,

« Cha

F 1 milion
860.000 1ancs

Secours,
» — (Adopté.)

« Chap. 602. — Dépenses des exercices |

périmés non fmppees de déchéance, 20.000
francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 003 — Dépenses des exercices
clos. » — (Mémoire.) .

« Chap. 604, — Dépenscs de la Légion

d’honneur cffecluces sur fonds de cou-
cours. » — (M¢émoire.)
« Chap. 605. — Emploi de rentes avee

affectation spéciale (legs et donalions),
101.000 [rancs. » — kAdoplc )

RECETTES

a Chap. 1“‘ — Arrérages sur le grand- |

livre de la 4,165,700

{rancs, »

« Chap. 2. — Renles dues par suite de Ia
ceeqmn des chefs-lieux de cohorles A cer-
tains départements, 6.843.000 francs. »

detle pubhquo

« Chap. 3. — Produits du domaine
@’Ecouen, 2.000 francs. »

« Chap. 4. — Pensions et {rousseaux des
4.740.000
francs., »

« Chap. 5. — Rembourscment par les
dames et cerlains agents du personnel su-
balterne des maisons d'éducalion des frais
de nourriture, 5.297.457 francs. »

« Chap. 6. — Produils & consomumer en
naiure dans ies maisons d’¢éducation,
1.700.000 francs. »

« Chap. 7. — Produits” divers, 1.200.000
rancs. »

« Chap. 8 — Produnils des brevets de no-
mina‘ion et de promotion. — Droits de
chancelleric pour port de deeorations
étrangeéres et de décoralions coloniales,
6.462.000 francs, »

« Chap, 9. — Supplément 2 la dofalion.
402.351.100 francs. »

« Chap. 10. — Remboursement par les
membres de la Légion d’honneur ¢t par
les médaillés militaires dun prix de leurs
décorations, 6(00 000 franes. »

« Chap, 11, — PFOJIL[S des renles avec
qﬂeclatmn qu’m e (legs et donalions).
100.600 francs. »

« Chap. 12. — Fonds de concours pour
les dépenses de la Légion d’honncur. » —
{M¢moire.)

Ordre ¢2 Ia Libération.

M. le président. 1’ordre du jour appelle
I'examen du budget de 'ordre de la Libé-
ration.

Personne ne demande la parole ?

Je donne lecture des chapitres de
I'¢tat B.

DEPENSES
TyrreE If7, — DEPENSES ORDINAIRES
4° partic. — Personnel.

« Chap. 100. — Traitements du chancelier
¢t du personnel titulaire, 599.000 francs. »
— (Adopté.)

« Chap. 10!. — Salaires du personne!l

auxiliaire, 228.000 francs. » ~— (Adopté.)

« Chap, 102, — Indemnités diverses,
161.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 103. — Indemnités de résidence,
110.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 104. ~— Supplément familial de
traitement, 18.000 francs. » — (Adopte.)

.Je partie. — Matériel et fonctwnncmcn}
- des. services, .
« Chap. 300. — Matériel, 1.586.000 francs #
— {4dopté.)
6 partie. — Charges sociales.
“« Chap. 400. — Allozations familiales,
103.000 {rancs. » — (Adopté.) '

« Chap. 401, — Prestalions en mpéces'.
assurcées par I'Etat au titre du régime de

séeurité sociale. » — (Mémoire.)

8 pairtie, — Dcépenses diverses.

« Chap. 600, — Secours aux compagnons
de Ja Libération et aux médaillés de la
Résistance et ccuvres sociales, 2 millions
de francs. » — (4dopte)

« Chap. 601. — Emploi de fonds prove-
nant_ de legs et de donations. » — (Mé-
moire.)

RECETTES

« Chap. 1, — Produits de legs ¢t dona-
tions. » — (Mémoire.)

« Chap. 2. — Fonds de concours pour les
dépenses de l'ordre. » — (Mémoire.)

« Chap. 3. — Subention du budget gé-
néral, 4.405.000 francs. »

Travaux pubiiss et trancpcerts.

. le président. L'ordre du jour appells
1a (11=Pu~sum du budget du ministére des
travaux publics et des transporls, -

Avant d’ouvrir la discussion générale,
je dnls faire connaifre gu Conseil de la
Republiqque que j'ai recu de M. le prési-
deot du conseil des ministres des décrets
nomment, en qualité de comnmissaires du
Gouvernement, pour assister:

M. le ministre des travaux publics, des
fransporis et du tourisme:

M. Artaud-Macari, chel de cabinet du
ministie des travanx publics, des trans-
porls et du tourisme,

M. Orand, chargé de Illla\lOl.'l au cabinet

-du niinistre.

M. ingrand, commissaire général au tou- -
risme.

M. Dorges, secrétaire général aux travaux
publies.

M. Rendud (Bernard), directeur-du per-
sonnel de ia cnmptablhlé et de l'adminis-
tration géndraie

M. Pecliier, directeur des voies nmlf'a-‘
les et ues pule maritimes, )

M. Rumpler, directeur des routes,

M. Courau, directeur des affaires écono-
miques et du matériel naval.
Ricaume, administrateur civil de 1

classe an secrétariat général de Iy marine
marchande;

Gml‘erand chef du service de Yadmi-
nistration %ncrale et du personnel an
secrélariat qcnual de l’aviation civile et
commereiale ;

Michaud, controleur général de I'aéro-
nautique;

Girardot, directeur de la navigation
aérienne;
Thouvenot, directeur ’dcs transports.
atriens;

Gibrin, chef du service de I'aviation
l¢gtre et sportive;

Terrel, chargé de miscion au cabinet du
ministre des travaux puhh(& des trans.

| ports et du fourisme;
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Besnard, shef de service adjoint au { ertte zmnée, comme il convient depuig le ; ment, je crois, a déja préparé, soit mis

Qirecteur genéral des chemins de fer;
Anduze TFaris, seerétaire génfral de la
marine narchande;
Roullier, sous-directeur: au
général A la marine marchande;
Le Hénaff, chel adjoint du eshinet du
ministre des fravaux publics, des irans-
- ports ¢t dn tourizme;
Ellia, sous-dgecteur an
geéndrul an tourisme; -
Cottard, ingénieur ¢n_¢hef des ponts et
chaussfies, adjoint an directeur des voics
navigaites ¢t des porls maritimes;
Duplessy, sous-directent 3 Tadministra-
tion ecntrale da ministére des travaux
publics, des transports et dil tourisme;

secrdtariat

cornissariat

Paseal, ingléniecur en chel des ponts ¢t

chaussées,

Pour assister M. 1¢ ministre des finances
et des affuires ¢conomiques:

MM. Sergent, inspecteur des finances,
chargé de mission a la direction du trésor;

By

Aulissier, sous-directeur 4 la dirvection |-

du Trésor; .

- Bauzou, administrateur civil 3 1a diree-
tion do Trésor;

Rolland, chargé de mission 3 la diree-
fion da Trésor; : .

Boutieville, président du cowité  des
activités de base; .

Maillard, attaché au commissariat général
du plan; ‘

Granier, administrateur eivil 2 la diree-
tion du budget;

Schwall, administzaienr civil 3 Ia direc-
tion du budget;

Derrien, adminictrateur eivil a la diree-
ticn du budget.

Acte est donné de ces communications.

Dans la discussion géndrale la parole est

4 M. Ig rappurteur.

M. Jean-Marie Thomas, rapporteur du

budget des traveur publics et des trans- ]

ports. Mesdames, messieurs, si on examine
superficiellement le projet de budget des
tfravaux publics et des transports qui
vous est sonmis, pour 1948, il apparail
en augmentation sur celui de I'année der-
nié¢re «’environ 13 milliards.

En effet, en 1047, les crédits accordés
ont été de 12.619.836.000 franes, et en
1948 les crédits proposés par volre com-

rssion  des  finances  s'¢lévent A
26.257.866.000 francs. :

Mais, en wéalité, cetle augmentalion ne
corraspond 4 rien de réel, car 1l s’agit de
tranoferts de crédits.

Fn premier liew, les crédits qui étaient

insarifs au budget de reconstruction et
Jd’équipement, aa chapitre 800 du titre I,

soit environ 4 milliards, ont ¢té transférés
au titre I=, clrapitre 340.
En second lien, les dépenses relatives

aux salaires des chefs cantonniers de la

voirie departementale,-qui ont €1¢ intégres

dans la “voirie nationale 3 compter du |

- 4er janvier 1948, figurent pour la premiére
fois dans ce budget, Mais en contrepartic,

nous trouverens en diminulion, an budget

de Yintérieur, la participation de I’Etat aux
salaires des chefs cantonniers et cantun-
- niers départemantaux.

Fnfin, les augmentations, ou plutot les
adezatinns conplémentaires de traitement
aio dlvaiant en 1347 dans un credit glohel
serit au budget des tiuances, ont ¢le,

reclasscment des fometionnaires, inscriles |

dans les divers hudgels de -dépenses,

En somme, si I'on lient comptle de ces
diverses donndes, de ces transferts de ¢ré-
dits, 1 reste que le budget des travaux

publics de 1948 accuse en &ros une ang-

mentation de 4 milliards sur le budget de
Pannée dernitre, ce qui correspend a peine
apx rajustements nécessaires ecn iaison de
la hausse des prix.

Tes erédils econsacrds aux travaux,
particulier 4 fa voirie ronti
aux ports. restent done insuflisints, comme
nons l'avions déja constaté Vannde der-
niére. i

Nous concevons fort bien que nous ne
pouvons faire que la politigue de nos
moyens, que quel que soit nolre désir
d’entreprendre les iravaux le2s plus néces-
saires, les difficultés financiéres nous obli-
gent-parfois & les restreindre. Mais aprés
avoir regretté ectte insullisance de crédits
que nous sommes ohligés de constater, 1a

commission des finances se permet néan- |

moins de faire quelques obscivations.
Tout d’cbord, elle demande que ne soient
point engagés des tiavaux quond les cré-
dits de payement sont insuffisants, cecl
afln d’¢viler des retards que nous consta-
tions trés souvent dans les payeinents, ce

qui a pour censtquence de melire certains |

entreprencurs dans des difficultés inextri-
cables. On nous a signalé que certains
avaient méme ¢1é sur le point d’étre décla-

1 rés en faillite parce que I'Etat ne payait pas

les .commes qui leur étaient dues.

Ceci entraine d’ailleurs, pour les adjudi-
cations, des conséquences facheuses, les
enlrepreneurs ayant tendance 4 augmenter
les prix en raison justement de cette mau-
wvaise habilude prise par I’itat de payer
avec des relards irés importants,

D’un autre coté 1a commission des finan-
ces signale & M. ls minisire des travaux
publics et des transporls qu’il est regret-
table que des travaux commencés soient
arréiés alors que parfois d'ailleurs, sur

d’autres points du territoircs cu sur d’au- |

fres rowrtes, d'autres travaux sont amoreés.

Il en résulte que des travaux commencés
et mron 1inis peuvent éire détériorés par les
intempéries: On cencoit quune route em-
pierrée, qui n'a pas été goudronnée et qui

reste pendant quelques années en cet dtat, |

est dégradée bien plus rapidement que st

le goudronnage avait ¢t¢ fait immeédiate-

ment, .

- D'autre_part, il arrive qu’on exdécule des
fravaux e dévialion sur cerluines routes
nalionales, mv’on redresse cerlaines cour-

bes. Nous applaudissons tous & ces travaux |

qui permeltent une plus grande facilité de
circulation. Mais, quand des travaux entre-

ris depuis deux et {rois ans sont arréteés,
a circulation est mon sculement stoppée
par ces travaux -ou rendue plus difficila,
mais parfois méme extrémement dange-
‘Teuse. Je pourrais citer des excmples, mais
je veux détre Dref.

Nous demandons done que les travaux
commences soient termincs avant gqu’on
en engage d’autres ailleurs.

Nous constatons au passage qu'eu chapi-
fre 121-2 sont inscrils les evddils néces-
saires pour les salaires ct indemnilés des
ouvriers des parcs et atclicrs des ponts et
chanssées qui, jusqu’ulors — nous 'avions
critiqué duns notre dernier- rappart —
élaient payds sur les créddits de travaux.
Nous sommes tres bewreux que lon ait
fait celde distinetion,

Nous demandons mainlenant que le
stutut de ces ouvriers, que le Gouverne-

en |
, aux ponts, |

au point et déposé le plus rapidement
possible.

11 me reste 3 faire deux remarques
particulieres. L’une qui concerne les
mdemnités de vivres en mer, objet dn cha-
pitre 306 du budget des travaux publics.
L’année dernitre, volre commission avait -
signalé 'insulfisance de ces indemnités dn
vivres en mer allouées aux maitres ct
gardiens de phares, aux équipages des
bateaux-feux, indemnités qui étaient jac-
quau dcébut de 1948, c’est-d-dire an
moment olt nous avons rapporté le budget
de 1947, de 8 ct 9 francs par jour.

1" s’agit de maitres et de gardiens de
phares qui, pendant plusicurs semaines,
sont ¢loignés de leur foyer, qui doivent
par conséquent emporter des vivres do
conscrves; 8 ou 9 francs par jour, ¢est
une indemnité vraiment dérisoire.

Nous P’avions signalé Yannde derniire
et je suis trés heurcux de remercicr
M. le ministre des travaux publics d'avoir
pensé A augmenter ces indemniltds gui
sont portées maintenant & une sonune
variant entre 18 et 25 fianes.

Mais, encore que nous soyons heureux
de .cetle augmentialion, je me permets
d’indiquer qu’elle ne correspond vraiment

as au colt de la vie, 1 s’agit d’un nom-

re minime, quelques dizaines d’ouvriers,
qui, certes, sont syndiqués, mais qui nont
guére la possibilité de protester, -a qui
d’aillenrs leur conscience professionnelle
interdit de faire une gréve qui powrrait
mettre en danger la navigation maritime.

Mais parce qu’ils ne font pas grive,
parce quw’ils ne peuvent pas impaser leur
point de vue, je crois qu’ils m’en wri-
ient pas moins notre ailtention, et au now
de la commission des Ifinances je piie
M. le ministre des travaux publics de
s’intéresser & cetfe guestion et d’aungmen-
ter d’'une facon vraiment subsianticlle ek
suffisante ces indemnités.

Ma deuxiéme remarque concerne I¢ cha-
pitre aflecté’ & la subvention 3 In S. N.
C. F., qui est inscrite pour mémoire au
bhudget.

Les explicalions que j'ai demanddes ct
qui m’ont été fournies semblent indiques
qu’il est difficile de fixer en cours d’exer-
cice le déficit exact de Ia S. N. C. F. par
conséguent, ce n’est qu’a Vexercice clos
que, eonnaissant le déficit, em pourrait
Pinserire. Mais, enfin, il apparait, d’ores
et a¢ja, que ce déficit serait de ’ordre de
3.200 millions. 1 est toujours possible,
dans un budget, d’inscrire une somme
provisionnelle. Nous ne comprenons done
pas pour quelle raison, alors que le déficit
est cerlain, tout en <tant minime par
rapport 4 DPexploifation de la S. N. C. F,,
il ne fait pas l'objet d’un crédit provi-
sionnel dans le budget,

Sous la réscrve de ces observalions,
vofre commission des finances vous pro-
pose d’accepler les chiflres qui vous sont
soumis dans le rapport que vous avez
enfre les mains, se réscrvant d’intervenir
sur quelgues chapitres oll elle a proyposé
des reéductions d’ailleurs minimes. (Applau-
disscments.) .

M. le président. La
thelot,

M. Jean-Marie Berthélot. Monsieur le mi--
nistre, mesdomes, messieurs, mes chers
collegues, m’étant quzlque peu  spéeia-

parole est A M. Ber-

1 lis¢é dans la voirie routicre — je suis rap-

porlenr 'un budgel roulicr départemen:
tul depuis plus d’un quart de siccle —
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i» suis souvent & la recherche de cail-
toux, ce gqui me vaut les aimables taqui-
neries de plusicurs de mes collégues.

Je n'interviendrai pas pour vous entre-
tonir de Pétat des routes de I'Oise, ear
uotre sévere censeur, mon ami Paumelle,
me rappellerait 3 Vordre pour me dire que
l'enceinte du Conseil de la République
m’est pas wne enceinte de conseil géneral
et qne nous devons nous pencher sur les
probi¢mes nationaux.

Nous disculons, en ce moment, le bud-
get du ministére national des travaux pu-
blics, Je reste bien dans le sujet et c'est
sur ce budget gque je désirerals formuler
quelffues ebservations sur la volrie rou-
tiére nationale.

Denx opuscules fort intéressants, édités
par I'Union routitre de France, nous ent
¢té envoyés. Lls eontiennent les brillants
exposés de M. Rumpler, directeur des rou-
fes. an ministére, et de M. Bouiet, vice-
président du conseil national des ponts et
vhaussées. ‘
nous signalent la grande détresse de motre
voirie, dont la vétusté s’accroit de jour
en jour,

Ft pourtant, nous disent-ils, la France
¢tait, & Iz veille de la derniére guerre, le
pays des belles routes. Nolre voirie rou-
liste nationale, longue de 80.800. kilomé-
tres, ¢tait, en effet, en fort bon état. Nos
jngenieurs nous avaient dotés d’une routs
de bonne qualité, assurant a la fois la fa-

¢ilité et la sécurité des fransports. On .

avait préféré la route large: & la roule
éiroite, la route rectiligne 3 la route tor-
1ueuse, la chaussée quelque peu rugueunse
4 Ia route trop glissante, géndératrice d'ae-
cidents, la route plate & la route bombée,
ete. On avait relevé les virages, créé des
déviations, adouci les dos d’ane, amémagé
certains carrefours et on avait doté la
route d’une bonne signalisation. :

Les accidents, qui accusaient néanmoins
'4.000 morts et 60.000 hl-essés par an, étaient
certainement en régression.

L’asager utilisant la route gagnait du
femps, i diminuait sa fatigue et il éco-
nomisait du earburant.

Toutes ces améliorations nous restent,
fort heureusement, et nos ingénieurs ca-
rossaient Pidée de doter la région parl-
sienne d’un doublement de ehaussées d’en-
viron 500 kilometres séparées par un terre-
plein pour établir des circulations & sens
unique gui deviendront une nécessité
quand le trafic roulier s’intensifiera.

Mais pendant les longues années de V'oc~
cupation la route ne put éire eniretenue,
Poceupant ne permettant pas les irans-
porls de malériaux, se réservant les voies
ferrées pour le transport de ses combat-
tants.

A la libératidn, il échut & MM. les ingé-
nieurs des ponts et chaussées la thche
formidable de jpanser les plaies béantes
ouvertes tant par les combals que par le
wangue d’enirelien.

Il n’est peut-étre pas inutile de remar-
quer que notre magnifique réseau routier
Jde 4039 6tait néanmoins inférieur en
consistance au réseau routier anglais, par
exemple. €Car, & lapparition de l'automo-
bile, en 1900, la riche Angleterre se¢
permit le luxe de construire des chaus-
s¢es. en tarmacadan, matériau dans lequel
le ecaillon est enrobé dans le goudron
avant d’étre déposé sur la chaussée, ee
qui donne une consistance plus grande
4 la chaussée.

4 cette époque, la France, moins. riche,
se contenta d’étendre les couches de gou~

el

| pose au ¢

| pas de bonnes routes,

 ductive,

dron ou de Dbitume sur se3 echanasées,
procédé moins cher, mais moins résistant,
Néanmoins, 4 la libération, nos ingéniewrs

. §’assignérent un plan rénovateur de qua- | . g
| je  woudrais

tre ans pour nos chaussées ot de¢ six ans

. pour nos ponts,

Hélas! ce plam est en relard. H o été

La pénurie des matériaux, de macadum,
de goudron, de bitume sévit jusqu’en 1947,
A Ia fin de 1947, il y eut Ia hausse des

| prix, hausse de 80 p. 100. La tomme de

goudron, que j’ai connue 3 5.000- franes

- & la libération, monta & 15.000 francs, le

metre carré goudronné passa de 30 francs

4 80 francs, les matériaux augmentérent.
Les carritres de Saint-Ouen-de-Mimbré,

dans la Sarthe, vendent leur macadam

- 510 francs la tenne; il arrivera & preés de
t 2 francs le kilo quand om woudra rechar-
| ger une route dans I'Oise.

Ces éminentes personnalilés |

Le budget rouiier que on mous pro-
pitre 316 n’est que le budget
reconduit de Iannée derniére. Avee
10 milliards en fera. en £948 Ia moilié des
fravaux qu’on aurait pu faire en 1947.

Ce budget n’est, hélas! gqu’an wvéritable |
| budget de rigression. Encore
- exercices eomme celui de 1948 et Ia véfusté
- de nos routes se transformerait ern désas-

gquelques

tre.

Nos chaussées ent un pressant besoin
de recevoir une nouvelle couche de gou-
dron, car 1'eau ¢’infilire dans k ¢haussée,
Un  goudronnage dun kilométre &
80 francs le métre earré occasionnera une

+ dépense de 400.060 francs aw kilomeéire

mais elle évitera un rechargement qul

alteint 1.500.000 franes.

I me faut pas non plus que le pro-

. gramme de réfection des ponts, eui est

un programme de six ans, subisse de

- nouveaux retards. Les ponts provisoires

ne dureront gue pendant six ans et il
faudra alors les renouveler. Les crues
de la Moselle, qui ont emporté 150 ponts

. provisoires et ent aggravé le désastre,

sonk un sérieux avertissement, i
'8i Is route se meurt, monsieur le mi-

sera peul-étre qu'un feu de peille, ear ce
tourisme, sans doute, retournerait ensuite
en Suisse on en Italie si nous ne disposons
€est 60 milliards
qui fuiront la France. .

Je n’allongerai pas cet fruportant dcbat;

' fe terminerai en citant in extenso la der-
ni¢re phrase d’'un mféressant article paru.{
- le 15 juillet dernier dans Fa Jouwrnce du

bdtiment, soug le titre « La grande pitié
de la route »: :

« Les deux ou trois prochuines années

. seront décisives. Ou bien lon continuers |
les errements actuels, et alors nos routes }

ruinées engloutiront pendant une duréc
imprévisible des sommes bien supdrieures
A celles qui euszent sulfi en temps utile,
ou Pon prendra dés maintenant Ies résotu-
fions qui s’imposent en wvue de
décisif encore a faire.

« L’administration des travaux publics

. n’a cessé de donner le cri d’alarme et de
_réclamer les moyens financiers indispensa-

bles pour refairc nos routes, Au rinisirg

. des_finances, aux assemblées souveruines
de lui faire confiance. » :

Sur les routes, toute depense est pro-
toute économie esy rTUINCUSS,
(Applawdissements.)

Yeffort |

| que le salaire menzael de Vagent débu-
Ctant (eoelficient 166; solt
. francs,

- ration

: {mrmoltm u

M. Je prisident. 1o parole ost & M. Alcide
Benoit. )

M. Aicide Benoit. Mesdames, mpssienrs;
] apporter quelques eobser-
vations & 'occasion de la discussion géné-

| rale sur le budget qui nous est soumis,

- annihilé par deux feux eonvergents altez- :
F nafifs,

Tcul d’abord, je ne reviendral pas sur
icfiort  considéruble e recomsiruetion
foirni par le personmel des chemins de fer
de jnis la libdration. Les miristres sueces-
siis ont rendu hommage au courage, au
déveouernent des travailleurs da rail. Lais.

[ ses-mol vous dire que eeux-ci, s'Hs sond
| sensibles aux compliments, préféreraient

do meilleures eonditions de rémunédrations

Lors da débat sur es budget 3 T'Assem-
biée nationale, M. le ministre a présenté
la siluation des cheminots sous un jour
asgez favorable. En eflef, lears salaives ont
¢té relevés comme ceux des travailleurs

 des. autres industries. Mais il n’en est pas
L moins vrai que leur pouvoir d'achat est

de 60 p. 100 inférieur a celui de 1933, alors
que Ies recelles de la Sociéle mationale
des ehemins de fer frincats sant supé-
ricures de 52 p. 100 A celies de 1o méme
période.

‘Vous avez dil, monsieur Ie minisive, lozs

e Ia discussion & Assembiée nationale,

que les cheminots ont bénéficié récema-
ment d'un reclasseraent général,

En réalité, celui-ci a porlé sur 257.000
acents. Des catégories importantes m'ont

v Pas. ehtenu satisfaction: les agents de traim,

es facteurs, les eommis, Ics expéditions
naires, les distributeurs. de magasin, etc.,
soid environ 100.000 mnités,

Yous avez reconnu gue ce reclissement
comportait des imperfections et qu'id ¥
serait vemédié dans les mois & venir. Al

L mon avis ¢’est. trop long et vous serez bien

avisé, monsicur le minisire, de régulariser

L au plus tot la situation de tous ceux quiy

Juasqu’iti, sont restés en dehors du biéné-
lice de ces mesures de justice et d'équité,

Vous avez dit gque cg reclassement avait
6t effectué en accord avec los organisa-

- lions syndicales. Permetiez-moi Ge voms
. I L dire, monsieur le minisire, que vous. avez
nistre, c’est Ia vie économique du pays |
qui est en danger — je n'ai pas la pré- |
' tention de précher un convaincu — e’est |
 le tourisme, florissant eeile année, gui ne

présenté la question d'ume fagon 28:ez Par-
ticuliére, ) '
1 est évident que les organisations syn-
dicales ont été d’accord sur ce qui & 6t6

- réalisé, Mais par eonire, vnus nuvez pas

cru deveir donner salisfaction & 1ensem-
ble des demandes formlées par lu Tédé-
natienale des ehaminots de In
€. G. T. et qui tendaient 3 accorder le re-
classement “aux catégorics que je viens
d’enumeérer,

Drailleurs, s'il ¥ avait eu aceord comune

F vous semblez Vindigquer, la fédération na-
' tionale €, G. 1. ne vous aurait pas demands
. d'appliquer e reclassernent aux eategories
i, encere anjourd’hui, sent défuvorisees.

Jo voudrals, monsicur le ministre, Yous
énunérer trés rapidement les revendica-
tions principaies des chemiusts, ce qul

: 3 nos colligues de juger ohjec:
aites.

115 demandent, en plus du veclassement,

porte & 000
lus lindemnite de 1.72% Iranes,
et Pinderanilé de 7résidence astuelle,
Padaptation automatique des sulaires au

colit de 1o vie; la revision des zoncs de
F salaires qud doit avolr urne incids

nee $OUS
Ia forme de Pangmentation des indemuités

b de pésiacney; L3 réintdgriten des revo-

fubs,
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A ce snjet, vous avez indiqué A P’Assem-
blée nalionale que vous aviez proposé au
directeur de la Société nationale des che-
mins de fer francais une mesure de cl¢é-
mence & Pégard de ceux qui avaient ¢été
des résisiants.

“Or, monsienr l¢ ministre, je connais
¢’est-i-dire les
70 agents du eadre permanent et les 30
auxilinives des résistants qui ont, i lewr

- actif, de nombreuses actions conlre 'occu-

pant.

I's ne soat pas réintégrés actuellement,
et votre déclaralion datait du 21 juin.
Les cheminots demandent le respect du

“droit de gréve inscrit dans la Constitution,
-gar hien des incidents s¢ sont produils 3

la suile de pressions exercées par cerlains

~cadres " et techniciens envers les agents,

lors des derniers mouvemenis de gréve Ce
n’est pas avec des sanclions que vous solu
tioninerez les revendications des travail-
lcurs,

Les cheminols s'étonnment, 3 juste tilre,
que les projels grandioses de ecnstruction
de logements sous Végide de la Société
nationale des chemins de fer franenis,
soient mis en sommeil, faute de erédits,
parait-il. Monsieur le minisire, vous n’étes
pas seul responsable; mais nous vous de-
mandons ce quattend le Gouvernement
pour meltre les erédits nécessaires a Ja
disposilion de la construclion de loge-
ments. )

Je ne citerai qu'un exemple: A Epernay,.

il avait été prévu la construction de cin-

.quante logements, :

On a d’abord yédnit ce chiffre 4 lnit,
puiz, au dcbut de cette annce, on a -an-
nulé les crédits.

Prélevez sur les superbéndfices des socié-
tés capitalistes les crédils ui sont néces-.
saires. .

Il est possible de le faire; mais il faut

“le vouloir,. el construire des logements,
~¢’est une opdération rentable.

11 vaut mieux construire de nombreux
logements que d’étre contraint de cons-

“troire de nombreux sanatoria. On en ccug-
- fruil actuellement, et il est bien pénihle

de, voir des familles nombrenses enfer-
mées dans les logements trop exigus et
insalubres.

‘En ce qui econcerne les congés et la
diminution de Veffectif du personnel de

“Ja Soeiété nationale -des chemins de fer
- francais, vous avez fait des déclarations
- gui ne nous ont pas convaincus.

Vous avez évoqué la loi, supprimant

© 450.000 emplois de fonctionnaires, qui vous

fait oblizadon de réduire Deflectif des

~agents de la Socidété nationale des chemins

de fer francais. de 10.000 unités. Celte loi —
soit dit en passant que nous, communisles,
n’avons pas votée — car §’il y a des ré-

. ductions d’emplois & effectuer, il faut les

faire en proeédant 3 la réorganisation des
services et surtout en sattachant & sup-
primer les postes improductils et inutiles,

d’autant plus paperassiers.

Vous savez, monsieur fe ministre, qu'il
v a actucllement 4C.000 echeminots de
moins qu'en 1933. alors que le trafic es!
supérieur de 25 p. 100 et gue le parc du
matéricl est inférieur environ de 30 p. 100
a cclui de cette époque. B

1l y a manque de main-d’ceuvre dans les
triages, dans les dépots et, de ce fait,
toutes les mesures de sécurité ne sont pas
observées.

Vous continnez 4 fermer les lignes de
chemin Ae fer, ou & supprimer des trains

L

26.257.438.000 francs. |

de woyageurs omnihus, sous prétexte qu’ils
ne sont pas rentables. .

A ce sujet, je dois dire que la Société
nationale des chemins de fer francais se
refuse & créer des haltes nouvel es qui
permettraient d&’absorber un plus grand
nombre de voyageurs, ou bien elle impose
aux communes inléressées des conditions
draconiennes au point de vne financier
que celles-ci ne peuvent supporler.

On assisle ainsi 4 la créatior de services
roulicrs paralltles aux lignes de cliemins
de fer dont les inconvénients pour les
voyageurs sonl multiples : manque d’ahris,
insuffisance des places aux jours d’af-
fluence, cte. s

A ce sujet particulier, monsicur ¢ mi-
nistre, mes collégues de VAisne. des Ar-
dennes, et moi-méme pour la Marne. nous
avons déposé une proposition de résolu-
tion ayant pour but d’abroger votre airélé
dn 22 avril 1948, qui tend & supprimer les
trains omnibus de voyageurs sur les lignes
Charleville - Hirson, Amague-Sainte-Mene-
hould, Charleville-Reims, Sedan-Verdun.’

Nous savons que voire arrété n’est pas
encore appliqué. C’est pourquol nous vous
demandons l¢c maintien du stalu quo.

Je ne veux pas provoquer un déhat sur
11 coordination du rail et de la route a
Poccasion du vote du budget, mais, ce-
pendant, j’insiste pour qu'aucune suppres-
sion de ligne de trains de voyageurs omnni-
bus ne soit faite sans une étude appro-
fondie et sans 1'accord préaluble du conseil
supérieur des.transports, -

La coordinatlion ne peut sc concevoir
sans la mise en service de nombreux auto-
rails légers; et jo» m’¢tonne que le Gou-
vernement nie veuille pas mettre en fabri-
cation le modele du type S. No C., mis au
point par les techniciens de la Sociéfc
nationale des chemins de fer francais, et
qu’il s’en tienne & des prolotypes.:

La coordination doit servir les intéréts
des seuls usagers et non des iniéréls par-
ticuliers. ‘

Je terminerai, monsieur le minisire, en
attirant votre attention sur la situation
extrémement difficile des cheminots re-
traités, dont 95 p. 100 sont obligés de conti-
nuer A iravailler 4 Pextérieur pour subve-
nir & leurs hesoins Ies pius ¢lémentaires.
Les multiples dévaluations depuis la guerre
de 1914-1518 se sont répercutées sur les
retraites, lesquelles ne furent jamais rajns-
tées aux taux des traitements en vigueur.

C’est pourquoi ils demandent la péré-
quation awlomatique, ¢’est-d-dire le caleul
de la relraile sur le traitement des six
derniecrs mnis on des six mois les pus
favorables de la carritre, ainsi que la revi-
sion antomatique des dossiers de pension
A chaque auginentation de traitement des
agents en service.

Les chemincts des réscaux sccondaires
demandent que leur siluaiion soit amélio-
rée sur les mémes bases que celles éla-
blies pour les agents de 1a Societé natio-
nale des ‘chemins de fer francais.

Je vous demande, monsieur le ministre,
de bicn vouloir faire connaitre volre point
de vine sur la solulion de ces gnestions
dont .le regement est déterminant pour
le développement de I'économie notionale.
‘Applandissements sur plusieurs bancs.)

M. le président. La parole est 3 M. Du-
hourquet. :

M. Duhourquet. Mecsdames, messicurs,
les erédits qui sont proposés & nolre ap-

probation s’¢lévent, pour les travaux pu-
blics et les transports, & la somme de

\

Si nous considérons que ce chiffre ne
peut pas éire comparé an budget préecé-
dent, dans ce sens que maintenant les
charges afférentes 4 la remise en ¢lat du
résean routier qui figuraient autrefois
dans le budget extraordinaire se trouvent
regroupées avee les travaux d’entretien el
de réparation des routes et des ponts, que,
d’autre part, le budget des travaux pu-.
blics a pris en charge, du fait de la loi
du 8 aott 1947, lintégration dans le
cadre des ponts et chaussées des canton-
niers de la voirie départementale, si nous
ne perdons pas de vue, enfin, les diff¢-
rentes hausses subies par les matériaux
depuis année derniére, en constatant ¢uo
les crédits de travaux sont reconduits sans
modification scnsible, nous avons quelque
raison de craindre qu’ils me permellent
pas de mainlenir le rythme des travaux
des années précédentes.

Et cependant, an moment méme ol 58
déroulat cetle discussion a IAsscmbite
nationale, une catastrophe regrettuble y
fut évoquce due & uns crue de Ulscre yni
ravagea la région du Dauphiné.

Cette catasirophe, qui n’était qu'one
répélition .de celles de 1914 et de 1928,
posait avee acuiié la quesiion de Yamdé-
nagement de nos cours d’eaux. M. le mi-
nistre, d’ailleurs, exprimait ses regrets de
ne pouvoir engager de tels travaux avee
les crédits dont il disposait.

1l nous faudrait, d’autre part, doler notre
{)uys d’un réseaun routier qui soit digne do
ui, mais comment y parviendrez-vous si
linsuffisance des crédils ne vous permet
pas d’cnvisager les réalisations ncécessai-

res ¢t si, au conftraire, vous procédez A

des vacances d’emplois
des ponts et chaussées.

Nl est certain quil nous - faudrait un
cadre d’agenis en nombre suffisant, con-
naissant. et aimant son métier. .

Mais encore faudrait-il ’encourager cn
le payant décemment. '

~Je voudrais ¢galement altirer votre
attenlion sur une aulre gquesiion. La
Société nationale des chemins de fer fran-
cais cst le service public ou les plus gran-
des compressions d’effectifs ont eu lieu,

Déja, 1a Société nationale des chemins

parmi le personnel

.de fer francais refuse la réadmission des

jeunes auxiliaires libérés du service mili-
taire, sous prétexte Tx’lls n’étaient pas
confirmés avant leur départ.

On supprime des lignes de chemins de
for sous préfexte qu’elles ne eont pas ren-
tables, mais on n'arrcte trés souvent que
le trafic voyageurs en laissant subsister
le trafic marchandises, ce qui ne s’expli-
que pas ireés bien.

La fédération nationale des cheminots
(C. G. T.), qui groupe de loin limmenss
majorité du personnel, pfse nettement la
question:

« Sagit-il d'wne politique tendant & re-
metlre ce sceleur ~nalionalisé  entre jes
mains des banquicrs ¢t des industriels ?

« S'agil-il de faire de ce patrimoine fran-
cais une gavantie pour les emprunts étran-
gers, ou bien méme de le faire passer aux
mains des trusts américains 7 »

Le chemin de fer est un outil national
que nonus entendons défendre.

Mais, 14 aussi, faul-il encore encourager
ce corps d'élite en faisant droit & scs
justes revendicalions. .

Telles sont les observations que je von-
lais formuler & Yoccagion de la discussivn
de ce budget,
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"... En résumé, il nous apparait que c’est

seulement une autre politique qui pourrait
_-donner d’auires résultats, une pelitique de
. progres social, inspirée de limiérit na-
v lional.  (Applaudissements & {exlréme
guauche.) ' :

M. le président. Personne ne demande
Plus la parole dans la discussion générale ?
La discussion générale st close..

“Nous abordons I'examen des crédits figu-
rant & Détat A, o

' I — Travaux publics et transports,
Tiree Fr. — DEPENSES ORDINAIRES
4¢ partic. — Personnel.

_« Chap. 100. — Traitements du minis-
%re ct du personnel titulaire de Yadminis-
iralion centrale, 57.154.000 francs. »

La parole est & M. le minisire des tra-
vaus publics, des transports ct du tou-
- Trisme.

_ M, ehristian Pineau, ministre des travaux

publics, des transports et du tourisme. Je
.demanderai au Conseil de la République
_ e bien  vouloir me rendre les 150.000
francs que, sans doule par suite d’une er-
reur, la commission des finances a suppri-
- mds sur le erédit du personnel

11 s’agit d’indemnilés 4 cing chefs de sec-
tion, alors que d’aprés mes effeclils, je
peivrrais demander une indemnité pous siX
<hefs de seclion.

Le ministere des finances est d'accord,
et je ne vois pas de raison majeure pour

ue ~eite suppression m’ait été infligée, Je
demande donc 4 M. le rapporteur général
de me rendre ceile scmme,

. te président. La parole est & M. le
Ie ravporteur général.

- -

- WM. Alain Poher, rapporteur général de
da commission des finances. M. le minisire
~onblie peut-ttre qu’il fut président de la
commission des finances de I’Assemblée
nalionale car, I’an dernier, tous les crédits
de chefs de section ont déja €té supprimés
par e Conseil de la République; et cette
. suppression  confirmdée par P’Assembiée
nationale elle-méme.

En effet, il était contraire & un certain
., décret, dont je ne me rappelle plus la date,
_.de nommer des chefs de section avant 1%61.

. La fonction publique et le ministére des

. Yinances ont approuvé finalement la posi-

" Yion des deux commissions des finances et
des deux Asscmblées, ¢'est 4 dire du Par-
Aciment tout entier. Or, c'est sculement
dans guelgues ministires que nous 1etrou-
vans celle année des crédits pour cos chels
«le scction. La plupart des ministcres se
ront inclinés. - .

Monsiear le ministre, nous savons bien
e des nominations sont intervenues entre
ferups ¢t nous n'avons nullement 'inten-
1ion de faire subir un préjudice queicon-
que aux fcnctionnaires qui ont fait Pobjet
de vces remipztions un peu irréguliéres.

Aussi bien, nous avons admis que pour
Ies foncilonnaires ddji nommés une in-
demnilé compensatrice de maintien de
situation pourrait leur éire atiribuée, mais
en accord avee M. le secréiaire d’Efat 4 {2
fonction publique et avee M. le minisire du
budget nous avons entendu, en 1948, gar-
der exactement la méme position que I'an
dlernier. o

L Clest pourquoi nous avons appliqué cette
dispoeiticn & tous les minisieres, en parti-

culier aux ministéres militaires, et dans
tous les hudgels nous avons fait disporal-
tre ces crédils, : S
Malheurcusement, d’ailleurs, le grade de
chef de seclion n’a méme plus beaucoup
d’'mtéet, ésnt donné que ce chef de see-
tion, d’apres le reclassement, va se frouver
au méme point que le secrétaire d’admi-
ristralion cu les fameux conirdleurs qui
ont eréés récepument, aussi bien dans les
P. T. T. que daus d’auires administrations,
ce qui fait, monsienr le minisire, que c’'est
pour nous, zujourd’hui, une simple gues-
tion de princive ce vouloir confirmer la
décision du Parlement de- l’an dernier.

M. Ie président. La parole est 3 M. le mi-
nistre. .

M. le ministre, Je suis obligé de répon-
dre 4 M. fe raprorteur général en lui ap-
portant des textes, d'abord eelui du décret
da Y octobre 1945 qui stipule, dans son
article 21, que « les titulaires de ces em-
plois pcurront rccevoir le grade de chel
de section » et, dans son article 29, que
« les agenis tilulaires possédant 'un des
diplomes exigés pour le concours de com-
mis et ayant exercé pendant quatre ans au
moins des fonctions de chef de groupe cu
des fonections au moins équivalentes dans
une administration centrale » —ce qui est
lc cas des iniéressés ~—— « pourront éire inté-
grés dans le corps des secréiaires d’ad-
mindsiralion », :

Enfin, I'article 32 de ce méme décret
modifié¢ par le décret du 22 mai 1946 in-
dique que « les bénéliciaires des articles
20 et 30 ci-dessus seront nommeés dans le
corps des secrétaires d’administration &
T’échielon correspondant de leur traitement
dans leur ancien cadre ou, & défaut, A
Péchelon immédiatement supérieur, avec
une ancienneté de services ¢gale au nom-
bre d’anndes exigé des scerélaires d’ad-
ministration pour parvenir & cet échelon
par avancement an minimum d’ancienneté
dans ce corps ».

Done, ces agents ont plus de quinze
ans de services, et non pas moins de
quinze ans, comme le disait tout a4 Vheure
M. l¢ rapporleur général. -

Par conséquent, ce crédit est absolu-
ment régulier et coniorme aux  -texies. On
ne peut léser arbitrairement cinq agents
qui ne le méritent point, :

M. le rapperteur général. Monsicur le
ministre, cette affaire ne wvise pas spé-
cialement le ministére des travaux publics
et des transports, Quand nous disons
quinze ans de services, en tant que secré-
taire d’administration, aux termes du texte
primilif, cela signifie que les chefs de sec-
lion devajent avoir ¢té nommés secré-

taires d’administration et avoir exercé pen- |

dant quinze ans leur emploi.

Cela ne veut pas dire que, par la suite,
on pourrait intiégrer = des fonclionnaires
avant exercé d’autres fonctions, par exem-
ple celles de commis ou de chefs de
groupe.

. Cest_pour cette raison gque le Parle-
ment, I’an derniér, avait pris la position
que vous n’admettez plus. Ceci est tel-
lement vrai qu'il ne reste plus, celle an-
née, que cing ou six administrations cen-
trales ou services qui oni maintenuy les
crédits pour les cheis de sectlions les au-
fres adminisiralions, plus obéissanies, on}t
ob¢i au Parlement et la plupart des eré-
dits ont ¢té supprimgs,

Cetle ddécision, le Parlement ne V’a pas
prise & la légire, mais apres aveir discuté
de la question avec M. le secréfaire d’Llat
3 lo fonclion publique, qui a reconnu le

_sement de crédit?

bien-fondé des observations gui avaient
€1é faites. ! S
Dans ces conditions, ce n’est pas a T'ocea-
sion de ce chapitre 100 que I’on peut évo-
quer la question élant donné que I'ant der-
nier eclle a fait I’objet d’un vote public
et sur lequel tout le monde ¢tait d’accord.

Je répéle que cette disposition ne vise
“{)as les agents déjd nommés qui auront,
hien entendu, des indemnités compensa-
trices; mais elle tend & faire observer les
textes intervenus au moment de la réforme
de 1a fonetion publique. Et nous insistons
tout particulicrement en vous demandant
de ne pas faire reprendre ce crédit pour
votre'seuie adminisiratlion étant donné que
dans tous les budgets qui ont été wolés
jusqu’a maintenant les crédiis de cet ordre
ont été supprimés. , :

M. le ministre, Je suis désolé de me pas
pouvoir accepter la thése de M. le rappor-
feur ginéral ¢t je lui répondrai alors par
un aulre texte qui est Iarticle 31 du décret
que j’ai cité tout & I’heure et qui est ainsi
coneu : S ‘

« Des décrets pris sur la proposition du
ministre intéressé détermineront les condi-
tions dans lesquelles les emplois compor-
tant Vexcreice é’tme cerlaine-autorit¢ pour-
ront &éive confiés & des secrélaires d’admi-
nistration ayant.le grade de secrélaires
principaux. .

« Les titulaires de ces emplois pourront
recevoir le grade de. chef de scction. »

Dans I’état actuel des textes il y a des
droiils créés en faveur de ce personsel. Je
comprends irés bien que dans une loi de
finances on veuille modificr certains grades
de I’administration, mais, par une simple
suppression de crédits, faire disparaitre des
droits qu élaient acquis par des textes
réglementaires est une opération qui sem-
ble impossible. :

En D’espéce, il s’agit d’agents qui scnt
nommés au choix, ?Ie vous dis tout de
suite, monsicur le rapportcur général, que
s'il s’agissait d’agents nommds 4 Yancien-
neté ceux-ci pourraient parfaitement exer-
cer un recours devant lc conseil d’Elat et
seraient sars de le gagner,

M. e président, Quel est lavis de la
commission ?... %

M. le rapperteur général. En conelusion;
mounsieur le président, la commission
maintient son point de vue en ajoutant
qu’il a ¢t¢é bicn entendu dans le texte ini-
{ial qu'il fallait quinze ans d’ancienneté
dans le grade de secrélaire d’administra-
tion et que M. le seccrétaire d’Etat & la
fonction publique a reconnu parfailement
correcte Ia position des commissions des
finances du Conseil de la République et de -
I’Assemblée nationale.

M. ta ministre. Ce n’délait pas du tout
la méme -position ! »

M. le président. Monsieur lc ministre,
maintenez-vous volre demande da rétablis-

M. le ministre. Absolument, monsicur 18
président { -

M. le président. Personne ne demande
plus la parole?... .

Je mets aux voix le chapitre 100, au
chiffre de 57.15%.000 franes, proposé par
la commission, repoussé par le Gouvers
nement.

- {Le chapilre 100, avec ¢e chiffre, est
adoplé) =T
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M, le président, « Chap. 104, — Fonc-
tionnaires détachés & I'administration cen-
trale, aux conseils et aux comités, 14 mil-
ilons 661.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 102. — Traitements du personnel
des cadres complémentaires de 1’adminis-
tration centrale, 3.418.000 {francs. » =—
(Adopté.)

« Chap. 1022, — Rémunération du per-
sonnel eontractuel de I'administration cen-
trale, 1.462.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap, 104. — Salaires du personnel
auxiliaire de ladministration centrale,
10.769.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 105. — Allocations et indemnités
diverses du personnel* de l’administration
centrale, 6.270.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 106. — Ingénieurs des ponts el
_ chaussées, — Traitements et indemnités,
185.691.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 107, — Ingénicurs et ingénieurs
adjoints des travaux publics de IElat. —
Traitements et indemnités, 351.105.000
francs. » — (Adopté.)

« Chap. 108. — Adjoints techniques des
ponts et chaussées, — Traitemenls et in-
demnites, 118.237.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 109. — Commis des ponts et
chaussées. —, Traitements et indemnités,
44.779.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 110, — Agents de bureaux des
ponts et chaussées. — Traitements et in-
demnités, 17.911.000 francs.’ » — (Adopté.)

« Chap. 111. — Traitements des agents
des cadres complémenlaires du service des
ponts et chaussécs, 110.331.000 franes. »
— (Adoplé.) .

« Chap. 1112, — Salaires des employés
do bureau contractuels du service des
ponts et chaussées, 54.560.000 francs. » —
{Adopté.) Cs

« Chap. 112. — Rémunération du per-
sonnel contractuel du service des ponts et
chaussées, 22.551.000 francs. » — (Adopié.)

« Chap. 113. — Salaires du personnel
auxiliaire des services des ponts et chaus-
stes, 356.237.000 franes. » — (Adopié.)

« Chap. 114. — Personnel non spécialisé
du contrdle des transports. — Traitements
et indemnités, 11.985.000 francs. » —
(Adopté.) .

« Chap. 115, — Personnel spécialisé du
eontrdle des transports. — Traitements et
salaires, 50.137.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap, 116. — Organismes centraux de

transporis. — Dépenses de personnel. »
~ (M¢moire.)
_ « Chap. 117. — Primes de rendement

des fonctionnaires des ponts et chaussées,
90.347.000 francs, » — (Adopté.)

« Chap. 118. — Officiers=et surveillants
de port du service marilime. ~ Traite-
ments, salaires et indemnités, 20.282.000
franes. » — (Adoplté.)

.« Chap. 119, — Personnel des poris ma-
ritimes de commerce, — Traitements et
salaires, 26.174.000 francs. » — (4dopté.)

« Chap. 120, — Personnel des phares
et halises, — Traitements et salaires,
51.563.000 francs. » — (Adopté.)

, « Chap. 121. — Personnel de la naviga-
tion intérieure, — Trailements et salaires,
196.451.000 francs. » — (Adopté.) :

. « Chap, 1212. — OQuvriers .permanents
des parcs et ateliers des ponts et chaus-
sées. — -Salaires et indemnités, 567 mil-
[lions de francs.n = (ddopté) =~ .- .

« Chap. 122. — Conducteurs de chantiers j livres, les éirangers qui venaient en Francd

et agents de travaux des ponts et chaus-
sées. — Salaires, 4.281.762.000 francs. » —
(Adopté.) ’

« Chap. 1222, — Conducteurs de chan-
tiers et agents de travaux des ponts et
chaussées. — Indemnités diverses, 610 mil-
lions 418.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 123, — Frais spéeiaux d’assu-
rances des ouvriers des services des ponts
et chaussées en Alsace et en Lorraine,
6 millions de francs. » — (Adopié.)

« Chap. 124, — Bonifications des pen-
sions des agents hénéficiaires de régimes
particuliers de relraite, 225.000 francs. »
— (Adopté.)

« Chap. 152. — Musée permanent des
travaux publics. — Dépenses de personnel,

-276.000 franes. » — (Adopité.)

« Chap. 153, — Ecole nationale des ponls
et chaussées. — Traitements et salaires,
11.149.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 1564, — Ecole nationale des ponts
et chapssces. — Allocations et indemnités
diverses, 1.977.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 155. — Commissariat général au
tourisme. — Traitements et indemnités du
personnel titulaire, 9.120.000 francs. »

La parole est & M. le président de Ia
commission des finances.

M. Alex Roubert, président de la com-
mission des finances. Mesdames, mes-
sicurs, monsieur le minisire, dans le mo-
ment ou la France recherche avec toutes
les-diflicultés que chacun de nous connait,
tous les moyens d’augmenter les possibi-
lités de la nation, je me demande si tout
a 6té fait, en faveur d'une de nos indus-
tries nationales, le tourisme. :

Certes, un certain nombre &efforts ont
été accomplis; certes, M. le ministre des
travaux publics et des transports ici pré-
sent, a bien voulu nous donner un certain
nombre d’apaisements et faire certaines
promesses. Mais croit-on d’une fagon géné-
rale que tout a été fait depuis la libé-
ration, en particulier pour restiluer a notre
pays Yampleur et la grandeur de ce qui
faisait de ceite industrie, avant les hosti-
lités, une des sources les plus importantes
de la prospérité de la nation ? :

Je rappelle qu'avant la guerre les res-
sources du tourisme étranger — car je ne
veux parler a4 l’heure actuelle, que de

“celui-la — étaient suffisantes pour donner

4 la Irance tout le charbon qui lui man-
qluait; et je crois que ce n’'était pas une
chose ndgligeable,

Aujourd’hui olt en sommes-nous ? Il
faut reconnaitre que depuis la libération,
non sculement 1¢ tourisme n’a pas rapporté
ce qu’'on pouvait attendre de lui, mais je
crois méme qu’en réalité, il a coQité 3 notre
pays. Vous savez dans quelles conditions
s'est faile la reprise des voyages & travers
le monde, un monde désorganisé dans
lequel les. monnaies éfaicnt devenues trés
dilférentes de ce qu’elles étaient avant la
guerre, avec des dilficultés considérables
pour les transferls de capitaux tenant aux
offices des changes qui essayaient de limi-
ter, dans toute la mesure du possible, les
possibilités d’exportations et entrainant, en
conirepartie, un certain nombre de frau-
des qui tendaient 3 passer outre aux diffi-
culttés qu’on essayait de dresser sur la
route. )

Si bien que, au lieu de rapporter heau-
coup d’argent et de devises 4 notre pays,
du fait des difficultés créées par les denx
cours, le cours officiel et un autre cours
qu’on appelait « noir » des dollars et des

avec des monnaies appréciées pouvaieny
les faire changer d’une facon irréguliére,
mais d'une facon ecerlaine — chacun
d’enire vous en a eu la preuve — dans des
condilions parfailement différentes de
celles qui ¢laient prévues par l'office des
changes. - :

Celui qui avait des dollars, qui auraient
di lui étre payés & 119 francs, frouvait au<
prés de certaines officines, la possibilité
de les échanger & 330, 400 ou 450 {ranes.
La différence entre le cours obtenu et le
cours légal, ¢’était autant que le pays per-
dail; c¢’était autant de gerines d'inflation

Ajoutez que lorsque des touristes se dé«
placent en vertu de compensations pri«
vées, non seulement ils n’apportent pas de
devises en France, mais ils hoivent, man-
gent, se logent, dépensent de Yargent '3
c’est autant de signes monétaires qui sor-
tent de la planche A billets, et c’est, en
réalité de l'inflation pure et simple

Fajoute qu’d ’beure présente, en contre«
partic d’une nouvelle réglementation des
changes, qui devait, en principe, s’opposer
aux possibilités de fraudes, on ratirape

rés facilement les touristes étrangers ei

leur offrant généreusement 200 litres d’es-
sence s’ils n'ont pas de voiture, et 500
litres s’ils en possédent une La plupart
d’enire eux s’ils n’ont pas de voiture, —
ou s’ils sont arrivés en France avec ung
voiture, mais la laissent au garage, —
trouvent, la possibilité de vendre leursg
bons d’essence. Faites le compte: 500 litres
vendus au marché noir permettent & ces
éirangers de passer quinze jours de va-
cances, aux frais des Francais,

Je ne crois pas que ce soit 13 une bhonne
organisation du tourisme : en tout cas,
ce n’est pas une opération susceptible d’ap«
porter beaucoup de devises & la France.
(Applaudissements & gauche, au centre ed
¢ draite.) .

I1 faudrait, & I’heure acluelle, faire un
effort pour permettre i ce pays de irouver
les possibilités de richesses qui lui sont
offertes, parce que notre pays est toujours
celui du bien-vivre, on peut méme dirg
})ar comparaison avec les autres pays dea
’Europe, ue c'est le pays du bien-man-
¥er; c’est le pays ou l'on trouve les sites
es plus beaux, le climat le plus agréable
et ou les éirangers viennent volontiers .

Je dois dire qu’il serait coupable de no+
tre part de ne pas tout faire pour rendre
a4 la France cetle industrie de premieéreg
valeur. -

Je sais bien que le public commet ur
certain nombre d’erreurs et que sonvent
il confond la queslion du tourisme étran-
ger avee celle du tourisme intéricur qui
reléve plutdt, & mon sens, d’un certain
coté, des lois sociales. »

Il est nécessaire gque le tourisme inié«
rieur soit organisé,-car il ne lest pas
non plus de facon suffisante malgré les
efforls de M. le ministre. II n’est pas
normal que les ouvriers, qui,.pendant
I'été, ont quelques jours de vacances,
n’‘alent pas les possibilités de transport
et de scéjour et toutes les-facilités vou-
lues. Tout cola doit étre mis au point.

Mais tel n’est pas l’objet principal de’
mon intervention, qui vise surfout 3 P'or- _
ganisalion du tourisme étranger en France,
générateur de devises.-A-t-on fait tout ce
qu’il convenait dans ce domaine ? La clien~
téle louristique élrangere, & destination
de la France, a totalement changé. Je ms
souviens — car j’ai vécu et je vis encore
sur la Cole d’Azur, pays qui connait quel~

-que peu ces questions de tourisme -
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je me souviens, dis-je, avoir vu, dans
© gon enfance; les: plus belles demeures
_apparienir & des princes russes. Yous trou-
verez encoreé & Cannes, au cap d’Antibes,
_au cap Martin les villas les plus somp-
" tueuses, dont on vous dira gu’elles appar-
genaient 4 tel grand-duc ou & telle grande-
“duchesse, - - ‘ .
C'ést une clientéle qui, actuellement; a
totalement disparu. ) .
. M. Laffargue,

Elle va mainlenant 3
Yalta! (Sourires.) ‘

M. le président de la commission des

finances. 1l est corlain que nous n'avons
- plus 4 faire fond sur une clientcle de cet
ordre, ‘ ' co

Depuis 1920, les changements ont (¢té
considérables. Vous ne verrez plus lcs
viches Anglais qui venaient occuper ces
sompiuneux palices conslruils aux cnvi-
‘rons de 1900 et qui, & ce moment-14, pou-
vaient se lirer d’aflaire paree qu'ils
avaient une clientéle riche dont la race
a disparu. . U
.- Nous pouvons le  déplorer; et ces
Anglais doivent, sans doute, le déplorer
€ncore pius que nous, v

- Ce qui est certain, c’est que nous ne
‘getrouverons plus -cette clientéle-la. Nous
- ne pouvons plus davantage compler sur

1a clienfe¢le de I’Europe cenirale qui
envoyait en France.un contingent extre-
mement important, - o

- Si nous voulozs alimenler nolre toun-
risme, nous devons donc nous tourner
“wvers un marché extérieur différenl.

“Iist-ce qu'on a tout fait pour parvenir
2 foucher ces clients nouveaux ? Je n’en
suls pas cerlain. - S

Iist-ce que dans cetie prospeclion l’on
a employé les bonnes méthodes ? Je n’en
suis pas certain non plus. .

I m'a été indiqué- que, dans nos bu-
reanx touristiques” en Suisse, ol les syn-
dicats d’initiative de la Cote d’Azur et de
1a cole basque avaient envoyé des affi-
ches conseillant aux Suisses: « Venez done
passer queique temps au bord de la
guer! », un représentant dn commissariat
au tourisme qui est passé a dit: « Oh,
mon Dieu, couns ces affiches sont pe-
lites! J'en ai de bien plus helles; mettez-
“les done &4 la place de celles-cil » Ces
‘affiches étaient” des réclames pour les
eports d’hiver i Mégéve! " B

© - 0n a ainsi supprimé en Suisse méme
toute la réclame qui devait attirer vers
-nos plages de la Méditerranée ou de I’At-
launtique les touristes suisses, ce gui pou-
*vait représenter un grand intérét pour la
¥rance, et on I’a remplacée par des afli-
ches les invitant & venir & Mégéve ou 2
Chamonix ce qui, pour les Suisses, nc
veprésente pas un intérét primordial,

J1 Taudrait faire un eflort d’imagina-
S ton pour atlirer chez nous les Scandi-
naves, les Hollandais. Des Belges vienncnt
asscz nombreux, Il faudrait allirer égale-
ment des Suisses, des Anglais on des Hol-
iadais Taoyens qui pourraient faire le
fond, trés facilement, de notre clientéle
tonristigue..
Ce serait une erreur de nous figurer
. que, dans. l'état actuel du monde, le tou-
. risme doit éire réservé uniquement ) ce
. que l'on appelait- jadis une .élite. aux
gens trés riches, - .
< An confraire,. le moment est venu ol
il faudrait frapper I'imagination des Amé-
= ricains pour leur implanter dans Pesprit,
@4 besoin par la méthode publicilaire

qu’ils emploient eux-mémes, cclle idée
que ehaque Américain devrait venir une
fois dans sa-vie en France. = . .-

Je suis convaincu que ceite publicité
porterait. Si chaque Américain venail au
moins - une fois dans sa vie passer un
mois en France, cela ferait deux millions
@’Américains qui, tous les ans, viendraient
en France. Cela ne serait pas négligea-
ble pour nolre pays. Méme si ce n’c¢taient

as ccux qui se proménent i frés. grands
R'ais dans de grandes voiiures, je crois
que nous y trouverions notre compte.:

Au point de vue de la prospeclion, il
y aurait beaucoup & faire. L’ovganisation
du tourisme a YVélranger est laissée un
eu aux trois grandes compagnies: Air-
‘rance, S. N. C, F. et la Transallantique

qui se irouvent occasionnellement avoir

le bureau le mieux achalandé.

Tist-ce que des regroupements ne doi-
vent pas ‘élre faits 7 Est-ce quun effort
ne doit pas étre réalisé pour réorganiser
tout cela ? Est-ce qu'on ne doit pas asso-
cier & cette recherche tous ceux qui, en
France, s’occupent de ces problemes ?

Je crois qu’il ¥ a un gros effort & fournir,

mais un effort qui nous rapportera. i

Monsieur le ministre, il faut également
que vous obteniez, pour I'dccueil en
France, des facilit(s. Ce qui rebule ceux
qui veulent venir dans notre pays — qui
se dit pays de liberté — ce sont les dil-
ficultés inouies, la bureaucratie qu’on est
obligé de vaincre pour obtenir un passe-
port ou le moindre des papicrs. (Applau-
~dissemenls.) - -

M. Laffargue. Si vous me le permellez.
,I’appuiemi vos - observations en citant
‘exemnple de lamcénité de Dlaccueil aux
postes-douaniers “ronti¢re, ou P'on voit
séjourncr sous la pluie pendant des heures,
devant ces postes, les voitures des ¢tran-

"gers.qui désirent venir en France,

- C’est quelrque chose de remarquable! .
Un conseiller & droite. Lt la polilesse!

M. le président de la commission des
finances. Je vois que jai Paccord total
du Conseil de la République, lorsque je
dis qu’il y a un trés gros effort & faire,
en faveur des élrangers que nous appelons,
qui viennent nous apporter leur argent. 11
nous Taut faciliter lenr venue, par la sup-
pression de formalités trés anachroniques
aui ne sauvegardent pas les intéréts de
notre pays. Carsle jour ou les étrangers
veulent passer en fraude quelque chose, ce
n’est pas parce qu’on les aura malmendés et
Jaiss¢s sous la pluic qu’ils n’y parviendronl
pas. ‘

On m’a affirmé que les élrangers irou-
vent & Paris inéme des bureaux clundesting
irés bien organisés. Ce sont des bureanx
étrangers qui parviennent & leur fournir
de I'argent ef, par un circuit que vous con-
naissez bien, ils ne nous en reste abrola-
ment rien. ‘ :

1 faut donner aux touristes étrangers le
minimum de ce qu'ils demandent, de ce
quils ont le droit d’exiger d'un pays qui
se ‘dit de tourisme, N

Pensez aux éirangers qui arrivent en
France un samedi. Ils ne trouvent aucun
bureau ouvert, aucune banque, par wonsé-
quent, ils ne peuvent avoir de tickets de
pain, de lait, ils n’ont absolument rien!
{s sont obligés de vivre deux own {lrois
jours Dieu sait comme, On leur interdit
de passer & la Trontiére certaines choses.
§’ils arrivent un samedi, ils ne trouvent
aucune banque ouverte el neé peuvent

oblenir d'axgent,

| ment 'image que nous souhaitons

-Ces gens auront ainsi de noire pays une -
conception qui, je crois, m’est pas exacte- -
Irésen-
ter de la France aux dirangers. :

M. le ministre. Tout cela est entitrement
faux, monsieur le président de la commis-
siont Jaurai Yoccasion de vous le montrer -
tout 3 'heure, -« C

M. le président de la commission des
finances, ‘Yous nous le direz tout 4 I'heure,
monsicur le ministre, car je serais trés
heureux 'de le faire savoir 4 mes conci-
tovens qui-m’ont demandé d'en parler ici.
Tespére que vous nous apporierez, sur ce
point, des solutions. B

Vraiment, je I’ai constaté encore lors
de mon dernier voyage, on sc plaint d’un
cerlain nombre de difficultés qui sont
faites aux drangers, aussi bien, pour ce
qui concerne la paperasse que pour le pas-
sage aux [ronlicres et pour l'accucil en -
France,” S ‘

Je erois également, monsieur le minis-
fre, que vous devez vous occuper de .
I'organisation du séjour des étrangers en
France. Vous devez voir les organisations .
hoteli¢res et touristiques pour leur donner
les encouragements. les concours et aussi
pour certiains d'enfre eux cctte compréhens
sion-qui est absolument nécessaire.

N ne faut 7as que les élrangers
aient I'impression, lorsqu’ils viennent en -
France, qu'ils sont recus par des hotels qui
n'ont pas d'autre ambilion que de « dé-
nuder », si je puis dire, totalement le tou-
riste ¢t le laisser repartir aiusi nu et cra,
alors qu’ils ont promis d’assurer leur sé- .
jour pour un cerlain prix, S

Vous avez pu le constater vous-méme’
dans les réclames. Les hotels s’engagent a -
recevoir les clienls moyennant une pen-
sion de tel prix. L’élranger qui arrive et
qui se voit demander, en dehors de ce
prix, toule une série de suppléments pour
des pelils services qu'il croyait compris
dans I'ensemble de la pension, aura le
sentiment, au hont de trés peu de temps,
quil s’est lancé dans une sorte de traque-
nard. Je crois que cela porie vraiment au
tourisme francais et & 'hotellerie tout en-
ticre le plus grave préjudice.

“Je vous demande aussi de vous inléres-
ser & celte queslion, '

Que vous vous occupiez des transporls,
c’est T'objet naturel, Ia mission de voltre
ministére. Je sais que vous faites, 4 cet
¢gard, de trés gros efforts. Mais je vou:
demande de réorganiser tout cet ensemble
pour lui donner tloule 1l'efficacilé néces-
saire. .

Je vousle dis cn lerminant, je m'étonne
que la France n'ait pas voulu concentrer, .
dans le moment ou celte industrie est une
des rares & avoir des possibililés, concen- .
trer une série de movens qu’elle pourrait

trés facilement obtenir,
Je m’explique.

Les hotels, allez-vous me dire, ont é16
endommagés; il faudrait beaucoup d'ar-
gent pour leur reconstruction. Nous ne
pouvols pas, au profit de celte reconstrue- -
tion, distraire des sommes qui doivent re-
venir normalement & des sinistrés qui
n’ont pas de maison,

Je dis, monsieur le minislre, qu'il serait
parfaitement possible d'émetlre, aux Elats--
Unis, en Angleterre ou en Suisse, un irds:
vaste emprunt pavable en journdes de
séjour. Je suis convaincu, et je l'affirme
pour l'avoir demandé aussi bien aux Amé-
ricains résidant en France qu’a des Ame-

! ricains que j'ai vus chez eux, je sws
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eonvaincu que vous trouveriez beaucoup
de preneurs. : .

- L’idée n’est pas nouvelle, Elle n’a rien
non plus d’absoiument délirant, Lorsqu’on
a fait, & Paris. des expositions, souvenez-
vous en, monsieur le ministre, pour finan~
cer, dans une certaine mesure, Pexposition
des arts décoratifs ou l'exposition colo-
niale, on a émis des séries de hons dont
le remboursement était fait de séries de
coupons annexés, Sur ces .coupons on
voyait figurer des places pour le théatres,
des réductions pour les transporis, des
repas & prendre dans iel ou tel restau-
rant, ele. -

Ies Francais avaient accepté, et je crois
méme les étrangers, de souscrire A des
bons de cet ordre dont Lintérét étail
payable en nature longtemps aprés.

Pourquol penser quw’on ne pourrait pas,
3 Vheure actuelle, demander aux étran-
gers riches de souserire également 4 des
emprunts de cefte nature ?

Nous sommes, pour notre part, convain-
cus que les emprunts de cet ordre
aurazicnt un gros succes,

Je sais bien qu’on nous dit que Voifice
des changes n’est pas favorable parce
qu’il y a une inconnue: on ne sait pas.
avec les variations de la monnaie, ce que
serait en réalité de. prix de ces séjours
au moment ou on exigerait le rembourse-
menf. - . : '

Je trouve, au contraire, que ce serait
la meilleure garantie pour stabiliser Ie

- prix de séjour que d'avoir une ceriitude

de clientele pendant un certain temps.

Je vous demande, monsieur le ministre,
trés instamment, de vous intéresser a ces
guestions. "

Je sais que vous étes trés occupé par
toute une série de tiches qui vous pren-
nent beaucoup de temps. Je sais que vous
vous éles rendu cet hiver sur la Cote
d’Azur et dans diverses régions touristi-
ques ¢t que vous vous passionnez pour
ces questions.

Nous souhaiterions vous voir réussir et
vous aider dans celte ecuvre. Nous vous
demandons d’apporter 1lous vos soins,
toutc% voltre intclligence, tout votre dévoue-
ment,

Vous aurez avee vous lintégralilé des
membres du Conseil de la République.

En réussissant sur ce plan vous aurez
renda aut pays — qui en a besoin — le
plus grand des services. (Applaudisse-

manis.) =, N

M. le président. La parole est & M. le
ministre, : - : ‘

M. le ministre. Je n’avais pas l'inten-
tion, d’intervenir aujourd’hui dans la dis-
cussion générale et si Pexposé que vient
de faire M. le président Roubert avait eu
lien Iannée derniére & la méme époque
Jaurais accepté toutes les critiques qu’ii
a prononcées,

Je dis quele discours quw’il a prononcé
aujourd’hui, 19 aofit, apres le travail ef-
fectué par le commissariat général au
tourisme est suffisamment dangereux et

suffisamment capable -de nuire au pres-

tige du tourisme francais 4 I’étranger pour
que je me considére obligé de revenir
sur toutes ies questions qui ont été sou-
levées, " . - '

Tout d’abord, il est tout & fait inexact
de dire que la propagande franecaise tou-
ristique a Yélranger a été & peu prés
Inexistante, Elle a €6té considérable,

J

. Le commissariat général au lourisme a
monté & l'étranger un certain nembre
d’agences qui ont été confices A des
hommes parfaiternent compétents. Idans

les pays les plus divers, dans tous ceux.

dans lesquels nous pouvions trouver ung
clientéle touristigue. Une propagande qui,
toujours gratuite pour nous grace aux ami-
tiés internalionales dont disposaient nos
agents A l’étranger, a permis de toucher
un publie excessivement nombreux,

En particulier anx Etats-Unis cetle pro-
pagande, dirigée par un homme remar-
guable, M. Philippe de Crotsset, a denné
des résuliats absolument inespérés & un tel
point que le service de propagande tou-
ristique 3 New-York est peul-élre noire
plus grand service d’informations aux
Etats-Unis. ’

Il a pris un tel prestize en diffusant
des affiches et des Dbrochures qui sont si
bien faites, que tous les enfants des éeoles
américaines, lorsqu’ils ont des composi-
tions & faire sur la France, s’adressent

an comrpissariat général au tourisme pour.

avoir la doeumentation nécessaire

Ce résultat pratique, jusqd’d présent
jamalis obtenu par persenne, nous l'avons
connu ceite année et, depuis le mois de
,Luin, il n’y a pas une place libre sur un

ateau ou sur un avion & destinalion de
la France.

T était impossible de transporter un tou-
riste américain de plus que mous n'en
avens transporté czite année. Nous avons
hattu non seulement nos records depuis
la libération, mais nous avons recu cette
année plus de touristes amérieains que la
France n’en avait jamais recu dans som
histoire. : ;.

Mesdames, messieurs, st vous ircuvoz
que ce résulfat est négligeable, personnel-
lement je ne suis pas du tout de cet
avis. - _

Mais il ne s’agissait pas seulement de
tonristes américains,
prospecté la clientele suisse. Tout &
Pheure, M. Roubert nous reprochait d’avoir
fait en Suisse une mauvaise propagande,
Le nombre de Suisses qui ont franchi la
frontitre ecetle annce eonslitue également
un record par rapport aux années précé-
dentss, y compris les années d’avant
guerre. Nous avons recu une clientéle
belge excessivement nombreuse. Nous
avons recu aussi la elientéle seandinave
et anglaise. , '

Mais vous me direz que la question des
changes joue un trés grand role dans
ceile affluence de touristes ! , »

J’en suis bien d’accerd ! Tl n’en reste
pas moins que nous sont apportées ainsi
des devises dont nous avons besoin, ecar
& T’égard de tous les pays ‘qui nous en-
voient des touristes, nolre balance des

comples, eomme vous le savez, est débi- |

trice. L’apport de devises par ces touristes
est un moyen de rétablir cet équilibre qui
a été rompu.

M. Roubert nous a dit tout & l'heure
que le systtme que nous avions employé
pour I’essence €lait mauvais et comportait
une part de marché noir. Oh ! qu’il y ait
une part de marché noir, j'en suis bien
d’accord. (Mouvements divers.)

M. Dumas. Tris grande!

M. le ministre, Celte part, qu'elle est-
elle? 10 p. 400, 20 p. 100, 30 p. 100°?
Je n’en sais rien. o :

M. Dumas, 75 p. 100}

monde,

nous avons aussi

‘M. lo minisire. Mais certainement nom, .
mon cher eoliégue.. - .. ..

Un consciller & droite. Mettons 30 p.’ 10(},

M. le ministre. ...et la preuve én esg
qu’d Vheunre actuelle, sur la Cote dazur,
il y a un nombre d’une importance ahsoe
lument inconnue jusquiplers de voliures
belges. 11 a tout de méme bien fallu que
ces voitures aillent de la frontitre helge
jusqu’d Ja Cote d’azur avee un cerinin
nembre de litres d’essence, que ces voik
tures aient circulé a travers toutes les
Alpes. Et nows avens pu voir des vollares

- belges et suisses dans des endreits. de’

France ou  jamais nous- n'en avions®

- connues autant, dans le Massif central,
- dans les Pyréndes, & Biarritz, efe.: ’

Toules ces voilures ne sont pas vénues

L aulrenient que par leurs propres movens.,

H a donec fallu qu'elles consomment de
1’essence. Leurs possesseurs séjonrnent emn
France e}, par conséquent, méms en ads
mettant qa'it y ait ew vn eertain mar:hé
noir sur les 500 lilres dislribudés, je. snis -
persuade que la plus grande part a éi¢ uti-
lisée en faveur du tourisme. Si nous ne

. Pavions pas fait, ces louristes ne soraient

pas venus, car, actucllement, In S. N. .. F.
ne serait pas & méme de metire en cers
vice, sur les grandes lignes, les trairs de
laxe nécessaires. Je suis comvaineil au'en
ce qui concerne la Cote d’azur A lacuslle
s’intéresse M. Roubert, s'il n’y avait pas

- eu les 500 litres d’essence, nous n'aurions,

pas vu les mouvemenis de touristes qui
s’y produicent maintenant et gqui oblizont

la piupart des grands hotsls & refuzer du

. Ces 500 litres ont” ét¢ un risque ¥ cove
rir. Je crois que nous avons eu raizen de
tes attribuer, ear ¢'élait- le seul moven
de propagande & nolre dispesition pour
attirer les lourisies. Les Suisses Favaient
si bien compris que. leurs brochures de’
propazande n’ont jamais omis de moniion~
ner qu'en Suisse l'essence élait libre,,.
pour indiquer par 13 que le {ouricte pou-
vait s’y promener comme il le désiraif. et
indiquer en outre, & un moment ol NHUS
ne pouvions pas donner d’essenee any tmi-
ristes étrangers, que Ja Suisse avail un
avaniage sur la France. - e

Cette esscnce est pavée en devises dont
T'intégralité est versee & nwn fonds svécial, -
aves lequel neus nous proeurons de nou--
veau de Pessence, et méme plus d’eszence
que nous en donnons aux fouristes ¢iran-
Zers; car ce qu’iIY a de particulierement
miéressant dons ia nethode gque nous -
avons employée, ¢’est que.le tourisie etran-
ger ne payve pas sculement la valeur de
Vessence, mais Vimpét franeais sur 2’es-
senee, ce yui fait qu'en vendant un lilre
d’essence & un ¢tranger, nous Pouvens
en acheter presque trois litres de plus pour
noire contingent national.. Voild des points
trés imporfants sur lesquels je veux atti-
rer votre atiention. ‘

I ¥ 2 en une erreur, due 3 une mau~

vaise application par les services des
- instructions  données. - Au  début, les

200 litres d’essence donnés aux touristes
qui ne possédaient pas de voiture, ont ¢té.
donnés dans des conditions assez mau-
vaises et sans que cerlaines garanties.
soient exigies. Ces garanties sonf exigees,
maintenant, ¢t des insructions sont done
nées pour que ces 200 litres ne <oient
alfribués. qu’aux tourisles. certiilant la
possession d’une voiture aw moyen d’'un
visa sur la.carte grise. Cect meitra fin &
un eertain nombre @excés commis .au
cours des derniers mois. :
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En ce qui concerne la question des tou-
visles éfrangers, i. ne faut pas oublier que
Y'hotellerie francaise a cruellement soui-
fert do la guerre, non sculement par des
destructions dues aux bombardements,
mnais suriout parce que heaucoup d’hotels
ont éié occupés par les troupes d’occu-
pation ou n'ont pas été entretenus et se
ront trouvés, au lendemain de la Libéra-
tion, dans un ¢tat de délabrement com-

plet. Je dois dire franchement que 10 féli-.

cite ici I'hotellerio francaise de 1’effort
magnifique qu’elle a fait Ipour se rééqui-
per avec des crédits insuffisants et dans
des conditions matérielles pariiculiére-
1nent critiques. Un effort considérable a
¢té fait et, griace aux organisations profes-
sionnelles de I’hotellerie, nous en avons
vu celte année les premiers résuliats, 11
cst tout & fait inexact de dire que le mi-
nistére des travaux pubiics et du tourisme
ne s’occupe pas de l'organisation profes-
sionnelie de 'hotellerie. Nous enlrelenons,
au conlraire, des rapports: absolument
eonsfanls avec les grandes organisations
Liotelitres. Nous étudions ensemble, au
jour le jour, les problermes qui peuvent
se poser, probléme de I’équipement, pro-
bltime de l'approvisionncment, probléme
de la propagando. .

Je me prétends pas que nous les résol-
Nerons d’'un jour 4 lautre définitivement
et dans tous les domaines. Nous avons

fait, ceite année, nn certain nombre de

rogrés, et l'organisation profesvionnelle
lgﬁteliére est la premitre maintenant -
vous pouvez le constater en lisant ses
journaux — A sc déclarer salisfaite de sa
collaboration avec le commissariat géneral
au fourisme et avec le minisiére. Rien
stir, il y a encore beaucoup & faire dans
Yorganisation professionnelle, parce .qu’il
resle un grand nombre d’hdteliers fran-
cais qui n’ont pas encore compris que Ia
natnre du touriste qui venait dans notre
pays n'est plus la méme qu’autrefoiz. On
se permet encore de Lrer ur certain nom-
bre de¢ coups de fusil et chacun de ces
ecups de fusil est particuiierement dane-
gereux pour notre propagande nationale.
Myintenant les organisalions profession-
nelles — et ¢’est un point important —
'ont compris, et dés lors, au lieu de couvrir
Yes fraudeurs, clles cherchent 4 les dé-eler.
Nous avons mis sur pied tout un sys.éme
(ite NOUS n’avons pas encure Pu appiiquer
cette annde, wais que nous appliquerons
définitivement 1’année Jpirochaine, ¢t For-
ganisalion vrofessionnelle conlrdiera elle-
méme le respect des prix, aussi bien en ee
qui concerne les logements qu’en ce qut
concerne les repas, & publier dans les
annuaires & ¢diter, ce qui peimetira, au
ministére du tourieme, de distingner entre
deux catégories d’hotels, ceux o le tou-
riste c¢lranger et le fourisle francais pour-
ront entrer avec la cerlitude de payer les
prix eflectivemnent indiqués, et les auntres.
qui ne seront pas garantis, et qui, de ce
fait méme, seront obligés ou bien de se
plier A la diseipline générale, o1 de perdre
une clientéle extrémement impo-tante.

Nous avons eu aussi & régler de tids
dilficiles problémes d’approvisionnemeit.
11 est bilen cerfain qu’il faut donner aux
tearistes étrangers qui viennent en France
un ceifain nombre d’av:ntages g peu-
vent sembler cgeessifs a4 la population
frangaise. Il faut bien que, dans wun hotal
gui recoit des touristes éirangers, il soit
vossible de donner une tasse de café avee
un marcean de sucre en cchors des ¢omn-
tingents mormaux. LA ayussi, nous- avons
obtenu le concours des organisalions pre-
fessionnelles; nous avons pu réaliser celle
réicrme sans prepdre pour cela ¢e gran-
des quantités de produils indispensalies a

la population et, dans l'ensemble, neus
avons eu vraiment le minimum de
coulage, en tenant compte d’ailleurs dn
fait que ce que nous faiznis aujourd’hui
régulierecment se faisait autrefois au
marché noir dans des condiliyns infiniment
plus mauvaises. ' :

Nous avons aussi d’auires rrojels. Nous
pensons créer I'année prochaine un umbre
spéeial, un timbre-vacances, ¢ui <era.vala-
Lle pour le touriste francais ausst hien aue
pour le touriste étranger. I1 v a des pro-
{)Iémes 4 1ésoudre avec l'olfice des changes,
car il est bien ¢évident que de tels timb.es
bénéficieront d’'une garantie de ciangs el
permetiront en toul état de cagse aux
louristes éirangers de préparer d® main-
tenant leurs vacances pour l'annde pro-
chaine. Le gros avanlage de ces timbres,
c’est que le touriste qui aura commencé
4 en acheler en octobre, novembre ou dé-
cembre, pour venir en France au inows de
juillet, ne cuangera plus d’avis avant

I’époque prévue pour son départ puisqu’il

sera en possession de ces timbhres, comme
cela ppouvait se faire autrefois au hasord
de sa fantaisie personnelle ou des fluc.
tualions do la polilique internationate.

Je ne veux pas, sous pecine d’aller irop
loin, vous indiquer, mesdames et Ines-
sieurs, tous les projels que nous avans ¢n
cours, tout le travail que nous complons
entreprendre celle année avec le concours
des syndicats d’initialive, des organisaticng
hotclitres, des organisations syndicales
pour le tourisme intérieur, des agences :le

voyages peur le tourisme élrangsv, des
organismes de {ransports comms Air-

France, la compagnie générale {ransatlan-
.gique ou la Soci¢té nationale des chemins
e fer.

Cependant, fe tiens dés mainienant &
vous dire que les résullats que nous avons
acquis cette anncée sont exceplionnels et
que I'ordre de grandeur — je ne puis vous
donner de stalistique définilive — des
ressources en devises que nous avons ef-
fectivement acquises depuis le commen-
cement de cetle saison touristique, et en
admettant que celle-ci se poursuive jus-

’au 30 septembre, est d’environ 150 mil-
lions de dollars, alors que nous avions
entrevu un maximum de 100 millions de
dollars il y a seulement trois mois. Or,
¢o chiffre représente un mois et demi de
I’aide du plan Marshall. Si ce résultat n’est
pas jugé suffisant, étant donné les modes-
tes moyens dont nous avons disposé el
les crédits infimes alloués an commissa-
riat général au tourisme, il serait, je crois,
injuste de nous en faire le reproche. Si
nous obtenons les ecrédits nécessaires,
nous ferons un effort pour faire davan-
lage Vannée prochaiune, mais je prie celte
Assemblée de croire que le minisire con-
sidére le tfourisme comme la premicre
industrie francaise et qu’'d ce tilre il con-
tinuera & le défendre. (Appleudissements
sur un grand nombre de bancs.)

M, Vanruilen, Je demande la parole pour
répondre & M. lc ministre.

M. le président. La parole cst & M. Van.
rullen.

M. Vanrullen. J'ai écouté avec beaucoup
d’'intérét les explications de M. le ministre,
répondant au président de notre commis-
sion des finances. Sculement je voudrais
attirer son ailention sur un point tout
particulier. Il nous a signalé tout lintérét
que présentail I'afflux des touristes étran-
gers dans nolre pays, et lapport de de-
vises qui en résullait.

L

Le hasard d’un voyage, au cours d’ine
commission d’enquéte pour laquelle j'avain
été désigné par le Conseil de la Républi-

que, m’a amené récemment sur la Coto,
"d’'Azur, et sur noire frontitre des Alpes
Je vous avoue que jai é1é trés défavora-:

blement impressionné par la réceplion
des touristes & nos postes-frontiére,

M. Laffargue. Tris ‘bicn!

M. Vanrullen. Je voudrais s'gnaler a

M. le ministre que les touristes éiransers.

qui se présentent 4 la frontitre italienne
pour pénétrer en territoire italien sont

recus 4 Pabri des intempéries et que les.

formalités sonf relalivement breves, a’ors
que, lorsqu'’ils se présentent auz postes

frontiére francais, ils sont recus dans des:
baraquements indignes d'un pays civilisé. -

DVailleurs, dans les_différenis postes que
nous devons entrelchir, nos douaniers et
nos gendarmes sont fréquemment obligés
de se veplier en cas d’intempérie, et parii-
culitrement Lhiver, II est” évident  que,
pour les touristes qui abordent ncs fron-
tieres, il y a }a une impression excessive-
ment défavorable & ‘notre pays.

Ja voux espérer que M. le ministre s’ov
cupera particulicrement du tour.sme et

voudra bien se préoccuper de cetle ques-
our faire en sorte que, dans les dé-

tion
lais les plus brefs, les posles [ronticre
destinés & Pentirée des touristes étrangers
en France soient équipés d’une faron plus
moderne, pour présenter aux
dés leur entrée cn France, un visage de
notre pays plus accueillant et plus hospi-

talier que celui qui leur est offert aujour-

d’hui. (Applaudissements.)

M. le président. La parole est & M. lo
ministre.

M. Je ministre. Je voudrais répondre A
cette derni¢re observation en disant que
je cais parfaitement qu’a nos fronticres
nous ne disposons pas toujours des locaux
nécessaires pour accueillir les touristes
comme il conviendrait. II nous faudrait
pour cela des crédits qui ne soient pas de
l'ordre de ceux dont nous disposons.

Je dois signaler toutefois & cette Assem-
blée qu’un eflort considérable a été fait.
Je tiens en particulier & demander 3 ceux
qui s’intéressent & cette question de bien
vouloir visiter la nouvelie garé maritime
du Havre, dans laquelle nous recevons un
trés grand nombre de touristes étrangers
et qui est considérée, en maticre mari-
time, comme la gare la mieux concue ol
la plus belle du monde. Je voudrais égale-
ment vous prier de bien vouloir visiter la

nouvelle gare d’Orly, et je me souviens.
d’avoir invité un certain nombre de mem-.

bres de cette Assemblée & venir Pinau-
gurer il y a quelques semaines, Celte nou-
velle gare permet de recevoir les touristes
dans des conditions absolument excel-
lentes, - -

Vous me direz qu'il s’agit sculement de

deux gares, alors qu'il y a heaucoup d'au-
Lies endroits par lesquels les étrangers pé-
neirent en France. Je le sais bien, mais
chaque poste frontiére exigerait des dépen-

ses consiérables et des crédits dont nous

ne disposons pas.
En ce qui concerne les formalités, nous

nons semiues préoccupés, avee le minis-

tere des affaires étrangeres, de les réuuire
le plus possible et nous espérons, Yannce
prechaine, que, pour un certain nombre

de pays du moins, ces formulités scront

cunsidérablement réduites. -

En cc qui concerne ies c;ﬂ)ua’nes, car 4l
Y a eu un probltme des douanes & résou-
1
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@re, j'ai signalé A M. le directeur général
des «gouanes, au mois de mai, c’est-d-dire
avani la eampagne de tourisme, que Pac-
cueil fait dans certains postes €tait abso-
Jument insuffisant, H a lui-méme envoys
un certain nombre de circulaires A ses
agents en leur recommandant de bien vou-
Joir, & Tégard des touristes étrangers, se
mantrer particuli¢rement compréhensifs. Je
dois dire que, dans la grande majorité
des cas, cet appel a été entendu.

Mais dans ie eas ot il n’est pas entendu,
le commissariat général an iourisme s¢
préoccupe de se faire signaler les abus, et
yindique, par des letires signdes de moi-
meme, & M. le dirccteur géneral des doua-
nes, les points de la frontiére ot des doua-
nicrs ont cominis certains abus inadmis-
sibles 4 l'égard des touristes. Des sanc-

- tions ont éié prises. Or, jamais, depuis
_quil .y a des douanes, cela navait éié
fait, ,
0n a dit tout A Pheure qu’en ce qui con-
.ecrne la réeeption des tourisles & Paris,
seules les agences étrangdéres s’cn occu-
paient, Je vous signale qu’il y a, avenue
de P'Opdra, dépendant du commissariat gé-
nié1ak au tourisme, un organisme de récep-
tion des inuristes dirangers qui est un
organisme francais et qui fonctionne telle-
ment bicn que, une fois n’est pas coutume,
il a ¢té¢ Tobjet de Yeloge de toule la
Ppresse, sans aucune distinction d’opinion.

11 y a, dans cet organisme, un cerlain
nombre de personnes qui recoivent les tou-
risles étrangers et leur procurent les ren-
seignements dont ils peuvent avoir besoin,
4 tel point que I’on a pu comparer ce ser-
Vice & celui de S. V. P, :

Je vous assure, mesdames et messieurs,
fue nous aurions vraiment tort de minimi-
ser sysiématiquement les efforts que nous
faisons et que la France accomyplit en ma-
ticre de tourisme, un effort considérable
Ne le dénigrez pas, car, sous prétexte de
sculever certaines petites critiques, vous
aboultiriez purement ¢t simplement & faire
eroire a Yétranger que notre pays n’est
pas accueillant, alors que, malgré ses mi-
gires et ses destructions, il fuit toul ce
gu'il peut peur faire honneur & sa répu-
fation. (Applaudissements.)

M. le président. La parole est & M, Lal-
Lurgue.

M. Laffargue. Je tiens tout d’abord 3
remvdre homimage A leffort général qui a
€t¢ fait en malitre de tourisme mais je
veux, monsteur le ministre, vous deman-
der de ne pas faire seulement la propa-
gande touristique & l'extéricur, mais éga-
ement 3 Pintérieur du pays, pour créer
¢hez nous le ¢limat favorable au tourisme.

CQu’il me soit permis, & ce sujet, de vous
giter un souvenir persounnel. :

Tes hasards d'un voyage m’ont amené
B la frontiére du Danemark, un soir, a
peuf heures. :

J'ai é18 regu par des douaniers danois
Qui ont poussé 'amabilité jnsqiu’a téiépho-
ner au village veisin de Toender pour me
_relenir une chambre, apreés s’étre rensei-
gnés sur les différents hotels od des
chambres étaient disponibles. .

. Ceéi vous_ donne une idée de l'hnspi-
flalite, t}}xe Yon peut reacontrer quelgue- |
dois & Jétranger,

D'aufre part, notre pays ol les com-
mercants sont fort nombreux, les va-
cances sont bonunes & prendre certes, mais
il est fort désagréable de voir de grandes

3

Nilics fran¢aises: absolunent vides de mal-
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sons de eommerce alors que les étrangers
abondent. (Trés bien! trés bien!)

Nous avons un_tel besoin de touristes
que la propagande il faut la faire chez
nous et convaincre nos compatriotes que
I'étranger nous apporte de Yoxygéne: or,
nous avens fort besoin d’oxygeéne en ce
moment., (Applaudissements sur divers
bancs.)

t4. le ministre. Je souscris entitrement
3 celte derniére observation.

M. le président, Perconne ne demande
plus la paroie sur le chapitre 153 2.

Je le mets aux voix,
(Le chapitre 155 est adoptd.)

M. le président. « Chap. 156. — Commis-
sariat giéneéral au tourisme, — Salaires et
indemnilés du personnel auxiliaire, 3 mil-
lions 214.4¢) franes. » — (Adopté.)

« Chap. 157, — Institut géographique
national. Traitements,  165.028.000
[rancs. » — (Adopté.)

« Chap. 158. — Institut géographique na-
tional. — Rémunération du personnel con-
tractuel, 3.421.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 159, — Institut géographique na-
tional. — Traltemenls des personnels des
cadres eompiémentaires, » — (Mdémoire.)

« Chap. 160. — Inustitut géogralphiqne
national, — Salaires du persounel auxi-
liaire, 7.475.000 francs, » — (Adoptd.)

« Chap. 181, — Institut géogmphique‘

national, — Salaires du personnel cuvrier,
157.914.004 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 162. — Institut gdéographigue
national, — Aliecations et indemnilés di-
verses, 2.101.000 francs. » — (JAdoplé.)

« Chap. 165, — Indemnités de résidence,
200 millions de franecs. » — (Adopté.)

« Chap. 166. — -Supplément familial de
fraitement, 9% millions de francs, »
{Adopté.)

« Chap. 467. — Iademnités pour §iffj-
cullés adminictratives dans Jes départe-
ments du Bas-Rhin, du Haui-Rhin et de
ia Moselle, {8 millions de francs. » —
{Adopté.)

.« Chap. 168, — Traitements des fone-
tionnaires en congé de longuc durée et
frais de fonctionnement des comités mé-
dicaux, 10.500.000 francs. » — (Adoplé.)

.« Chap. 160. — Application de Ja régle-
mentativn relative aux fonctionnaires sus-
pendus de leurs fonctions, $73.000 francs.»
— (Adopté.) .

_« Chap. 170. — Rappelz de rémunéra-
tions aux fonclionnaires réjutégrés, 1 mil-
Hon 700,000 francs. » — {Aduplé.)

3¢ parctie, — Matériel, fonctionnement
des services et travaux denlrelien.

« Chap. 300. — Adminisiration rcentrale.
Rewboursement  de  frais, 1.993.000
francs. » — (Adopte.)

« Chap. 301, — Matériel de I'administra-
tion eentrale, 14.100.000 franes, » —
(Adopté.) :

« Chap. 302, — Pecrsonnel des ponts et
chausstées. — Remboursementi de Irais,
258.264.000 francs. » — [Adoptd.)

« Chap. 303. — Personnel dua contrdle des
transports, — Remboursement de Irais,
7.194.000 francs, » — {Adeptd.)

« Chap. 304, — Officiers de port du ser-
vice maritime. — Remboursement de frais,
1.846.000 francs, » — (Adapts.)

« Chap. 205, — Personnel des ports mari-
fimes de commerce. — Remboursement de
frais, 1.566.000 francs. » — {Adopté.)

« Chap, 306, — Personnel des phares ct
halises. Remboursement de {frais,
3.303.000 francs. » — {(Adopté.)

« Chap. 307. — Personnel de la naviga-

tion intérieure. — Hemboursement de
frais, 28.226.000 francs. » — (Adopté.)
« Chap. 308. — Service des ponis et

chaussées. — Matériel, 30.987.000 francs. »
— {Adopté.) : :

« Chap. 309. — Organismes cenlraux de
transports — Dépenses de matcriel, » =
‘Mémoire.) o

« Chap. 310. — Médailles aux ecantenniers
et aux ageuts inférieurs de ladminisira-
lion des travanx publ:rfl;.et des transports
et aux ageats des chemins de fer, 50.000
francs. » — (Adopté.)

« Chap, 311. — Dépenses de fonectionne-
ment des comités techniques déparicinen-
taux des transporls. » — (Mdmoire.)

« Chap. 327. — Commissariat géncral at
teurisme Remboursement de  frais
1.100.000 francs. » (Adupié.)

« Chap. 328. —Commissarjat géndral at
lourisme. — Matériel, 3.565.000 francs, 1
— (Adapté.)

« Chap, 320. — Inslifut gcéographique na
tional. Remboursetuent  de  [rais -
04.054.000 Tranes. » — (Adopté.)

« Chap. 350. — Institut géographique na
tional. — Malériel et frais de fonclionne
ment, 153.220.000 francs. » — {(ddopté.)

« Chap. 331, — Ecole nationale des ponts
et chaussées, Matériel, 8.195.000
francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 332. — Musée permanent des
travaux publics. — Maldériel, §.479.000
francs. » — {(Adopté.) .

« Chap. 335. — Frais de changement de
résidence, 6.022.000 francs, » — (ddoplé.)

« Chap. 336. — Indemnités pour difficul-
tés exceplionnelles d'existence, 50.000.000
de francs. » — {Adopté.)

« Chap. 337.— Lovers et indemnités de
réquisition, 8.499.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 338, — Impressions et publica-
tions da ministére, 7 millions de francs. »
— {Adopté.)

« Chap. 339. — Payements a I'Tmprimerie
nationale, 2.800.000 francs » — (4dopté.)

« Chap. 340. — Frais de eorrespondance
télégraphique et téléphonigque, 28.000.000
de francs, » — (Adopté.)

« Chap. 341. — Acquisition de vehicules
aulomobhiles, 7.000.000 de francs, .» —
{Adopte.)

~« Chap. 342. — Eniretien et fonctionne-
ment de véhicules automobiles, 100 mil-
lions 574.000 francs. » — (Adopté.)

“« Chap. 343. — Congris et missions 3
Tétranger, 41.000.000 de {francs.
(Sdopté.) )

« Chap. 315, — Enirctien des immeubles
destinés anx services des ponis et ehaus-
sées, 3.000.000 francs., » — {4dopie.)

« Chap. 346, — Noutes et ponts — En-
fretien et réparations ordinaires 9.925
arillions 908.000 francs. »

D e

M. le ministre. Je demande la parole.

M, le président. La parolec est & M. le
minisire
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. M. fe ministre. Mes chers collégues, je'

voudrais vous indiquer que, sur le cha-
pitre 246, i’accepie bien wvolontiers la
pitre 34, ¥accepte, bien volonticrs la
réduction indicative apportée par la com-
mission des finances, Le probléme des
roules francaises est 4 1'heure actuelie
extrémement angoissant. Notre capital rou-
ter est un de ceux que nous avons ie plus
&’intérét & préserver. Nous avons fait un
effort considérable en ce qui concerne ia
Soci¢lé nationale des chemins de fer fran-
cais, effort qui, contrairement 4 ce qui a
été dit, n’élait pas exagéré, ear il étail
nécessaire, II est bon que nous fassions
maintenant un effort pour préserver notre
capital routier,

. Je remercie le Conseil de Ja République
d'avoir Lien wvoulu le souligner en indi-
guant, par celte réduction indicative, qu’il
est pailisan, lui aussi, de cet efiort.

ies crédits qui nous ont ét6 donnés cetto

anude sont égaux a ceux de année der- |

niére, quoiqu’une augmentation de 50 &

60 p. 100 des prix de la main-d’ccuvre et
de 126 p. 100 environ des prix de maté- |

riaux, nécessaires a la construclion des
rouies ait été enregistrée.

Cezt dire que nous consacrons estle
anriée & peu prés Ja moilié de ce gne
nous avons consacré lannée dernicre &
Yentretien du réseau roulier. _
. Ces chiffres sont trés inquiétants. Je sais
bien qu’étant donné la situation financicvs

dons Taquelle nous sommes, tout yest pas.

possible, Je suis le premicr & le recon-
naitre. Mais il est temps de tirer Ia son-
nelte d’alarme et il est de mon devoir de
Je falre.

M. le président. Quel est Pavis de Ia
commission ? , :

M. le rapporteur général. La commission
des finances, monsicur e minislre, ne peut
quapporter son appui quand vous deman-
dez, pour lan prochain, des crédits plus
imporlants.

Mais elle attive volre attenlion Sur wne
situation extrémement criliquable qui ap-
vorfe des troubles dans vos rapporls avee
es cnlreprises des {ravaux publics.

I'année dernidre, mnous avions fail
remarquer & votre prédécesseur, M. Jules
Moch, qu'un gpeu patiout dans les diffé-
rents services, aussi bien en ce qui con-
cerne VEtat que les départements, il y
avait un sérieux-retard dans le payement
des semmes dues aux entreprises de tra-
vavrx publics, Ces entreprises avaient des
difticultés séricuses pour faire honorer les
engngements pris par l'administration.

Cpet tient certainement 3 la modicité des
crédits, peut-étre aussi i des habitudes
prises qui {endent & renvoyer, sur les
annces suivantes, les erédiis «<correspon-
dant aux dépenses déja faites.

M. Jules Moch nous avait promis de por-
ter son attention sur ce point. Mais, cette
annde encore, des observations et des re-
maiques ont été faites par différents com-
missaires sur-cette méme situation.

Nous voudrions vous. demander, pour
.-en finir, de vouloir bien faire les enquétes
nécessaires et indiquer aux ingénicurs des
ponts et chaussées qu’ils doivent & tout
prix ne peut dépasser les crédits qui leur
sont consentis,” car il serait regrettable
que, du fait de celte situation, un certain
nombre d’entreprises soient obligées de

déposer leur bilan, ce qui est déja arrivé,
d’aprés les informations que nous avons
pu avoir. )

M. le présideﬁt. La parole est & M. le
minisire.

M. fe ministre. Je suis tout & fait d’ac-
cord avec les observations failes par M. le
rapporteur général, et des insiructlions ont
déja é1é donnces aux ingénicurs en chef
deslS ponts et chaussées dans le sens indi-
qué. .

Ce qui fait que cette année nous avons
encore des irrégularités du genre de celles
que vous avez signalées; c’est d’abord que
les pavements, par suite de augmentation
des prix, se trouvent évidemment infé-
‘rieurs aux crédits d’engagementi. De ce
fait, des travaux qui ont é1é engagés n’ont
pas toujours été terminés, et il en résulte
des rectards dans le payement.

D'aulre part, le vote des budgets du
mois d’aolt est extrémement génant pour
les ingénieurs des ponts et chaussées qui
sont obligés d'entreprendre les travaux
avant la belle saison s’ils veulent les avoir
ferminés en temps uiile.

Sous ces deux réserves, je souscris vo-
lonliers aux observations de M. le rap-
porteur géndral.

M. le président. Personne ne demande
plus la parole ?... .

M. Paumelie. Je désirerais, monsieur le
président, demander un renscignement i
M. le minisire sur la répartition des ci-
mertlts pour la rélection des routes et des
ports. .

M. le président. La parolc est & M. Pau-
melle. ‘

M. Paumelle. Monsieur le ministre, j’ai
eu tout récemment I’occasion de demander
des explications au service des ponts et
chaussées de mon département, la Seine-
Inférieure, au sujet des répartitions' de
ciment . accordées pour la réfection des
routes & proximité (fe la Seine et des ports
situés sur la Seine.

Nous avons' recu des répartitions qui
viennent de fabriques de ciment de Thion-
ville, alors que nous avons, en Seine-
Inférieure, des fahriques de ciment, Nous
sommes obligés de subir, de ce fait, pour
le reéglement du prix- de ces matériaux,
des frais de transport extrémcment oné-
reux. . -

11 me semble que le service de la répar-
tition du ministére pourrait 1rés bien
attribuer ces fournitures aux usines du
département dans lequel on doit les uti-
liser, afin que nous puissions procéder,
avec le minimum de dépenses, a la réfec-
tion des routes et des ports.

Jespére, monsieur le ministre, que vous
voudrez bien fenir compte de cetie obser-
vation et mieux équilibrer les répartitions,
afin que les services de réfection du dé-
partement ne soient pas obligés de s’ap-
provisionner 4 des centaines de kilome-
tres, ce qui entraine de plus importantes
dépenses & la charge des budgets départe-
mentaux, déja tres fortement chargés.
(Applaudissements.}

M. le ministre. Je tiendrai compte, pour
ma part, de I’observation de notre hono-
rable colléegue, mais en lui signalant que
ce n'est pas le ministére des travaux pu-
blics qui optre cette répartition. L'orga-

nisme responsable est 1'0. C. R. P. L., &

gui je ne manquerai pas de transmetire
cette observation.

M. Paumelle. Je vous remercie, mene
sieur le ministre.

M. 1e président. Personne ne demands
plus la parole sur le chapitre 346 2...

Je le mets aux voix.
‘(Le chapitre 316 est adopté.)

M. le président. « Chap. 347. ~— Enfiretien
des routes du domaine de Chambord,
2.430.000 francs. » — (Adopté.)

_« Chap. 348. — Voies de navigation inté-
rieure. — Entretien et réparations ordi-
naires, 1.041.550.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 349. — Ports maritimes. — En-
tretien et réparations ordinaires, 520 mil-
lions 650.000 francs. » ’

M. Albert .Iaouenl Je demande la parole.

M. le président. La parole est 3 M. Albert
Jaouen.

M. Alsert Jaouen. Mesdames, messieurs,
vous avez cerlainement appris les consé-
guences de la terrible templle qui s’est
abatiue sur les codtes bretonnes il ¥ a pea

1 de temps.

A4

A T’AssemDblée nationale, cela a fait ’eb-
jet d’une discussion ou le Gouvernement
a pris engagement de faire son possible
pour venir en aide aux populations sinis-
trées. Je voudrais aujourd’hui atiirer lat-
tention de M. le ministre et du Gouverne-
ment sur les conséquences de ceile tem-
1éle pour le port de Brest. .

Le port de Brest a ¢été considérablment
sinisiré du fait de la guerre. kn parlicu-
lier, les travaux qui protégent 1'ensemble
des quais ont ¢té mis & mal par les Alle-
mands.

Au cours de cette tempéte, du fait de
I'absence de travaux suffisants pour proté-
ger le port méme, de nombreux baleaux -
et chalands ont coulé dans le port, des
dégits considérables ont ¢té causés aux
insiallations de chargement et de déchar-
gement, -

.Si le port de Brest a subi de fels dégits,
¢’est parce que, dans les crédiis de recons-
{ruction et d’équipement, il n’avait pas été
préva de somnes suffisantes pour assurer
a protection de ce qui en reslait. -

Je tiens aujourd’hui & attirer V'atiention
de M. le ministre sur cette sifuation et a
lui demander que dans le chapilre 349,
tenant compte de la situation difficile o
se trouve maintenant notre port, il iui
réserve une part suffisante des crédits qui
seront affectés aux régions sinistrées par
cctte tempéte. ~ ~

D’autre part, des crédits ont été volés
il y a déja plusieurs mois, pour la recons-
truction ‘et V'équipement de nos poils. Je
pense qu’d la suite de cet accident vous
saurez prendre dans ces crédils qui sont
~voiés et qui sont & votre disposiiion, la
part qui vous permettra de remetire en
état le port de Brest, parce que c’est la
un exemple malheureux (iu-i doit servir
de lecon, G’est parce que les travaux es-
sentiels de reconstruction du port de Drest
n’ont pas éié faits & femps que nous som-
mes obligés de dépenser des sommes con-
sidérables aujourd’hui. Si vous aviez réa-
lisé les travaux ndéeessaires pour assurer
1a protection du port de Brest, je n’aurals
pas aunjourd’hui & vous demander des crée
dits aussi importants,

-
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P esptre, monsieur le ministre, que vous
eomprendrez P'urgence de ces iravaux. La
vie 4'un port important en dépend. Jai
ici deg letires de la chambre de commeree
du syndicat des dockers, de
{oules les corporations inléressées. Toutes
sont unanimes. Toule Ia population de
Brest veut sauvegarder le port pour lequel
elle s’est baltue lorsqu’il s’agissait de le

“faire renaitre, pour lequel elle a lutté,

aprés la tragique explosion du « Liberty »,
et pour (a renaissance duquel clle est préte
@ se batltre pour la troisicme fois.

- J'esplre, monsieur le ministre, qu’il est
jnutile d’insister et que le Gouvernement
fera son possible pour apporter laide hé-
ceszaire & la population brestoise qui a éié
atteinte une troisieme fois dans ses condi-
lions de vie et ses activités, (Applaudisse-
menls a Uextréme gauche.) ’ :

M. le président, La parole est & M. le mi-
nisfre. I

M. Ie ministre. Mon cher colltgue, en ce
qui concerne les dégats porluaires résul-
tant de la derniére tempéte, je n’ail pas
besoin de vous dire qu’ils seront réparés
et que les hateaux seront renfloués. Les dé-

- gAts ne seront pas, je pense, aussi cotiteux

N

_(que vous semblez le supposer et nous dis-

poserons
saires. .

Yindique, pour répondre & ce que vous
avez dit tout a V'heure, que, bien entendu,
si nous en avions les moyens, nous aurions
intérét & reconstruire d’un seul coup tous
nos ports et toutes nos installations, mais
¢’est un peu une vue de I'esprit.

Nous sommes obligés d'agir selon nos
possibilités, de travailler dans chacun de
nos ports pour améliorer la situation, et
vous vous rendez bien comple,--comme
moi, qu’il n'était pas plus possible de res-
taurer d’un seul coup le port de Brest que
les ports de Dunkerque, du Ilavre, de
therbourg ou des autres.

probablement des crédits néces-
. . LA . .

M. le président. 11 n'y a pas d’autre ob-
servation sur le chapitre 319 2...

Je le mels aux voix, au chiffre de la’

commission.
{Le chanilre 349 est adopié.)

M. le président. « Chap. 350. — Phares,
balises et signaux divers. — Entretien et
réparations ordinaires, 230.800.040 francs. »
— {Adopié.) : o .

« Chap. 351. — Fonclionnement et répa-
rations “ordinaires’ des établissecments de
signalisation maritime des territuires d’ou-
ire-mer, 72 millions de francs.» — (Adopté.}

« Chap. 354 — Entretien des prisonniers
de guerrc. » — (Mémoire.) -

6 partic. — Charges sociales.

« Chap. 400. — Allocations familiales,
%80 millions de franes. » ~— (Adoplé.)

« Chap. 4002, — Prestailions en espéces.
agsurées par UElat au titre du régime de
sécurité sociale. » — (Mémoire.)

.« Chan, 401, — OFuvres sociales, 19 mil-
Yions 750.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 402, — Attribulion aux person-
nels auxiliaires des allocalions viageres
annuelles prévues a Particle 17 de la Ioi du
43 seplembre 1940, 200.000 fraucs. » --
{Idoplté ) : ’

70 parlie. — Subventions.

«.Chap. 500. = Subventions 'divefsés';
5.000 francs. » — (Adopté.) - "

« Chap. 501. — Participation de la France
aux dépenses d'organismes internationaux
intéressant. le ministére des travaux pu-
blics et iransports, 2.134.000 francs. » —
(Adopté.) '

« Chap. 502. — Subvenlion au service
des examens du permis de conduire, 29 mil-
lions 900.000 francs. » : :

La parole est 3 M. le minislre.

M. le ministre. En cc¢ qui concerne le
chapilre 502, je voudrais demander A M. le
rapporteur général ce qu’il a- exactement
voulu oblenir par la réduclion indicative
proposde,

En effet, j'ai en loccasion de salsir
I’Assemblée natlionale de ce probléme. Jo
lui avais demandé dans quel sens elle sou-
haitait que le Gouvernement orientat son
action en maltiétre de permis de conduire,
étant bien entendu, je le répéte ici, que
la réglementation méme du permis de
conduire n’est pas du domaine législalif,
mais du domaine réglementaire,

Nous sommes 3 une époque — le Con-
seil de la République a bien voulu le com. .

prendre lorsqu'il a voté les dernicres lois
concernant les ponvoirs exceptionnels —
51 le domaine réglementaire a lieaucoup
mordu sur le domaine 1égislatlit et ou,
par censéquent, il n’y a pas lieu, semble-
i1, au dela d’une certaine mesure, de
mettre en action le Parlement dans un
domaine on il n’est pas nécessaire. qu'i)
s'introduise,

La réclementation du permis de conduire
n’est pas uné question tellement impor-
tante et je crois que les deux Assemblées,
dont le programme est déjd particulicre-
ment chargé, ont devant elles des beso-
gnes plus uliles et plus imporlantes que
celle-ci, .

Je voudrais que M. le rapporfeur géné-
ral m’indique dans quel sens la commis-
sion désire que le Gouvernement oriente
son ‘aclion. Il m’aura ainsi tracé un cadre
atile et je lui demande, A liniérieur de
se calre, de vouloir hien me laisser agir
comme je le jugerai nécessaire.

M. 12 président. La parole est 3 M. le rap-
porteur général.

M. le rapporteur général. Monsieur le
ministre, la commission des finances a ¢été
extrémement divisée sur ce point, et divi-
sée presque par parties égales.

Je crois pouvoir interpréter 'opinion de
la majorité de mes collegues qui ont
chargé M. Thomas de reprendre cette année
In méme observalion que la commission
des finances avait faite ’an dernier.

11 est vrai que, depuis I'année dernicre,
des fails nouveaux sont intervenus dans
le domaine réglementaire et ¢ue la déci-
sion de la commission peut mainienant
sembler illogique,

Mais ce que craignait, je crois, Ja majo-
rilé de celle comumission, c’est, par les
mesires que vous envisagez, la création
de postes nouveaux. Elle redoute que 'on
n'apporle un bouleversement dans le sys-
téme exislant, qui entrainerait des dé-
penses supplémentaires pour 1'Etat.

I’exposé des motifs qui figure 4 la page
du bleu correspondant du chapitre, faif
ressartir que. pour linstant, le service est
bénéticiaire, 'Elat versant des sommes de

vant 820 francs par.candidat admis et 200
francs-par candidat ajourné, sommes por-
tées a un compte de recettes de I'Etat. La
commission, plus- exactement sa majorité,
estime qu’il n’est pas expédient de chan-
ger maintenant ce sysléme et de faire ce
que vous envisagez dans le méme .alinéa,
¢’est-a-dire une réorganisalion qui necese-
terait VYa création d’un certain nombhre
d’emplois. II faudrait que vous ayez des
argumenls vraiment péremploires pour
que la commission change sa position.

Pour Tinslant, le systeme U.N.A.T. fone-
tionne et n’enlraine pas de dilficaliss
extrémement graves. Il ne cofite ricn.

M. le ‘ministre. 30 millions.: .

M. le rapporteur général. Non; il y & un
bénéfice en recettes. Pourquoi ereer de
nouveaux cmplois ? Nous ne le.voulons
pas, c¢’est pour cela que la commissivrx
vous a maraué son hostilité & votre nou-
velle réglementation. - T

M. le ministre, Je crois qu'd T'benre
actuselle il n’y a pas lieu de poursuivre trop
loi la discussion sur ce point. )

Ce que je peux dire, c’e‘st-que ee ser-
vice colite & I'heure actuelle 30 millions

qui ne saurait étre dépassé.

Je crois que c’est au fond ce que désie
Ia commission des finances.

M Giauque. Monsieur le président, je
demande la porole sur le chapitre.

M. le président. La parole est 3 M. Gian-
que. R : -

M Giauq‘ue. Je suppose qu’un vote seTd
émis sur ce chapitre, puisqu’s 'henre ae-

avee le Gouvernement.

M. le président. Mais si!

‘duction, monsieur le rapporteur géndral?

M. le rapporteur général, Ahsolument
pas. , : ' ,

M. le président, Le Gouvernement I'a
‘acceplée. B .

M. le ministre. La réduction ne me gine
pas.

M. Giauque. Je tiens & expliquer Ja pdsi-
tion de mes amis du groupe du monve-
ment républicain populaire. ’

Le service des examens des permis de
conduire est assuré, depuis vingt-quatre
ans, par I'union nationale des associatiuns
de tourisme avee le conconrs des automea-
biles-clubs: régionaux et d'inspectenrs gui
sont chargés de faire passer les examens
de permis de conduire. Ce service, je le
souligne en passant, fonctionne sous le
controle administratif, technique et finan-~
cier de I'Etat. ‘

Eslimant que lexamen auquel est as-
treint le candidat au permis de conduire
est un acte de la puissance publique, M. Te
ministre des iravaux publics, commie son
prédécesseur, juge qu’il est indispencable
de conficr ce service au personnei d< son
administration. ‘

Ainsi, aprés plus de vingt ans, on & aper-

F¢oit que la structure de P'organisation chars

et que, guelle que soit la solution adoptee,.
je m’en tiendrai 4 ce chiffre de 30 millions,

tuelle la commission mn’est pas. d'accord

" M. Giaugue. Avez-vous reliré volre ré«

50 francs en moyenne par -€Xamen, et re¢e~ |

IS
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gée ~de Yexamen du permis de conduire
est -vicieuse et nécessite une réforme, J'a-
voue, pour ma part, et au nom de mes
amis du'%_rpupe du .mouvement républi-
eain populaire, que ce vice ne m’incom-
mode nullement ct que je ne l'apercois
pas, d'ailleurs. - ‘

Par conire. je ne vois pas non plus quel
avanlage 1'Etat peut espérer tirer de la ré-
forme projetée. _

A M. Midol, président de la eommission
des moyens de transport de I’Assemblée
nalionale, qui exprimait le désir de con-
naitre le sort réservé au personnel des
inspecteurs chargés de faire passer l'exa-
men du permis de conduire, M. le ministre
des travaux puhlics a répondu en ces ter-
mes. 3 la séance de I’Assemblée nationale
du 21 juin 1948 : « Je rassure tout de suite
M, le¢ président de la commission des
moyens de transport en ee (ui .concerne
e personnel intéressé, qui n’a rien & re-
douter de Ja réforme. »

En ce cas, je me permets de poser cette

_ question : qucl sera le béndétice de cefte

réforme ?

‘Du point de vue technique, pas de chan-
gement sérieux, puisque le personnel qui
fait actuellement passer -les examens du
permis de conduire est appelé A rester en
place. Fajoute que ce personnel a fait ses
preuves et mérite, 4 tous égards, de con-
tinuer & exercer sa fonction.

~DBu point de vue administratif et finan-
cier, nous avons tout lieu de croire, mes
amis et moi, que la réforme envisagée se’
Araduira, si elle est appliquée, par un
accroissement des dcépenses budgétaires,
a4 moins que ce ne soient les fulurs can-
didats au permis de conduire -qui soient
appelés & faire les Irais de cette réforme.

11 va falloir, en effet, créer an ministére
des travaux publics un organisme auquel
seront dévolues les atiribulions incombant
actuellcment A la direction centrale du
sérvice des examens de 1'Union nationale
des associations de tourisme, et faire assu-
rer. par le personnel des préfectures le
travail administratif actuellement fourni
par les automobile-clubs régionaux. ’

Ce sont 12 des sources de dépenses dont
il: convient d’éviter de grever notre irés
pauvre budget.

Actuellement, le bilan financier de Yor-
ganisation des permis de conduire est net
et pricis. En 1947 par exemple, il s’est
chiffré par un excédent de recettes de
100 millions de franes.

11 importe que nous soyons éclairés sur
ce .que sera ce bilan financier apres la
mise en ‘applicalion de la réforme proje-
tée.

.. C’est pourquoi, mes amis et moi, nous
approuvons et nous continuons & approu-
ver la réduction indicative avec la signi-

fication qui a été donnée par la comrnis--

sion decs finances du Conseil de la Répu-
blique.

M. le rapporteur général. J’ai l'impres-
sion que nous somines tous d’accord,

M. le ministre. Je réponds que je ne
connais qu'une chose, le rapport. Le rap-
port dit: « Réduetion indicative marquant
le d¢sir de la commission... de ne pas voir
régler la (uestion de la réorganisation du
service des examens des permis de con-
dnire par le bials d’une inseription bud-

© géluire, »

se_considere, en effet, pour ma part,
que-le probléme n’est pas réglé, qu’il est

du domaine réglementaire et qu’il appar-
lient au Gouvernement de le régler.

Par conséquent, il ¥ a un crédit de
20.900.000 francs qui m’est ouvert et qui
limite mes pouvolirs. Jaccepte. ce erédit.

‘M. le président. I1 n’y a pas d’autre
observalion ?... :

~ Je mets aux voix le chapitre 502 au chil-
frec de la commission.

(Le chapitre 5062, avec ce chiffre, est
aaapié.) : '

M. le président. « Chap. 5H03. — Subven-
fion pour le fonctiormement des postes
de secours, 279.060 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 504. — Subvention pour I'entre-
ticn des chaussées de Paris, 153 millions
de francs. » — (Adopté.)

« Chap. 505. — Subvention pour Ie fone-
tionnement des organismes e {curisme,
200 millions de francs. » — (Adopté.)

« Chap. 500. — Exploitation réglementcée
des voies navigables et prime compensa-
trice sur les frets, 380 millions de francs. »
— (Adopté.) .

« Chap. 5062. — Subvention A la Société

francaise de navigation danubicnne, 8 mil-

lons de francs. » — (Adopté.)

.« Chap. 507. — Snbventions aux porls

autonomes, 111 millions de francs. » —
(Adopté.)

- «* Chap. 5072. — Participation de I'Etat
aux dépenses du personnel de la voirie dé-
partementale de la  Seine, 36 millions
#00.000 francs, » — (Adopté.)

« Chap. 508. — Subvention exception-
neile pour Ja couverture du déficit d’exploi-
tation des sociéiés de transport de 1a région

perisienne  en 4048, 3.709 millions de

rancs. »

Sur ce chapitre, je suis saisi d'un amen-
dement présenté par M. Julicn Brunhes et
tendant a rétablir le chiffre demandé par
le Gouvernement et volé par 1'Assemblée
nationale et, en conséquence, & porter la
dotation de ce chapitre & 3.800 millions de
francs.

La parole est & M. Julien Brunhes.

M. Julien Brunhes. Monsieur le minisfre,
mes chers collégues, je ne comprends pas
que la commission des finances ait dimi-
nué d’un million le erédit prévu exception-
nellement pour la couverlure du- déficit
d’exploilation des sociétés de. transports
parisiens en 1948, )

En effet, c’est & 'unanimité, et j’ai re-
tronvé le texte des débats, que cette
Assemblée a voté larticle 20 de 1a loi du
21 mars 1948 sur la création de la régie
autonome des {ransporlts parisiens, cel
article 20 prévoyant que la moitié du dé-
ficit d’exploitation serait A la charge de
PEtat.

Dans ces condilions, Je comprendrais
fort bien que la commission des finances
ait rédut de 1 million & tilre indicalii,
pour avoir des explications, mais comme
je crois savoir qu'elle a eu ces explica-
tions, puisque je les ai eues moi-méme, et
qu’elles sont certainement suffi<anles, je
demande & la commission des finances de
rélablir le crédit tel qu’'il était prévu.

En eflet, 8’il y a un ddéficit dans la régie
autonome des transports parisiens, cela est
dd & de nombreuses causes, dont 'une,
compréhensible, est que les pouvoirs pu-

v

blics ont désiré qué Pagglomération pari-
sienne continue & avoir des transports bon
marché. Je rappelle- & cette Assemblée
qu'actuellement, par rapport & 1938, le prix
des billets est dans la limite du eoecflicient
337, coelflicient 100 en 1938, alors que
U'électricité vendue au métro est au coefli-
cient 1.545, le charbon au coefficient 1,711
et les mincraux et métaux nécessaires pour
Ia fabrication des voitures, des rails et du-
reste, est & 1.869, :

Dans ces. condilions, c’est A cause de
Iintérét qu'elle porte & lagglomération

.parisienne et de la néecessité pour les on-

vriers de la région parisienne de.se dé-
placer et de faire souvent vingt kilométres
pour se rendre 3 leur travail, déplacements
rendus inévitables par.la crise da loge-
ment, que les {ransports parisiens accn-
sent un déficit énorme qui atteint cetia
annce 7.600 millions, '

Mais du moment que cette Assemblée ‘a
voié & I'nnanimité Varticle 20 metlant 4 Ja
charge de I'Elat la moilié dun déficit, je
trouve qu’il est normal que nous ne discu-
tions pas, apres avoir vu les chiffres de

" I'exploitation, Ja nécessité de voler ce eréa

dit de 3.800 millions, c'est-d-dire la moitié
du deéficit de 4948 dos transports parisiens..

Je demande A la commission - dds
finances de bien vouloir retirer sa rédue-
tion de subvention de 1 million et d’adopa
ter mon amendement,

M, Jean-Warie Thomas, rapportcur. Je des
mande la parole. c

M. fe président. Ta parole est 3 M. le

. rapporteur.

M. Jean-Marie Thomas, rapporteur. La
commission des finances avait dépos¢ une
réduction indicative précisément pour
obtenir cerluins renseignements A la suite
d’une obscrvalion qui avait ¢€té faitec en
commission par un certain nombre do
commissaires, Pour mne pas allonger ¢ée
dcbat, je n’en citerai quune ou deux,
en indiquant que nous avons obtenu des
réponses satisfaisantes. :

- Par exemple, certains colléegues s’¢laient
¢lonncs de Ja création de certaines lignes
d’autobus, c¢’est-a-dire de transport en sur-
face, qui doublaient des lignes du métro-
politain. lls voyaient 13, alors gu’il y
avait déficit dans D’exploitation des irans-
porils parisiens, une politique somptuaire
dont les coniribuables francais, par la par-
licipalion du budget de PEtat, devaient
faire les frais. Renseignements pris, il est
apparu que ces lignes d’autobus dlaient
indispensables pour ¢€couler le fiot de3
voyageurs que lec métropolilain ne pouvait
pas transporter. '

Je ne cite cet exemple que pour indiquer
que certains renseignements ont ¢té de-
mandés et que les explications données
ont paru satisfaisantes. En conséquence,
la commission des finances relire sa rée
duclion indicative.

M. Marrane. Je demande la parole.

M. le président. La parole est & M. Ma
raue. :

M. Marrane. J¢ m’associe A la proposition
de mon collegue, M. Brunhes, qui était
})résidcnt de la commission des transports
orsqu'on a discuté le régime des trans
ports en commun de la région parisienne,
Je rappelle qu’il est normal, comme Va
indiqué M. Brunhes, que UEtat prenne 2
sa charge le déficit puisqu’il s’est attribud
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la gestion des moyvens de transport par le
fait du prince. Je rappelle qu’'en 10338
P’Etat ne donnait aucune subvention pour
les transporls en commun de la région pa-
risienne.

Je m’zssocie donc & Pamendement de
M. Brumhes. ' :

M. le président. Je mets aux voix
Pamendement de M. Brunhes, accepté par
la corunission et par le Gouvernement.

(L’amcndement est adopté.)

B, to président. En conséquence, le cré-
dit du chapitre 508 est porté & 3.800 mil-

lions,
. w Chap. 309. — Subvention exception-
nelle & Il)a Société nationale des chiemins

de fer francais pour la couverture du dé-
ficit d’exploitation de 1’exercice 19i8. » —
(Mémoire.) : .

M. lc rapporteur général, Je demande la
parole.

M. le président. La parole est & M. le
rapporieur général.

“.M., le rapporteur- général. Monsieur le
minisire, ce chapilre ligure pour mémoire
dans le projet de loi qui nous a été trans-
mis, et il me semble regreitable de ne
relever aucune somme au iitre de la sub-
vention exceptionnelle 4 la S.N.C.F. pour
la couverture du déficit d’exploitalion de
1948. .

Car, i ce déficit est important; chose
que vous pouvez bien contredire ou con-
{irmer; il serait hon, pour I'équilibre gé-
néral du budget, quune somme pouvant
alteindre plusieurs milliards existat dans
le budget ordinaire, surtout quand ce
budget est voté & celte période de I'année.

M. e ministre. Conformément 4 la con-
venlion de 1937, nous ne devons laire
figurcr lc défieit probab’e de la S.N.C.F.,,
au compte méme du budget en cours,
uniqueruent s’il dépasse 5 p. 100 du compte
géncral d'exploitation.

Or, jusqu'd ces derniers temps, le dé-
fleit n'a pas atieint les 5 p. 100 réglemen-
taires. Il est encore assez difficile de le
chiffrer, 4 I’heure acjuclle; mais je dois
tout de méme dire & I’Assembléc qu’il
risque d'¢lre assez important..

En eflet, en tenant compte, d’une part,
des avantages considérables accordés au
personnel. — dont un de nos collégues
a dit qu’ils étaient insuffisants, mais qui
reprécenient tout de méme un nombre
imporlant de milliards — en raison d’une
baisse assez importante du trafic au cours
du printemps dernier ~— il a ¢i¢ inférieur
aux prévisions — en raison du fait que
j’ai Tintention — je ne le cache pas —
d’appliquer & la S.N.C.¥., muiatis mulan-
dis, la loi qui vient d’étre votée concer-
nant les refrailes des fonclionnaires; étant
donn¢ que le Gouvernement a décidé,
pour le transport d’'un cerlain nombre de
produits, d’appliquer des tarifs inféricurs
aux prix de revient, il est évident qu’en
fin d’annce, le budget de la S.N.C.F. con-
naitra un déficit qui pourra étre de Dordre
de 18 & 20 milliards de francs.

C’est un chiffre important, je ne le cite
qua tilre purement indicatif, élant donné
qu’il peat y avoir une augmentation du
trafic au cours de l'automne et que nous
pouvcus npe jpas faire face & des charges
aujourd’ini imprévues, i

“tainement un

Ce qui est certain, ¢’est qu’au moment
méme oil ce budget a été €tahli, il m’était
absolument impossible de prévoir le mon-
tant de ce déficit; et que, d’aunire part,
je pensais qu’il n’excéderait pas les cing
pour cent. .

M. le rapporteur général, Monsieur le
minisire, malhcureusement, neus avons
déja vu pratiquer un certain régime de
letlres rectificatives, et nous regreitons
qu’il n’y ait pas eu, pour une fois, une
reclification valable peur 1'équilibre géné-

1 ral du budget. II v a manifcsiement 1a,

de votre fait, un déséquilibre important,

M. le ministre. Soyez {ranquille, mon-
sieur le rapporteur général, il y aura cer-
jour une lettre rectificative

4 ce sujet. . :

M. Julien Brunhes. Je demande la parole
pour répondre & M. le ministre.

M. le président La parcle est & M. Julien
Brunhes.

M. Julien Brunhes. Yl v 2 une question
qui ninquicte au sujet -du déficit de la
Socié¢té naiionale des chemins de fer fran-
cais dont vous venez de nous parler. Vous

‘connaissez certaines raisons de ce déficit,

en parliculier Papplication de tarifs au-
dessous des prix de revient demandés par
le Gouvernement pour certaines denrées.

C’est une question de politique générale
et si le Gouvernement,” unanime, eslime
qu’il est nécessaire d’appliquer des tarifs
réduits pour certains produitls, je me per-
mets de vous répéter, comme je l’avais
dif A votre prédécesseur et & vous-méme,
— je crois que c’est votre docirine — qu’il
fant exiger des départements minislériels
gui veulent cetle diminution de tarifs,
qu’ils fassent figurer en recefles 4 la So-
ci¢!¢ nalionale des chemins de fer fran-
cais la dificrence entre les tarifs réels im-
posés ct les tarils qui devraient élre ipris
pour les marchandises  ordinaires.

Il est anormal que le ministére da ravi-
taillement, ou n’'importe quel aulre minis-
tére, exige de la Société nationale des che-
mins de fer {rancais une diminution de
tarifs, sans que celle-ci scit mise au
compte du ministere intéressé. Il ne doit
pas v avoir de déficit de la Société natio-
nale des chemins de fer francais, parce
que des tarifs lui sont imposés par le

pouvoir exécutif. I1 est anormal qu’on en |

arrive & un budget en déséquilibre ponr
une société nationale, -celle des chemins
de fer francais ou autres, parce que d'au-
tres départements ministériels auront im-
posé ces baisses de tarifs. ,

Par conséquent, j’espére que dans le
prochain budget ne figurera aucun dcfieit
de 1a Société nationale des chemins de fer

francais ou que nous verrons, en tout:

cas, en face de ce ddficit d’exploitation,
figurer en crédit la part qui doit étre prise
})ar les ministéres qui ont imposé ces
haisses de larifs.

Il n’y a pas de gestion possible des so-
¢i¢tés nationales, ni de possibilité pour le
Parlement de se faire une opinica sur leur
gestion si e.les se font imposer des frix
de venie inférieurs aux prix de revient
par demande gouvernementale, Il est né-
cessaire, si on doit le faire, que les minis-
téres intéressés, s’ils estiment (ue c’est
une question d’intérét général, pavent la
diflérence entre le prix que devrait pren-
dre la Société nationale dcs chemins de fer
francais et celui qu’elle prend d’autorité.

Jinsiste sur ce point, car I'unanimi:é
de la commission des transports s’est faile

lusieurs fois pour que 1'on effectue dans
a comptabiité des sociétés de fransports
comme la Société nationale des chemins
de fer francais, une telle ventilation des
dépenses.

M. le président. La parole est a M. le mi-
nistre des 1ravaux jublics et des trans-
ports.

M. le ministre. Je tiens & donner men
acecord intégral avec les paroles que vous
venez de prononcer, 1l est dlailleurs
acfuellement dépoesé devant i'Assemblée
nationale un projet de loi portant ouver-

ture de crédits pour des réductions de
tarifs accordées dans les conditions indi-
quées.

Je précise que, dans V'état actuel des
choses, et comple non tenu de la péré-
quation éventuelle des retraites, le défieit
de la S. N, C. F. doit étre de 1'ordre de
12 millidrds. ' :

Or, les charges sociales imposées 3 la
S. N. C. F. et résultant notamment des
réduelions - pour familles nombreuses et
pour transport .des militaires sont d’en-
viron 43 milliards. C’est dire que s’il n’y
avait pas de charges sociales imposées par
VEfat ce budget serait en excédent.

Je suis done partisan que ces dépenses
figurent aux budgets intéressés.

J'attire, 4 ce propos, Yattention des
membres du Conseil de la République,
comme je l'ai fait devant les membres
de I’Assemblée nationale, syr le fait que,
frés souvent, ils déposent des proposi-
tions de loi ou des proposilions de réso-
lution tendant 4 exiger de la S, N. C. IV,
qu'elle accorde des larifs réduits 4 telle
ou tlelle calégorie de citovens: sociélés
de musique, sociétés sportives, mutilés,
anciens combattants, vieillards, écenomi-
quement faibles. I y a une centaine de
propositions de loi ou de propositions de
résolution dans ce sens. '

Je ne discule pas le point de savoir si
elles sont justifices ou non, mais ce gue
je liens & alfirmer, et je suis heureux
d’élre d’accord sur ce point avec 'unani-
mité de la commission des transports,
c’est que si l'on impose des charges de
ce genre, cc n'est pas la S. N. C. F. qui
doit les prendre & sa charge, mais IEtat
hui-méme, en inscrivant au budget inté-
ress¢, budget de ’éducation nationale, s’il
g’agit de soci¢iés musicales ou sporiives,
budget des anciens comballants, s’il s’agit
d’anciens comballanis, ou tout .aulre
budget, selon le ‘eas, des crédits corres-
pondant & la charge imposéc 4 la S. N.

Cela me semble une pralique trés saine

du point de vue de la geslion d'une
société nationale, qui doit obéir aux régles

‘d’'une société commerciale ordinaire. (Irés
bien! tres bien!) N

M. le président. La parole est &
M. Lacaze. . )

M. Georges Lacaze. Je voudrais poser
une question 4 M. le ministre, en espérant
gu'il pourra me fourhir une réponse pré-
cise. Mon ami M. Denoit a d¢ja attiré
Patlention de M. le ministre sur le cas de
cerlaines lignes de chemin de Ier qui ne
sont exploitées que pour le trafic marchan- -
dises. Dans mon département, il y a deux
lignes qui ont fait 1'objet, de la part des
populations, des maires et du conseil géné-
ral de Meurthe-et-Moselle, d’'une demande
de rc¢tablissement pour le trafic voyageurs.

On met en avant le principe d’une coor-
dinalion du rail et de fa route,
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 Je ne veux pas discuter ce point, mais,
eonsidérant que le systéme de coordination
doit permetire de développer harmoniense-
ment et dans lintérét du pays les deux
modes de_communication, je pense que
lorsque ce systéme ne correspond pas aux
intéréls des usagers il pe peut élre mis
en avant. .

Nous avons Vimpression {rés nelle que,
dans le refus du ministére des iransports
,dc réouvrir ces lignes an trafic voyageurs,
1¢s populations vuient dans ces services
d’autubus qui sont chargds en principe de
rewplacer ces lignes de chemin de fer, U'in-
fluence _de eerlains capitaux privés qui v
gont investis,

Er réalité, ces services d’auntobus ne rem-
plicent que trés imparfailement le chemin
de fer, en ce sens qu’on ne met pas A Ia
disposition des voyageurs le nombre de
wvoiiures nécessaires et que, daulre part,
ce reseau ne dispose ni de gares ni d'ubris
ou les vovageurs peuvent atlendre l'arri-
wvie ou le départ des véhicules.

Aussi les populations sont-clles dams
T'¢tat actuel des choses profundément mé-
conlentes.

Compte lenu du fait que 1a S. N, C. F. esl
oLligée d’assurer I'entretien du personnel
dcs gares ou des arréts et qu'elle doit

ascuicr Uexploilation du service marchan--

dises, nous ne comprenons pas pourquol,
conlre Yintérét de la population, le minis-
trz des transports se refluse A donner salis-
faction alors que les collectivités locales
et les intéressés demandent la reprise de
€e service. ‘

A

* M. le président. La parole est & M. Fourré. |

M. Fourré. M. le minisire a diéveloppé la
Ruestion du tourisme, parlant des projets
qu'on doit réaliser, indiguant gue dans ce
sceicus les résullats obtlenus allaient par-
Yois au deld de ses espérances. J'en suis
rés heureux et nous pensons que, l'année
piochicine, i pourra faire encare micux,

Cependant, M. le ministre a2 oublié de
nous parler d’'un tourisme beaucoup plus
modeste,

Je fais allusion anx Francais et aux
Francaises gqui Dbéndficient des congés
payes, .

Beaucoup d’entre eux voudraient pou-
voir aller passer leurs vacances 4 la cam-
pagne, 4 1a mer ou 3 la montagne, mais,
mulheureusement, leurs moyens financiers
pe le leur permettent pas. Vous savez trés
bien qu’avec leurs maigres salaires actuels,
ils ne peuvent s’offrir des vacances suffi-
sanles, et sont obligés de rester chez eux.

Bien en_téndu, ils préféreraient aller avec
feur famille, mais ils ne le peuvent pas.

Avant Ia guerre, le pouvoir d’achat élait
e double de celui’ d’aujourd’hui. Les béné-

ficiaires des .congés payés avaient Pavan- |

#age d’avoir une réduction sur la S. N. &, F,
pour aller en vacences.

Actuellement, les béncficirires de con-

#s payés subissent une diminution de |

J p. 100, .

Avant la guerre, cetlte réduction était

de Pordre de 40 p. 100 pour les bhillets
%ndmduels. et de 50 p. 100 pour les hil-
s collectifs & partir de dix personnes.

“Je demande 3 M. le ministre de bien
wouloir se pencher sur le cas de ces tra-
vaileurs qui sont assez nombreux, qui
meéritent la sollicitude de toule la popula-

tion francaise, pour leur permettre d'al-
fer en vacances comme tout lc monde,

#. le président, Ta parole est & M. Jean
Jullien, :

M. Jean Juliien. Jo¢ voudrais demander
& M. le ministre une précision sur ia ques-
tion qu'a soulevée nofre collegue, M. le
président Julien Brunhes, tout 4 Iheure en
ce qui concerne la ventilation des diflé-
rentes ri-duetions imposfes par des minis-
téres & Ja S. N. C. F.

Monsieur le ministre, dans’ volre ré-
ponse, vous avez parlé de « réduclions
seciales », et je comprends, par 1a, les
réductions pour les families nombreuses,
pour Jes mutilés et pour Yarmde,

Mais il ne faudrait pas que lon fases
cesser Veffort commercial que réalisaient
les compagnies de chemins de fer aulre-
fois,

Jappelle « réductions . commerciales »
celic par exemple du wagon comnplet pour
les marchandises, que 'on peut aussi ap-
peler « du wagon complet » pour les
voyageurs, lorsqu’il s’agit des familles
comportant, supposons Twit membres et
auxquelles de touns temps on a fait payver
senlement un hillet de six persunnes.

I n'y a pae de raison de procéder A
une compensition comptable de celte r¢-
duaction que jappelle « réduction commer-
cidle ».

De méme pour les billets familinnx; bien
avant que soit créée la carte de réduction
des familles nombreuses, il existait un
tarif spéeial dit de famille, faisant payer
au premier membre le tarif plein, au
denxicme, moitié place, au troisieme et
suivants guart de place,

Les sociélés privées de chemin de fer
Prahqument ainsi autrefois pour s’attirer
a clientéle, pour obtenir un meilleur ren-

pation des trains; il ne faudrait pas que
ees réductions fussent compensées par des
subventions prises 4 droite et 3 gauche
sur divers budgets. ;

Je voudrais que vous précisiez, parmi
ces réduclions, celles pour lesgueiles I
S. N. €. P, obhliendra des compensations
ar virement comptable; et cclles que
‘on compiera comme réducltions commer-
ciales ayant élé¢ pratiquées par les an-
ciennes sociétés.

C’est-2-dire, comme vous Iexprimiez
tout-d-Pheure, d’une part les réductions
sociales, diminution pour Iles familles
nombreuses, diminution pour les muli-
lés, diminution pour larmée et, d'autre
part, ce que ’on peut appeler la venle
en gros de transports de voyageurs,

M. le président. La parcle est & M. le mi-
nistre,

M. le ministre, Je vais répondre aux
lrois observalions qui ont ¢i¢ préscutcées.

En ee qui concerne la suppression de
cerfaines lignes de chemin de fer, je crois
qu’il est absolument impossible de discu-
ter ici ligne par ligne, pour la raison tres
siimple que Je n’ai pas la documentation
nécessaire.
pénérale que la question de la coordina-
lion est soumise maintenant au conseil su-

1 périeur des transporis, lequel va préparver

un texte de loi qui scra reva par les ser-
-vices et soumis aun Parlement, Le Parle-
ment devra discuter les principes de Vor-

ganisation générale de la coordination

dement, un meilleur cocflicient d’oceu- |

Je répondrai d’une maniére |

rail et route. C’est seulement en fonction
de la loi votée par le Parlement, laquelle
devra duns une certaine mesure étre une
loi eadre, que nous eflectuerons la régle-
mentation parliculiere i chaque ligne, Je
crois que ¢’est 4 ce moment-la que les oh-
cervalions qoi viennent d’étre présenties
par noire colitgue trouveront leur place
cxacte, :

En ce qui concerne Ies billets de congds
paves, en réalité, avant la guerre les bé-
néticiaires de ces billets profitaient de
deux ricductions qui se trouvaient cumue
lées, V'ane de 20 p. 100 au titre de laller
et relour et I'antre de 20 p. 100 au titre
du rongé annucl. Au moment ot ou a sup-
primé 'aller et retour, on a supprimé la
réduction de 20 p. 100 pour tous les voya-
©eurs y compris ceux qui partaient en cons
¢ annuel, ce qui fait qu’ils ne hénéli-
cient plus anjourd’hui que de la rédue-
lion de 20 p. 100 pour le billet de congé
annuel,

Vous me direz que la réduction est assez,
faible. Mais, dans 1'ensemble, les tarifs sc-
lucls de la 8. N. C. F. ne sont pas ¢le-
vés 1-ce sont, je.crois, Jes moins chers du
monde ¢t il serait véritablement impruodent
de les réduire encore. An demecirant, je
sais obligdé de dire que, si ’'on compare le
prix des transports aux prix de pension
iue les touristes sont shligds de payver, du
fait de Yaugmentation du colQt de la vie,
dans la plupart des stations bhalnduires ‘et
touristiqnes, il ng repreésenie qu’'un pour-
centage relativement Iuible du colt des
Vacances, '

Enfin, en cc qui cencerne la 1roisicme
observation, il va de soi que j’ai fait allu-
sion tout 4 I'heure aux charges sociales et
non pas anx avanlages d’ordre conmuinercial
que Ia 8. N, C. F. fait & cerlaines calégo-
ries de marchandises on A eerlaines caté-
mories de voyageurs paree qu’elle a intérét,
comme vous le disiez tout A 'hcure, mon-
sicur Jullien, & les transporter en gros, Il
¥ a done, cn réalité, deux sortes de char-
ges: celles que la S. N. C. F. suggére elle-
méme, parce qu’elle y irouve un intérdd
commercial et celles que I’Etat lui impose
parce qu’il y voit un avantage social,

Pans le premier cas, il ne saurait y avoir
compensation budgétaire. Dans le second
cas, 1l est sain, du point de vue de 1'équi-
libre des finances de 1a S. N, C. ¥, qu’il
v en ait une. Je pense que, sur ce point,
Jai ¢té suffisamment clair,

M. Fourré,.Je demande 1z pavole.

M. I président. La parole cst 3 M,
Tourré.

M. Fourré. Monsieur le ministre, vous
avez exposé que vous ne pouviez pas faire
beaucoup plus pour les béndticiaires des
cangds paviés., Mais je tiendrais iout de
meme & vons faire remarguer que ce béné-
fice de la réduetion accordée par la 8. N.
C. F. ne se répite pas plusieurs fois dans
I'année, )

Les congés payés ne sont donnés
quune fois par an et vous devriez faire
un cffort pour favoriser ceux qui en sont
béndéticiaires pour qir’ils puissent aller &
Ja eampagne au moins une fois par an.
Ce n'est pas impossible.

Avant I1a guerre, M. Léo Lagrange, votre
prédéeesseur, avait bien institué ces avan-
lages qui avuient déterminé une joie in-
tense chez tous les travailleurs, Jer vous
demanderai de vouloir bien vous souvenir
de ce précédent,
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M. le président, Personne ne demande
plus la parole sur le chapilre 509 ?.., '
Je donne lecture du chapitre 510:

« Chap. 510. — Insuffisance d’exploila-
ton des chem'ns de fer secondaires d'in-
térét général, 59.999.000 francs. »

La parole est & M. Vitiori.

M. Vittori. J'al demandé la parole sur
Ic chapitre 510 « Insuffizance d’exploitation
des chemins de fer scconda'res d'intérét
général n pour prisenter une observation
et poser une question a M. le ministre,

Il v a un an, le 15 aofit 1947, le Conseil
de la République volait une proposition
de résolution tendant & la reconslruction
J'une ligne de chemin de fer secondaive,
gni n'est ahsolument pas exploitée puis-
qu’elle a ¢té détruite par les Allemands.
«’est la ligne de chemin de fer de Baslia
a Porto-Yecchio. -

Jo voudrais demander & M. le m’nistre’

quelles sont les intentions du ministére

des travaux publics & ce sujet,

M. le ministre. Le ministére, pour le
moment, n’a ancun intention parliculiére.
(’est unc lizne dont la reconstiuction coil-
tera fort cher et, dans I'état aclucl de mes
vrédits, i1 ne m'est pas possible de I'en-
treprendre. Nous verrons d’iei quelques
années quelles seront les disponibilités
«du ministere pour la reconstruction de ces
lignes, en géncdral.

11 n’y a pas d'ailleurs, dans ce domaine,
que la ligne de chemin de fer de Bastia
A Porlo-Vecchio; il y a également les che-
mins de fer de Provence et d’aulres encore,
qui ont 6lé détruits dans les mémes con-
‘{il‘ions. Leur reconsiruclion dépendra des
¢rédits dont nous pourrons disposer A
cotte époque et du point d’avancement de
notre reconstitution et de notre rééquipe-
ment,

M. Vittori. Je voudrais faire observer
que, sur celte question. la réponse de M, le
winisire ne me salisfait pas.

Cette ligne a été défruite en 1913; on
aurait pu la reconstruire dés la premiére
année ayant suivi la libération de la Corse.
Il y avait méme, sur place, des spécialistes
venus reconstruire un {roncon de la ligne
reiiant Bastia & Ajaccio, Mais je erois que
celte carence est surtout due aux spécia-
listes et techniciens venus étudier la ques-
fion sur le terrain. Ils ont seulement pris
'avis du directeur des chemins de fer
dcpartementaux, lequel esf, en méme
temps, ingénieur en chef des ponts et
chaussées el qui, évidemment, a donné un
avis délavorable A la reconstruction. Il faut
tenir compte également de Vintérét de
quelques socidtés exploitant les transports
routiers.

On invoque Yinsuffisance de crédits. Mais
alors, pourquoi envisage-t-on de construire
a la place de cette ligne une autostrade qui
vi cofiter certainement cing ou six fois
plus cher et qui, en outre, ne pourra éire
achevéo avant vingt ans 9 .

11 me serait possible aussi d'ajouter que
les travaux qui ont éié cffectués pour un
essai d'autosirade ont entrainé des dépen-
scs (qui auraient suffi & la reconstruction
de la voie ferrée. ‘

M. le président. Pcrsonne ne demande
plus la parole sur le chapitre 510 2.

Je le mets aux voix, au chiffre de la
cominission.

(Le chapitie 510 est adopté.)

M. le président. « Chap. 511, — Insul(i-
sance du produit de I'exploitation des che-
mins de fer placés sous séquesire ou frap-

¢s de dichiances, 185.400.060 francs. » —
Adopté.) : : :

« Chap. 512, — Subvenlions annucl’es
anx enireprices de chemins de fer d'inlé-
rét local et de tramways, 17 nulijons
100.0C0 francs. »

La ])drolc est & -Mlle Mireille Dumont,

Mile [Mireiile Bumont, In novcembre
1047, A Marseille, le carnet de tickels de
tramway est passé de 35 & 50 francs, mal-
gré les ¢nergiques protestaiions de 1a po-
pulation. Les salaires des (lravailieurs
n'ayant pas éié revalorisés au niveau du
cotit de Ja vie, cette augmentation du prix
des transportg g'est {raduite par une_di-
minution da ncmbre des voyageurs, d'oit
une aggravalion du déficit. Vella la cause
du déséquilibre  encore plus  grand du
budget des {ramways. Ce n’est point dans
Iaugmentation du salaive du  personnel
quil faut le chercher, mais dans les res-
irictions plus grandes que s'imposent les
usagers dans- l'emploi des moyens de
transporis urbains,

Aujourd’hui, le ministre des travaux
publics propose, comme scule solution au
deficit accru, de porter le carnet de tickels
de tramway de 50 & 70 francs, Clest
retourner aux mémes errcurs; ¢’est ignorer
les conditions de vie des travailleurs,
Comment Ia classe ouvriére, les ermployés,
les pelits rentiers, les fonctionnaires, les
petits commercants et leur famille vont-ils
pouvoir faire face & cetic nouvelle aug-
mentatiopn des lransports locaux ? C'est
impossible, ’

Depuis quelgues meds, Te cont de la vie
monte -d’une facon catastrophique — o
mot n’est pas trop fort; les charges
fiscales pisent de plus en plus Jourdement
sur le budget de fous les travailleurs et
le Gouvernement actuel veut irnposcr celte
hausse nouvelle & des budgels familiaux
qui permettent yseulement un niveau de
vie gui atteint 4 peine la moitié de celui
d’avant-guerre. C’cst inacceplable.,

Aujourdhui méme, & Marseille, les em-
ployés des tramways, solidaires des usa-
gers, font une gréve de protestation de
vingt-quatre heures. Dans la métalivrge,
sur le port, dans de nombreuses enlre-

rises, des arréts de firavail témoignent
gu mécontentement provenant de 1'itopos-
sibilité ot sont les travailleurs de suppor-
ter les nouvelles hausses. Les ménagéres
signent en masse des pétitions; la popu-
lation s’insurge contre la gestion inunici-
pale du maire R. P, ¥., complice de celte
augmentation, , .

Je demande A& M. le ministre et au
Goavernement d’envisager une solution
différeiile de celle qu'une agence d'infor-
malion nous relate; M. le ministre aurait,
en effet, offert par télégramme & la muni-
cipalité marseillaise une solulion que je
considére comme un véritable ultimatum.

Car il est dit: « Augmentation des
tarifs ou arrét total du ftrafic ». Le télé-
gramme demande méme aux conscillers
municipaux de prendre la responsabilité
de celle deuxitme solution.

Le trafic des tramways, trolleybus et
aufobus — M. le minisire ne peut 1'igno-
rer — est indispensable & Ia vie de notre
grand port, I doit aussi savoir qu'une
nouvelle augmentation ne peat ¢tre sup-
poriée par Ia population. .

Cest I'Ltat qui _est responsable de la
mauvaise gestion dg I'ancienne gompagnie

‘des tramways, de Ia géslion déficitaire de

I’actuel séquestre. Il doit done couvrir le
déficit et donner A laville, selon le coutre«
projet déposé par le groupe communiste au
conseil municipal, Ia pessibilité de gérer
Uexploitation des transporls locaux, dans
Pesprit du projet de loi qui a ét¢ déposé A
I'Assemblée nationale sur les régies munis
cipales,

L'Elat, responzalde du @élicit, dvit pré-
voir au chapitre 512 une subvenlion peur
assurer le fonctionnement de ce service de
transports, dont I'arrét metlrait en péril
la vie méme de notre port, qui ecst le
premier port de France, et qui doit rester
le premier port méditerranéen,

Nous sommes ¢tonnés de I'ullimatum de
M. le ministre des transporls qui doit con-

" naitre, nous le répétons, I’élat lamentable

des budgets fomiliaux qui ne pourraicnt
acluellenient supposter une nouvelle aggras
vation du prix des transports. Nous deman-
dons instamment que V'aide de I'Etat intec-
vienne rapidement pour régler celte ques-
tion tres importante. (Applandisscments &
Uextréme gauche.)
- M. le président. I1a parole est 4 M. le -
ministre, ‘
M. fe ministre. Je répondrai immédia-
lement que Vaugmeniation des tarifs pré-
vue pour Marseille & partir d’aujourd’hui
sera appliquée ef, en aucun cas, retardée,
(Irés bren! trés bien! et applaudisses
ments @ gauche et au genlre.)

En effet, le budg? des tframways de
Marseille est en deélicit de 45 millions
par mois. Les municipalités successives
de Marseille ont toujours refusé — il faut
dive d’ailleurs que le budget de la ville
de Morseille justifiait dans une certaine
mesure cette position - de concourir si
peu que ce soit aux charges de ce déflcit,

Dans ces conditions, pendant un certain
temps I'Etat a fait les avances nécessaires.
Mais il est venu un moment ol le ministre
des finances a estimé légitime de mettre
fin & ce régime anormal.

C’est alors que j’ai envové un inspece
teur général & Marseille afin de faire sur
place une enqutte sur les conditions d’ex-
ploitation. 1l a reconnu que ces conditions
n’étaient pas parfaites, et j’ai accepté tres
volontiers, pour ma part, le projet de la
municipaiilé de Marseille tendant a la mise
en régie de la compagnie des tramways.

Mais cet inspecteur général m’a fait va-
loir qu'en touf ¢tat de cause, quelle que
fit la solution qui scrait adoptée plus
tard, il était indispensable, dans -I'immé-
diat, de décider une augmentation provi-
sionnelle, que nous avons fixée & 40 p. 100

our le tarif ordinaire et & 20 p. 100 pour
e tarif ouvrier, ce qui représente, tont
dée méme, une augmentation assez modé-
rée, : ’

Celte nugmentation devait étre appli
quée le 1° juillet. J'cn ai retardé l'applie
cation au 15 aolt, de facon & donner le
temps nécessaire au conseil municipal da
Marseille pour entrer davantage dans la
voie de la régie. Je l’ai retardée une foig
de plus de quatre jours. Mais le moment
est venu de lapplication et il est impos-
sible de prévoir un nouveau délai,

Toutefois, j’ai voulu tenir comple de 1a
situation réelle des tramways de Marseille
et de la condition des {ravailleurs marseil-
lais, dont un grand nombre, m'a-t-on si-
gnalé, ressemblant en cela aux travailleurs
parisieps, sont obligés, pour se rendre A
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leur iravail, de prendre deux tramways
suecessife. De ce fait, Yaugmentation leur
paraitrait particulicrement lourde.

‘Hiex", une délégation du conseil _'munici-
pal de Marseille, conduite par Mme Rapuzzi,

.est venue me rendre visite et m'a de-

'

manidé d’intervenir dans ce &€ne.

Jai accepté qu'ad partir de la semaine
prochaine — le temnps de nrettre sur pied
la nouvelle organisation == umr nouveau
svsteme de correspondance seit créé, de
facon & avaniager les ouvriers ‘qui sont
obligés de prendre deuX tramways sudces:
€ifs. - ‘

Ainsi pour cette eatégorie de travaillenrs,
Taugmentation de 20 p. 100 des tarifs sera
compensse par lavantage. provenant de
ce nouveau systeme de correspondance. 1)
n’y aurait donc pas, pour eux, ’angmen-
tation dur prix de transport; un effort au-
rait été ainsi entrepris pour les plus d¢-
savantagés. Je ne peux faire davantage.

Je déclare immédiatement que je com-
sidere comme' assez déplaisant les menaees
que certains adressent au Gouverhement,
en une matiére comme celle-ld,

71 n'est pas question de susciter des
mouvements de rue ou de renverscr des
lramways parce que l'on décide une aug-
mentation de tarils, imposée par la situa-
tion budgétaire de la compagnie. J'ai fait
la méme opéralion dans cinguante villes
de Trance. Certes, les consecils municipaux
et les populations n'en ont pas éi¢ enchan-
tés; je le concois fort bien, Mais, partout,
on a été raisonnable et je suis persuadé
que <i la population marseillaise ne su-
hissait pas certaines excitations, elle le se-
rait tout autant. - ' .

"M, dean Juliien. Tros bien!

‘M. 16 ministre. En ce qui concerne les
travaiJleurs des tramways, dont vous avez

dit tout & 'henre qu’ils faisaient une gréve

da solidarité, je me permets de. déclarer &
cette assemblée qu’ils ont pris cetie atti-
tude pour demander une augmentation de
salaires qui, par veie de eonséqucnce, en-
{rainera une nhouvelie augmenlation dun
prix- des {ransporis. €’est une c¢nneepiion
un peu
Tires.) .

M. te président. La parole est & Mlle Mi-
reille Dument.,

Kile Mireille Dumont. Les am¢énagements
prévus ne nous satisfont pas. L’augmen-
tation du prix des transports va accroitrg
encore le déficit, car la population mar-
scillaise utilisera moins iréquemment ke
tramway, et je m’éleve conlre aflfirma-
tion ‘de M. le ministre que les salaires,
d"aillenrs insuifisants, des employés des
tramways seraient la cause de 'augmen-
tation prévue des transporls.

M. .le minisire a parlé de Vimportant
dcticit budgétaire de la ville de Marseille.

Je voudrais simplement rappeler que ce
deficit budgétaire est di, en grande partie,
au rigime exceplionnel qui avait été im-
posé par M. Daladier a Ia ville de Marseille
par un d“*-rel de septembre 1938,

M. .le président. Personne ne demanda
plus la parele ?2...

Je mets aux voix le chapitre 512 au chif-
fre de la commission, .

{Le chapitre 312 est adopté)

paiticuliere de la solidarité! (Sou-

-5° partic. — Dépenses diverses.

M. le président. « Chap. 600. — Frais de
justice et de réparations eciviles, 90.001
francs. » — {Adopié.). o .

« Chap. 60!. — Remboursement d’avan-
ces pour les travaux damélioralion des
ports. maritimes et des prestations en na-
ture des voies navigables et des ports ma-
riiimes, 2.958.600 franes. » — (Adopté.)

« Chap. 603. + Participation de I'Etat
& des études et travaux des chemnins de fer,
150,000 Irancs. » — (Adopté.)

Sceiété nationale des c¢hemins de fer fran-
cais des pensions et rentes d’accidenis ac-
fuises avant le 411 nmovembre 1918 sur
Vancien résean d’Alsace et de Lorraine,
12.400.000 francs. » — (Adopté.}

« Chap. 605. — Retraites des agents des
chamins de fer sccondaires d’intérét géné-
ral, des chemins de fer d’intérét local et
does tramways. — Versemenis a cffectuer
par PEtat en exécution des lois des 22 juil-
let 1922 et 31 mars 1928 ct de Pordonnance
di 2 déecembre 124%, 1.620.000 francs. » —
(Adupté.) C

« Chap. 606. — Participation de TEtat a
cheming de fer révogués-a 1a suite de la
greve de 1920 sans droit- & pension et non
reirlégrés en raison de leur age ou de leur
¢lat de sanlé, 562.000 francs. » — (Adop/é.)

.« Chap. 6il. — Emploi de fonds pfove-

(Mémoire.) © .
_« Chap. 613. — Dépenses des exercices
eins, » — (Mémoire.} ‘ '
TiTRE 1T, — LI10UIDATION DES DEPENSES
RISULTANT DES HOSTILITLS . .

« Chap. 700. — Ddpenses de personnel
niéecessitées, par Yorganisaiion et le con-

trole- des transporis rouliers, 106.999.0C0
francs. » — (Adopté.) . .
« Chap. %0l. — Dépenses de matériel

nécessitées par Yorganisation et le controle
des transports rouliers, 32 millions de
franes. » — (Adopté.) ’

de guerre de I’Axe. » — (Mémoire.)

,« Chap. 704, — Dépenses des exercices
clog. » — (Mémoire.) -

« Chap. 705, — Dépenrces des exercices
périmés non frappées de déchéance. » —
(Mémoire.} o :

des travaux publics et des transpcrts.

L’Assemblée acceplera sans doute de
suspendre la s¢ance pendant quelques ins-
lants ? (Assentiment.) o

.

La stance est suspendue.

(La séance, suspendue & dix-huit heures,
est reprise a diz-huit heures trente mi-
nutes.) : . :

* M, le président; La scance est reprise.

« '"Chap.‘ 604. — Remboursement 3 la

vant de legs ou de donations. » — (Mé-
oeire.) . . .
“« Chap. 6i2 . — Dépenses des exercices

périmés non frappées de déchéance. » —

« Chap. 703. — Entretien des prisonniers

Nous en avons terminé avec le budget

l

[a conslitittion de retraites des agents des |

L vaux

. " Aviation civile,

) M le président, II va -'él;'e'procédéra‘

Pexanien des crédits du ministére des tra-
publics, aviation eivile et commer-

ciale. - .

La parole est 3 M. Jean-Marie Thomas,
rapporteur. o : -

M. Jean-Marie Thomas, rapporteur. Mes-
dames, messieurs, le budget d2 Taviation
civile et commercials qui nous est soumis
pour 1948 est, en somne, la reconductior,
sans avgmentation réelle, du. budget de
1947, : : ‘ »

En eflet, en 1947, les erédits euverts
s'¢levaient & 4.212 millions de franes en-
chifires ronds; eeux qui vous soni propo-
sés par la commission des finances du
Conscil sont de 5.166 millions de francs,
augmentation qui correspond & peine a
Yincidence de I'augmentation des prix.

Cependant, et je le dirai brigvemcnt mais
avec force, la esmmission des finances
pense que ¢’est le bndget sur lequel nous-
devrions faire porter nn effort ieut parti-
culier, 1's’agit, en effet, du développement
d’une chose tout A fait nouvelle, Fav:iation
civile et commerciale, qui est en. plein
essor,’ . ) .

Ce n'est pas seulement, comme nous
I’avons déja dit 'année derniére et eomme
tous les orateurs I'ont souligné, co n’'est .
pas sculement une avialion francaise mais
une aviatien impériale nous permettant de
resler en contact ¢élroit avec les tervito'res
‘de PUnion francaise. C’est ausst vne avia-
tion internationale. Tl y a, vous le savez, .
un certain earactére de réeciprocité entre la
France et les payvs étrangerg du point de
vue de Iaviation, St rous voulons que nos
avions étrangers survolent notre so! et
fréquentent nos aérodromes, il faut que
nous ayons des aérodromes bien aména-
‘gés et que la sécurité aérienne soit assu-
réz d'une facon parfaite. - '

Ce caractére de réciprocité qui nécessite
wn  équipement suffisant pour que les
échanges enire la France et Vétranger
puissent se produire, se manifeste em par-
lienlier dans l'organisation internationale
de protection météorologique, d’aide & la
navigahon aérienne et de sanvetage en
mer qui fonetionne dans VAflantique et
comporte treize stations méeétéorologiques
qui, par des accords internationaux, sont -
Téparties entre huit Etats, & raison - de sept
stations pour les Elats-Unis, d’une pour-,
le Canada, de deux pour le Royaume-Uni,
d'une pour la Belgique et pour les Pays-
Bas, d’une pour la France, ete, - ' !

Outre la station sur VAtlantique Nord,
la France assure aussi le fonelionnement
d’'une station sur P’Allantique Sud, pour
la ligne Dakar-Natal et Rio de Janeiro, et, -
pour garantir le fonctionmement de ces
deux stations, des navires ont été achetés
et équipés. e ‘

11 est. parficulierement nécessaire de
développer 1'équipement de nos adérodro-
mes el d’assurer d'une fagon précise, -
parfaite, la sécurité acdrienne. Or, cetie -
sécurité aérienne demande d’abord un
matériel sulfisant qu’il est diiticile d’ac-
guérir avee les crédits mesurés qui sont
inscrits au budget.

Je suis stir A’ailleurs que le minisire’ des
travaux publics est le premier ennuyé
d’étre obligé de se restrcindre aux creé-
dits que les difficultés de I’heure font si
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- mes(uins par rapport & des intéréts aussi
rands. ‘Mais il faut tenir compte aussi-de
a qualité du personnel spécialisé, radios:
météorologistes et autres, qui est employé

sur ces aérodromes,

- I1.1’est. point question, pour la commis-
sion des finances, de demander que l'on
revienne sur le reclassement des fonction-
naires et sur les parités qui ont été
“récemment élablies. Mais il est tout de
méme des faits que nous avons le devoir
de vous soumellre et de regarder en face.

. Le recrulement du personnel spécialisé
devient de plus en plus difficile. Récem-
ment, pour l'emploi d’opérateurs radios,
sur 1.050 emplois offerts, il n’a pu étre
procéds qu'a 297 nominations, ct, par
ailleurs, depuis le 1°r janvier 1948, il y a

en 142 démissions parmi le personnel des.

services des télécommunications et 38 au
. service des ports acdriens et de la circu-
lation aérienne. .

“Autrement dit, recrutement difficile
parce que ftraitemenls insuffisants. Et
quand, an hout d’'unan ou deux ans, nous
avons formé des spécialistes qui sont tout
4 fait au courant de leur mélier, ils nous
quittent pour aller  s’embaucher dans les
compagnies privées, en particulier & Air-
_France ou les salaires sont supdrieurs a
¢e que nous pouvons leur offrir, :

“(Pest pourquol nous perisons qu’'il est
nécessaire - d’envisager la créalion’ d'une
prime que ’on pourrait appeler prime de
sécurité aérienne, mais qui serait accordée
en raison des conditions particuliéres et
des responsabilités qui sont affectées aux
emplois dont je viens de parler. Cette in-
- demnité entrerait dans le cadre de Varti-
cle 31.de 1a Ini du 19 octobre 1946 qui
prévoit que sont interdites toutes indem-
nités, « 4 l'exception de celles représen-
tatives de frais ou destinées a payer les
travaux supplémentaires effectifs justi-
fics... » — ce passage de l'ariicle 31 s’ap-
plique parfaitement 4 la situation du per-
sonnel dont je parle — « ... par des sujé-
tions ou des risques inhérents & 1’employ,
présentant un caractére de prime d’expa-
triation. » :

Jinsiste done, au nom de la commis-
sion, pour que cette question soit étudiée
avec soin et que celle prime de sécurilé
eréée dans le cadre de Varlicle 31 puisse
Btre accordée afin que nous ayons un bon
recrutement et, qu’avant formé des spé-
cialistes, nous puissions ensuite les con-
gerver. .

*Un autre point sur lequel la commission

des finances m’a demandé d’insister, el
je vais le faire bri¢vement, c’est la né-
cessité de développer les sports aériens.

Les crédits (fui sont actuellement accor-
dés aux aéroelnbs, quand on sait ce que
eut cotiiter I’heure de vol, sont vérita-
Jlement insuffisants pour les cours de
pilotage.”

- Les crédits accordés sont au total, pour
Taviation lé§ére et sportive, de 38 millions
dont, pour les primes de rendement des
aéroclubs, 9.800.000 francs; subvention &
Ia- fédération mnationale, 2.600.000 francs;
subventions pour les associations des
eporls aériens, 10.800.000 francs.

- La plupart de nos aéroclubs travailleni
- dans des conditions extirémement diffici-
lus, et ceux qui fonclionnent bien ne peu-
vent le faire que grace au dévouement de
Jeurs- dirigeants qui ont su s’y donner
cour. et Ame, et qui parfois méme y con-
f:ibuent de leurs deniers ou ont su trou-

ver des concours’ aulour d’¢ux et qui,
d’autre part, ont suscit¢ un certain élan

_parmi la jeunesse.

Mais si 'on veut que les sporls aériens
soient pratiqués par des jeunes gens de
condition modeste, il est absolument né-
gessaire d’accorder des crédits plus impor-
ants. - .

Je n’insiste pas sur un probitme que
nous avions abordé Yannée dernicre et
dont il s’est avéré a 1'usage que sa prati-
que pourrait présenter quelques.inconvé-
nients et son controle quelques difficultés:
je veux parler de la détaxe sur 1l'essence
qui diminuerait le prix de l'heure de vol.
Mais si I’on ne veut pas détaxer I'essence,
ce. qui se fait pourtant pour la balelerie,
saul erreur de ma part, 1l faut prévoir une
augmentalion substanlielle des subven-
tions accordées aux adéro-clubs.

Enfln, ma derniére remarque sera pour
faire compliment au secrélariat d’Etat A
Paviation civile et commerciale et an mi-
nistére des fravaux publics qui le super-

vise, pour la facon dont sont employés les

crédits. Nous avons eu l'occasion de nous
en rendre compte. La commission des
finances, en effef, m’avait chargé d’eflec
tuer une enquéte sur les aérodromes, en
particulier sur celui d'Orly. Comme je Y'ai
dit & la commissioh, et quoique cela ne
renire pas exactement dans le cadre de ce
budget, je peux dire que les plans sont éla-
blis de facon sérieuse, que les construe-
tions, que 1’on fait pas tranches, s’inté-
grent dans un plan d’ensemble et que les
crédits sont employés au micux.

Nous soulignons au passage avec plaisir
que l'aviation civile a regroupé ses scrvices
dans un immeuble de la rue de la Conven-
tion, ce qui a permis de libérer — j’en ai
mis la liste dans mon rapport — un cer-
tain nombre de locaux occupés dans Paris.
De tels résultats sont assez rares, dans les
adminisirations, pour que nous le souli-
gnions au passage et que nous en félici-
tions 'aviation civile et commercialc,

Mes derniéres paroles seront pour dire
que npus sommes tout A fait satisfaits de
la facon dont l’aviation civile et commer-
ciale a compris son role, que nous regref:
tons que les crédits ne soient pas plus im-
portants, et que — j’ai oublié de le souli-
gner et je le dis dans une incidentc —
¢t aussi que le statut de l’aviation mar-
chande, qui aurait da précéder le statut
d’Air-France, mais qui, en tout cas, devait
le suivre de frés prés, comme on mnous
1’avait promis, ne soit pas encore promul-
gué, Jespére que ce sera bientdl chose
faite. .

Bien entendu, M. le minisire dira qu’il
Pa déposé devant le Parlement et que c’est
au Parlement de s’en saisir et de faire
toute diligence. Nous altendons le vote de
ce statut de P’aviation civile qui s’impose,
et nous espérons il permetira de_ met-
tre des crédits plus importants & la dispo-
sition de notre aviation civile qui a moniré
ce qu’elle ¢tait capable de @aire pour
la grandeur de la Yrancc. (Applaudisse-
ments.)

M. le président. Lo parole est 4 M. Julien
Brunlies.

M. Julien Brunhes. Monsieur le minisire,
ie n’ai que deux obscrvalions & faire.

~ 1a premiére — et je rejoins la commis-

sion des finances — est une observation
qui doit vous faire plaisir, puisque la com-

mission des moyens -de fransport se trouva

~d'accord avec celle .des finances pour sou-

haiter que vous puissiez, I'annéc prochai-.
ne, apporter au Parlement un budget qui
permeite de payer convenablement le per-
sonnel de vos services quand il a des res
ponsabililés réelles.- U

Nous croyons savoir que vous ne trouvez

" pas actuecllement le personnel qui vous est

nécessaire, en particulier pour Ja sécuritd
aérienne, pour la. météorologie et pour
I"ensemble des bases, :

Dans les chiffres que vous m’avez vous-
méme donnés, il est cerfain qu’un ftrailes
ment de 12.000 francs C. F. A. n’incite pas
un jeune homme & partir vers des terri-
toires qu’jl estime lointains. Il est done
nécessaire d’envisager, dans l'avenir, des
augmentations de trailements qui pour-
raient consister en une double indemnité ¢
d’une part, une indemnité d'expatiiement
pour ceux que l'on oblize & quitter 1'en-
droit quel qu’il soit o se trouve leur fa-
mille, et d’autre part — la commission
vy tient beaucoup, et nous vous l'avons
dit — des indemnités de responsabilité.
1l est tout A fait anormal, comme nous
I’avons constaté nous-mémes, que des jen-
nes gens qui ont un service fatigant el qui-
assurent personnellement l'atierrissage de
quantités de gros avions internationaux
sur Paérodrome d'Orly, se trouvent avoir
les mémes lraitements que ceux qui, A

-coté d'eux, ont des méliers sans respons

sabilité, 11 n’y a & peu prés aucune diffé-
rence de traitements entre les deux. .

Actuellement, le pilote d'un « Constel-
lation » ou d’un appareil de ce type faisant
quatre fois par mois le trajet Paris-New-
York, c’est-a-dire deux aller et retour, a
un ‘traitement total, avec ses indemnités,
de T'ordre de £20 & 140.000 {rancs par mois.
Personnellement, je ne vois & cela aucun
inconvénient. 11 est logique que ces pilotes,
étant donné leurs responsabilités, les ris-
ques qu’ils encourent et la concurrenec -
internationale, percoivent ce traitement,
Permettez-moi cependant de vous dire que,
pour celui qui, par brume ou par mauvais
temps, & Orly par exemple, assure la sé-
curité de-tous les avions qui se posent
et ne percoit que 16.000 francs par mois,
il y a une injustice qu’il faudra un jour
ou Yautire réparer sous la forme d’une
prime de responsabilité & donner au per-
sonnel préposé A la séeurité adrienne, soit
Par le radar, soit par des appareils ana-
ogues qui permettent I'atterrissage  dans
de honnes conditions des avions de tous
les pays du monde qui viennent se poser
a Orly. . o

Il est nécessaire que vos services élu-
dient et soumettent au Parlement, pour
le budget de l'année prochaine, un sys-
téme permettant de donmner des primes &.
ceux qui assurcnt, au méme tiire que les
pilotes et quelquefois dans des circoustan-
ces assez difficiles, la sécurilé des avions
qui atterrissent sur le territoire franeais.

D’autre part, vous nous demandez, celte
année, la méme -indemnité et la méme
subvention que I'année dernitére pour la
compagnie Air-France, -soit 800 millions
auxquels viennent s'ajouter 70 millions
pour la ligne des Antilles, :

Une assemblée parlementaire n’est pas
un lien convenable pour critiquer la ges-
fion ou le fonctionnement d’une société
comme Air-France. Ces débats doivent se
faire entre les ministres et la commission
compétente et nous n’avons pas A rendra
publiques les observations que nous avons
A faire. Je dois dire, cependant, que dans
I'exploitation d’Air-France, on pourrait,

.
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je crois, oblenir un meilleur rendement
du matériel.

Actuellement, sur certaines lignes, on
utilise les avions, en pratique, cinq & six
heures sur. vingt-quatre, alors que les
Américains sont arrivés A onze heures sur
vingt-quatre, en moyenne, pour les avions
"« voyageurs » et 3 {reize heures sur vingt-
quatre pour les avions « marchandises ».

Je crois qu’il y a un trés gros effort 3
faire, 1ié d’ailleurs & la premicre question
que j’ai posée, celle d’un personnel d’en-
tretien et d’un personnel de bases de
meilleure qualité et mieux rémunéré,
pour permeitre & ceux qui volent d’avoir
toujours des appareils en excellent état.

n Y aurait pas mal d’observatinns 3 faire
sur le fonctionnement de la société Air-
france. Si vous le permettez, monsieur le
minisire, je vous les exposerai en méme
temps qu’a M. le président d’Air-France.

Je tiens A dire que nous sommes heureux
de voir M. Max Hymans, qui a fait un trés
ros travail lorsqu’il était secrétaire d’Etat
Taviation civile, prendre la présidence
f’Air-France.. .

Tous, quelle que soit notre opinion poli-
tique, nous souhaitons que la société natio-
‘nale Air-France devienne de plus en plus
la représentante officielle de la France dans
e ciel du monde. Pour cela, le Parlement
vous aidera de toules ses forces. Nous vous
communiquerons toutles -nos observations
et, peut-éire, nos jugements sur les erreurs
d’adminjstration de cette société. En tous
cas, nous souhaitons — cela a été le sen-
timent unanime de la commission des
transports, . lorsqu’elle en a - discuté —
qu’Air-France puisse vivre et que cette
subvention de 800 millions soit diminuée
les années- suivantes, parce qu’clle aura
réussi, par son service commercial, par son
développement et par la salisfaction
gu’elle aura donnée 3 ses passagers, je ne

is pas & équilibrer son budget, mais & se
rapprocher de cet équilibre,

M. Jean Jullien, Je demande la parolé.

M. le président. La parole est & M. Jean
Jullien.

M. Jean Jullien. Monsicur le ministre, je
voudrais compléter quelques-unes des
obscrvations de M. le rapporteur et celles
de M. le président de la commission des
transporls, en insistant particulicrement
d’abord sur cette prime de sécurité que
nous avions discutée ’année derniére dans
cette enceinte méme.

1 y a en un changement de ministre,
mais je ne crois pas (qu’il y ait eu un chan--
gement de docirine,

Permettez-mol de vous rappeler ces paro-
“les de M. Jules Moch, ministre des travaux
publics, 4 la séance du 17 juillet 1947:

« Je viens de passer I'aprés-midi & étu-
dier le reclassement du personnel techni-
que avec le vice-président du conseil
chargé de la fonction publique. J'essaierai
4 la faveur de ce reclassement d’entrainer
ces nouveaux corps, qui sont encore peu’
eonnus, dans le sillage des anciens corps
techniques dont il faut revaloriser la fonc-
tion. » :

1l s'agissait, en bref, A celle stance. de
Pexamen' d’une proposition de résolution
que j’avais déposée concernant l’organisa-
tion du contrdle aérien, d’apres les procé-
dés généraux employés dans le monde
actuellement, et dans laquelle nous nous
basions sur les résullats qui avaient été
obtenus au Maroc et en Afrique du Nord.

Je me permettrai de vous rappeler les
termes de ceite résolution, espérant que
M. le min: ‘re des transports voudra bien
considérer notre résolution comme étant
celle d’'une assemblée du Parlement fran-
¢ais, et non pas un simple veeu de conseil
géneral que le préfet considere avee beau-
coup de bienveiilance quand on le jui
remet et qu’il range dans un tiroir 3 clas-
sement définitif une fois que les intéressés
ont franchi la porte de son cabinet.

Nous disions dans cetfe résolution, qui a
été volée 4 T'upnanimité de ce Conseil,
aprés un débat fortement technique:

« Le Conseil de la République demande
au Gouvernement d’accorder a Paviation
civile les moyens qui lui permettront de

arfaire au plus tot I’organisation du con-
role de la navigalion aérienne suivant
les principes appliqués en Afrique du
Nord. Eile I'invite & accorder, pour les
quelque 200 postes de responsabilité in-
téressant le contrdle aérien, une prime
de responsabilité proportionnée & I’impor-
tance du trafic et aux répercussions pos-
sibles des mesures commandées par co
personnel. »

Tout 3 T’heure, le rapportcur,. faisant
allusion & ces demandes de prime, parlait
de l’article 31. Jinsiste cur les derniers
termes de cetie proposition de résolution
qui dit: « ,..et aux répercussions possi-

les des mesures commandées par ce
personnel »,

Je pense que vous devez avoir une pe-
tite note résumant les débats de la séance
du 17 juillet et j’insiste sur le fait qu’une
fausse manceuvre de la part d’un contrd-
leur de tour, une fausse manccuvre de la
part d’un coniréleur de région adrienne
peut couter, dans le premier cas, 8, 10 ou
15 millions de réparation d’un avion,
sans vietimes heureusement, mais peut
coter, dans l’autre cas, un heurt d’avions
en vol, ce qui représente les millions des
appareils et les vies humaines des passa-
gers iransporics.

Il y a done 13, plus qu’on ne pourrait
le croire & ’examen superficiel, quelque
chose qui entre bien dans les prévisions
de cet article 31. Or, en examinant le
budget avec le plus d’attention possible,
je n’y ai pas vu trace de¢ l’établissement
de celte prime de rendement. a

Pour avoir été le créateur du Controle
aérien francais, je peux vous affirmer,
monsieur le ministre, que peu de gens
trécs compétents donnent, dans ce do-
maine, des résultats cent fois supérieurs
3 une équipe importante sans compétence.
Or, la _compélence est une chose qui se
paye. Reprenant la parole de M. Moch, je
vous demanderai- de bien vouloir exami-
ner si le classement du corps des conird-
leurs aériens a vraiment ¢été fait. sur un
plan ot ils correspondent, par leur lech-
nicilé, aux auires calégorles de fonction-
naires. A mon avis, il est bien préférable
d’établir des primes: premicrement, elles
seront plus justes, puisqu’elles seront
proportionnées ‘au travail des agents;
deuxiémement, les dépenses qu’elles en-
traineront seront en rapport avec le bi-
néfice,

Je me permets de rappeler que dans
Texposé que je faisais, je signalais qu’il
Yy a une taxe d’atterrissage proportionnelle
au poids de Tavion et & Yimportance de
Yaérodrome. Sur ces taxes d’alterrissage
on peut récupérer ces primes et, en conse-
quence, elles ne seront qu'une part de
bhénéfice, si nous- voulons employer ce

| mot commercial, de activit¢ micux me-

-

née d’un adrodrome qui attirera les avions
étrangers. - ’ o

Je m’excuse d’avoir été un peu long sur
ce point, sur lequel déjd deux orateurs
avaient parlé. Mais c’est en technicien que
je vous conjure de ’envisager avec beau-
coup- d’attention, car notre réputation de
grande nation aérienne est absolument en-
core intacte dans le monde, mais ne s’y
mainliendrait pas si les avions étrangers
venant se dposer en France ou ecirculant
au-dessus du territoire ne {rouvaient pas -
cette sécurité qui est la condition essen-
tielle. Rappelez-vous, de 1942 & 1945, que
sur toutes les routes des territoires ou
Parmée américaine combattait, on aper-
cevait d’immenses pancartes portant les
mots « sécurité d’abord ». 11 faut que nos
alliés aient Yimpression que ce slogan,
capital chez cux, est aussi trés important
en France.

Un deuxidme point sur lequel je vou-
drais attirer votre attenilion est la ques-
tion des sports aériens. On fait allusion
souvent aux dépenses énormes gue repré-
sentent les sports aériens. Permettez-moi
de vous dire que nous pourrions nous
orienler vers une aviation frés économi-
que et dont la valeur technique est indis-
cutable, :

Je vous rappellerali que, non pas pour
une raison d’économie, mais en verin des
clausés du trailé de Versailles, I'Allemagne -
n’avait pas d'aviation de 4919 1 1932 et
qu’elle tit du plancur., Au point de vue
technique, ce sont les pilotes anciens élé-
ves des écoles de planeurs qui, en 1939,
¢quipaient toute Iaviation allemande.
Nous ne pouvones pas dire que cetie for-
mation par les planeurs ait ¢té mauvaise,
car il .est douloureux de constater que
nous nous sommes heurtés & dos pilotes
de gucrre de trés grande classe. .

Done, la guestion de la valear technique
de la formation du pilote \)ar le planeur
ne peut pas étre mise en doule. Or, per-.
meltez-moi de vous dire, pour avoir eu
mon fils comme. é.éve au centre national
du Djebel Diss, qui, d’ailleurs, est une
perfeclion d’organisalion, que lavialion
de planeur ne cofile pas cher.

Elle ne colte pas cher parce que l'ens

iretien en est fait par les jeunes gens eux-
mdémes: quelques melres carrés de contre-

- plagué mis & la disposition d’une équipe

d’éleves dévoués permet d’entrefenir, sans
atncune dépense aubre que cette matiére
premiére et quelques pots de colle, les
quinze & vingt planeurs nécessaires A um -
cenlre aussi actif que celui du Diebel Diss,

Par conséquent, développez énormément”
ce sport adrien du planeur. lH formera
d’excellents pilotes, il ne coutera pas cher
et il fcra entrer dans le domaine populaire
le sens de Il'avialion, c’esf-i-dire cet
acharnement & voler ef cet enthonsiasme
qui a créé la grande lignée de tous nos
avialtcuxs depuis 1914 jusqu’d 'dpoqgue ac-
tue.le. ‘

It puis vous aurez en ouire l'avanlage
de ne pas avoir besoin de cetle essence.
qui se pave en dollars et de ne pas éire
obligé de la dcéiaxer, ce que vous repous-
siez avee horreur en pensant au murché
noir que ces détaxaions entrainent..

" Par conséquent, je croiz quiil serait inté«
ressant de pousser & fond, dans le doe
maine des sports adriens, le développe-
ment des eentres d’enfrainement de wol
4 voile, afin que, plus tard, ayant de nou-
veau la richesse, la France ait constitué =
une pléiade de techniciens remarquables
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di_vol en luiméme, ce qui sera déja, Ce manque de pitces de rechange fait | pleiade — chr c’est exprés que j’ai-employé

de argent bien placé, et.en méme temps
puisse donner satisfaction & tous teux qui

-sond des passionnés de l'aviatien et que
-la pauvreté du pays ne

vous permet pas
de servir actyellement. o o

M. le ministre. Jo demande la parole.

M. le président. La
ministre,

M. le ministre. Jo voud:ais répondre A

: gu«.]ques unes des observations qui on

té présentées. ) .

La premiére et plus importante con-
ece.ne la rémunération du personnel de
P'aviation ecivile qui est chargé plus spé-

ciclement de la sécurité acrienne.

Le probléme qui 4 ainsi 6ét¢ souleve est
exircinement grave et jai déjy cu loc-
easion & maintes reprises sur ce point de
jeler un cri d’alarme. Lo personnel tel
qu'il est payé actuellement ne peut jas
vivre dans des conditions normales, par-
tienicrement lorsqu’il est envové dans les

‘terriioires d’outre-mer. Le résultat est que

nons avons & faire face & de trés nombreu-
scs (démissions et quo £i nous conlinuong
dans la voie olt nous sommes acluecllement
engazés, je dis qu'en moins de deux ans,
Ja V¥rance ne sera plus capable d’assuier
e#a propre sécurité acricnne, ce quj est
fnve, et ne sera plus capai)]c A’assurer
a sécurilé afriennc des avions-étrangers
survolant son territoire, ce qui est encore
plus grave,

Lo probléme doit éire résolu d'extréme
urgence et je suis heureux que votre As-
s.inblée veuille bien sur ce. point an'ap-
puyer, car, si on n’c¢tablit pas, dans le

ius bret délai, cette prime de responsa-
guité et d'expatriement qui s’impose pour
ccite calégorie de personnel, nous irons
incontestablement & une catastrople.

Je tiens dlautant plus & défendre ce
porsonnel devant cette Assemblée que je
suis- obligé de lui demander un sacrifice.
Il est, en effet, impossible, pour un per-
sonnel chargé de la sécurité aérienne
d’aveir les moyens d’action que peuvent
s;osséder d’auires catégories de personnel.

¢ ne puis, pour ma part, méme pas con-
cevoir yu'un personnel chargé d’assurer
lu sécurité de vies humaines puisse se per-
meltre de faire gréve. (I'rés bien!) Par
conséquent, 4 partir du moment ol un
personnel est privé de moyens d’aclion de

- telte ature, cela prouve qu’il a une res-

ponsabilité particuliére, et j’eslime que
cette responsabilité doit étre pavée. Clest
parfaitement logique, c¢’est parfaitement
rrormal et je pense qu’aussi bien )’ Assem-
bLlée que le Gouvernement sont de cet avis.

C’est pourquoi, fort de Pappui o*1¢ vous
avez bien voulu me donuer, jiusisterai
ercore davantage dans les jours & venir
pour mettre fin & une §ivation qui ne peut

lus durer, .-

En ce qu toncerne les observations qui
ont ét¢ #0tes pour Air-France je remercie
M 16 %résident de la commission des trans-
yorls d’avoir bien voulu réserver certains
points pour une discussion entre la com-
juission et le ministre. ‘

Je lui répondrai toutefois, puisqu’il a
fuit 'observation publiquement,. qu’en ce
Gui eoncerne la roiation des avions d’Air-
France, la rotation du matériel & I’hcure
actuelle est surtout limitée, non pas par
une mauvaise organisation, mais par le
manique total de piéces de rechange,

parole est ‘4 M. le |

que l'usure du matériel est relativement
heaucoup plus grande, que lcs périodes
de réparation sont beaucoup plus longues
¢ft, qu’en conséquence nous ne pouvons
pas uliliser le matériel avec le méme ren-
dement que les compagnies amdéricaines

qui béndclicient de picces de rechange ct |
d’aleliers de réparalion de beaucoup plus |

grande valeur.

Enfin, vous avez fait tout & Pheure, mon

cher collégue, une observalion extréme-
ment intéressante concernant les sports
adriens et plus particulicrement Yutilisa-
tion du planeur. Jusqu'd présent, c’est
ia politique que nous avons déja suivie au
secrétariat giéncéral de aviation civile et
commerciale. L’industric {rancaise du pla-
neur a {ait un cfforl, les pitotes aussi, et le
résultat, nous l'avons déja apercu dans
les récentes compétitions internationales.
Ia France, en eflet, a plusicurs fois- en-
levé des premicres places; il y a queliques
jours, un de nos pilotes est arrivé a 200
meéetres du record du monde du vol & voile,
et s'il n'est pas monté plus haut, c¢’est
parce qu’il ne disposait pas du masque a
oxygéne nécessaire; s’il l'avait eu, le re-
cord et cortainement ¢i6 battu, D’autre
part, nous avons soin d’ajouter que de
nombreuax pays étrangers sont en train de
nous passer des cemmandes de plancurs.
Je suis donc entiecrement d’accord pour
orienter notre avialion le plus
dans ce sens. Cela est conforme & 'intérét
de I'aviation francaise et, en méme temps,
¢’est un moyen exfrémement ¢économique
de former d'excellents pilotes,

Jaurais encore voulu dire un mot du
matériel que nous utilisons pour les aéro-
ciubs. Ici je ne parle plus de pianeurs,
mais d’avions légers. Nous avons, par rap-
port 3 des promesses qui avaient été faites,
un certain retard dans la mise en service
de moteurs de 75 chevaux nécessaires pour

{ Véquipement de nos aéro-clubs, et dont la

consommation d’essence ne soit pas ex-
cessive. Ce retard est dit au fait qu’il a
fallu un choix trés sévére entre les diffé-
renis matéricls proposés. Il y avait une
mise au point a faire, notamment parce
ue les avions proposés avaient une vitesse
‘atterrissage de 90 kilomélres a I'heure,
un peu supérieure & ce qui est requis pour
assurer une sécurité suflisante.

C’est pourquoi nous avons un peu re-
tardé cette mise en marche en vue d’as-
rurer, ce qui 4 nos yeux est essentiel, la
sécurité absolue des utilisateurs. .

Je suis convainen comme vous fue nous
avons fait un ras en avant dans la voie de
la formation des pilotes par le développe-
ment de Yaviation légere et sportive, Cest
le seul myven d’asSurer une formation que
le lemps de service militaire ne permet
pas
nanciére,

Je serai toujours trés heureux si le Par-
lement veut bien approuver les demandes
de crédite que je proposerai au titre de
Yaviation légéra el sportive, ees demandes
étant d’ailleurs inférieures & ce que je
souhalterais personheilement, :

M. le président. La paroie est & M. Jul-
lien,

M. Jean Jullien, Monsieur le ministre,
j’ai noté avec beaucoup de satisfaction la
réponse que vous venez de faire partica-
lierement sur la question de l'aviation
sporiive, Mais permsttez-moi de le dire,
j’aimerais mieux que nous ne battions pas
des records mondiaux pendant quelque
temps, mais que nous formions cette

ossible |

‘assurer en Taison de la situation fi-

ce mot — et je erois que nous enrichirons
la France en méme temps qus nous ferions
plaxsir'a notre jeunesse en fermant, par
exemp.e, deux ou trois mille pilotes de
planeurs en une année plutdt gu’en ayant
batiu un record. ,

Certes, vous vous préoccupez 13" de la
vente de nos planeurs. Je eais que dans oe
@omaine les derniers modéles sortis par
nos usimes de construction sont nettement
d’une classe supérieure 4 la plupart des
modcles qui exisicnt dans le monde. . -

Cect est inddniable; le record dont vous
nous avez parlé tout a I'heure en est une
preuve tangible.

Mais donnez done davantage de planeurs
15 A ou de planeurs € 800 qui sont - je
vais employer une expression triv-iale
d’aviateurs — de bonnes casseroles avee
lesquels Jes, jeunes gens pourront bien
marcher: ils deviendront des pilotes jus-
qu'ad la leltre D sur ce matériel, car toutes -
les performances normales pour les bre-
vets R peuvent y élre exécutées. o

Comme ces plancurs ne nous colitent
pas cher et comme ils sont trés simples et
que legr entiretien peut &tre fait a bon
marché, nous ne bglirons peut-étre pas de
records d’altifude ou de durée mais nous
obtiendrons le record du nombre de$ pi-
lotes de planeurs dans le monde entier.
(Trés bien! trés bien!) - '

M. le président: Personne ne demande
plus la parole dans la discussion généraie 2

La discussion générale est close.

Nous abordons P’examen des chapitres
de 1'état A. o o

ITI. — AVIATION CIVILE ET ‘COMMERCIALR.
TITRE I, - DEPENSES ORGINAIRES .
4 partie. ~— Personnel.

« Chap. 100, — Traitements~du penéom
nel titulaire de 1'administration centrale,
31.250.000 Irax_lcs. »

La parole est & M. le ministre, ) v.,‘

M. le ministre. Sur le chapitre 100 je ne
renouvelle pas la discussion, ayant été
battu tout & I'heure. - 7 ’

Je m’incline, mais je fais les réserves
d’usage. .- .- . SRR

M. ie président. Je mets aux \'Qii{.lé cha-
pitre 100. = - R
(Le chapitre 100 est adopté.}

M. le président. « Chap. 101, — Fonction. .
naires détachés 3 'administration centrale
ou mis & sa disposition, 12.735.000 francs. »
- {Adopté.) S : .

« Chap. 102, — Traitements du personnel
du calie complémentaire de l'administra-
tion centrale, 1.052.000 {francs, p ==
(Adopté.) i

« Chap, i02. — Rémunération du i)efson-
nel contractuel de Padministration cen-
trale, 28.531.000 france. » — (Adopté.)

« Chap, 104. — Salaires du personnel
auxiliaire de Il’administiration centrale,
10.945.000 francs, » = (Adopté.) =~

« Chap. 103. — Indemnités et allocations
diverses au personnel de I'administration
centrale et au personnel détaché & I’admi-
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. nistration centrale, 3.506.000 - franes, . ==
. (Adopté)) \

« Chap. 130. — Services extéricurs de
. Yavialion civile et commerciale, — Traite-
- ments du personnel administratif et mai-
trise, 45.152.000 francs..» — (Adopté.)

_« Chap. 131, — Services extérieurs de
_ Paviation civile et commerciale, — Indem-

nités an personnel administratif et de ser-
vice, 3.860.000 {rancs. » — (Aduptc.)

« Chap. 132. = Services extérieurs de
P’aviation civile et commerciale. — Traile-
ments du personnel du cadre complémen-
taire, 2.300.000 francs. » = {Adopté.)

« Chap. 433, — Scrvices exfiéricurs de

I'aviation civile et commerciale. — Salai-

. res du personnel auxiliaire, 61.363.000
francs, » — (Adopté.).

« Chap. 134. — Services cxtéricurs: de
Faviation civiie et commerciale. ~ Indem-
nités au personnel muxiliaire et aux
" agents du cadre complémentaire, £.787.000
francs. » — (Adopté.)

« Chap. 135. — Scrvices extéricurs de

Paviation.civile et commerciale, — Salai-

“res du jpersonnel ouvricr, 246.058.000
« franes. » — (Adopté.)

« Chip. 136. = Services extérienrs de
P'aviation civile et commerciale. — Indemn-
nités au personncl  ouvrier, 6.908.000
{rancs. » = (Adopté.)

« Chap. 137, — Poris aériens et circula-
- tion aérienne, — Traitements du pevsonnel
spécialiste, 571.512.000 [rancs. » — tAdopté )

« Chap. 138. — Groupement afrien du
ministére. — Rémundration du personnel
eontractuel, 39.177.000 francs. » — (Adopté.)

.« Chap. 139. — Service de I'aviation lé-
- gere et sportive. — Rémunération du per-
sonnel contractuel, 67.273.000 francs, » =
(Adopté.) -

.« Chap. 140, — Torts aériens et circula-
tion adrienne. — Indemnitée, 130.560.000
francs. » = (Adoptd.)

__« Chap. 141, — Télécommuniecations et
signalisation. — Traitements du persouncl
- spéeialiste. » . -

« Chap. 142, — Télécommunications et
* signalisation. — Rémunération du person-
nel eonlractucl, 31.346.000 franes, » —
. {Adopté.) i

_« Chap. 143. — TFslécommunications et
_eignalisation. — Indemnités, » -

« Chap. 145. — Météorologie nationale.
— Traitements du personnel spécialiste,
298.687.000 francs, » — (Adopté.)

© « Chap. 145. — Mdtéorologic nationale.
— Rémuncération du personnel contractuel,
6.344.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 146, — Mdtlorologie nationale.
— Indemnpités, 38.428.000 franes, »
~ (Adopté.)

« Chap. 147, — Bases adriennes, — Trar-
tements dn personnel spéeialiste, 126 mil-
lions 576.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 148, — Rémmnédrafion du person-
nel contractuel, 73.7%4.000 franes, »

- (Adopté.)
« Chap. 149. — Bases gfriennes, — In-
demnités, 3.057.000 francs, » — (Adopté.i
« Chap. 150. — Personnel militaire. —

. Soldes et indemniles, 12.960.000 f-ancs. »
—~ {Adopts.)

« Chap. 163. — Attachés civils de lair, —
Traitements et salaires. » — (Mémoire.)

« Chap. 164, — Allachés civils de Dair.
— Indemnités. » — (Mémoire.)

« Chap. 165, — Indemnités de résidence,
125,040,000 francs. » — {Adopté.)

« Chap. 166, — Sunulément familial de
traitement, 1R8.836.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 167. — Indemnilés pour diffi-
culiés adminic'rativee done Ips (dnarte
ments duit Bas-Rhin, du Haut-Rhin ¢t de la
Moselle, 2.500.000 franes. » — (Adoplé.)

« Chan. 168, — Trailements des fonction-
naires en c¢ongé de longue cdarée, 2.427.000
franes: » — (Adoplé.)

« Chap. 469, — Avplieation de la régle-
mentaiion relative anx faneiinnroires sns=-
pendus de leurs fonctions. » — (Mémoire.)

« Chan_ 170, —- Dannele ds »dmundration
aux fonctiodnaires réintégrés. » — (M¢é-
moire.). .

be partie. — Matériel, fonctionnement
des services el travauz d’enirelien,

« Chap. 301. — Malériel de Vadminis-
tration cenlrale, 10.580.000 fvancs, » —
(Adopté.)

« Chap. 318, — Remboursement de
frais de déplacements et dz  missions,
97 millions de francs, » — (Adopté.)

« Chap. 319. — Fonchonnement du grou-
pement aérien dn minictera, — Carborants
et ingrédients, 65 milicns de franes. —
{Adopté.)

« Chap. 320. — Service dc Yaviation-

légére et sportive. — Matériel et dépenses
de fonctionnement, 46.860.000 francs. » —
{Adopté.) -

« Chap. 3202. — Service de I'aviation
légere et sporiive. — Entretien et répa-
ralinn des matériels volanis, 141 millions
de franes, » — {Adopté.)

« Chap. 321. — Ports aériens et ciren-
lation aérienne. — Matériel et frais de
fonctionnement, 193.730.000 francs. » —
(ddopte.)

« Chap. — Télécommunications et
signalisation. — Matériel et frais de fone-
lionnement, 120.288.000 {francs. »
(Adopté.)

« Chap. 323. — Mcteornlogie natienale.
- Matériel et frais de fonetionnement,
230 millicns de franes. » — (Adopté.)
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« Chap. 324, — Bases aériennes. — Ma-
tériel et frais de fonetionmement, 23 mil-
lions de {rancs. » — (Adopié.)

« Chap. 325. — Personnel militaire. —_
Aliientstioy,  3.743.000  fraucs. »
{dopté.)

« Chap. 326, — Personnel mililaire. —
Iabillement et campement. — Couchage
ct ameublement, 562.000 francs, » —
(Aduplé.) : ’

« -Chap. 3834. Eroles de DI'aviation
civile, 276.214.000 francs. » — (ddapte.)

« Chap. 336, — Indemnités pour diffi-
cultés exceptionnellcs d’existence, 5 mil-
lions 140.000 francs. » — (Adoptl.)

« Chap. 337. — Loyers et indemnilés
de réquisition, — Frais de remise en détat
d’immeubles déréquisitionnés, 35.724.000
francs. » = (ddopté.)

| (A4dopts

« Chap. 339, — Pavements 3 I'Imprime-
rie natiopale, 3.020.000 francs. »
(Adopté.} )

« Chap. 340. — Frais de correspondénce
t¢légraphique et téléphonique, 291 - mil-
lions 960.000 franes. » — (Adoptd.)

« Chap. 341. — Acquisition de véhicules
automobiles, 6.300.000 francs. » — (Adupté.)

« Chap. 342. — FEntretien et fonclionne-

ment dcs véhicules automobiles, 219 mil-
lions 705.060 francs. » - :

Sur le chapitre 342, la parole est & M. lo ‘
ministre, :

M. le ministre. Sur le chapilre 342 je
demande A la commission des finwaces
d’élre-un pea moins sévirce, Les voitures
dont il s’a«it sent des voitures de gervice
et noh de tourisme. 5i la commission des
{inances voulait bien me Trire une réduc-
tion_un peu inférieure, j'acceplerais ce
qu’elle me propcsera, : .

M. le rapporicur géndéral. La cummission,
se rappelant que M. Pin-a2u a été rappor- .
teur général a I’Assemb’ée nationale, se
menwera moine sévire en aceeptant le
chiffry de 224.705.000 francs.

M. le président. Personne ne demande la
parole ?

Je mets aux voix le chapitre 342 au chil-
fre de 224.705.000 franes, rétahli par la
commission,

(Le chapitre 342, avec ce chiffre est
adeptd.) . ' :

M. le président. « Chap. 343. — Congres
et misciors & I’étranger, 21.235.000 francs.»
— (Adopté.) '

« Chan. 344. — Réparations et entretien
des matérie’s aéronautiques et nautiques,
40 millions de francs. » — (Adopld.)

« Chap. 345. — Entreticn des immeubles,
35 m‘llions de fmn(’s.‘» ~— (Adopté.)

« Chap. 352, — Travanx d’entretien des
bases aériennes, 191 millions de francs. »
— (Adnopté.)

6¢ partie. —~ Charges sociales.

« Chap. 400, — Alloeations familiales,
141.4137.000 francs. » — (ddepté.)

« Chap. 4002. — Prestations en espéces
assurces par I'Etat au titre du régime de
séeurité socl:l'e./» ~— {(Mé¢moire.)

« Chap. 401, — OTuvres socicles, 31 mil
Fons 850.000 francs. » — (Adopté.)

-

7e partie. — Sulventions.

« Chap. 509. — Subventions diverses,
38.521.006 francs. » — (Adepté.)

« Chap. 513. — Pronagande. — Récom-
nenscs, 6 millons de francs. » — (Adopté.)

« Chap. 519. — Explcilatien des lignes

aéricnnes francaises, 800 millions ~ de
rancs. » — (Adopté.) ~
« Chap. 5192, — Couverlurc de 'exploi-

tation de la lione advienng Fran-e-Ant les
par la compsgnie Air France, 70 miilions
de francs. » — (Adopté.)

& pariie. — Dipenses diverses,

« Chap. 600. — frais de justice et
rations civiles, 8 millions de franes.

Tépae

1) -
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« Chap. 610, — Informalions géaérales
en Ience et a4 Tétranger, 5 miliions de
francs, » — (Adopté.) :

« Chop. 611, — Emploi de foruls 1":‘("\'(;-
nant ¢eo.legs ou de demations. » — (M-
moire.)

« Chap. 612, — Dipenses des exercices
périmds non frappéces de déelidanee, »
{M{moire.) ) .

« Chap. 613. — Ddépoenses des ex
¢l03. » — (Mémoire.) :

CIelces

Radiodiffusion frangaise.

M. Ie président. Nous en arrivona au bul-
get annexe de la radiodiffusicn francaise,
La parole est & M. Minvielle, rapporteur,

M. Minvielle, rapporteur spécial. 3 la
commission des finunces. Mesdanes, joes-
sieurs, tel qu’il vous est pm{wosé nr vio-
- tre conumission des finances, l2 hudget de
la zadiodilfusion francaise prisenle une
augmenlalien de plus d'un miliiard sur le
chiffre des dépenses votées au tilre de
Yannée 1947, Ce supplément de ercdils a
pour juslification essenticlle Ie reléve-
ment des traitements et salaives et I'aug-
mentation du prix du matériel el de I'élec-
iricite, ,

En conlre portie, et suivant des prévi-
<ions raisonnables, Pencaisse provenant de
la tave sur les postes récepteurs permet
d’tquilibrer les dépenses. Sur ce point, lx
comrnission des finances a enregisty¢ Pheu-
reuse aclivité des services de perception et
de conlrole de la taxe; il est adinis, en el-
fef, que 92 p. 100 des postes déclarés sup-
portent actuellement I'impot.

Par contre, le service de recherche des
postes clandestins. dont le nombre est
évalu¢ 3 deux millions, est dépnuiva de
moyens elficaces. A T'occasion de Vexamen
du budget de 1947, volre copurniscion avait
signale la néeessité de réeupdérer Pimpot
sur ¢es postes non déclarés, d'abord, parce
qu'il sTagit d’une mesure d’équiié, ensuite,
parce quc, d’apres les bases actuelles im-
pesiticn, le Tiésor se trouve frustré de
prés de 750 millions. 11 ne semble pas
qu’on ait tenté de trouver une =olution en
dehors de la prospection qui est acluglle-
ment exercée par un service de recher-
che trop insuffizsant. L'utilizalion de cesr-
tains services des postes, téifaraphes ¢t
téiéphones et d’Llectricité de Frauce paur
rait, a n'ere pas donler, concoutir & la edé-
couverle des fraudeurs. Il desrait étre
possible d'obtenir un accord dans e2 bhut,
cnlre 103 adminisivations intéressées, C'est
gourg i I'attenlion du Gowverncment est
a4 nouveauw attirée sur ce point.

Aprts avoir tenn compte de 'effort mé-
ritoire réalisé par la radio dans le domaine
de la reconsiruclion et de lamdlioration
de son réseau, et appréciant les écono-
mies obtenues par la compressinn de per-
sonnel ainsi que par le regroupenient sé-
vieusenent . amorcé des servieez, volre

nr
wal

commission n’a apporté que de légires
modilicalions aux chiffres des crédits

adopteés par IAssembliée nationale,
Elle formule le veen que, dans I'imind-

diat, ia radiodiffusicn produise un effort |

sérieux pour une amelioration toujours
plus grande tant du point de vie techni-
que que du point de vue arlistique. Elle
souhaite qu’un avenir prochain permelie
la reatisation de la maison de la radio
dont Tutilité est unanimnement reconnue,
lille espere enfin que rien ne sera négligé
pour conserver & la France 'avance imi-
portante qu’elle posscde en matitre de te-
Lévision sur toutes les aulres nations,

[ Ainsi la radiodiffusion nationals - rern-

plira sou r0le d'information; elle aurx son

caraclere éducalit et servira le rayonne-

ment de la Fronce, (Applaudissements.)
{

M. le président. Personne ne demande
plus la parole dans la discussion giéné-
rile 2...

La discnssion générale est ¢l

Nons cbordons examen des
de Vétat B,

ose.
chapilres

DEPENSES

Delie” pullique.

« Chap. 17, — Service d23 bons et ohiiga-
tions amorli~salles et des avances du Tré-
gor, 37.061.000 francs, » — (Adopté.y

« Chap. 2, — Remboursement au bud-
get annexe des postes, lélépraphes et té-
léphoues des charges du capital investi en
L travaux  de  premier  élablissement de
radiod:fTusion,  7.500.000 francs, » —
{\dopté) ’

Personnel.

w Chap. 100, — Traitements du person-
rel fonctionnaire de I'administration een-
trale et des services exliricurs rigionaux,
312.020.000 franes. » — {Adoptdé.)

« Chap. 10t, — Emoliments du person-
nel contractuerl de PFadminisirationr cen-
trale et des services extérieurs régionuux,
06,200.000 francs, » — (Adoptd.)

auxilizire  de  I'administration = eentrale
ef  des sorviees  exiérienrs  regionaux,

47.077.000 francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 103. — Services alministratifs
et iechniques,
francs, » — (Adopté.)

& Chap. 101, — ELmissions artistiques.
— Traitewenta @ persopnel fonctionnaire
administratit de administration eentrale
et des services extérieurs rézionaux,
11.805.000 francs, » — (Adopté.)

@ Chap. 103, — Emissions arlisliques.
— Emoluments du personnel contractuel
de Twiministration  centrale et  des
services extérieurs régionaux, 30.357.000
franes. » — (Adopté.) :

« Chap. 106. — Eniissions artistiques.
‘— Salaives du personnel] quxiiiaire de 'ad-
ministeation centrale et des services exté-
rieurs, 761.000 franes. » — (Adopté.)

« Chap. 107, — FEmiszions arlisliqries.
— Artistes et spéciaiizles souns contrat,
350.116.000 francs. » — {Adopté.)

« Chap. 108, — Emizsiuns artistiques.
— Collaboralinns an cachet ou & la vaca-
tion, 414.739.000 francs, » — (Adopté.)

« Chap. 109, — Tmissjons arlisliques, —
Indemnités, 3.500.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 110. — Services dinformation.
— Rémundralion du personnel, 14.837.000
franes. » — (ddop!d.) .

« Chap, {1, — Emi:\'sion'd‘informatinn.
— Collaboraticns au cachet ouw & la vaca-

« Chap, 112, — Emissions d'information.
— Service des relations extéricures, 18
millions 120000 francs, » — (Adopté.)

« Chap. 113, — Emissions d’information.
Indemnités, 11.455.000 francs. »

f— —

(Adopté.)

« Chap. 102..-— Salaires du personnel |

— Indemuités, 47.040.000 y

y . « €hap. 114, — Rdgion d’Alger. — Emo-
lumenls du personnel et cachets, 102 mil-
ilons 753.000 francs. » — (Adopté.}

« Chap. 115, — Région de Tunis. — Emo-
lg,xments du personnel et cachets, 56 mils
lions 995.000 francs, » -— (Adoplé.)

« Chap. 116. — Régjon de Brazzaville,
— Emoluments du personnel et cachets,
26.785.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 117, — Indemnités du personnel
des  services d'outre-mer, 17 millions
704,000 francg., » — (Adopté.)

« Chap. 113, — Cadre complémentaire.
Traitemdnts, 408.000 francs, » e
 (Adopté.) :

« €hap. 120. — Indemnités de résidence;
£2.100.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 121, — Supplément familial de
lraitement, 5.661.000 franes, » — (Adopté.)

|« Chap. 122, — Indemnités pour diffl-
cultés administratives dans les départe-s
ments da Haut-Bhin, du Bas-Ihin et de
a Moselle, 1.412.600 francs. » — (Adopté.)

.« Chap. 123, — Traitements des fonc-
tionnaires en congé de longue durée,
1.206.000 francs, » — (idopté.)

« Chap. 124, — Indemnisation des fone-
tionnaires et agents licenciés dans les
conditions prévues par la loi n° 47-1680
du 3 septembre 19i7. » — (Mémoire.)

Matériel, fonctionnement des services
et travauxr d’entretien.

« Chap. 300, — Dépenses d’entreticn ‘et’
de fonctionnement des services, 117.591.000
franes. » — (Adopté.)

« Chap. 501. — DMatériel d’exploitation
| technigque et d’expérimentation, 415 mil-
F lions 832.000 francs, » — (Adopié.)

« Chap. 302. — Emissions artistiques, —
Dépenses de matériel, 43.777.000 francs. »
— (Adopté.y .

« Chap. 302. — Emissions d’information.
— Dépenses de matériel, 32.670.000 francs.»
— (4dopté.)

« Chap. 304. — Lovers et indemnités de
réquisitions, 52 millions 830.000 francs. »
— (Adopté.y

« Chap. 215, — Achat de matdriel autoﬂ-
L mobile, 1.160.000 francs. » ~— (Adopté.)

« Chap. 306. — Entretien et fonctionne-
L ment du matériel antomobile, 13.769.000
francs. » — {idopté.)y

« Chap. 307. — Droits d’auteur et indus-
trie du disque, 101.012.000 {francs. »
(Adopté.)

« Chap. 308, — Frais de réceplicn et de
représentation, 1 million de francs. » —
| (Adopté.) :

« Chap. 300. — Mécanographie des ser-
vices de la redevance radiophonique, 3%
L millions 504,000 francs. » — (Adopté.) ,

« Chap. 210, — Amdénagement de locaux,
16 millions de franes. » — (Adopté.)

Charges sociales.

« Chap. 400, —— Allocations familiales,
46.028.000 franes. » —.{ddopté.)

« Chap. 40§, — Conventions avec les
caisses d’allocations familiales, 42.950.000

francs. » — (Adopté.)
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« Chap. 402, — Service social, 14.589.600
francs. » — (ddopté.) _

« Chap. 403. — Prestations en espéces
assurées par VEtat au tilre da rigine de
sécurité sociale, n — (Mdémoire.)

Dépenses diverses.

% Chap. 600. — Frals judiciairee. — Ac-

cidents du travail, — Indemnités vu rentes |

pour dommages -causés a dez fiers, —
Conseils et experlises, 900.000 francs. »
— (Adopté.) .

« Chap. 601, — Conlérences et organis-
mes internationaux, 9.925.000 Iranes, » —
(Adopté.)

« Chap. 602. — Participation de la radio- |

diffusion francaise & des enltreprises et
coulributions & divers organismes étran-
gers de radiodiffusion, 60.3500.000 [rancs. »
~- (Adopté.) .

« Chap. 6022. — Participation 3 divers
organismes d’outre-mer, 2 millions
francs. » —- (Adopté.)

« Chap. 603, — Rembonrsement des ser-

vices rendus a la radioditfusion francaise, |

215.367.000 francs, » — (Adopté.)

« Chap. 604. —\Em;pkﬁs de fonds pro-
venant de dons el lezs eu recettes alfec-
ides. » — (Mcmoire.)

« Chap. 605, — Dipenscs*des exercices
périmés non frappées de déchéunce, » —
{(Mémoire.)

Je donne lecture des chapitres de i'état
B, recettes: .
RECETTES
« Chap. 1°r. — Versement du budget gé-

néral pour dépenses d’exploitation, 3 mil-
liards 010.454.000 franes, »

N .
« Chap, 2. — Versement dn hudget génd- |

ral pour charges de capital, 45.464.000
_ francs. »

« Chap. 3.
T Alzérie, 25 millions de francs. »

« Chap. 4. — Contribution du budge! da
Ia Tanisie, 5 millions de¢ franes. »

« Chap. 5. — Produit des émissions et des
publications radiophoniques, 1 million de
franes, »

« Chap. 6. — Produit des ventes d'cb-
jeis el meotiéres, 500.000 francs. »

« Chap. 7. — Produits des dons et legs,
500.000 francs. 3

« Chap. 8. — Remboursement & la radio-
diffusion francaise dcs services rendus par
elle & des organismes publics ou privés et

. 4 la Société financitre de ratic.liluaion,
©2.500.000 francs. »

« Chap. 9. — Revenu des loeations de
matériel et d’itnmeubles, 4 million de
franes. »

« Chap. 16 — Revenu du portefenille
e: des participations de toute nature, » —
" (Mémoire.)

« Chap. 11. — Fonds de concours, recet-
tes d’ordre et produits divers, 1.500.000
francs. »-

_Noue en avons terminé avee examoa
du »udg-t de la radiodiffusion,

| de 1a loi).

ée

— Confribution du bhudget de ‘

- .

PROPOSITIONS DE LA CONFERENCE
DES PRESIDENTS

M. le président, La conférence des pré-

sidents propose au Conseil de la Republi-
que de tenir séance:

A, — Demain, vendrddi 20 acat, matin,
apres-midi et soir, pour la snite de la dis-
cussion du projet de loi, adoptt par As-
semblée nalionele, portant fixaiion da
budget des dépenses militaires pour
Yexercice 1948 (air; constructions aero-
nautiques; discussion

B. — Le samedi 21 gott, an maiin, pour
la discussion des budgets de la présidence

{ I"&szsemb

giéndrale ey articles )

da conseil, des posles, télégraphes et 161¢-

ohones et de l1a caisse nationale d'¢par-
g£ne.

C. — Le lundi 23 ao0at, Paprés-midi pour
1a discussion des budgets des finauces, de
la marine marchande et des atfaires ¢tran-
gores, et en séance de nuit pour la dis-
cussion du budget de Yintérieur.

D. — Le mardi 21 aodt, matin, aprés-
midi et soir:

{° Pour la discussion des conclusions

Au rapport fait par M. Le Sassier-Boi-
sauné, au nom de la commission chorgée

d’examiner une demande en autorisation
de poursuites contre an membre du Con-
seil de la République (n° 11 reetifié, an-
née 1948) 5 | .

20 Pour la dizcussion des budgels de |

Yindusirie et du commerce, du travail, de
1a santé publique, des aflaires alleman-
des et du haut commissariat en Sarre.

‘B. — Le mereredi 23 aott, matin, apris-

midi et soir, pour la discussion des bud- |
{ gets des afluires €conomigues, de Véduca-

ion nationale et des anciens combat-
tants, . -

F. — Le jeudi 26 aoli, matin, apris-
midi et solr, pour la discussion des ar-
ticles du projet de loi portant aménage-
ment, dans le cadre du budget général

ur Yexercice 19:3, des dotations de

‘exercice 1947, reconduites 4 Dexercice
1918, au titre du budget ordinaire (servi-
ces civils) et des budgels annexes (dé-
penses ordinaires),

11 n’y a pas d’opposition 2...

Les proposilions de Ia conlirence des
preésidents sont adoptces. .

La conférence des présidents a dfcidé
d'inserive, sous réserve quil n'y ait pas
débat: . .

A. — AYordre du jour du troisitme jour
de séance suivant la séance d'anjuurd’hui

{ 19 aotit:

10 Le projet de loi, adopté par I'Assem-
biée nalionale, tendant & fixer les contin-
genls de décorations de la Liégion dhon-
neunr ct de 1a médaille militaire avee trai-
tement, des.armées de terre, de mer, de
Tzir et du personnel militaive des servi-
ces de la France d’outre-mer;

20 Le projet de loi, adopté par I'Assem-
blée nationale, relatif & l'immunisation
obligatoire  de certaines personnes contre
la variole, les fidvres typhoide et paraty-
thoide A et B, la diphtérie et le tetanos;

3° Le projet de loi, adopté par 1’Aszem-
blée nationale, tendant & rendre applicuble
dans les départements du Bas-]ihin, du
Haut-Rhin et de la Moselle, Varticle 51 de
Ia loi da 5 avril 1884 sur Porganisation
munizipaleg

4e La proposition de résolution de M,
Rasset et des membres du groupe com-
muniste et apparentés, tendant & inviter lo
Gouvernement a prendre les mesures ne-

| cessaires pour atlribuer & tous les béné-
| fiziaires de la retraile des vieux et de l'al-

lozation temporaire une quaniité minima
de 503 kilogrammes de charbon 3 prix
réduait, ' N

B. — A T'ordre du jour du troisitme jour
de séance suivant la distribution du rap-
port: .

12 La Troposjlion de loi, adoptée par

¢e nationale, tendant & 1'éreciion
d'un monument commémoratif au général
Teclere et instituant une souscriplion na-
tionale & cet effet;

20 Te projet de loi, adopté par 1'Assem-
Ll¢e notionale, portant ouverture de crédit
an rainistre de I’éducation nationale au

| titre de la célébration du centenaire de la

mort de Chateaubriand;

3° La proposition de loi, adoptée par ’As-
semblée nationale, tendant & modifier P'ar-
ticle 10 de la loi validée n° 44, du 8 juin

1 41944, instituant un fonds de garantie des

risgues de guerre sur stocks de cércales et

{ de farines.

1 0’y a pas d’c,ppositi-oh =
1l en ect ainsi déeidé.

— G
REGLEMENT DE L'ORDRE DU JOU“

M. le président, En conséquence, voicy
quel pourrait étre I'ordre du jour de notre

{ prochaine séance publique wendredi 20

aolit 1048, & neuf heures et demie:

Yote du projet de loi, adopté par I'As-
serublée nationale, ayaut pour objet de
valider, en compléiant eertaines de ses dis-
Ppacilions, Pacte dit loi n° 4834 du 59 no-
venihre 161l relatif & 'amépagement et
4 Fassainissement des plaines de i’Iseére,
du Drac et ds la Romanche (n°s 7% ct
SIUS, année 19485 M. Novat, rapparieur)
(sous réserve qu’il n'y ait pas dibal);

Saite de la discussion du projet de loi,
adopté par I'Assemblée nationale, portant
fixalion du hudget des dépenses militaires
pour l'exercice 1943 (n°* #09 et 815. annve
1948; M. Alain Poher, rapporteur géncral) :

Air (M. Marc Gerher, rapporieur), cons-
tructions adronautiques (M. Marc Gerber,
rapporteur).

Articles du projet de lol.

11 n’y a pas d’opposition?...

L’ordre du jour est uinsi réglé.

Personne ne demande la parole ‘..

Lz séance est levée, :

{La séance est levés & diz-nev] heures
quinze minules.) B
Le Directeur du service de la sténographie

du Conseil de la République,
CH. DE LA MORANDIERE, -

Propositions de la ccniérence prescrite
par Particle 32 du regiement du Conseil
de la_Rénublique. .

(Réunion du 19 aodl 19iR.)

Conformiément A Yarlicle 32 dn régle-
ment, le président du Conseil de la Reépu-
fiiique a convoqué pour le jeudi 19 aon:
1948, les vice-présidents du Conceil de Ia
République, les présidents des commis-
&ions et les prcsidents des groupes,
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Cette conférence a décidé que, pour le
réglement de l'ordre du jour, les propo-
sitlons suivantes seront soumises A Pap-
probation du Conseil de la Républicue: -

A. — Inscrire & l'ordre du jsur de la
séance du vendredi 20 aotit 1948, le malin
I'aprés-midi et le soir, la suite Je la dis-
cussion du projet de loi (n° &39, année
1948), adopié par I’Assemblée natinnale,
portant fixation du budget des dépenses
midtaires pour l'exercice 1948 (Air. --
Constructions aéronautiques, — Discussion

générale et articles de la loi). :

-

B. — Inscrire & l'ordre du jour de la
séance du samedi 21 ao(t 1948, ie matin,
la discussion du projet de loi ‘n* 810, an-
née 1948), adopté par I'Assemblée natio-
nie, portant aménagement dans le cadre
du budget général pour Yexerrice 1918,
des dotations de !’exercice 1947 recon
duites & I'exercice 1948, au titre du hudyet
ordinaire (services civils) et des budgets
annsxes (dépenses ordinaires) s

-Présidence du conseil;

Postes, télégraphes et téléphones;

Caisse nationale d’épargne.

C. — Inscrire & ordre du jour de a
séance du lundi 23 aoQit 1948, aprés-muli,
la discussion des budgets: = -

Finances;

Marine marchande;

Affaires étrangtres.

Dans a soire, la disenssion du hudget
de l'inlérieur. :

D, — Inserire & Dowdre du jour de la
séance du mardi 2% aoQit 1948, le matin,
Taprés-midi et e soir:

1° Ta discussion des conclusions du rap-
port fait par M. Le Sassier-Bolsauné, au
nom de la commission chargée d’examiner
une demande en autorisation de poursuaites
contre un membre du Conseil de la Répu-
blique (n° 11 rectifié, année 1948) ;

2¢ La discussion des budgets:

Industrie et commerce;

Travail;

Santé publique;

 Aflaires allemandes ¢t haut commissa-
rial en Sarre,

E. — Inscrire 4 ordre du jour de la
séance du mercredi 25 aott 1948, le matin,
FPaprés-midi et le soir, la discussion des
budgets:

Affaires économiques;
Education nationale;
Anciens combattants.

F. — Inscrire & Uordre du jour de la
séance du jeudl 26 aoGt 1948, le matin
Vaprés-midi et le soir, la discussion des
arlicles du projet de Yoi (n° 810, annce
1948}, adopté par 1’Assemblée nationale,

{)ortant aménagement, dans le cadre du |
)

udget général pour l'exercice 1948, des
dotations de l'exercice 1947 reconduites i
Uexercice 1948, au tilre du budget ordi-
naire (services civils) et des budgets an-
nexes (dépenses ordinaires).

La conférence des présidents a déeidé
d’inserire, sous résave qu'il n'y ait pas
debat:

A. ~ A Pordre du jour du troisiéme jour
de séance suivant la séance d’aujourd’hul
Jeudi 19 aont 1948: , '

1° Le projct de loi (n° 819, année 1948},
adopté par L'Assemblée natiounale, tendant

-des services de la France d’outre-mer;

Jlidée ne 11, du 8 juin 1944, instituant un

A fixer les contingents de décorations de
la Légion d’honneur et de la médaille mili-
taire avec traitement, des armées de terre,
de mer, de l'air et du personnel militaire

20 Le projet de loi (n°® 744, année 1948),
adopté par ’Assemblée nationale, relatif &
Pimmunisation obligatoire de cerlaines
personnes contre la variole, les fidvres ty-
phoide et paratyphoide A et B, la diphtérie
et le tétanos; '

3° Le projet de loi (n° 572, année 194R),
adopté par I’Assembite nalionale; tendant
4 rendre applicable dans les départements
du Bas-Rhin, du "aut-Rhin et de la Moselle

Particle 51 de la loi du 5 avril 1884 sur
I'organisation municipale;

4° La proposition de réselution: (n° 579,
année 1948),-de M. Rosset et des membres
du groupe communiste et apparentés, {en-
dant & inviter le Gouvernement A prendre
les 1nesures nécessaires pour attribuer a
tous les bénéficinires de la refraife des
vieux et de Pallocation temnoraire une
quantité minima de 500 kilogrammes de
charbon & prix-réduit.

R --- A Yoardre dua jour du troisiéme jour
de séance suivant la distribulion du rap-
port: ‘

1o La proposition de loi (n° 807, annde
1048y, adoptée. par I'Assemblée nationale,
tendant a I’érection d’un monument com-
mémoralif au général Teclerc et instituant
une sousription nationale & cet effet;

2¢° Le projet de loi (n° 640, annce 1948),
adopté par I'Asseinblée nationale, portant
ouverture de erédit au minisire de I’éduca-
tion nationale au titre de la célébration du
centenaire de la mort de Chateaubriand;

3° La proposition de loi (n° 658, année
1948), adoplée par I’Assemblée nal’onale;
tendant & modiiier Particle 10 de la loi va-

fonds de garantie des risques de guerre
sur stocks de céréales et de farines,

ANNEXE
au procés-verbal de Ia conférence
des présidenis.
(Application de Pariicle 32 du riégiement.)

NOMINATION DE RAPPORTFURS

| FINANCES

M. Janton a ¢té nommé rapporicur du
projet de loi (n° 640, année 1918), adopté
par PAssemblée nationale, porlant ouver-
ture de crédit au ministre de 1'¢ducation
nationale au titre de la commémoratinn
da cenlenaire de la mort de Chateau-
briand. .

MARINE ET PECHE

M. Denvers a ¢té nommé rapporieur du
projet de loi (ne 821, année 4948), adopté
par 'Assemblée nationale, portant organi-
sation et statut de la profession de ma-
reyeur expcditeur.

M. Bocher a ét¢é nommé vapporteur du
projet de loi (n° 813, année 1048}, adopté
par I'Assemblée nationale, aulorisant le
Président de la République A ralifier plu-
sicurs convenlions adopiées par la conlé-
rence internationale dun iravail (session
maritime) en 1936 & Gencve et en 1946 &
Sealtle,

M. Bocher a éi6 nommé rapporteur du,
projet de loi (n° 859, année 1948), adopté
par PAssemblée natiouale, modifiant ies
dispositions des articles 116 et 119 de la .
loi du 13 décembre 1926 (code du travail
maritime), )

. Erratum .

aw compte rendu in extenso de la séance .
. du vendredi 13 aout 1948. :

_ BUDGET ANNEXE DES’ CONSTRUCTIONS
ET ARMES NAVALES

Page 2363, 3¢ colonne, aprds le cha
pitre 982 de l'¢tat D, rétabtir 1'état C 2
« Recetles »: : )

RECETTES
{re SECTION, — EXPLOITATION
Recetles d’exploitation proprement dife.
« Chap. 10. — Entretien de la flotie ot
des malériels militaires, 8.£03 millions de
francs. » :
« Chap. 11. — Travaux et fournitures en

gessior_x aux antres services de la marine,
300 millions de francs. »

« Chap. 20. — Constructions neuves de
la flotte. — Refontes et armement, £.243
millions de francs, »

« Chap, 31. — Remise en éat de la flolte
déréquisitionnée, 516 millions de francs. »
_« Chap. 32. — Renflouements, 430 mil-
lions de franes. »

L« Chap. 40. — Constructions neuves pour
@ marine marchande, 2.260 1iilions de
franes. »

« Chap. 41. — Autres travaux de recon-
version, 2.841.126.000 francs. »

« Chap. 45, — Auzmentation des traite.
ments, salaires, soldes el indemnités,
1.425 millions de francs. » -

DProduits divers,

“« Chap. 50. — Reecettes accidentelles 3
diflérents titres. » — (Mémoire.) -

- Errata

au comptc rendu in extenso de la séance
du 17 aoit 1948,

DEFENSES MILITAIRES POUR L'EXERCICE 1948

_Page 2447
tion:

Au leu de: « Chap. 2% »,
Lire: « Chap. 22 »,

, 1r® colonne, Recettes, 1™ gec-

_Page 2448, 2¢ colonne, Dépenses, 1T sec-
tion, chapitre 192:

Au lieu de: « 116.060.000 »,

Lire: « 116.100.000 ».

Page 2454, 3° colonne, G¢ alinéa A parlir -
Ja bas:

Au figu de: « II. — Dépenses de cons
‘iuction »,

Lire: « II. — D¢penses de reconstruc
tivn », .

-0
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"'QUESTIONS LCRITES *
i\ ¥ REMISES A LA PRESIDENCE
" 'DU’ CONSEIL DE LA REPULLIQUE .
: LE 19 AOUT 1918 '

Application des articles 82 et 83 du régle-
ment ainsi congus: - . - -

« Art. 82 Toul conseiller qur aesire:
poser une question écrite au Gouvernement
en remet le lexle au président du Conseu
de la République, qui .e communique eu
Gouvernement . o

e Les questions écrites dowcent ltre som-
mairement rédigdes el me conlenir aucune
imputation d’ordre personnel & {égard de
tiers nommément désignes; elles ne peuvent
étre posdes que par un seul conseiller el a
un seul manisire. » T

a Art. 83. — Les questions écrites sont pu
blides 4 la suite du compte rerdu in extenso,
dans le mows qur suit cette publication, les
réponses des ministres doivent également y
étre publiées

« Les munistres ont toulefois ta faculle de
déclarer par écrit que lintérét public leur
interdit de répondre ou, ¢ tilre exceplionnel,
qu’ils . réclament un délar supplémentaire
pour rassembler les éléments de leur réponse;
ce ddlai supplémenlaire ne peut excéder un
mois

« Toute question écrite & laquelle 1l n’a pas
ét¢. répondu. dans les délais prévus ci-dessus
est convertie en question orGle st snn auteur
le demande. Elle prend rang au rile des
questions orales & la date de celte demande
de conversion. » -

EDUCATION NATIONALE

1179, — 19 aont 4918, — M, Jean Primet ex-
yose.d M. le ministre de Péducation nationaie
que les ddclarations de M. le: président du
conseil au cours de la discussion du projet
de redressement déconomique et financier,
concernant le « regroupement ct les trans-
ferts » de membres de Ienscignement public
ont inquiété nombre de défenseurs de 1’école

laique, et demande si, A Poccasion de ¢e « re-
groupement ¢t de ces transferts ». le Gouver-
nement envisage de supprimer des postes de
eommunes rurales dont la population s¢olaire
est Irds réduile en raison de la concurrence
d’écoles coniessionnelles.

P -
T2

REPONSES DES MINISTRES
AUX QU'ESTION$ ECRITES ’

"DEFENSE NATIONALE

1121, — M. Auzuste Sempé signale & M. la
ministré de la difense nationale la situation
des officiers qui, se 1rouvant a la retraile,
ont repris du service de 4939 .4 1915, expose
que. ccrtains, durant cette période, ont 6té
rromus a4 un grade supérieur et percevaient
alors leur solde budgétaire diminuée des rete-
nues faites par I’Etat pour la constitution de
leur retraite; et demande si un décret sur les
campagnes nie pourrait pas metire fin & cette
situation qui fait que trois annécs aprés leur
démobilisation ces officiers continuent A per-
cevoir une retraite d’un grade inférieur.
(Question du 20 juillet 1943.)

Réponse. ~— En temps de guerre, les retrai-
tdés- mililaires rappelés A Tactivité regoivent
In solde d’activité et les accessoires de solde
de leur grade. Le payement de leur pension
de retraile est suspendu jusqu’au moment ol
ils sont rendus a la vie civile. Sur demanda
des in‘éressés, et conformcment aux disposi-
tions de l’article 33 de la loi du 14 avril 4924,
la pension est revisée en tenant compte des
nouveaux services sur la base de la moyen.ie
des soldes et ¢moluments de {oule mnature
dont l’ayant droit a joui pendant les trois
dernitres anndes de services cllfectifs anté-
ricurs ou poslérieurs 4 son rappel sous les
drareau. L’arr¢té du 27 novembre 4946 modi-
fié par l’arrété du 22 janvier 4947 définit les
services accomplis en opfrations de gnerre ou
sur le- pied de guerre & partir du 26 juin 4910
et nermet Ia tevision des pensinns postérien-
rement A la date du 26 juin 1640, Actuelle-
ment, I'cxamen des dossiers en instance se

poursuit, mais étant donné qu’il s’agit d’ins-
truire plusieurs mMiliers de demandes de revi- -
sion, un certain délal s’avére nécessaire avant
que tous les intéressés recoivent satisfactions

JUSTICE

963. — M. Victor Janton demande i M. te -
ministre de la justice c¢n vertu de quel {exre .
Padministration de 1'enregisirement se . croit
autorisée 3 prendre copie des. dicisions de

“justice rendues en matiere d’administration

Judiciaire, curatelle et séquestre, et a-cxéeu-
ter ses décisions au moyen de ces copies;
comment, cn l'abhsence des textes 1égislatifs,
il pourrait élre mis fin & ces irrégularités pare
ticulitrement . préjudiciables -aux -droils - des
greffiers, < {Question du 20 mai 1948.) '

. Réponse. == Les décisions judiciaires concers
nant les questions d’administration judiciajre,
de curatelle et de séquestre sont soumises &
la_formalité de Ienregisirement et comme
telles communiquées a {'administration - fige .
cale. Rien n’empéche cefte administration.de
tenir comple, A titre de simple renseignement
des indications ?ortées sur ies minutes 'quf
sont soumises & la formalité; les décisions de
Justice sont en effet rendues publiques, et ne
fmésentent donc-aucun caraclére secret.” Mais
a preuve de ce qui est ordonné par le tri-
bunal ne peut étre, juridiquement apporiée
que par la production d'une exnédilion cn
forme, expddition qui, s'il s’agit d'une exé- -
cution forcée, doit en ouire éire revélue de
la formule exécutoire; le monopole de la déli-
vrance des cxé:ulions -appartient an greffier
{art. 853 du code de procédure civile). Le rese
pect de ce monopole par Padministration de
Denregistrement, comme au reste par toute
partie privée, est assuré par le falt que les
adversaires on tiers & I’gard desquels la dé-
cision est invoquée, ne sauraient se confor-
mer A ceile-ci — <auf & s’exposer & payer A
tort — que si la prcuve juridique de . la ddéci-
sion rendue leur est administrée, c¢’est-d-dire
si une exrdédilion en forme leur est représen=
tée; de méme les notaires, "es conservateurs
des hypothdques, etc., les juridictions d'ap-
vel ou de cascalion n’agissent jamais qu'aud |
vu d'une expddition régulidre des décisions
qui leur sont soumises, '

Papis. — lmprimerie des Journaux officiels, 31, quai Voitaire,



