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2103 CONSEIL. BE LA REPUBLIQUE
. PRESIDENCE DE M. RENE COTY, risl\rlﬁeljameu, chef de bureau au commissariat général au fou-

vice-preésident.

x

La séance est ouverte & quimze heures.

— 1 —
PRCOCES-VERBAL

M. le président. Le comple rendu analytique de la précédente
séance a ¢te distribué. .
-1l n’y a pas d’observation ? .

Le procis-verbal est adopté, sous les réserves d’usage.

.——2.—
COKGE

M. le président. M. Menri Laffeur demande un congé.
Conformément a 1'article 40 du réglement, le bureau est d'avis
d’accorder ce congé.
1l n’y a pas d’epposition?
Le congé est accordé.
, s

DEPOT D’UNE PROPOSITION DE RESOLUTION

M. le président. J'oi recu de M. Radius une proposition de

césolution tendant 4 inviter le Gouvernement a étendre aux
personnels civils et militaires de PEtat ainst qu’aux personnels
des eoHeetivilés Jocales les avanlages des prestations famriliales
spéciales accordées par les caisses départementales des alloca-
tions familiales aux salawriés du sectcur privé en faveur des
cerfants parlant en vacances.

La proposition de résolution sera imprimdée sous le n° 523,
distribuce, et, s’il n’y a pas d’opposition, renvoyée a la com-
mission de Ja famitle, de la population et de la santé publique.
fAssenliment.}y -

— 4 —

DEPOT D’UN RAPFORT

* M. le président. J'ai recu de M. Bertaud un rapport fuit au
aom de la commission des moyens de commuuication, des

transports et du tourisme, sur la proposilion de lot adoptée '

par 'Assemblée nationale, aprés déelaration d’urgence, tendant
i prévoir les moyens de transport sulfisants et & prendre loutes
dispositions utiles d’urgence, pour permelire aux musulmans
@’Afrique du Nord, d’Afrique occidentale francaise, d’Alrique
équatoriale francaise, de Madagascar, des Comeres, de 1a Réunion
et de la Cote francaise des Somalis, de se rendre annuellement
en pélerinage 3 la Mecque (n° 516, annde 1950).
Le rapport sera imprimé sous le n° 522 et distribué.

v - 5 -

DEVELCPPEMENT DES CREDITS DE FOWCTIONNEMENT DU MINIS-
TERE DES TRAVAUX PUELICS, DES TRANSPORTS ET DU
TOURISHME PCUR 1950. -

Adoption d’un avis sur un projet de loi. .

M. le président. L’ordre du jour appelle la discussion du
rojet de loi, adopté par I’Assemblée natiomale, relatif au déve-
oppement des crédits affectés aux dépenses de fonctionnement
des services civils pour Pexercice 1950 (travaux publies, trans-
ports et tourisme: I. — Service des travaux publics, des trans-
porte et du tourisme). (N°* 401 et 496, année $1950.}°

Avant d’ouvrir la discussion géncrale, je deis faire eonnalire
au Conseil de la République que j’ai recu de M. le président
du conseil, trois décrels nommant en qualité de commissaires
du Gouvernement pour assister M. le ministre des travaux
publics, des transports et du tourisme:

M. Scplembre, ehef de eabinet du ministre.

M. Partrat, chef de cabinet da ministre,

M. Murbuot, controicur d’Etat. . ’

M. Durges, seerétaire général aux travaux publics,

M. Bernard Renaud, direeteur du personnel.

M. Besnard, chef de service, adjoint au dirceteur général des
chemins de fer et des transports.
© M, Peltier, dirccteur des ports marilimes et des voies navi-
gables. : v ;

M. Bumpler, direcleur des routes,

M. Ingrand, commissaire général au lourisme,

i '

M. le général Nurault, dirccteur de Finstiluf géographique
national.

’\{ Hederer, secrétaire général 3 V'aviation civile et commer-
ciale, '

M. Wetzel, directeur adjoint de la navigation et des trans-
porls aériens.

M. Cazes, directeur des hases aériennes. . :

M. Guillerand, chef de service & Padministration générale.

M. Frochon, inspecteur général de la météorologie nationale..

M. Cornn, chargé du service de l’aviation légére et sportive.

M. Yrissou, direcltenr du cabinet du ministre des 1iravaux
publics, des transports et dun tourisme. : :

M. Ferrin, directeur des péches maritimes.

M. Roubinet, sous-directeur de I’étabiissement national des
invalides de la marine.

Acte- est donné de ces communications.

Dans la discussion générale la parole est & M. le rapporteur
de la commission des finances.

M. Alkert Lamarque, rapporicur de la commission des finan-
ces. Mes chers collegues, ie rapport que j’ai ’honneur de vous
présenter concerne un budget s’élevant 4 la somme de 107.400
miliions de frincs. A celte hauteur, il est exactement le double
du budget de ’an passé. . :

Je dois donner tout de suite une explication au sujet de
celte enflure démesurée. Ce Dbudget représente, dans une pro-
poriion de 60 p. 100, les subventions qui sont destinées & com-
bler les déficits des exploitations ferroviaires, et la S. N. C. F.
s'inscrit & ce titre pour un total supférieur & 58 milliards.

En ce qui eoncerne le personnel, je dirai que c'est un des
budgets qui ont subi la pius forle compression. Sur un total
de 70.000 agents divers, ont a supprimé, an cours de Pannée
1949, 74t unités et duns des conditions telles que Lo peut
dire que ces suppressions d’emplois oirk payé, en réalité, le
reclassement gqui a été atlribué au personnel, ce qui doit faire
plaisir & ceux qui sont parlisans de la formule: moins da
fonclionnaires et mieux payes. .

En ce qui concerne le matériel, le crédit s’éleve 4 un total
de 22.400 milions, avec une diminution de 2.260 millions -sur
le budget de 1949. On pourrait se féliciter de cette réduction -
si elle nue s’appliquait presque execlusivemeent au crédit des
rouies. Le crédit des roules qui, 'an passé, s’élevait & 17 mil-
liards, est tombé cetle année & 15.100 millions. Je dirai, pour
marquer Pinsuflisance de ce crédit, que, s’il fallait effectuer
awjouwrd’bui un volume de fravaux égal 4 celui d’avant la
guerre, il faudrait non pas 15 milliards, mais 25 milliards.

Sans doule, quand nous nous promenons & travers nos dépar+
tements, nous pouvons trouver que nos routes sont belles,
mais ce n'est qu'une apparence et nous devons. remercier le
service des ponts et chauesées de son ingéniosité et de son
intelligence, quand il nous donne cette illusion. On peut,
considérant exactement le probleme, dire qu'il s’agit d’una
chemise propre et convenable sur un corps en vcéalit¢ souflre-
teux et malade.

Nos routes, dans leur état actuel, s’usent et se déprécient
graduellement dans leur fond, dans leur substonee, et d’ail-
feurs cet élat s’aggrave avee le développement du trafie auto-
mobile en géndral et le développement de la circulation des
poids lourds en particulier. | o
- Si neus peuvions penser que les erédits d’investissements
viennent apperter un dédommagement i eelte insuffisunce,
nous nous tiendrions peur satisfaits. Or, en réalité, 45 milliards
de ftravaux sont abandonnés, done autant de routes qui
s’émiettent et qui pourrissent sous la pluie et saus le soleil
de France. o

On parte trés souvent des industries de base, des industries-
clés et le plan Monnet leur a fait un sert en leur octroyant
des crédits considérables. Mais la roule ne constitue-i-elle pas
un élément essentiel de la, vitalité et de la prospérilé fran-
caises, ear la roule est incontestablement liée au développe-
ment de notre tourisme, c¢e tourisme qui est devenu la prin-
cipale source de recetles, celle gui nous a amené l'an passé
2.800.000 visiteurs avec sa conire-parlie en dollars de 78 Inil-
liards. Et c’est 14 neire source de recetles la plus importante
et qui, en réalilé, nous coute le moins cher.

Au surplus, les observations que je viens de faire au sujet de
In route pourraient étre appliquées dans les mémes condilions
4 noes porls marilimes et a nos voies de navigation intéricure.
Ces poris marilimes ent éié la partie du palrimoine francais
ta plus ravagee et, acluellement, ils ne sount reconstruils que
dans une proportion de 60 p..100, avec cette anomalie que la
fintte marchande a été & pen prés reeonstituée dans son ton-
nage d’avani-guerre. Nous nous trouvons ainsi devant cetle
désharmonie facheuse: une flolte reconstiluée et des installa-
tions portuaires insuffisantes. :

Je souligne dlailleurs qu’il y a en Europe des - ports gai
étaienl dans une silualion’ & peu pres analogue & ceux de la
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France, tels les porls de Rotterdam et de Nuples, et qui se.
Arouvent maintemant enticrement reconstitués et moderni=és.
C'est ¢videmment i un exemple que nous pourrions prendre
gur 'élranger. ' )

In ce qui concerne nos voies intérieures de navigaticn, les

erédits d’entretien sont insuffisants pour conserver & sa valeur
acluelle le patrimoine national. Quant aux ecrédits de réparation,
alors qu’il faudrait, d’aprés lestimation de techniciens, 16 mil-
liards pour opérer cnlicrement les réfections conséculives aux
jdommuages de guerre, en véalité, on inserit 500 millions; c’est
dire par cons¢quent qu’avec cetle- dotation ridicule, il faudra
{80 ans pour permelre a nos réseaux fluviaux de reprendre un
,aspect convenible et & la mesure du rdle que notie pays peut
atiendre d’eux. ’ ’
i On pourrait s'étonner évidernment que le rapportenr de la
commission des finances trouve les crédits insufiisants, alors
que son rodle, d'une facon générale, est d’essayer de comypri-
mer les crédits, de les réduire, de pourchasser les abus et les
excts. Mais je viens d'indiquer que les roules, les ponls et les
voies de navigation intérieures sont des ¢léments essentiels de
da vitalilé et de la prospérité francaises.

Le rapporleur de la commission des finances peut done pen-
ser qu'il y a des économies qui cofitent cher, et quon a le
droit de morigéner I'Etat dans les mémes conditions ou 'on
a le droit de morigéner le propri¢taire d’un bien qu'il laisse
dépérir sans lui apporter les soins indispensables et qui s’aper-
colt, ant hout d'un cerlain nombre d’anndes, que les frais ren-
dus nécessaires pour réparer les délabrements sont beaucoup
plus importanls que ceux qu’il aurait faliu engager pour i'en-
tretien courant. "

- Une aulre observatlion est relative aux conditions dans les-

queiles nous discutons notre budget: au début de Pannée, quand -

on nous présente la loi de finances, nous discutons sur de
grandes catégories de recettes et nous nous excilons les uns et

es autres pour essayer d’aboulir & des abaltements massifs.
Mais quand il s’agit de tradujre ces aballements massifs & l'in-

térieur de nos budgets particuliers, nous nous apercevons que.

les dépenses de personnel sont incompressibles ou & peu pres,
que les dépenses de fonctionnement et de frais généraux le sont
'dans les mémes conditions. 11 ne reste que les crédils de tra-
vaux, qui représentent dans doule des chiffres assez considéra-
bles — comme dans le budget que j'expose devant I'Assemblce
— mais qui deviennent de véritables cibles et les victlitnes de
Yopération que I’on a ainsi engagée. -

Ln ce qui concerne les subventions, j’indiquais tout & I’heure
Tenflure démesurce de notre budget et la physionomie déformée
qui en résulte. On peut retenir, en eflet, par exemple, que le
budget des travaux publics a besoin d’une quarantaine de
muthards pour assurer son fonctionnement et que 62 milliards
sont destinés 3 faire face au déficit des exploifations ferroviai-
res. Nous inserivons de ce fait deux milliards pour la régie auto-
nome des transports parisiens, en vertu d’une loi qui nous fait
celle obligation et gui prévoit que PEtat et les eollectivités inté-
ressées doivent combler le déficit & proportion de 15 p. 100 des
receltes, Jorsque ce déficit provient des larifs, nolamment tarils
réduits que V'on a concédés a certaines calégories. .

Dailleurs, les deux milliards de I'Etat et les deux miliards
des collectivités publiques ne combleront pas entiérement le
déficit, qui s’éléve en réalité a 7.200 millions. Mais la régie auto-
nome a envisagé une augmentation des tarils, qui scra contre-
carrée par les augmentations qu’eclle a da consentir au per-
sonnel. Le Gouvernement.a nomm¢é une commission chargée de
réaliser des économies. Nous reverrons, par conséquent, la
guestion quand la commission aura dé¢posé son 1apport.

En ce qui concerne la Soci¢té nationale des chemins de fer
francais, nous avons li deux blocs de subventions. Une pre-
micre subvention de 8.646 millions, est destinée, en vertu de la
convention de 1937, & compenser les pertes de recettes enre-

istrées par 1a Société nationale des chemins de fer [rancais du
igait de la concession de tarifs réduits oun d’avantages & cer-
taines cal(gories de voyageurs. Le dernier en Jdate de ces avan-
foges vise d’aileurs les « économiqueraent faibles » qui sont
inserits pour 250 millions. et c'est ainsi PEtat qui paye, évi-
demment, la générosité et les honnes actions de son Parle-
ment. (Applauc?issemcnts a gauche.)

L’autre subventlion accordée A la société nationale s’éleve 3
£0 milliards; ce poids énorme qui s’appesanti sur nos budgets,
correspond au déficit proprement dit de la soci¢té. Cependant,
dorsqu’on nous a présenté la loi de finances au débhut de

année, on nous a hien prévenus que ce ddéficit ne s’élevait pas
seulement a 50 milliards, mais & 84 milliavds.
{ - Par conséquent, 3% milliards ont ¢té laissés de -coté, pour
lesquels on a prévu que l'¢limination pourrait s’opérer, 4 con-
curence de 10 milliards par des ¢économies et, pour une autre
art, par des augmentations de tarifs.
| Je ne sais pas ce ‘que cela peut avoir donné aujourdhui.
TA aussi on peut répéter I'observation que je faisais 4 I'instant

Bn ce qui concerne la régie autonome des transports parisiens,

A savoir que, si 'on a angmenté les tarils dans une période
de I'année, on a augmenté ¢galement les traiterents des che-
minots. Ne ce c¢Olé, le probléme nest pas résolu, sipon dans
des condilions telles que la mesure eunvisagée risque d'élre
sans effet. +

Du resle les 81 milliards de déficit, d’aprés les ren<eignements
que nous possédons, sont maiulenant dépass<és. On parie de
100 milliards et méme d'un chiffre supérieur. En effet, la
sination est excessivement grave; elle prend un caractére de
véritable désastre financier pour la S. N. C. F. Le Parlement sera
appelé & prendre des mesures extrémement imporlantes, car il
faut résoudre un probi¢me se chiffrant par 200 milliards celle
anndée et peut-élre 200 milliards Uanndée prechaine. 11 w/est pas
possible vraiment de rester dans une semblable siluation. Le
Gouvernement lui-méme, par la constilution de lv eommission
Touté a prévu que ce probleme devait ¢lre envisagé et 'hémor-

ragie financicre jugulée. Lorsque jai lu les débats qui se
sont déroulés & PAssemb!ée nalivnale, jai vu que volre

‘prédécesseur, monsieur le minisire, avait déelaré que le dépol
de re rapport — qui duit &tre entre les mains dun Gouvrnement
— donnerait 'occasion au Parlemzut d'entreprendre un grand
débat sur 1la S. N. C. F. )

Cest, d'ailleurs, le point que nous avons retenu quand nous
avons abordé ce sujet & la commission des finances et nous
sommes d’accord. les uns et les aulres, pour ne pas enlamer
cette discussion 4 l'occasion de ce budgt pour altendre. mon-
sicur le ministre, que vous-méme posiez dans des termes gui
devront étre formels les movens que vous donnerez aun Parle-
ment pour essayer de résarber, sinon d’une fucon définitive,
du moins dans ure large mesure, le déficit actuel de la
S.N. C. F. . .

Telles sont, mes chers enlltgues, les quelques observations
que je voulais vous présenter an sujet de ce budget des
travaux publics. .

_Parleral-je du tourisme ? Je laizserai a des veix plus aulo-
risées et plus qualifiées que la niienne le soin de le Taire et
surtout de parler de ce qut'on peut appeler le teurisme de Juxe
quilfréquenle les villes d'eaux, les cusinos et les plages a la
made,

Je voudrais simplement dire un mot du tourisme populaire,
pratiqué en parficulier par les jennes =ous la forme du ecam-
ping et qui prend un essor de plus en plus considérable. Je
diral quen raison maéme de cet essor nous devens demander
gue le camping soit organisé el diseipling par Uinstitution, au
sein_des sociétés, de responsabilités parliculieres, Je lisais,
voici quelques jours, dans un journal, une phrase oil, en
parlant du camping, 'auleur signalait qu'il prenait un air de
vagabondage. Nous voulons apporter un démenti & vne afiir-
mation (}@ cetle nature et nous voulons suriout que ce soit les
intéressés eux-mémes qui le fassent par leur organisation,
leur sérieux et leur bonne tenue gindrale.

Auntre forme de camping populaire sur laquelle je voudrais
éqalcment m’appesantir pour. ierminer, ¢’est le tourisme qui
s’applique aux familles et aux travailleurs, a tous ceux qui ont
des moyens ou des ressources modestes, coux (ui ne sont pas
tentés par le tapage des casinos ou des festivals el yui, en
réalité, recherchent la tranquillité, la quiétude et le repos.

Ce tourisme- s’inscrit dans ce joli mot « les Logis de France »,
et i1 peut permetire & loules nos provinces francuices, dans
leurs particularités, dans leur beauté naturelie, d'y participer.

I’hitel prend alors l'aspect d’'une enireprize familiale on
arlisanale, avee le soueci du confurt et de 'hygicne, des turifs
modestes, de 'accucil cordial. L’accucil cordial, ¢’est incon-
testablement une formule qui a, a Pheure présente, une
grande vogue et une réussile extraordinaire au Canada. Llle
mérite d’étre développée en France; d'ailieurs déji des as-o-
ciations déparlementales se sont constituces. Sous la rulwique.
géncrale des « Logis de krance », nous aurons les legis du
Cantal. de Ja Manche. du Var. Ces associations ddépartementales
pourront recevoir des subsides, des secours des ussemblées
départementales nolamment, comme nous I'avons fait dans
le département du Var, pour permcitre précisément a4 ces
« Logis de France » de se conslituer normalement et de foue-
tionner exactement dans les mémes conditions,

Voild ce que je voulais dire. Nous avons intérét, les uns et
les autres, & favoriser le tourisme de toutes les facons et sors
toules <es formes, car c’est la source principale de la richesse
francaise, la premicre de nos industries, eclle qui tapporte le
plus et cotte le moins,

Pour mieux souligner ce point, j’indique que l'organisation
officielle du tourisme ne comple que 82 personnes et qu'elle
ne colite en tout et pour tout, cnn personnel et en maldriel,
que 30 millions au budget des travaux publies,

Cest dans ces conditions, mes chers collégnes, que je vous
ai présenté les traits essenlicls fle ce budget. Je vous demande
maintenant de le discuter ¢t de Uapprouver, en vous remerciont
tous de m'avoir ¢couté avec tant de bienveitlance. (Applaudis-
semenls & gaucke. au cenlre et a droile.)
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M. le président. La parole est & M. Dutoit.

W. Dutoit. Mesdames, messieurs, dans le cadre de la discus-
sion de ce hudget, je voudrais présenter quelques observations
sur le rapport de la commission des finances et en particulier
sur la poriie qui a trait & la S. N. C. F.

Apris avoir souligné Pinsuflisance des crédits pour la voirie
nalionale et pour la reconstruction de nos ports, le rapport, a
mon avis, tend & faire croire que cette insuflisance de crédits
est due, en partie, au déficit de Ia S. N. C. F.

. ALy est dit que le présent budget enregistre plus de 60 mil-

Hards de francs pour la eouverlure des déficits des divers
-réseaux ferrés. Or, comme vient d’ailleurs de l'indiquer M. le
rapporteur, la simpleé lecture des chiflres indique que cé n’est
pas tout a fait exaet. Au chapitre 5140, 8.395.998.000 franes,
ne constiiuent que de simples remboursements de certaines
réductions de tarifs voyageurs accordées par le Parlement.
D’autre part, il est indiqué, & la page 10, que le mouvement
des économies & Ja S. N. C. F. va se frouver contrecarré par
les augmentations de saltires consenties & Fensemble des per-
sonnels en verte de décisions récentes, ceci pour laisser croire
que le probleéme des salaires aurait recu une solution favorable,
alors qu’il n’en est rien. Le déficit de la S. N. C. F. a toujours
servi de prétexte au Gouvernement pour refuser le rajustement
des trailcments et salaires. A mon avis, on ne peut continuer
2 opposer la sitnation difficile de la S, N. C. F., qui se trouve
déficitaire, aux revendications des travailleurs du rail. ’

Le deficit est dii & la mauvaise gestion du Gouverncment et
de la direction de Ia S. N. C. F, ainsi qu’a ]a politique d’étout-
fement ¢conomique de notre pays. M. Dellene disait, devant
notre Assemblée, le 30 mai dernier, qu’une crise effrovable
allecte actuellement le textile, la chaussure ainsi que d’autres

branchies de notre industrie. II suffit de relire certains passages -

de cel exposé pour comprendre que, dans notre pays, le cho-
mage grandit de jour en jour et que la crise des transports n’est
pas due au manque d’harmonisation mais 3 la politique suivie
par le Gouvernement, .

On ne peut pas dépenser des centaines de milliards pour la
guerre et donner satisfaclion aux légitimes revendications des
fravailleurs, et I’on cite trop souvent les charges du personnel
pour expliquer le déficit de Ia S. N. C. F.

La commission des fmanees n’a pas failli 4 cette fagon de
voir. A la page 9 du rapport, on indique que les augmentations
de salaire aggravent le déficit, mais il n’y a pas un mot sur le
déficit énorme gui existe dans le budget familial des cheminots.
Alers que les prix sont, par rapport & 1938, mullipliés par 20
et méme par 30, les sulaires ne le sont que par 10 ou par 12
dans les nieilleurs cas.

Permeltez-moi, & ce sujet, de m’étonner des paroles pronon-
¢ées par M. le ministre des transports au cours de la séance du
7 juin A I’Assemiblée nationale. Répondant & une intervention
de M. Rabier, M. le ministre des transports disaif:

« En ce qui concerne le salaire des cheminols, I’échelle ne 1
2 Paris correspond, en traitement et primes, 4 an salaire total
.de 13.623 francs, plus, disaif-il, 9.677 {rancs, soit 23.300 francs. »

Je me demande comment et par quelle opération M. le
ministre des transports a pu trouver qu’un agent d I'échelle 1
recevait un traitement de 23.300 francs. :

M. Antoine Pinay, minisire des travaur publics, des transports
et du tourisme. Voulez-vous me permettre de vous inlerrompre ?

K. Duteit. Je vous en prie. ;

M. le président. La parole est & M. le ministre, avee I'autori-
salion de I'orateur. :

M. Antoine Pinay, ministre des travoux publics, des transports
el du tourisme. Vous me permetirez de vous dire que le chiffre
de 23.000 francs que vous avez cilé résulle d’une erreur
d@’impression au Journal officiel et que le chiffre effectivement
in(lir,}ué par M. Chastellain, alors ministre des travaux publics,
est de 11.600 francs.

Par conséquent, sur ce peint, nous sommes d’accord par
Bvarnce. \

M. Dutoit. Nous sommes d’accord, monsieur le ministre. J’ai
moi-méme été étonné de voir ce chillre, Jai été cheminot; il
n’y a pas longtemps que j’ai quillé le niétier et je connais bien
le sulaire qui est attribué & mes anciens camarades de tra-
vail.

Le problime des salaires reste entier. La dernitre augmenta-
tion qui vient d’é¢lre attribuée aux cheminots n’est qu'une
prime donnée pour les six premiers meis de l'anndée, Elle est
de 7.200 francs pour Paris et de 5.100 francs pour les petiles
localités. Rien, d’ailleurs, n’est prévu pour le second semestre
de I'annce. Nous sommes donc encore loin de compte.

Au lieu des 18.000 francs correspondant aux 3.000 francs par
mois demand¢s, le Gouvernement a accordé 7.200 franes a
Paris et 5.100 francs dans les pelites localités. Telles sont les
dernitres mesurcs arrclées par Je Gouvernement ct la direction
de Ia Société nationale «des chemins de fer francais, le Gouyver-
nement ne disculant plus les salaires avec les organisations

ouvri¢res. Par décret paru au Journal officiel du 16 juin, lon
écarte délibérément les organisations syndicales de la discussion
sur les salaires. Le décret du 7 juin présente, 4 notre avis,
un caractére fasciste. Il dit, en son article 2: '

« Le conseil d’administration de la Société nationale des che<
mins de fer francais fixe la rémunération du personnel, et
notamment les échelles de {raitements et salaires de ce per<
sonnel, avec l'agrément du ministre des travaux publics, des
transports et du tourisme et du ministre des finances ct des
affaires économiques. »

Lorsque, par 500 voix contre 0, PAssemblée nationale a voté,
le 11 février 1950, la loi relative aux eonventions collectives et
aux procédures de reglement des conlflits du travail, d'avcuns
espéraient voir fonctionner, rapidement les consnissions et
régler le probléme important des salaires. Aujourd hui, nous
sommes en présence d’un déeret dont le contenu rétrograde ne
le céde en rien & ceux que prenait le gouvernement de Vichy,
sous l'occupation, .

C’est le conseil d’administration de la Société nationale desg
chemins de fer francais qui fixe les salaires des cheminots, avee
Pagrément du Gouvernement; les organisations syndicales
n’auront pas & participer aux discussions sur les salaires et le
conseil d’administration ne fera que ratifier ce que lui propo-
seront les ministres. Comment pourrait-il en ¢&lre autrement
avec un conseil d’administration composé de dix fonctionnaires
de I'kEtat, de cing représentants des anciens réseaux et de trois .
représentants du personnel, dont un des eadres responsables
d’organisalions inexistantes, ainsi que I'ont démontré les che-
minols a l'occasion des ¢lections qui se sont succédé depuis
plus de six mois. )

On faii croire aux cheminots que les 3.000 francs étaient
acquis a partir du 1°F janvier de celte année et que nous allions
pouvoir en diseuter au sein d'une véritable commission de
conventions collectives. C’était chose acquise, pouvait-on lire
dans certains journaux. .

En 1éalité le probléme des salaires reste entier et vous n’avez
comme perspeclive pour la classe ouviiére que le chomage et
les bas salaires. Sovez persuadés que ’ensemble des travail-
leurs des transports veulent une autre politique, une politique
de paix qui pourra, par la diminntion‘des eharges de gueire,
leur assurer du travail et du pain. Hs trouvent qu’ils n’ont
rien 4 attendre de vous et ils s’uniront de plus en plus dane'
les comités d’action solides & la base, pour ebfenir, ainsi que
la loi le prévoit, une véritable commissioen des conventions cols
lectives ou ils auront des représentants syndicaux conformes
4 leurs inspirations et non des représentants d’organisations
squelettiques qui ne recueillent méme pas 10 p. 100 des suf-
frages des cheminots, .

Je voudrais également faire une autre observation qui a trai
3 Péquipement de nos lignes secondaires en autorails S. N. C. F..
L’arrét que Yon consfate dans la construction de ces autorails
entraine déjd des licenciements parmni le personnel des usines
travaillant pour la S. N. C. F.

Je voudrais ici altirer l'attention de M. le ministre des trans-

orts sur la situation de la socié¢té nouvelle des ateliers de

enissieux qui travaille & la réparation.et la construction du
matériel roulant destiné & la S. N. C. F. Cette entreprise, dont
Tactivité a été considérablement réduite en 1949 par suile des
programmes de la S. N. C. F., groupe actuellement un eflectif
de 950 ouvriers, employés, techniciens et ing¢nieurs. |

Elle a actucllement en commande la construction d’auforails
légers F. N. C. pour lignes et relations secondaires. Les appels
d’offre pour cetie affaire ont été lancés en aott 1949 par la'
S. N. C. F. Le projet de marché a été établi entre la S. N. C. F.'
et cette entreprise sur les prix de fournitures de 24 autorails
F. N. C., série A, 6 aulorails ¥. N. C., série D, 4 remorques
F. N. C., série D. Les 6 autorails et les 4 remorques série D ont
fait Yobjet @’un marché spécial distinct entre Ja S. N. A. V. ef
la S. N."C. F. L’accord sur ce projet de marché a été réalisé
début 1950, et les crédits ont élé votés sur l'exercice 1950. .

Or ce marché attend toujours approbation du ministre deg
transports. Cette situation va entrainer dans limmédiat ls
licenciement de 200 ouvriers et.employés de celte entreprise,

Le comité d’entreprise de cet élablissement, apr¢s ung
démarche faite auprés de M. le ministre des transports, s’est
adressé aux membres de cetle Assemblée qui sont déjd inter-
venus dans cet ordre d’idées. Il rappelle dans ceite leitre les
engagements pris devant le Consell de la République par
M. Pineau au cours de la séance du 7 juin 1949 & la suite des
inlerventions de MM. les sénateurs Demusois, Dronneé,}
Lamarque, Dutoit, Morel, Pernot, Boivin-Champeaux et Bertaud.;
Je pense que M. le minisire voudra bien tenir Ies gromesses|
de son prédécesscur et permettre & cetle entreprise d’éviter le
chomage et toutes ses conséquences. {

M. le ministre. Voulcz-vous me permettre de vous inter-
rompre ?...

M. Dutoit. Volontiers.
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M. le président. La parole est 3 M. le minisire avec l'autori-
palion de Dorateur,

M. le ministre. Lcs marchés, dont vous parlez, sort en effet
en instance de signature. Jusqu’a présent, cetle signature a
i¢té 1etardée en raison du blocage de €00 millions par la com-
mission des investisserments, Nous intervenons aupres de celle
cominission pour oblenir ce déblocage et nous sommes en
conversation avee les dirigeants de ces entreprises, afin d'éviter
toute interruption dans l'exécution des fravaux.

M. Duteit. Je vous remercie, monsieur le ministre. Je voulais
yous signaler la situation trés grave de celte enlreprise. Il v

a menace, pour le mois de juillet, de licencier plus de 200
ouvrieis.

-Je voudrais faire une derniére observation qui a trait su’

chapilre 5110. Nous avons, sur ce chaplre, déposé un amende-
inerlt qui ter.d & rétablir le crédit primitivement fixé a 250 mil-
ions,

La commission des finances a cru devoir diminuer ce crédit
de 50 millions. ¥n demandant le rétablissement du ercédit initial,
nous voulons donrer 4 notre amendement une valeur indica-
tive. Si le Conseil le vote, il se prononcera en faveur de I'éléva-
tion de 30 4 50 p. 100 du taux de réduction a appligquer au tarif
des billets dits « de congé payé », Plusieurs ruisons viennernt
a Pappui de notre proposition. )

Les travailleurs qui, pour la plupart, vivent dans des coureftes
gans air et sans lumiére, — en particulier, je connais les vilies
de notre département du Nord: Lille, Roubaix, Toureoing ou nos
camarades vivent et o1 ils respirent I'air de prodaits chimigues
et qui, pour la plupart, ont des salaires de 12.000, 14.000 et
H5.000 francs par mois — ne pourront pas, cette année, parlir
en vacances. Les prix élevés des tarifs ferroviaires sont un
des obstacles & ce départ.

Je perse, en outre, que la Société nationale des chemins de
fer {rancais & intérét & faire circuler des trains a leur pleine
eapacité de transport. C'est pourqguoi nous vous demanderoans
de bien vouloir nous suivre sur 1’amendement que nous pré-
senterons {out & U'heure et pour lequel rous déposerons une
demande de scrutin public. (Applaudissements a Uextréme
gauche.) :

M. le président. Persoane ne demande plus la parole dans la
discussion générale ? ’ :

La discussion générale. est ciose. -

Je consulle le Conseil de la République sur le passage 3 la
discussior: de l'article unique du projet de loi.
© (Le Conseil décide de passer a la discussion de Uarticle
unique.) )

M. le président. Je donne lecture de l'article unigue:

« Article wunigue, — 1 es{ ouvert au ministre des travaux
publics, transpoits et tourisme, au titie des dépenses de fone-
tionnement des services civils de l'exercice 1950 (I. — Services
des travaux publics, des transporis et du tourisme), des crédils
s’élevant & la somme tolale de 104 milliards 731.232.000 {rancs
et réparlis par service et par chapitre conformément & 1'élut
annexé a la présente loi, »

Ce texle est réservé jusqu’au vote de I’état annexé.

Je donne lecture de cet état: '

Travaux publics, transports et tourisme,

I. — SERVICE DES TRAVAUX PUDBLICS, TRANSPORTS
LT TOURISME

4° partie. — Personnel.

« Chap. 1000. — Traitements du minisire et du personnel titu-
laire de l'administration centrale, 116.618.0600 francs. »

Personne ne demande la parole ?2...

Je mels aux voix le chapitre 1.000.

(Ce chapitre est adoplé.)

¥. le président. « Chap. 1040. — Fonctionnaires détachés &
Padministration centrale, aux conseils et aux comités, 26 mil-
lions 934.000 francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 1020, — Trailements du personnel des cadres compié-
mentaires de l'administration centrale, 1.224.000 francs. » —
{Adopté.)

« Chap. 1030. — Rémunération du personnel contracluel de
Yadministration cenlrale, 4.616.000 francs. » — (Adopté.) .
« Chap. 1040. — Salaires du persounel auxiliaire de ’admi-

pistration centrale, 12.727.000 francs. » ~— (Adoplé.)

« Chap., 1030. — Allocatiens et indemnités diverses du per-
gonnel de ladministration centrale, 9.512.000 {francs. » —
[(Adopté.) . ) ) )

« Chap. 1060. — Ingénieurs des ponts et chaussées. — Traite-
ments et indemnités, 318.465.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 1070. — Ingénieurs et ingénicurs adjoints des travaux
publics “de I'litat. — Traitemenls et indemnités, 709 millions
359.000 francs. » — (Adoplé.)

«Chap. 1080. — Adjoints techniques des ponts et chaussécs. —
Tiailements el indemnilés, 260.423.000 franes. » — (Adopl¢c.)

« Chap. 1090, — Coramis des ponis et chaussées. — Traite-
menis et indemnités, 89.426.000 francs, » — (Adoplé.)

« Chap. 1100. — Agents de bureaux des ponts et chaussées.
— Trailements et indemnités, 36.83R.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 1110. — Agents des cadres complémentaires du ser-
vice des ponts et chaussées. — Traitements, 182 millions
51.000 franes. » — (Adopié.)

« Chap.* 1120. — Service des ponts et chaussées, — Rémuné-

ration des employcés contractuels de bureau, 93.263.000 francs. »
— (Adopté.) .

« Chap. 1130, — Service des ponts et chaussées. — Rémuné-
ration du personnel contractuel, 36.423.000 {rancs. » — (Adoplé.)

« Chap. 11%0. — Service des ponts et chaussées. — Salaires
du personnel auxiliaire, 609.371.060 {rancs. » — (Adoplé.)

« Chap. 1130. — Personnel non spéecialisé du conirdle des
transporls, — Traitements et indemnités, 20.635.000 francs, » —
(Adopté.)

« Chap. 1160. — Personnel spécializé du conirdle des trans-
poris. — Traitements et indemnités, 86.3%0.000 francs. » —
(Adapté.)

« Chap. 11%0. — Organismes centraux de transports. —
Dépenses de personnel. » — (Mémaire.)

« Chap. 1180. — Primes de rendement des fonctionnaires des
ponts et chaussées, 140.593.000 francs. » — (Adopié.)

« Chap. 1190. — Offjciers et surveillants de ports du service
maritime. — Traitements, salaires et indemnités, 05 millions

221.000 francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 1200. — Personnel des ports marilimes de commerce.
— Trailements et salaires, 55.757.000 francs, » — (Adopté.)

« Chap. 1210. — Perzonnel des phares et balises. — Traile-
ments et salaires, 119.692.000 francs. » — (Adeplé.)

« Chap. 1220, — DPerscnnel de la navigation iniérieure. —
Traitements et salaires, 420.407.060 francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 1230. — Ouvriers titulaiers des services des travaux
publics des départements d’outre-mer. — Traitements et indem-
nités, 50.560.000 francs. » — (Adopté.)
~« Chap. 1240. — OQuvriers permanents des parcs et ateliers

des ponls et chaussées. — Salaires et indemuités, 910 millions
823.000 francs. » — (Aviopté.) . )
« Chap. 1250. — Condueleurs de chantiers et agents de tra-

vaux des ponts et chaussées. — Salaires, 9.180.236.000 francs. »
— (Adoptc.) ) )

« Chap. 1260. — Conducteurs de chantiers el agents de tra-
vaux des ponts et chaussées, — Indemnitcs, 313.710.000 francs. »
— (Adopté.) . . ‘

« Chap. 1270. — Frais spéciaux d’assurances des ouvriers des
services des ponts et ¢haussces en Alsace et en Lorraine, § mil-
lions 500.000 francs. » — (Adopté.) . .

« Chap. 1280, — Bonifications des pensions des agents béné-
ficiaires de régimes particuliers de retraite, §30.000 francs. »
— (Adopté.)

« Chap. 1200. — Musée permanent des iravaux publics. —
Dépenses de personnel, 493.000 francs. » — (Adopté.)
« Chap. 1300. — Personnel spécial de 'école nationale des

ponts et chaussées. — Traitements et salaires, 7.935.000 francs. »
— {Adopte.) . , )

« Chap. 1310. — Personnel spécial de I'école nalionale des
ponts ct chaussées. — Allocations et indemnités diverses,
4.921.000 francs. » — (Adoplé.) i

« Chap. 1320, — Personnel spécial da iaboratoire central des

ponls et chaussées. — Trailements, salaires et indemnités,
16.871.000 francs. » — (ddoplé.) . : )
« Chap. 1330. — Commissarial général au tourisme. — Traite-

menls et indemnités du pevsonnel titulaire, 417.367.000 francs. »
— (Adopté.) ’ i )

« Chap. 1340. — Commissariat général au tourisme. — Salaires
et indemnilés du personunel auxiliaire, 5.610.000 francs. »
— (Adoptc.) ) ' .

« Chap. 1330. — Institut gévgraphique national. — Traitements
du persounel titulaire, 370.252.000 franes. » — (Adopte:),

« Chap. 1360. — Institut géographique national. — I-@rnuqé-
ration du personnel contractuel, 3.569.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 1370, — Inslitut géographique naliopal. — Trailements
du persunnel des cadres complémentaires, » — (Mémoire.)

« Chap. 13%0. — Institut gdographique national. — Salaires du
personnel auxiliaire, 13.068.000 francs. » — (Adopté)

« Chap. 1390. — Inslitut géographique national. — Salaires du
personnel ouvrier, 255.50%.000 Jfrancs. » — (Adopté.)

« Chap. 1400. — Institut géographique national. — Alloca- .
tions et indemnités diverses, 3.652.000 francs. » — (Adoplé.)
« Chap. 1410. -— Dépenses de personnel nécessiices par

Porganisation et le contidle des transports routiers, 171 mil-
lions 303.000 franes. » — (Adoplé.)

« Chap. 1420, — Indemnités de résidence, 1.423,046.000 francs. 2
— (Adopié.), : :




2112

1050

CONSEIL DE LA REPUBLIQUE — SEANCE DU 2t JUILLET 1% ' .

« Chap. 1430. — Supplément familial de traitement, %80 1nil-
lions 750.000 franes. » — (Adoplé.)

« Chap. 1440, — Traitements des fonelionnaires en eingé de
longue durdée et Jde disponibilité, expertises mél cales et
depcnses occasionnces par les comités mddicaux, 21 millions
de francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 1400, — Imdemnités des pemonne]: de VEfat en ser-
vice dans le; départements d'outre-mer, 51.701.000 frares. » —
(Adoplé.)

5e partie. — Maléviel, fonctionnement des se)uccs
et lravaux d’enlirciien.
« Chap. 3600, — Administiation cu]lm]e —_ Rcm])oursement
de frais, 2.435.000 [ranes. » — (Adoplé.)

« (,lnp L3010, — Maleriel de Padministration cenhalc, 20 mil-
Tions 865.000 francs. » — (Adoplé)
« Chap. 3020, — Persormel du serviee des ponts et chaussces.
— Rembour<ement de frais, 352.519.000 franes. » — (Adopté.)
« Chap. 3030. — Personnel “du controle des {ranspor:s. — Rein-
~boursement de frais, 10.381.000 francs. » — (Adoplé.) ‘
« Chap, 3040, — Officiers. de port du service maritime., —
Remboursement de frais, 4.643.000 francs. » — (ddopté.) :
« Chayp. 3050, — 1‘81501)-101 dvs ports maritimes de commerce.
— Remboursement de frais, 2.379.000 francs. » — {(Adoplé.)
« Chap. 3060, — Personnel des phares et halises. — Rembour-
sement de frais, 5.199.000 franes. » — (Adopté.) .
« Chap. 3070. — Personnel de la navigalion intérieure. =
Rembouvsement de frais, 41.608.000 flancc » — (Adoplé.)
« Chap. 3030, — Conducteurs de chantiers et agenls de tra-

vanx des ponts et chaussées. — Remhoursement de frais, 448
millions 658.000 franes. » — (Adopté.)

..« Chap. 3090. — Services des ponts et chaussées. — Matér el
et frais de fonclionnement, 159 millions de {rancs. » — (Adopié.)

« Chap. 3100, — Olﬂamsmea centraux de transports. — Maté-
ncl » — (Mémoire.)

« Chap. 3110, — Dépenses de fonctionnement des comités
1erhmquex dcpartementau‘( des h.m:porls » — (Mémoire.)

« Chap. 3120. —' Commissariat général au tourisme. — Rem-
boursement de frais, 1.237.000 trancs. » — (Adopié.)

.« Chap. 3130, — Commissariat général an tourisme. — Maté-
riel et frais. de fonctionnement, 4.700.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 3140, — Instlitut geowmphlque national. — Rembour-
sement de frais, 73 millions de francs, » — (Adopté.)

.« Chap. 3150. — Inslilut géographique national. — Matériel
et frais de fonctionnement, 229 mllllons de francs. » —
(Adoplé.) .

.« Chap. 3160, — D’ole nanunale des pmts ‘et chaussées, '—

Matériel, 4 millions de franes. » — (Adoplé.)
« Llnp 3170, — Laboratoire ceniral des ponts et chaussées. —
" Matériel, 7.936.000 francs, » — (Adopté.)

« Chap 3180, — Musée pelmanent des travaux publics. —
Matériel, 1.350.000 francs. » — (Adoplté.)

« (h‘\p 3190. — Ddpenses de matériel nécessitées par 101g‘-
nisalion et le conirdle des transporls routiers, 31.913.000
Irancs. » — (Adopté.)

« Chap. 3200. — Frais de chalwoment de résidence, 6.714.000
franecs. » — (Adople.!

« Chap. 3210, — Indemnités pour dilficuliés exceptinnnelles
d’existence, 58.331.000 francs. » — (Adopté:)

« Chap. 3220, — Tovers et indemniiés de rcquxsmon 12.879.000
france, » — (Adoplé.}

« Chap. 3230. — Inpres<ions et publicalions du_ministire. —
Administralion centrale et services extérieurs, 55 millions de
franes. » — (Adopté.)

« Chap. 3210. — Bemboursements 4 imprimerie des journaux

- officicls, 904.000 francs. » — (Adoplé.)

« (,hap 3250. — Frais de correspondance télégraphique et
1é!éphonique, 110 millions de francs, » — (Adnplé.)

« Chap. 3260. — Acquisition de véhicules automobiles, 16 mil-
lions 250.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 3270. — Entretien et fonctionnement des \LII]LUIES
automobiles, $1.855.000 lrancs. » — (Adoplé.)

« Chap. 3280, — Congrés et missions & 'éhranger, 3.757.000
francs. » — (Adopté.)
« Chap. 3200, — Intretien des immeubles destinés aux ser-

vices des ponts et chaussées, 6.656.000 francs. » — (Adoplé.)
« Chap. 3300. — Routes et ponts. — Entrelien et réparations
ordinaires, 15.130.498.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 3310. — Entirelien des routes du domaine de Cham-
* bord, 4.560.000 francs. » — (Adoplé.)
« Lhap 3320. — Voies de navigation intéricure. — Enlrelien
vt réparations ordinaires, 2.589.945.000 francs. » — (Adopté.)
« Chap. 3330. — Dorts maritimes. — Entretien et réparalions
o.dinaires, 1.645.803.000 francs. » — (Adopié.)
* « Chap. 3340. — Phares, balises el signaux divers, — Entu,-

Uen el réparalions mdmzures, 301.233.000 francs. a

Par voie d’amendement (ne 1, travanx publics), M. Denvers
propose de réduire ce crédit de .00 Iranes et de le ramener
el conséquence d 391.232.000 francs.

M. le rappeorteur. Je demande la parole.

M. le président. La parole est & M. le lappoxteur

K. ie rapporteur. M. Denvers a du s’absenler. 11 me prie de
vous dire son ¢lonnement, sa stupéfaction de savoir qu’il se
irouve & Dunkerque, et sans usage, des bateaux-feux dont la
reconstruction a coQté au Trésor public des cenlaines de mils
liers de francs.

Ces instruments. de protection, indispensaliles notamment
dans la mer du Nord, souvent hrumeuse et comportant des
.passages difficiles. se trouvent sans emploi depuis bientot un
an. Quelques dizaines de milliers de francs & peine, 15.000 runes
em’non par an, et ces bateaux pourraient étre e\ploms pour
Ia plus grande 'sécurité de nos navires et de leurs équipages.

M. Denvers signale 4 M. Je ministre celte situation qni ne
peut durer et qui risque de couler cher aux usagers de la mer.

La connmission accepte 'amendement de M. Penv ers, qm s'in-
corpore d-ailleurs dans les observalions générales que j’ai pré-
sentécs tout & ’heure quant a linsulfisance des crédits dont
est doté le budget des travaux publics.

M. le président. Quel est I'avis du Gouvernement ?

M. le ministre. 11 est exact qwil v a & Dunkerque denx
balerux qui n’ont pu étre ulilisés faute de crédits dentreticn,

Cela prouve une fois de plus que les plaintes et les protes
tations émises dans les assemblées coufre Vinsufficance des
ercdits accordés au ministére des travaux publics sont fonddes.
On a oblenu des crédits d’investissement qui ont permis la
construction de ces bateaux, mais, quand il s’est agi de s'en
servir, I'insulfisance des crédits d’entretien, qui ont encore été
diminuds cette année de 6 e 100, nous a mls dans 'impossi-
bilité de les uliliser.
~ Les services du nnmstme des travaux publies s’efforcent,
ponr lannée 1954, par des proposilions wt rapporls qui tiens
nent comple des observalions presentées par M. Denvers, d’obte-
nir les crédits nécessaires en vue de la mise en senue des
bateaux qui ont fait objet de sa proteslalion,

M. le président. Personne ne demande plus la pqrole sir
Yamendement de M. Denvers, aceeplé par Ja commission et
auquel le Gouvernemeni ne soppo:e pas ...

Je le mels aux voix. - v

(I'amendement est adoplé.)
~ M. le président. Le crcdit du chapitre 33i0 se trouve dunc
ramené 4 3.991.232.000 francs, ¥

« Chap. 3350. — Fonclionnement et réparations ordinaires des
Gtablissements de signalisation maritime des terriloires d ou.lc-
mer. 91.180.000 francs. » — {Adopté.)

G partie. — Charges sociales.

« Chap. 4000. — Prestations fumiliales, 3.530.200.000 francs. »
— (Adoplé.)

« Chap. 4010.
Irane=. » — (Adoplé.)

« thnp 4020, — Primes d’aménagement et de dLrne nagement,
6 millivns de francs. » — (1(10])[0)

Allocations de logement, 30 million§ de

« Chap, 4030, — Prestaiions en espices assurées par I'Etat
an titre du régime de la sécurilé sociale, £9.700.000 francs. » —
(Adopié.)

« Chap. 4010. — _OEu\'rcs sociales, 67.303.000 francs. » —
(Adapté.) - : .

7e partie. — Sulbventions,
¢) Subventions. .
« Chap. 500U. — Subvenlions diverses, 56.000 fmms » =

(Adopté.)
« Chap. 5010. — Paxllupalxon de la Trance aux dcpenscs
d’organismes internationaux intéressant le mnnstuc des “{ra-

vaux publics, des transporls et du tourisme, 5.973.000 francs. »
— (Adopld.) .
« Chap. 5020. — Subvenlion au service des examens de per—
mis de conduire, 84 millions de francs. » — (ddopté.) -
« Chap. 5030. — Subvention pour ie fonctionnement des pos-

tes de secours sur roule, 279.000 francs. » — (Adoplé.)

« Chap. 5040. — Subvention pour l’entretien des-chaussces
de Paris, 222.499.000 [rancs. » — (Adoplé.)

« Chap. 5050. — Subvention pour le fonclionnement des
organismes de tourisme, 695 millicns de franes, » — -(Adopté.)

« Chap. 5060. — Subvention 4 la Sociét¢ francaise de navis
gation danubienne, 10.825.000 francs. » — (Adoptd.) - :
~ « Chap. 5070. ~— Subvenlions aux porls autonomes, 200 mil—

lions de franes. » — {Adopié.)
« Chap. 5080 —- Participation de FElat aux dépenses du por—
sonnel de la wvoirie dcpancmenlale de la Seme, 78.831.000

]

| francs. » — {Adopté.)
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« Chap. 5090. — Insuffisance d’exploifation des chemins de
fer secondaires d’intérét géndral, 95 millions de francs. » —
(Adopté.) .

« Chap. 5100. — Insulfisance du produit de I'exploilation des
c¢hemins de fer placés sous séquesire ou {rappés de déchéance
et des chemins de fer d’intérét  général exploités en rigie,
325,999,000 francs. » — {Adopté.)

« Chap. 5110. — Suobventions annuelles aux entreprises de
chemins de fer d’intérét Jocal et de tramways, 47.100.000
francs, » — (Adopté.)

b) Charges économiques: .

« Chap. 5120. — Expleitation réglementée des voies naviga-
bles et prime compensatrice sur les frets, 526 midlions de
francs. » — (ddopté.) :

« Chap. 5130. — Subvenlion exceptionnelle 3 la régie auto-
nome des transports parisiens (loi n° 48-506 du 21 mars 1948),
©1.999.999.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 5140. — Indemnité 4 la Seciété nationale des chemins
de fer francais destinée & compenser cerlaines réductions-de
tarifs voyageurs, 8.395.998.000 franrs. »

Par voie d'amendement (n° 2), M. Dutoit et les membres dn
groupe communisie et apparentés proposent de rétablir le crédit
volé par PAssemblée nalionale et de porler en conséquence la
dntation de ce chapitre & 8.415.999.0060 francs. :

La parole est 4 M. Duloif.

M. Dutoit. J'ai défendu mon amendement 4 1occasion de mon
intervention dans la discussion générale. Je rappelle que j'al
demandé un scrulin public & son sujet. '

M. e président. Quel est ’avis de la commission ?

M. fe rapgortewr. I’amendement de M. Dutoil tend 3 aug-
men'er le hénéfica des inléressés et, par conséquent, a aug-
menter égnlement la subvention qui serait due en ’espéce & la
Société nationale des chemins de fer franecais,

Nous n'avons pas le crédit ef, par conséquent, je ne peux

quopposer Iarticle 47 du réglement.

M. Buioit. Je demande la parole.

M. 1e président. Monsieur Dutoit, je peux vous donner la
parole pour un rappel au réglemert, mais pas sur le fond, la
cominission des finances déclarant que l'amendement n’est pas
recevable. :

M. Butoit. Je demande la parole pour un rappel au réglement.

M. le président, La parole est & M. Duloit U

M. Dutoit. Dans I'amendement que j'ai déposé, il n’est pas
question d’augmentation de crédils, mais simplement de réta-
blir le erédit qui wous était proposé par le Gouvernement el
PAssemDblée nationale. : . -

C'es! un rétablissement de crédits que j’ai proposéd; je n’ai
pas demand¢ une augmentation de crédits mais de rétablir les
50 millions.

M. te président. La parole est 3 M. le rapporteur. .

M. le rapporteur, Tout A I’heure, dans son exposé ) moins
que je ne me sois frompé, M. Duloit demandait un bénéfice
de réductlion de tarif plus important, c¢’est-a-dire que les tarifls,
au lien d’ttre des tarils de congé pavé, gui sont de 30 p. 100
a4 Pheure actuelle, seraient des tarifs de 50 p. 160,

Si Ia question est présentée d= cette facon, elle entraine une
augmentation de la subvention de I'litat & la Socié¢té mationale

~des chemins de fer francais et je suis, par conséquent, dans
Yobligation de demander 'application de 1’article 7.

D'autre part, la commission des finances a fait sur ce cha-
pitre une réduction de 50 miliions.

Lst-ce le rélablissement de ce crédit gue demande M. Duteif ?

M. Duteit. Exaclement!

M, le rapporteur, Je demande le mainlien de la décision prise
par la commission des finances qui, ayint ew L'occasion d’exa-
ininer c¢ cas particnlier, a eompris qu’elle ne portail pas
atteinle aux droits des intéressés. il est hien cerlain que les
économiquement faibles peuvent actuellement jouir des droits
qui leur oni €{é concédés par la loi. Seulement, nouss avons
1rouvé excessif le ehiflie de 250 mullions de frames. Nous avons
tean compte, d’aulre part, du fait que les carles des ayants
droit, pour ceile année, ne sont pas encore distribudes,

Je me permels d'indiquer que Je me suis livré & une enguéte
personnelle alin de savoir quel élait le pombre des €conomi-
guement faibles ayant demandé de bénéfice des wovages. Les
intéressés se trouvent dans des conditions telles qu’en ne peut
pas imaginer q'a un certain moment, pavce qu’on leur a donné
dreit 4 un vovage par an, ils se soien} précipilés avec fréncsie
sur les chemins de Ter.

Jrai fait une enquéle particuliére 4 1o gare que j’al Yoccasion
de fréquenier, la gare de Toulon. J'ai demandé au chef de gare
combien d'éconsmiquemenl [aibles, pendant la pénmde  du
1er Jamvier ant 36 juin, avaient demandé le bénéfice de leurs
droits. Le chef de gare m’'a réponiu; ua scnl,

C’est la raison pour laquelle nous avens estimé, 3 la commis-
sion des finances qu’a tout le moins pour celte année nous
pouvions opérer la réduction de 50 millions de francs. Je
demande dvnc & lassembice de mainlenir la décision de la
comimission des finances.

M. Demusois. Je demande la parole.

M. le président. La parole est 4 M. Demusois.

M. Bemusois. Tout d’abord, je veux faire une observation.
Lorsque nous avons demandé & I'assemblée d’accorder aux
économiquement faibles des vovages gratuils, on nous a fait
ohserver que cela conduirait & des dépenses excessives et on
n’a pas voulu adwneltre qu’au tarif owt ces vovages étaient
consentis il sexuit difficile aux éconoemiquenicut faibles de pou-
VOir en user. : : :
. Je prends note au passage de la déclaration’ de M. le rappor-
teur qui, & la suite d'une enquéte personuelle, nous fait
connailre qu’il n’y a pas eu emballement — et cela se comprend
— de la part des économiquement [aibles pour user d'un droit
qui leur a ¢té accordé, en raison du caractére et du cotit parli-
culier de ¢ce droit.

D’autre part, mon ami Dutoit a eu soin d’indiquer que le
rétablissesuent de crédit demandé a une valeur indicative, a
savoir: melire le Gouvernement en demeure de prendre des
dispositions pour que les congés payés se déroulent dans de
meilleures conditions matérielles, et notre coll¢gue a lui-méme
margué quelles devaient étre ces conditions. ’

Sous celte forme indiealive, amendement est lone parfaife-
ment recevable, et nous demandons au Conseil de le voter, élant
entendu que, par ce vote, il précisera qu’il entend voir amé.
liorer les condilions de transport pour les congés payés, du
point de vue des larifs.

- M. le président. La parole est & M. le ministre.

M. le ministre. Mesdames, messieurs, le rapporteur de 1a com-
mission des finances a signa.é que, six mois s’étant déja écou-
18s, il lui paraisssit possible d'opérer sur les crédits prévue
pour les vovages des économiquement faibles, un abatfement.
i1 est bien évident que, tous les économiquement {aibles avant
droit & un voyage par an, ils ont encore la possibilité, puisque
nous sommes dans Ja honne saison, de bénélicier, dans la fota- .
lité, de leurs droits. Par consé¢quent, la nécessité de rélablir ce
crédit s’impose. Je demande donc le rétablissement du erédit,
non pas pour les mémes raisens que -celles exposées par
MAM. Dutoit et Demusois, mais parce qu’il est nécessaire de per-
metire aux économiquement faibles de bénédficier des avantages
que leur a donnés le Parlement et non pas pour envisager des
modificalions de tarifs en leur faveur. ‘ :

M. e président. Monsieur le rapporteur, la commission main-
tient-elle sa position ? B

M. le rapporteur. Favoue que je ne suis pas convaincu, et je
le regreite, par les paroles de M. le ministre.

M. Bertaud. Je demande la parole.

M. le président. La parole est a M. Berlaud.

M. Bertaud. Permettez-moi de poser une question. Est-ce gque
le crédit de 250 millions proposé par le Gouvernement et accepté
ar ’Assemblée nationale, hnplique que cette somme sera versée

“intégralement 4 la S. N. C. F., ou est-ce que, sur ce crédit,

seront seulement prélevées les sommes correspondant exacte-

i -ment 4 la valeur des vovages effectués gratuilement par les

économiquement faibies ?

Dans le premier cas, il est €évident qu'en raison des explica-
tions fournies, sn peut admetlre comme justifiée la position
prise par la commission des finances qui considére comme
nécessaire d’opérer un aballement sur le erédit proposé.

Mais, dans le second cas, si la S. N. C. F. n’est remboursée
que des voyages effeclués réellement par les économiquement
{aibles, nous pouvons teut aussi bien prévoir un milliard, ou
dleux milliards, ou treis milliards, pulsqu’en définitive il ne
sortira pas un sou de plus des caisses de U'Etat qu’il n’en est
sorfi des caisses de la S. N. C. F. L'iniérét de cette discussion
réside seulement dans la réponse qui sera faite & ces questions,
c’est pourquoi je désirerais que M. le minictre me précisat si,
réellement, il ne sera versé a 1a S. N. C. F. que des sommes
correspondant aux voyages effectués gratuitement par des
¢conomiquement faibles. - .

M. le ministre. Je demande la parole.

M. le président. La parole est 4 M. le minislre.

M. le ministre. La lovauté avec laquelle j’ai I’habilude de
répondre aux queslions qui me sont posées m’oblige & dire A
M. Bertaud que les 250 millions représentent une somme for-
Jaifaire et qu’il ne s’agit pas d’un décompte exaclement chiflré.
Cependant, j'élais hien obligé de dire & M. Lamarque que l’ar-
gument quil invoque, & saveir que nous wous trouvons au
milien de {’année, d’ol nécessité d'amputation, n’était pas exact
car il resle aux éconvmiquement [aibles la moitig de 1’année
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pour effcctuer leur voyage. Il faut que ceux qui ont droit an
voyage puissent le faire dans la moiti¢ de annce de lenr choix.
Nous nous trouvens dans la période des conzés payes et les éco-
nomiquement faibles doivent pouvoir hénéficier des avantages
gie leur a donncs le Gouvernement, .
Répondant & M. Bertaud, je précise qu’il n’y a pas de
. décomple exact établi avee Ja S.-N. C. F. et que les 250 millions
représcentent une somme forfailaire.
M. Bertaud. Je vous remercie, monsieur le minisire.

M. le ministre. Permcltez-moi d’ajouter une précision. La
8. N. G. F. avait demandé une somnie de 600 millions: Les ser-
"vices du ministére ont déja disculé avec la S. N. C. F. pour
oblenir la réduction a 250 millions.

M. Demusois. Je demande la parole pour répondre 3 M. le
ministre, .

M. le président. La parole est 4 M. Demusois.

M. Demusois. Je ne veux pas chicaner M. le ministre, d’autant
{us que nous demandons le rétablissement des 50 millions.
Nous comprenons parfaitement, puisque aussi bien les écono-
miquement faibles peuvent user de leur droit de voyage 2
nimporte quel moment de 'année, que-le crédit prévu % cet
eifet doit éire mainlenu; mais, élant donné les conditions de
tarifs actucltement appliquées, il en résulte que les bénéficiaires
des congés payés ne peuvent pas en user comme ils le désire-
- vaient. En effet, ce n’est pas avee une réduclion limitée A
30 p. 100 sculement qir'ils devraient pouvoir voyager, mais avee
50 p. 100 de diminution. Or, & colé de ce que jappellerai le
sens pralique que vous venez de donner au rétablissement des
50 millions, je vous demande d’accepier aussi celle indication
que vous faisait mon ami M. Dutoit, & savoir que la réduction
pour les congés paycs ne doit pas élre fixée 4 30 p. 100, mais
a 50 p. 100 :

Je précise que cette maniere de faire n’affectera nullement
12 bilan de Ia S. N. C. F., au conlraire, car la S. N. C. F. ne réa-
lisera une honne opération commerciale, précisément, que dans
- Ja mesure ou elle aura de nombreux voyvageurs. Ce ne sout pas,

en effel, les grosses sommes qui en cette matiére sont inté-
“ressantes, mals Paccumulation des .pelites sommes qui repré-
sentent pour les chemins de fer des gains substanliels.

C’est pourquol je voudrais que vous soyez d’accord avec nous,
monsieur le minislre, pour revoir celte question des tarifs en
- e¢ qui concerne les congés payés, alin de donner satisfaction
aux légilimes aspirations des bénéficiaires de ces congés,

11 n’y a donc pas tellement heurt, mais simplement un coté

pralique, ceiui que vous demandez et sur_ lequel nous sommes
© préts & vous douner satisfaction, et ensuite un cdté indicalif,
- aunuel, je pense, il n’est pas possible que 1'on puisse systé-
maliquement s’opposer.

M. le ministre. Je demande la parole.

K. le président. La parole est & M. le ministre.

M., le ministre. Mesdames, messieurs, je tiens 3 dire A
M. Demusois qu’il n'est pas possible de prendre un engagement
aussi formel sans Davoir chifivé, La période des congés est
entamdée Un certain nombre de personnes en congé sont déja
parties et ont payé 4 un tarif déterminé, avec une réduction de
30 p. 100. i

Je dis simplement & M. Demusois que, en ce qui me con-
cerne, je ne suis nas hostile 4 la question, et je lui promets de
I'¢tudier avec le désir de lui apporter une amélioration. -

M. Bemusois. Je vous remercie, monsieur le minisire. Aprés
ces dcclarations, nous retirons noire demande de scrulin
public. .

M. le président. Personne ne demande plus la parole ?2...

Je mels aux voix amendement de M. Dutoit qui, je le rap-
pelle, tend A rétablir le crédit vold par I’Assemblée nationale,

(Aprés une premiére épreuve & main levée diclarée douleuse
par le bureau, le Conseil de la République, par assis el levé,
n'adople pas Uamendement.)

M. le président. Je mets donc aux voix le chupitre 5110 au
chifire de la commission. . :
(Le chapitre 5140 est adopté.y

. M. le président. « Chap. H150. — Application éventuelle de
Tarlicle 35 de la loi n° 50-135 du 31 janvier 1950, 49.999.995.000
francs. » o .
Par voie d’amendement (n° 3), Mme Marie-Iléléne Cardot
propose de réduire ce crédit de 100.000 francs et de le ramener
en conscqguence A 49.999.805.000 franes.
La parole est & Mme Marie-Il¢léne Cardot,

Mme Marie-Héléne Cardot. Monsieur le ministre, si mon
améndement tend & réduire de 100.000 francs le credit de ce
chapitre 5150, vous comprendrez  que je ne désire pas une
réduction, mais seulement le droit de provoquer vos explica-
lions en allirant votre bienveillante attention sur la situalion
critique des industriels et de 25.000 ouvriers se trouvant & la
veille d'un chomage complet dans ung des régions de mon

déparlement dessArdennes. lls appartiennent 3 une industie
métalurgique spéciliquement orieniée depuis de bien longues
années vers la satisluclion des besoins de la S. N. C. F., dont
le manque de commandes a des conséquences ¢conomiques ¢t
sociales qui n’ont pu vous déchapper..

Les industriels ardennais fournisseurs de la S. N. C. F., n’ont
re¢cu du service central des approvisionnements . de cella
soci¢té, depuis le deébut de annle, que 10 4 20 p. 100 des
commandes qui leur étaient passées 11 y a un an. Cetie rédice
lion est infiniment supérieure 3 la baisse du trafic et deg
besoins d’entretien. Les services de commandes de la S. N. C. F.
ne font aucun mysitre des causes de celle réduction. Les conis
mandes gui, I’an dernier, étaient passées A Pindustrie privée,
sont maintenant exéculées dans les aleliers de la S. N. C. F.
dont ce n’est pas le métier. Et ce sont les ouvriers du seclenyg
privé qui sont voués au licenciement pour permeltre 2 la
S. N. C. F. de conserver son personnel.

A Vépoque ou fout le monde prone la productivité, il reste-
rait a vérifier que la méme production effectuée dans leg
aleliers de la S. N. C. F. coate woins cher 4 I’économie natio-
nale que si elle est faite dans les secteurs privds.

Je demande inslamment que la preuve en soit apporide et
J’al sous les yeux le rapport irés étudié et irés complet (ne 347)
de M. Armengaud, qui donne tloules les preuves que la
S. N. C. F. a des charges sociales de 83 p. 100, alors que, pour
les entreprises privées, le pourcentage se chiffre de 42 &
50 p. 100,

L’horaire de nos industries ardennaises, qui dépassait 44
heures Hl y a un an, alteint péniblement 40 heures aujourd’hui
avec un eflectif tres réduit, et des temps de travail plus courts
sont de plus en plus fréquemment signaiés. I est done fachenx
el d’'une équité sociale discutable que, pendant le méme lemps,
on maintienne un horaire de 48 heures dans les ateliers de la
S. N. C. F. dont 8 heures supplémentaires au tarif majoré, ct
qui sont en outre payées grice 4 la subvention de 100 milliards
qui couvre le déficit, ¢’est-d-dire aux frais du contribuable.

Je sais que la solution du probleme que l]"expose est déli-
cale A trouver, puisqu'il il y a un personnel de la S.N.C.F. &
utiliser; mais i1 y a une solution qui doit étre immédiate,
c’est celle qui vise A& assurer le plein emploi des ouvriers
occupiés dans les usines {travaillant pour les bescins de la
8. N. C. F. et, par suile, & répartir plus équitablement les
commandes.

Lors de la discussion du budget des investissements, la coni-
mission de la produclion industrielle a fait voter wun amende-
ment défendu par M. Longchambon (article 1¢* bis nouveau da
ce projet de loi), qui limite Vactivité des entreprises natio-
nales. dont 1a S. N. C. F.. dans le cadre strict de leur objef)
frm{lamental, afin de rendre au secteur privé son activité nor-
male. g

Jesptre que vous voudrez bien. monsieur le ministre. vous
Y.inléresser dans I'immédiat et que vous effectuerez doréna-
vant un partage équitable des commandes. La question est
extrémement urgente. Jinsiste vivement, car nous sommes a
Ia veille de Y’hiver, du chémage, avec son corltge de mistres.

Il faut eréer une commission qui sera composée de repré-
sentants de la Société nationale des chemins de fer francais
et de ses fournisseurs, afin que cesse le plus tot possible lan~
goisse qui régne dans les Ardennes, par suite de ces anomalies,

Monsieur le minisire, je vous demande de vouloir bien nous
dire ce que vous pensez faire pour remédier i cetle situation

“qui s’aggrave de jour en jour. (Applaudissements.)

M. le ministre. Je demande la parole.
M. Je président. La parole est & M. le minisire.

M. le ministre. Je tiens d’abord & dire & Mme Cardot que ses
préoccupations sont les mémes que les miennes, puisque je
représente un département dans lequel se trouvent des usines
spécialisées pour la réparation du matériel des chemins de fer.
Les mesures de compression ont méme élé prises dans celte
région avant de I'étre dans le département des Ardennes.

II faut, tout de méme, reconnailre qu’il y a un probléme
nouveau dont il convient de tenir compie. Au lendemain de la
guerre, 3 la Libération, la Société pationale des chemins de fexn
Irancais s’est trouvée devant un matériel trés abimé par les
bombardements et qui n’avait pas élé entretenu, et il a fallu
procéder & des réparations extrémement rapides et A des fabri=
calions importanles de matériel neuf.

Tous les fabricants de matériel de chemins de fer et les répa-
rateurs ont offert leurs services & la Société nationale des che-
mins de fer francais avec d’autant plus d’empressement qu’ilg
82 trouvaient & court de commmandes, et la plupart de ces entre-
prises ont augmenté et développé leurs moyens de production.

Le lemps a passé, le parc de la Société nationale des chemins
de fer francals s’est reconstitué, et nous nous trouvons aujour+
d@’hui devant un malériel d’autant plus important que, la tech-
nique de leur utilisation s’étant améliorée, la Société nationale
des chemins de fer francais a besoin, pour le méme trafic, de
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.nombre d’heures jour la réparation
wagons, au cours du deuxi¢me firimesire 1950, est plus élevé .

200.000 wazons de moins qu'avant 1939; bien qu’elle en pos-
&tde 100.000 de moins qu'a celle éporue, il en reste encore
unc centaine de mille immobilisés. .

Il est done difficile, au moment ol tout le monde se plaint du
delicit de celte socicté, de passer des commandes d'enlretien
pour un matdériel qui n’a pas besoin de réparations et égaiement
de commander du matériel, alors que le tralic a considéranle-
ment baissé et que I'évolution des transports pose un problémne
d’organisation qui n’est pas disculable. ’ -

Muis le probicme social qui est posé par la réduction de Vaeti-
vilé de ces entreprises et par la forme de certaines n’a pas
échappé au Gouvernement. Je peux dire & Mme Cardot et &
I'As<emblée que jai passé la matinée de mardi avec les diri-
geants de la Société nationale des chemins de fer frangais et
mes dirceteurs pour étudier cetie question. Je suis venu tout 4
I’hcure, & trois heures, aprés avoir quitlé les mémes personnes
avee lesquelles nous avons travaillé depuis ce malin pour
rechercher les moyens d’assurer l'activité de ces entreprises et
leur permicttre de se reconverlir. Car c¢’est leurrer I'Assemblée
que laisser cro‘re que ces établissement spécialisés dans la fabri-
cation ou la réparation du matériel de chemin de fer vont conti-
nuer 4 avoir des commandes de la méme importance que celles
qui leur ont été passées depuis la libération.

Ces entreprises devront s’adapter aux besoins considérable-
ment réduils du moment, mais nous nous proposons de deman-
der le déblocagze de sommees dont on ne peut pas disposer actuel-
lement pour commencer ceitains travaux qui élalent privus
pour le début de Iannée prochaine. :

Je signale & Mme Cardot, pour calmer ses inquictudes, que le
et la construclion de

qu'avant la guerie. On passe acluellement des commandes qui
représentent un nombre d’henres hien plus élevé qu'aupara-
vant. La réduction d’activité que rous signaiez n’est done vala-

ble que par rapport & la période exceplionnelle qui a suivi la

libération.

Crovez d’ailleurs que latlention du Gouvernement est en ¢veil
sur ce point, Le ministre du travail et moi-méme étudions cette
question de trés pres et je vous promets de m’y intéresser d'au-
tant plus que les préfels nous tiennent en haleine. Je vous

répéte que je connals personncliement ce probieme ct qu’it se’

pose dans ma région avec une acuité plus grande encore, étant
donné que je me trouve en présence d'usines compietement fer-
medées, c’est-a-dire sans aucune perspective d’amélioration.
- M. le président. I”amenlement est-il maintenu ?
. Mme Marie-Héléne Cardot. Je le relires

M. le président, L’amendement est retiré.

Mme Jacqueline Thome-Patenétre. Je demande la parole.

- M. le président. Je ne puis vous la donner maintenant, 'amen-
dement ayant été retiré. .

M. Dutoit. Monsieur le président, j'avais moi-méme demandé

la parole bien avant que Pamendement ne soit retiré.

- M. le président. Je répéte que I'amendement n’a pas été main-
tenu. La discussion est donc close sur ce point, et je ne puis
pas non plus vous donner la parole. )

Pur voie d’amendement (n° 4), M. Chazette et les membres
du groupe sociuliste proposent également de réduire le crédit
de ce chapitre de 1.000 {ranecs et de le ramener, en conséquence,
A 49.999.994.000 francs.

- La parole est & M. Chazetle.

M. Chazette. Mes chers collégues, mon amendement a pour
but d’amener le Gouvernement & piceiser sa position A Uégard
des lignes secondaires de la Soci¢té nationale des chemins de
fer francais.

" Nous comprenons parfaitement la nécessité de laisser a celte
sociélé d’¢économie mixte la latitude nécessaire pour assurer
une exploitation saine, mais nous nous apercevuns qu’il se

produit des modifications irés importantes, des houleversements

de tarifs, des suppressions de gares et d'arréts d’express.

Ce bouleversenient des cominunications dans le rayon d'un
déparlement, par exemple, exerce des effcts sensibles, et nous
craignons que les mandataires des populalions, conseillers géné-
raux ou aulres, qui sont tenus & I'ceart lorsque ces déeisions
sont prises, se trouvent lout & coup devant le fait accomipli.

Telle est la raison pour laquelic nous tenons & connaitre si
M. le ministre trouve trés normal que les mandataires des

populations intéressées ne soient pas tenus au courant de la

bolitique cuivie par la Sociélé unalionale des chemins de [ler
}rancais, tout au moins dans ses grandes lignes

ILa méme chose s’est déja produile en ce qui concerne 1'élec-
tricité. On mnous avait indiqué que les municipalités et les
conseils généraux seraient consuliés au sujet du nouveau reseau
d électricilé, -
~ Pendant un an nous avons altendu, et puis, un jour, on a
fait des lignes dans toute la France, au micux des intéréts nor-
maux de cetlle société, qui fonctionne d'ailleurs treés Dbien, et

" les conseils généraux et les conseils municipaux se sont trouvés
“devant le fait accompli. Nous navons pu que nous incliner,

mais nous n'avons pas ¢té en mesute de donner wn avis. Je ne
fais pas ces observations pour mon département ol tout va bien
dans 'ensemble dua probleme de 1'électricité. :

II n’en est pas moins vrai gue nous n’avons jamais ¢té
consullés et que nous nous apercevons qu'en matitre de che-
mins de fer il se produit des modifications qui sont telles qu’il
va y avoir un bouleversement extraordinaire, el nous n'aurons
rien a dire, sinon a nous incliner,

Les assemblées départementales ne veulent pas étre dipos-
sédées de lewrs préregalives et mises dans imposibilité de
faire enlendre leur voix. Llles persisient & peuser que leur
avis 2 tout de mcme une certaine imporlance et qu'une colla-
boration serait souhaitable en pareil cas. '

Ma deuxi¢me question est relative au maintien ou & la remise
en scrvice des lignes secondaires. Au mois de mai, une comn-
mission qui avait ¢l{é nomméé par déeret avait proposé la
réorganisation de la S. N. €. F. Nous comprenons parfailetuent
quun grand service cowmme celui-la doit essayer de reinctire
de I'ordre dans son organisalion.

On a donc envisagé deux parties dans les lignes: 24.000 kilo-
meélres de grandes arléres qu’on ne toucherait pas et qu’au
contraire on aurait inlérét & amdcliorer pour les rendre parlaile-

- ment wlilisables, et 16.905 kilomdétres dont 10.000 pourraient

élre supprimés immdédiaiement, altendu gqu'un cerlain nombre
a déja ¢té supprimé.

La commission prévoit, pour ce réseau seconduire, 200 A
306 autorails- supplémentaires pour assurer le transport des
vovageurs. Nous posons dounc la guestion, car nous avons en
Tengagement de divers ministres concernant des essais sur des
lignes reslant ouvertes au transport marchandices. Les priéoc-
cupations des ministres, qui rejoignaient d'ailleursz celles du
Pariement, consistaient a uliliser ce qui existe, qui a coilé
sassez cher et qui peut étre encore le moins cotiteux.

On nous a répondu que nous manguions d'autorails,

Diverses propositions ont ¢été [faites, parmi lesquelles je
reléve la proposition de résolution ne 9169 de ’Assemblée natio-
nale, en date di 14 mars 1930, Elle invile le Gouvernement
& dépo<cr avant le 1°F mai 1950 un programme de construction
de matériel ferroviaire réparti sur quatre annces, devant notame-
ment porter sur la constiuclion d'autorails et de voitures mdétal-
liques ct & autoriser la S. N. G, Fo & passer, & parlir du 1 juin
1950, les commandes correspondantes & etfectuer en 1951,

Nous trouvons encore une proposition de résolution invitant
le Gouvernement & présenter, avant le 1¢f juillet 1950, un pro-
gramme de fabrication d’autorails en grande série, alin de
doter nos lignes seconduires de voitures mélalliques présentant
le maximum de confort et de sécurité, et & accorder & la
S. N. C. I. les crédi's nécessaires correspondunt d Uexécution
de ce plan.

Vous nous avez dit tout 4 I'heure, monsieur le ministre, que
vous allicz disposer de fonds que vous Ctes en truin de [uire
daébioquer. Nous sommes trés heurcux de cetle déclaration.
Mais nous voudrions savoir si vous vous maintenez sur la
position de vos prédécesseurs — et je pense que ¢’est lu position
que vous avez eie jusqu'ici — de fournir aux lignes du 2¢ sec-
teur lx possibilité de faire leurs essais. ‘
- Lannée derni¢re, notre colicgue M. Héline a posé la ques-
tion d’une muanicre préeice. Il a demandé i M. le ministre s'il
était en mesure de tenter un essai sur une ligne de son dépar-
tement ot fonctionnait un service de marchandises. Le minichie
de I'époque a donné son accord. Seulement, par la suite, nous
avons su que 'on manguait d'autorails; vous allez maintemant
pouvoir en faire construire. Est-ce que vous allez tenter un
essai pour les lignes qui sont bénéficiaires du tralic marchandise
que vous ne pourrez certainement pas supprimer ou lres diffi-
cilement ? '

Mais pour cela, monsieur le ministre, il faut faire trés altens
tion. Vous nous avez dil tout & I’heure que vous n’aviez pas
de crédits suflisants pour construire du matériel et que vous
alliez faire débloquer ces crédits, Mais, pendant ce temps, sur
certaines portions des lignes secondaites, on supprimue déjd
le trafic de marchandises et nous risquons, si nous n’allons
pas assez vite, de nous trouver devanil la suppression pure et
simple de ces lignes. A ce momeut, il v’y aurait plus lieu
de faire d’essai. ; .

Des gares extrémement importantes au point de vue dn
frafic des marchandises- vous empécheront, quoi que vous vou-
liez, de supprimer des lignes. 11 faut par conséquent fuire cet
essai, et je vous demande si, oul ou non, vous voulez foyvale-
ment essaver d'uliliser les lignes qu’on ne {Jeut abandonner
en raison de ce.trafic de marchandises. Voulez-vous essaver,
par des moyens modernes, de les uliliser pour les voyageurs
et, par conséquent, d’envisager leur équipement ?

Sinon, il faudra délibéremment adopter la proposition de la

. commission et supprimer d'un trait de plume 10.000 kilonmctres

de lignes
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C’est pourquoi, monsieur le ministré, je vous demande de’
nous indiquer ce gue veus en pensez, Nous réservons, bhien
entendu, noire opinion. Nous ne méconnaissons pas les données
nouvelles du probléme des transports. Ce que nous cherchons,
c’est 4 utiliser, au micux des intéréts de la nation, toutes les
ressources exisiantes, |

M. le ministre. Je demande la parsle.

M. le président. La parole est 3 M. le ministre.

M. ie ministre. Je suis obligé de dire que les chiffres qud
ont été avancés quant au nombre de kilometres de lignes que, .
dit-or:, le Gouvernement se propose de fermer, ne sont pas
des chiffres fantaisistes. Ce qui est fantaisiste, c¢’est d’affiriner
qu'une déciston aurait été prise 3 leur sujet.

Jusqu’'a présent, les renseignements ou les snggestions Jdonnés
par la commission Toutée n'ont fait Vobjet d’aucune délibéra-
tior définitive du Gouvernement et aucune décision n’a été
grise & ce snjet. Que M. Chazelle se rassure. Aucune décision
impoitanle ne -sera prise sans que le .Gouvernement vienne
devant le Parlement. .

Mon prédecesscur, joyalement, a assuré devant les assemblées
parlementaires qu’d la rentrée, lorsque les propositions qui ont
¢lé faites auront été étudiées, lorsqu’elles auront fait 1’objet
de rapports par les commissions constitiées & cet effet et
auxquelles participeront les dirigeants et techniciens de la
S. N. C. F., les dirigeants des services publics et les spécialistes
auxquels 1l aura été fait appel, le Gouvernement viendra devant -
le Parlement et Iui demaridera d’approuver ou de vejeter. Mais
rassurez-vous, le Gouvernement ne décidera pas de suppressions
de lignes sans y étie autorisé par une loi.

Dautre part, vous m’avez demandé si le Gouvernement faisait
le nécessaire pour améliorer les condilions d’exploitation des
aulorails. Les rigles parlementaires, comme celles de la comp-
tabilité publique, ne nous permettent pas de faire des plans sur
plusieurs annces. Les dépenses consacrées aux investissemerts
sont annuelles et nous sommes obligés chaque année de passer
des commandes en fonetion des crédits qui nous sont octroysés.-
Or, pour cette année, vous le savez, la commission Toutée étant
au travail, les erédils ont été blogués et nous n’avons pas pu
Tasser les commandes que nous avions l'iniention de faire a
‘industrie privée. Il était préva de commander 64 autorails.
Comme je le disais tout 4 I'heyre dans ma réponse 4 M. Dutoit,
nous nous préoccupons de faire débloquer des crédits, afin de
donner & la S. N. C. F, les autorails dont elle a besoin et en.
méme temps pour fournir du travail & V'industrie privée, répon-
dant ainsi aux préoccupations de Mme Cardot.

Tar corséquent, sur ce plan, je vous demande d’étre patients
et d’attendre que le Gouvernement vienne devant vous & la
rentrée, apres aveir fait les é¢tudes nécessaires, afin d’étre auto-
risé, aprés accord avec le Parlement, 4 appliquer les décisions
gui aurcnt €1¢ prises. ‘ .

M le président. La parole est & M. Dronne, pour répondre au
Gouvernement,

M. Dronne. Monsieur le ministre, permetiez-moi de présenter
deux observalions. :

- La premicre vise les lignes dites secondaires. En ce qui
concerne certaines d’entre elles, il ne serait certes pas questinn
de les construire dans la conjoncture actuelle si elles n’existaient
pas.

Mais ces lignes existent, elles constituent un capital qu’il
serait, a mon sens, dérajsonnable d’abandonner ou de laisser
péricliter, :

Il y a, je crois, monsieur le ministre, certaines solutlions qui

ermeitent de maintenir ees lignes en modifiant les méthodes

‘exploitation un peu trop rigides de la S. N. C, F. Je vous citerai
un exemple. II y a dans mon département une petite ligne, la
ligne Thorigné-Courtalain, ouverte seulement au trafic marchan-
dises. On voit, tous les matins, partir du dépot du Mans une’
locomotive baut-le-pied qui parcourt 25 Kkilométres de ligne
électrifiée pour aller tirer guelques wagons sur cetle ligne
secondaire. Ne serait-il pas plus commode et plus rationnel de
remplacer cetle locomolive par une loco-iracleur plus écono-
ique ? ’

Lnsuite, ceite suppression des lignes existantes, que vous

rojetez, croyez-vous (u’elle ne sera pas préjudiciable 4 I’ensem-
Ele du trafic des chemins de fer 7 11 y a un proverbe qui dit que
ce sont les pelits ruisseaux qui font les grandes rivigres. En
supprimant le trafic de vos lignes secondaires, vous arriverez a
réduire considérablement le trafic de vos lignes principales, car
le trafic de ces peliles lignes, qui sera pris par la route, ne
sera pas amené aux gares principales, mais conduit directement
par camions aux points de destination. (Applaudissements.)

Il v a une seconde observation que je voudrais formuler A
propos du trafic des voyageurs sur ces petites lignes. Le trafic
voyageurs est assuré sur ceriaines d’entre elles dans d’excel-
lentes conditions par une forpwule nouvelle qui est 'autorail
léger. Ce dernier est économigque, rapide, ecommode, il donne

satisfaction & tous les usagers sur foutes les lignes ol il a Até |

- de Yautorail

|_ de recetles ainsj prévue a disparu

mis en service. Je pense que ceite formule, qui se reveéle heu-
rense 3 Yexpérience, devrait étre poursuiviée.

L’an dernier, & une question que nous posions i votre prédé-
cesseur, M. Pineau, alers ministre des travaux publies et des
transports, nous avait répondu: « Je n’at pas besoin de dire
aux orateurs ?ui se sont faits au cours de ce débat les défenseurs

éger que partout ou il sera possible d’en metire
en service, nous le ferons ». : :

Nous avoens eu une promesse qui, une fois de plus, n’a pas
été tenue. Les commandes n’ont pas été passées. On a lancé des
appels d’offres aux ateliers qui construisent ce type d’auterail,
niuis, depuis un an, les commandes fermes resient em attente.
Il y a ld un point irés important, monsieur le ministre, sur- .
lequel je tiens & attirer votre attention. On pourrait ainsi main- -
tenir le trafic voyageur sur de nombreuses lignes secondaires,
en donnant satisfaction aux utilisateurs, en permettant aussi 3
Ia S. N. C. F. de faire une bonne aflaire commerciale. (Applau-
dissements.)

M. le ministre. Je demande la parole. .
M. le président. La parole est & M. le ministre.

M. le ministre. I} n’est pas douteux que lorsqu’on veut for-
muler des critiques en choisissant des points préeis, des faits
précis, il est toujours facile d’impressionner. Avant vous-méme
et probablement aprés vous-méme, il m’arrivera de faire des
criliques du méme genre. ’

Il n’est pas douteux qu’un probléme nouveau est posé. Yous
disiez tout & 'heure qu’il n’était pas pessible d’envisager la sup-
pression de certaines lignes secondaires sans tarir Te volume
du trafic réservé aux grandes lignes. ]l n’est pas non plus pessi-
ble de nier qu'une partie importante du trafic est dérivée sur
le secteur routier. On a beau dire qu’il faut organiser et réorga-
niser, il y a un nouveau venu dans le domaine des transports,
qui est le camion. Or, vous ne pouvez pas envisager de faire une
réorganisation en maintenant tout ce qui existe.

Vous avez dit, tout & ’heure, mon cher collégue, une chose
qui est vraie, a4 savoir que si ’on élablissait maintenant des
réseaux de chemin de fer, il y a des lignes qu'en ne cons-
truirait pas. C'est la condammation méme des lignes seecon-
daires, ou alors l’obligation, si vous tenez & les eonserver, de
gg;er chaque année les crédits nécessaires pour combler le

“ficit. :

Je suis moi-méme porté 3 défendre le chemin de fer par
mes fonctions, et je suis porté par ma profession & voir les
insuffisances et les imperfections de l’exploitation des lignes
de chemin de fer. . .

Le bon sens et le sens de la mesure m’aménent & considérer
qu’il n’est pas possible de maintenir en 1950, alors qwil y a
un trafie trés important assuré par les transporis rouliers, le
fonctionnement de la S. N. €. F. dans les conditions ou il a
été organisé au moment ou le trafic routier n’exislait pas. )

Vous me repondrez qu’il faut faire des transports légers, soit
Ear autorails, soit par véhicules légers, et vous reprochez au

ouvernement de n’avoir pas tenu ses engagemenis. Je suig
obligé de dire que, s’il ne les a pas tenus, ce n’est pas pour
le platsir de manguer & sa parole, c’est parce que les erédits - -
sont insuffisants. Je vous signale qu’une quinzaine de ces véhis
cules légers sont en service. Par eonséquent, les engagements
sont tenus dans la mesure du possible. Je vous assure que si
vous nous donnez les crédits nécessaires, le désir que nouns
avons d’assurer une grande activité aux entreprices qui leg
consiruisent et de donner satisfaction & ceux qui seraient dési-
reux de voir ces véhicules legers remplacer les trains, pourrait
étre satisfait. Je crois qu’il n’est pas possible de nous demander
que P’on réorganise sans réorganiser, tout en réorganisant. Le
fonctionnement actuel de la S. N. C. F. appelle une modifi-
cation profonde, Il ne suffit pas simplement de supprimer cer-
tains trains et de les remplacer par des trains plus légers.

Je suis président du conseil général de mon déparlement
et je suis conseiller général depuis fort longtemps. Nous avons
dans notre dépariement des chemins de fer départementiux, -
sur lesquels tous les essais ont é1é faits. Nous avons instalié,

- des autorails, le déficit a été pratiquement le méme ou, s’il

était un peu moindre, les populations ne se sont pas déclarées:
gatisfaites. Nous avons supprimé ces véhicules légers et nous’
les avons remplacés par des aufocars. Nous venons de prendre
la décision d’alfermer, car le déficit allaift en augmentant et
nous nous trouvions dans I’impossibilité d’assurer, en sauve-
ardant léquilibre de nolre budget, ces services qui étaient
es ndtres. T

L’exploitation des fransports pose donc des problémes qui
se révelent chaque année plus insolubles que précédemment
parce que les condilions de cette exploitation se sont modifiées.

M. Dutuit parlait tout & I'heure de 'exagération des tarifs de
Ia Société nationale des chemins de fer francais. Il est exact
gu’'au début de l’annce, lorsque le tarif voyageurs a été aug.
menté, on a eu 'impression d’arriver & un cerfain éqni]ibre.{
Depuis lors, le tarif a diminné de 10 p. 106 et Vaugmentation
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Je sens irsé bien la pensée de cerlains d’entre vous, pensée
qui est aussi la mienne: les augmenlations répétées amenent
une diminuiion du nombre des clients. Alors, comment voulez-
vous que cetle récrganisaticn se fasse en maintenant loutes les

ligues, en maintenant tous les services, en ne fermant rien,

en ne supprimant personne, en maintenant tous les avan-:

tages qui ont ¢1é consentis aux différentes organisalions aux-
quelles le Parlement a voulu éire agréable et auxquelles il a
wvoulu venir en aide et, en méme lemps, ne pas accepter de
‘donner les crédils nécessaires pour combler le déficit, alors
guc nous nous entendons reprocher de ne pas assurer 4 la
Sociélé nationale Jdes chemins de fer francais une exploitation
rationnelile, - : .

(’est pourquoi je suis convaincu que, lorsque le probléme
aura é1& étudié dans une assemblée comme la votre, dont la
sagesse et la mesure sont bien connues, je suis convaincu que,
pous expliquant de lrés bonne foi, nous arriverons i apporter
des améliorations qui sont nécessaires. .

Elles ne supprimeront peut-tlre pas tout le déficit, car un

gervice public, S
délicit, & moins de Vexploiler d'une facon exclusivemen} com-
mereiale, et, dans ce cas, vous perdez la nolion de service
jpublic, mais en tout eas nous arriverons & réduire le déficit
dans des proportions qui donneront satisfaction au Gouverne-
ment el aux usagers.
" M. Chazette. M. le ministre répond 4 une partie de mon argu-
mentation et je nole avee satisfaclion qu’il n’y aura pas de
suppression sans l'avis du Parlement. Je note ¢galement que,
pour la construction d’autorails, on demandera des crédits aux
assemblées. :

M. te ministre. Nous allons demander le déblocage des crédits.
Les négociations sont en cours. Ce n’est pas tout a fait la méme
chose. ,

M. Chazette. Vous affirmez donc volre intention de construire
des autorails et également de procéder 4 des essais parlout ou
on pourra le faire. Sur ce goint, j’ai parfaitement salisfaction,
Mais vous n’avez pas répondu & Ja premicre question, cclle qui
préoccupe les assemblées départementates, sur les changements

iqui se préparent sans que personne n’en sache rien, sinon vous

et les services intéressés.

Comme je. suis obligé de metire les points sur les i, je vous
fais part de ce qui a été décidé par le conseil général de la
Creuse dans sa séance du 14 décenmibre dernier, « Ja Socicté
nationale des chemins de fer veut prochainement entreprendre
des {ravaux importants en gare de Busscau,. travaux compléte-
ment inutiles », ¢’est le conseil général qui parle, vos services
apprécieront, « et qui compliqueront la manceuvre si les trains
express doivent continuer & s’y arréter. C'est donc dans le
but de supprimer dans un délai assez rapproché Varrét des
express dans cefte gare que la Soci¢té nationale des chemins
de fer francais entreprend ces fravaux. En conséquence, le
conseil général proteste confre ces agissements, réclame 4 nou-
veau et fermement le maintien de 1'arrét des express en gare
de Busseau, et demande que rien ne soit fait par la Société natio-
nale des chemins de fer francais contre I'arrét des express dans
icetltg station sans que le département de la Creuse soit con-
sulté. »

Monsieur le ministre, c’est 14 le problétme & résoudre. 1 ne
doit pas y avoir de difficultés enlre vos services et les assem-
blées départementales. - :

1! faut bien que cette affaire marche, et cela sans gu’on
wienne & chaque instant nous demander de combler un déficit.
JI est évident qu'on ne peut géner la marche d’une entreprise
de cette imporlance.

D’autre part, il ne faut pas que des travaux soient enlrepris
sans que les assemblées départementales en soient avertics et
connaissent P'ahoutissement de ces travaux.

Il ne s’agit pas pour nous de géner systématiquement vos

servieces, puisque, pratiquement, nous sommes associés A ces-

travaux. Mais nous devons avoir la possibilité de donner notre
avis et il ne faut pas qu’'on vienne faire fi du droit de controle
des assemblées départementales.

11 s’agit aussi de réunir, dans un projet aussi harmonieux
Yue possible, Vopinion des services et celle des représentants
qualiliés des populations. ‘

Si vous pouviez me donner un apaisement sur ce point, et
dire que les responsables Jocaux seront consultés lorsqu’il y
aura des travaux particulidérement importan{s qui pourraient
dctermniner un bouleversement de- la situalion existante, je
pourrais évidemment reconsidérer Je dépdt de mon amende-
ment, Si vous ne me donnez pas de réponse sur cetle questien,
je suis obligé de le maintenir, par égard pour mes mandants,

M. le président, Quel est 'avis du Gouvernement ?...

M. le ministre. Je tiens d’abord 4 vous dire qu’en ce qui
coicerne Ja conhsultahon des conseils gér_léraux, toutes les mpdl—
fications d’horaires, toules les suppressions, toute la coordina-

ar lui-‘méme, eniraine toujours un certain.

tion sur le plan ddparlemental ne peuvent étre faites sans
Taccord des comilés techniques départementaux dans lesquels
les conseils généraux sont représentés.

Par conséquent, rien n’est fuit sur ce plan i et ne peut élre
fait sans que le conseil général en soit informé, Sur ce plan,
d'ailleurs, nous nous préoccupons d’augmenter 1a participation
départementale.

En ce qui concerne les travaux que veut exécuter la S..N.
C. ., je me demande si ce n’est pas alourdir considérablement
le fonctionnement de ladministration, chaque fois. gue la
S. N..C. F, veut fuire des travaux sur ces lignes, que l'obliger
A consulier les conseils généraux et & plus forte raison les
municipalilés sur le terriloire desquelles ils sont exécutés.

A parlic dd moment ot le Parlement a voté les crédils, a
acceplé des crédils d’investissements avec les services des tra-
vaux publics, qui sont des tuteurs légaux de la S. N. C. T, il -
y a un conseil d’administration responsable; je me demande
§’il est possible d’alourdir cette procédure en demandant Iin-
tervenlion des conseils généraux et des conseils municipaux
pour des approbations de travaux ou de programmes de tira-
Vaux.

A partir de quelle importance de travaux les conseils géné-
raux seraient-ils consultés ? A partic de quel point ne le
seraient-ils plus ? - )

Ne viendra-t-on pas dire, lorsqu’on fera Jes travaux de faible
importance: mais ces travaux font partie du méme programme
et vous les avez fractionnés pour les soustraire au controle.

Si vous voulez vraiment que l'on fasse un programme d’en-
semble et de 1éorganisation, il ne faut pas fractionner, mor-
celler, émietter les responsabilités et, par conséquent, l'auto-
rité, .

Sur ce point, faites-moi une proposilion précise que je trans-
meltrai pour élude & mes services, mais, 4 priori, je suls obligé
de vous dire que je ne suis pas partisan de ce contrdle des
travaux de la S. N. C. F. par les conseils généraux et munici-
paux. .

M. le président. L’amendement est-il maintenu ?...
M. CGhazette. Oui, monsieur le président.

M. le président. Avant de mettre 'amendement aux voix, je
donne la parole & M. Armmengaud, pour expliquer son vote.

M. Armengaud. Monsieur le ministre, permetiez-moi de vous
oser une (ueslion, d’ailleurs connexe i celle soulevée par
‘amendernent en discussion.

Nous avons cru comprendre, lorsque M. Dellene a fait son
rapa)ort il y a deux mois sur le budget des investissements et
de la reconstruction de la S. N. C. F., que nous nous trouve-
rions sans doute, avant la fin de 1’été, devant une demande
de crédits nouveaux supplémentaires tres importants présentée
par le ministére des finances, .

Four autant que nous puissions l¢ savoir, ces erédits sont
Sour une large part destinés a la S. N. C. F. et”cela avant la fin

e la session. Si la chose est exacte, cela ne peut que coniirmer
la demande faite ici, & diff¢rentes reprises en vue de la réorga-
nisation urgenie de la S. N. C. F., tant au point de vue de ses
fabrications accessoires que celui de la réorganisalion des lignes
et de la coordination par la route. . -

Nous ne pouvons, par conséquent, qu’insister auprés de vous
pour qu’a la rentrée parlementaire nous soyons mis en posses-
sion du programme précis que I'on nous promet en vain depuis
vingt-cing ans. -

M. Dronne. Je demande la parole.

M. Ie président. La parole est & M. Dronne.

M. Drenne. Je désire préscnter. deux observations A M. le
ministre.

La premiére concerne les lignes seconduires. Je ne prétends
pas qwil faille conserver toutes les lignes seconduires; je
dis simplement que le bon sens commande d’en conserver le
maximum et que c’est chose possible en medifiant et en adap-
tant les régles dexploitation. Considérez, monsieur le ministre,

ue dans beaucoup de régions la suppression des lignes secon- -
aires eutrainera un ftrafic routier acéru que I'é¢tal actuel de
nos routes ne permet pas de supporter. Vous serez alors
amené A engager des dépenses trés élevées pour améliorer le
syst¢me routier.

Seconde observation, & propos du matériel. Pour vos com-
mandes de matéricl vous étes limité par les crédils. Mais en
ce qui concerne ces matériels, il y a un ordre d’urgence a
établir, les uns élant plus intéressants que les aulres, Apres
avoir étudié le probléme, je considere que 'urgence appartient,
en premier lieu, 4 ces aulorails légers, d’une rentabilité par-
faite, qui permecttraient de rétablir, dans des conditions abselu-
lment satisfaisanles, le trafic voyageurs sur de nombreuses
ignes, .

.M. Demusois. Je demande la parole.
“M. le président, La varole est & M. Demusois,
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M. Demusois. Il est infiniment regrettable que, d’année en

amiée, des promesses nous soient failes gans poun autant savoir
clairement & quoi nous en tenir. Dans cette enceinte, nous
avons cu 'an dernier un dcbat sur les chemins de fer au cours
duquel nous avions admis Ia nécessité d’une large controverse,
& Ja fois sur le sens qu’il fallait donner & la notion méme ‘des
transports et sur la conceplion & avoir quant aux modes de
coordination. On nous avait promis que la chose viendrait, on
nous le promcet encore aujourd’hui, mais nous attendons lou-
ours. '
! Il est eependant une chose qui n’altend pas et qui se mani-
feste, c’est I'émotion de Yopinion publique qui, elle, est
alertée par une séric de rumeurs sclon lesquelles, par exenple,
on envisagerait de couper notre réseau ferroviaire en deux:
un réseau de grande capacité et un réseau secondaire; encore
celui-ci serait-il trés réduit, & 10.000 et peut-éire mdéme &
7.000 kilometres.

Ie ministre 1niéreseé nous dit: « Ce ne sont que des idées, il
n'y a rien de fait et le Gouvernement ne s'est pas encore pro-
noueé; quand il aura pris sa décision, il viendra devant vous
pour que vous tranchicz la question ». o

Mais en attendant, ces rumeurs suivent leur pelit bonhomme
de chemin et 'on prend mdéme un certain nombre de mesures
fragmentaires prouvant que I'on a Dinteniion de s’engager
dans cette voic. Cela crée un état de nervosité qu’on aurait
pu éviter facilement. ] :

Je yprofiterai de Poccasion qui m’est offerte pour relever les
déclarations de M. le minisire, que je n’acepte pas. Répondant
4 M. Dronne, & propos des moyvens ultra-légers qu’on envizage
de ecréer pour les besoins de nos services, M. le minisire
nous dit: nous sommes limités par les crédits, si vous nous
donnez les crédils, nous pourrons faire mieux. II semble 13
qu’on nous fasse. reproche de ne pas allouer les crédits sufli-
sants. Celle argumentation a ¢été lancée en” diverses circons-
tances dans 'opinion publique. On essaye de nous rendré res-
ponsables.

Je vous demande, monsieur le ministre, de bien vouloir étre
plus respectueux des réalités. Vous savez que ce n’est pas le
Parlemeni qui a PDinilialive des dépenses. Cela nous est
interdit. C’est vous, Gouvernemeut, qui nous présentez vos pro-
posilions, et depuls déja deux ans, vous les présentez dans
un cadre trés nouveaun, trés particulier, que nous appellons tous
« le corset de la loi des maxima », '

Sibien que nous ne sommes plus maitres de vous accorder tel
erc¢dit pour telle chose gue nous jugeons utile, ou de le sup-
primer pour telle autre, dont l'ulilité nous apparaitrait moins
urgente. C’est vous qui réglez cela. Vous nous donnez seule-
ment la possibilité d’entériner la plupart du temps ce que
vous nous proposez, & lexception d’un seul point. Si nous
trouvons quelque économie & réaliser dans 1l'ordre de vos

ensées, dans lg sens de votre politique, alors vous neus
‘accordez. Mais s’il s’agit d’aménager des crédits, s’il s’agit
d’obtenir une augmentation sur tel posle compensée par une
diminution sur tel antre, méme cela nous est interdit.

.Nous ns pouvons faire de mutations, II est trop ‘facile de
dire ensuite, devant le pays: « Si nous ne pouvens pas
réaliser plus et mieux, c'est parce que le Parlement ne vote
pas les crédits », . .

Sinceérement i1 faut en finir avec cette contre-vérité.

Si vous donniez au Parlement, comme avant guerre, la pos-
sibilité de juger sainement de toutes les parties de son budget,
de porler ses opéralions la ou il faut, de les refuser 1a ou il
n'y a pas lieu de le faire, nous ne serions pas dans la
situation ol nous somme$ et je n’aurais pas eu & faire I'objec-
tion que je devais formuler & I’égard de M. le ministre,

M. Paul Robert. Il faut changer la Conslitution!

M. le président. Monsieur Chazette, avez-vous satisfaction ou
maintenez-vous volre amendement ?

M. Chazette. Je suis obligé de le maintenir étant donné que
je suis en conlradiction formelle avec M. le ministre. .

M. le président. L’amendement est donc¢ maintenu.
Personne ne demande plus la parole ?... :
Je mets aux voix l'amendement de M. Chazeite, repoussé

par le Gouvernement.

(Aprés une dpreuve & main levée déclarée douteuse par

le bureau, le Conseil, par assis et levé, adople 'amendement
de M. Chaselie.) : .
" M, le président. Le crédit du chapitre 5130 est donc déji
ramené au chiffre de 49.999.994.000 francs. Je suis saisi d’un
"~ aulre amendement (n° 5), présenté par M. Pellenc, et qui tend
a réduire encore ce erédit de 10.000 francs et & le ramener en
conséquence au chiffre de 49.999.984.000 francs.

La parole est & M. Pellenc.

M. Pellens. Monsieur le minisire, I'objet de cet amendement
est quelque pen différent de celui des amendements précédents.
Nous avons eu en effet un cerluin nombre d’échanges de vues

sur le point de saveir dans quelle mesure et suivant quelles
modaiites ii convenait de contracler le ré<ean de la S. N. €. F,
¢t de supprimer un certain nombre de lignes secondaires.

A ce sujet, un de nos collegues, M. Dronne, vient de dire:
it est bien ¢vident que, si certaines lignes n’existaicut pas,
on ne songerait pas, dans les circonstuiices actuelles, & les
¢lablir. ’

M. Dronne. Evidemment.

M. Pelienc. Mon intervention tend précisément 3 vous deman-
der un certain-nombre d’explications et & vous faire prendre
vis-a-vis de celte Assemblée un certain nombre d’engagements
en ce (i concerne une ligne qiie l'on se propose parait-il
de rétablir, je devrais dire d’étabiir.

En effet, cette ligne ayant €1é evtitrement submergée et
remplacée par une route, doit étre, ®’apreés ce que la eommis-
sion des enlreprises nationalisées qui a été saisie de la ques-
tion a pu apprendre, a présent rétablie.

Voici dans quelles conditions la construction d’'un grand
barrage, dc¢cidée par le Parlement pour Electricité de France A
Evgurande, a eu pour effet de submerger un troncon de la
ligne de Bort & Eygurande, et en vertu de dispositions géné-
rales qui remontent a 1919, Electricité de IFrance, pour ne
considcrer que celte entreprise nationalisée, serait dans I'obli-
gation de substituer & Ia ligne qui a éié ainsi immergée pour
ses besoins une aufre ligne afin d'effectuer en quelque sorte
une restidulio in inteqruin, -

IL est inutile de dire que cette question, lorsque Flectricité
de France a eu i l'examiner, a donné lieu A des discussions
dont le hon seus n’était heureuwsement pas exclu. Je dois
méme dire que, jusqu'd présent, le bon ‘sens a prévalu du
moins en apparence, car j'ai bien peur qu’en sous main’
s'effecluent des réalisations qui seraient la démonstration de
la pire des folies. .

Electricité de France, aussi bien dans’ la correspondance
adressée & la commission de contrdle des entreprises nationa-
listes qu’a l'occasion de conversalions avee certuns de ses
dirigeants, dans le cadre de I'enquéte qu’effectue notre commis-
sion, nous a signalé qu’en tout état de cause celle opéralion
In conduirait & supporier une charge financiére de l'ordre de
4 milliards et demi & I’heure présente.

La commission qui n’a, hien entendu, aucune idée préconcue
sur la question, qui cherche simplement & faire 1a lumiére, afin
d’informer nos colicgues et le Gouvernement le cas échéant,
d’apporter en gueique sorte son concours le plus efficace pour
faire prévaloir les idées de bon sens, la commission a, dis-je,
éludié la question dans le sens suivant: ’

Elle s’est dit: voild 4 milliards et demi de crédits qui vont
étre engagés pour ces fravaux. Ce chiffre n’est pas contesté.
En effet les services des travaux publics déclarent de leur coié
3ue ¢’est trés approximalivement l'ordre de grandeur de la

épense qu’il faudra engager.

Ces 4 miliiards et demi de travaux représentent d¢jd 4 5 p. 100
200 millions d’intérét par an. -

De plus, si I'on considére I’amortissement en tinquante ans
environ, cela représente une charge supplémentaire de 80 mil-
lions de franes par an. )

La commission s’est demandée ensuite quel était le frafic
total qui serait susceptible de passer par ceite voie ferrée et
qui, actuellement, utilise la route. Ce trafic total — les chiflres
que Je vais citer sont le résultat de nos études et peuvent
eévidemment étre rectifiés s’il y a lieu — porte au maximum,
8i nous sommes larges, sur 160 voyageurs par jour, soit 60.000
par an, et sur environ 80.000 a 90.000 tonnes de marchan-
dises par an. .

Ce qui fait, puisqu’on raméne tout au prix de revient de la
tonne kilométrique pour les transports, que, si on tient compte
4 la fois des dépenses d’exploitation de ceite ligne, en fone-
tion du ftrafic qu’elle écoulera, des dépenses relalives au capi-
tal a investir et 4 son amortissement, on arrive en définitive
— ce chiffre peut évidemment étre revisé, encore que, dans
cette premiére appréciation, nous ayons serré la réalité de
trés prés — on arrive, dis-je, & 62 ou 63 francs par tonne kilo-
méirique, alors que la Société nationale des chemins de fer
francals percoit en réalité 4 francs. N

11 s’agit donc de savoir si ’'on dépensera 4 milliards et demi
de francs pour réaliser une ligne sur laquelle on perdra
60 francs par tonne kilométrique, lorsqu’elle sera en exploi-
tation, .

Nous sommes, 3 la commission des entreprises nationalisées,
tout préts 4 discuter les chiffres si d’aventure ils sont contestés.

Je vais évoquer maintenant d’autres témoignages. Bien évi-
demment, les fonctionnaires des administrations des travaux
publics, aussi bien que du ministére de la production indus-
trielle, ne sont pas restés insensibles A ces idées de bon sens;
ils ont étudié pour leur compte la question et, & la date du .
22 mars 1950, c’est-d-dire assez récemment, la direction du gaz
et de Iélectricité du ministére de la production industrielle

~
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a éerit A la direclion géndérale des chemins de fer des travaux
publics pour faire connaitre son point de vue concernant léla-
blissement de cette ligne.

Le 11 avril, c’est-i-dire peu de jours apres, sous la signa-
ture de Pancien minisire des travaux publics, M. Chastellain,
le ministere des travaux publics répondait ce que je lis textuel-
lement:

« Je vous rappelle que je suis pleinement d’accord sur les
termes et les conclusious de ce rapport. » — le rapport transmis
par le ministére de la production industrielle.

« Un service routier parfaitement organisé et présentant pour
Ies usagers de substantiels avantages va remplager la ligne de
Bort A Eygurande, noyvée dans la relenue du barrage de Bort.
1l serait indispensable qu’aucune dépense ne soit engagée pour
1a construction de la ligne Bort-Ussel avant que soient connus
et appréciés les résultats de la desserte routitre. »

Voila évidemment encore une idée de bon sens. Mais notre
commission s'est vivement émue en apprenant, an cours de
son enquéte, qu’a coté du processus de bon sens apparent
que suit le developpement de celte aflaire existit un pro-
cessus occulte, qui ameéne aujourd’hui mon inlervention, car
nous sommes au moment ot vont se prendre des déeisions
de mise & exéculion de ce projct gque tout le monde condamne
ofliciellement.

kEn effet, une lettre d’Electricité de France du 12 juillet 1950,
donc toute récente, fait connaitre a4 la sous-commission de con-
trole des entreprises nationalisées que, deés a présent, tout est
prét; que appel d’ofires pour exécution du premier lot a
été lancé et que — éconlez bien — « on attend l'ultime confir-
mation avant de passer immédiatement 3 la reconstruction de
cette vole ferrée ». : .

1 Alors, je demande quelle est celle des deux procédures qui
correspond 4 la volonté du Gouvernement, et quelle est celle qui
~a finalement prévaloir. :

Je crains fort & écouter Electvicité de France que ce soit pré-
cis¢ment la procédure occulte et qu’on nous lance dans une
aventure dont le pays, pour 4 milliards supplémentaires, fera
une foie de plus les frais, tandiy que l'on proclame publique-
ment, Gouvernement et Assemblées, qu’il faut éviter désormais

~Jes gaspillages et que c’est la solution de bon sens qui dans

le présent va éire appliqude.

In conséquence, je demande & M. le ministve, au nom d’une
commission de cette assemblée, dolée de pouvoirs d'enquéte

ui, aprés en avoir discuté lors de sa derniére séance, m’a man-
gate’ 4 V'unanimité pour le faire en son nom, que rien ne soit
commencé, en matiére de travaux, avant que les résullats de
notre enquéte personnelle aient été conlroniés au sein de notre
commission avec les éludes que le Gouvernement a pu effecluer.

1l nous faut d’abord connaitre les explications du Gouverne-
ment, si d'aventure il persiste a vouloir réaliser cette ligne, et
que si cette réalisation se jusiilie les raisons en soient exposées
au grand jour, c’est-d-dire d’abord devant notre ecmmission des
entreprises nationalisées, et ensuite devant I'Asscrubliée que
nous nous chargerons de renseigner.

Avant éprouvé, lorsque j'élais fonctionnawe, l'ardeur que
vous mellez, monsieur le ministre, & défendre les deniers
publics et les solutions de bon sens, je vous demande gue ce
qui semble étre la solution de bon sens, acluellement préco-
nis¢e, ne soit pas condamnée, avant qu'on en ait convaincy,
aprés un examen de concert, la cominission des entreprises
nationalisées et méme notre assemblés toule eutiere. (Applau-
dissements a gauche, au cenire et a droile.)

M. le président. Quel est I'avis du Gouvernement ?

M. le ministre, M, Pellenc est un redoutable adversaire, car
il sait choisir son terrain. Mais sur ce plan-1a, laissez-moi vous
dire combien je irouve incohérentes les discussions que nous
poursuivons lorsqu’on les compare aux décisions qui sont
prises. : :

1 3] a un instant, M. Chazelle a fait adopler un amendement
qui demande que tous les travaux A exécuter soient soumis aux
conseils généraux et obliennent leur approbation. On me
demande, maintenant, d'empécher des travaux tels que ceux qui
consistent & rétablir la ligne de Bort & Evgurande. Cr ie conseil

énéral de la Corréze et le conseil municipal de Bort viennent

e démissionner pour protesier contre la lenteur avec laquelle
les travaux sont entrepris. Ieil on nous dit: vous allez exécuter
ces travaux, c’est un scandale! Jaimerais tout de méme savoir
comment il faut nous y prendre!

M. Pelienc. Je n’ai pas dit, monsieur le minisire, que ¢ était
un scandale. J'ai méme pris la précaution de déclarer que le
calcul que nous avions effeclué élait peul-étre sujet A revision
et que nous ne demandions qu'd étre convaineu, aprés élude
corumune, du bien-fondé de la mesure qui pourrait étre arrétée.

M, le ministre. Je ne vous préle pas ce propos, monsieur
Pellenc. L’ardeur avec laquelle vous défendez ce projet m’amene
@ considérer que notre conduife serait scandaleuse si on passait
2 lexéculion des Wravaux, ainsi gu'on nous le demande

I’histoire de la ligne de Bort 4 Eygurande est extrémement
simple et vous 'avez retracés trés rapidemeunt. La société d’clec-
tricité de Vépoque qui est devenue Electricité de France a pris
I'engagement de reconstruire, A ses frais, le troncon je ligna
nové. Aujourd’hui elle écrit une lettre gne je vois avec eldnne-
ment, entre vos mains. (Murmures.) ’

M. Pellenc, S. ja posstde celte iettre, c’est comme président
de la commission d’engnéte. Ce n'est pas un document que je
me suis procuré subrepticement. Sa suscriplion que je vous
prie de lire, monsieur le ministre, vous le démonlrera.

M. le ministre. Je fais aliusion a la lettre signée par M. Chas-
teilain, :

M. Ferracci. Nous sommes des parlementaires; nous devons
tout voir. ) :

M. le ministre. Dans-une letire, Eleclricité et Gaz de France
considere que ces travaux deviennent inutiles, trup lourds et
ne renirent pas dans le cadre de ceux qu’il convient d’exécuter
si I'on veul suivre une sclution de bons sens, pour employer
votre expression. Mais la société d'élechiicité aurait du, lors-
gu'elle a pris cet engagement, fuire les objections qu'elle for-
wule aujourd'hui et non pas cherchier & se soustraire, au
moment du payement, 4 exécution du contrat. Cetle objection,
d’ailleurs, n'a pas une tirés grande importance car il s’agil en
ce moment de savoir si le bon sens et 1'intérét général exigent
que l'engagenient pris par Electricité de Irance soit tenu ou ne
le soit pas.

IEn cette matiere, M. Chazette disait tout 3 I’heure que les
populations sont les premiers juges. Arrivé depuis quelques
jeurs au ministére des travaux publics, j'ai ¢té saisi de celle

. mmportante affaire, qui a ému la commission que préside M. Pel-

lenc. Je ne peux pas prendre d'engagement formel car mes
prédécesseurs, dont le désir de servir I'intérét public ne peut
pas éire mis en doute, ont été amenés 4 prendre des décisions
que je ne peux pas démentir et condamner, Aussi je vous
demande de me laisser le temips d’examiner la question. Quant
aux lravaux que vous diles ¢tre sur le point d'étre adjugés, je
prendrai contact avec la eommission que vous présidez.

Meltez-vous, je vous prie, a la place du ministre des travaux
publics qui voit démissionner le conseil général du département
ainsi gue plusieurs conseils municipaux, dont celui du chef-
lieu de canton le plus important, parce que l'an procede trop
lentement & l'ex¢cution des  travaux qui doivent étie réalisés
en vertu d’'un engagement qui a été pris & I'époque !

M. Chastellain a dit que le service de cars automobiles donnait
satisfaction aux populations. Mais ce sont les populations qui

“sont juges de la satisfaction qui leur est donnée ou non et il

ne semble pas qu'elles sojent tellement satisfaites puisque les
conseiis municipaux démissionnent les uns aprés les autres.
Cependant Vafiaire est trop imporiante pour qu’elle soit traitée
avec légereté. Je vous promets de l'étudier et de vous tenir
au courant des résultats de cette étude.

M. le président. La parole est 2 M. Peilenc.

M. Pelienc. Jo comprends parfaitement dans ‘quelle situation
délicate e trouve placé un minisire, quelque pénétré qu’il soit
de la préoceupation de- défendre sur le plan financier les inté-
réts ginéraux du pays lorsque ceux-ci se trouvent en contradic-
lion avec cerlains aulres intéréts respectables, certes, mais qui
ne déhordent cependant pas le cadre départemental.

Je sais surtout que ce n’est pas dans une séance ot on pose
au nmivistre une question i {aquelle il n’est pas immédiatement
armeé pour.répondre qu’on peut lui demander de prendre sur le
Imd méme de problémes délicals des engagements immédiats
et déinitifs,

Aussi M. le ministre ne vous I’ai-je point demandé.

Je voudrais reclifier tout d’aboerd et sur un point votre argn-
mentation. Electricité de Francze ¢’aprés la correspondance qui
a &6 adressée A la comrnission des entreprises nationalisées ne
semble pas avoir pris Iengagement d'effcctucr la construction
de cetlte ligne. .

« Cefle obiigation, je lis, lui a été imposée par le ministre
des travaux publics eu 1946, décision du 30 seplembre et du
12t octobre 19i6. »

Je ne sals pas si cetle décision était justifiée A époque et
méme, si elle est encore justifiée & ’heure présente.

Ce que je sais c’est que la situalion a évolué de 1946 jus-

-qu’en {950, Elle a méme tellement évolué qu'en 1946, il n’était

pas question de supprimer une seule ligne d’intérét secondaire
de la S. N. C. I. et que le probléme du déficit de la S, N. C. F.

‘ne ze présenlait méme pas.

Par conséquent, je préciee: il n'v a pas eu d’engagement
d'Eleclricité de France — du moins tel qu’il en résulie de la
correspondance qui m’a été adressée —, il y a eu obligation
imposte par décision du 30 septembre et du 1°r ociobre 1946.
Mais comme vous I'avez dit veus-mdéme cela n’a que peu d’inté-
rét. M osagit en réalité d'examiner la question aujourd’hui,
avec l'oplique gue les circonslamces nous oat imposés,
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A T'heure acluelle jai eru comprendre que Dessenticl de
volre argumenlation était tout autre. Un argument auquel doive
orter altention, je le concois, un homme de gouvernement:
a démission d’'un couseil géndéral, ou d’un eonseil mutiicipal,
diles vous, parce qu'on a pas réaiisé assez vile le commence-
ment deg travaux de celle ligne, :

Mais dans ces conditions, si cela est un argument, permetiez-
moi, monsietr le mini<tre, d'évoquer une queslion que, sans
cela, je n’anrais peul-tlre pas soulevée A celle oceasion. Jai été
au nambre des tout premiers 4 appeler Pa‘tention sur la gestinn
effzoyvable de Ia S. N."C. F.. dans une intervention que jai faile
& celle tribune, alors que M, Pinean, volre honorable prédeces-
senw, assurait le controle de eslte =ocicié.

La conséquence semble avoir été que pour réaliser des écono-
mies & la S.N.C.F., par suite de je ne sais quelle circonstance, le
minisire a décidé immédialement la suppression de la ligne de
Pierrelalte a Nvons, .

C’est urce ligne qui, par hasard aussi, passe dans mon dépar-
tement!

Je ne vous ¢n ai pas-encore parlé; mais si, pour rétab'ir celie
ligne qui w’a d'ailleurs pas encore élé supprimée, el dont la
suppression — comme la suppression de beaucoup dautres —
est un non-sens. il suffil que le consell géncéral démissionne, je
pourrais vous dire, monsieur le minisire, que irés probable-
ment avant huit jours, fons les membres du conscil général du
Yaucluse auront demissionns. . ) ’

Exensez-moi, d’avoir en passant, et pour un ecas auquel je
suis trés alfaché, nlilisé cet mrgument de la  démission dn
eonseil géndral; j'ai une excuse, ce n’est pas moi qui le premier
LTai évogueé, : I

Mais cecl n’a evcore que pen &’importance,

Yen reviens A ce que vous avez déclaré et que je voudrais
voir précicer, :

Nous désirons qu'aprés les études préparatoires le signal
d’exéention ne soit, en fout état de cause, donné que lorsque
i la suite dim examen de-coneert avec les ministres inléressés
JJa sous-commission des enlreprises nalionalisées saisie de la
question aura é1¢ pleinemont ot complétement informée. et
4ne, comme c’est son rdle, elle aura pu informer elle-méme
T Assemblcée, o : :
. Monsieur le ministre, si nons sommes d’accord sur ces points,

je pourrai retirer mon amendement; si vons éles géné pour

nous donner celte assurance forinelle, je demanderai alors a
FAssemblée de se pranoncer. ’

M. le président. La parole est 4 M. le ministre. - i
.M le minis_nre.‘ Si je ne connaissais la loyauté de M. Pellene,
}e proteslerais. En qf)‘e!, VOous n-'avez pas compris, monsieur Pel-
enc, le sens de lobservalion que jai faife 2 propos de la
démission du conseil municipal de Bort. .

Jial dit tout & I'heure a M. Chazelte (iu’il n’élait pas pos-
sible d’envisager de consuller les assemblces départementales,
I)oug' ne pas alourdir Padministration, pour ne pas compliquer
a siluation, et surtout pour ¢viter les dépenses démagouiqies.

Quoi qu’il en soit, jai dit que nous venions d’étre informés
de celte démission,” mais celie-ci, croyez-le hien, n'inter-
viendra pas pour un jota dans la décision” que nous prendrons.

M. Pellene. J'en suis convaincu.

M. le ministre. Il ne suffit pas de provoquer les démissions
pour nous obliger & prendre des décisions... .

M. Pellenc. Ce n’est pas mon intention! C’¢lait un exewmple.

M. ie ministre. ... que nous considérerions comme contraires
a lintérét gencéral. :

J'ai dit tout & Vheure, lorsque je vous ai promis de ne pas

prendre de décision définitive sans avoir consulté votre com-

mission, que nous n’étions pas assez informés de la question,
que je m’informerai et que je prendrai contact avec vous-
méme. Je ne suis pas assez informé non plus des obligaiions
quwa le ministére, & I'égard de fa commission que vous pré-
sidez, pour subordonner la conduite du Gouvernement i Iac-
cord favorable ou dé¢favorable de la commission,

M. Pelienc. Jai dit que la commission informerait ensuife
IAssemblée, car, évidemment, elle n’est quun orgsne de
lravail de P’Assemblée, qui a seule qualité pour exprimer sa
volonté, :

M. le ministre. Mais aucune décision ne sera prise sans

Yavis de celle commission et sans aveir pris contact avec

yous-méme.

M. Beisrond. Je demande la parole.

M. le président. La parole est A M. Boisrond. -

M. Boisrond. Monsicur le ministre, lors de la discussion du
budget des investissements, j'avais dcjd posé la méme question
que mon collégue M. Pellenc au sujet de la ligne de Bort a
Eygurande & M. Louvel, ministre de Yindustrie et du com-
merce. La réponse fut la méme que celle que I'on vous a faiie,

mon cher collégue, & propos des engagements pris antérieu-.

rement entre Electricité de France ef la Sociélé nationale des
chemins de fer francais.

Mais il me semble qu’il v a une question bien simple, pou-
vant se résoudre ainsi: il y a deux parties contractantes: 'une
Electricité de France qui, je le pense, ne désire pas reconstruire -
cetle ligne de Bort a Eygurande; Pautre, la Société nalionale

. des chemins de fer francais qui, dans une aunlre période, avait

demandé Pengagement & cectte compagnie Electricité de France
de reconstruire celte ligne,

Mais si j'en erois ce qui m’a ét¢ dit dans des milienx offi-
ciels, Ja Soci¢té nalionale des chemins de fer francais n’en
désire nullement Ia reconsiruction. 11 ap%mrait done qu’un
accord soit parfailement possible e¢t immddiat entre les deux
parties contractantes, c¢’est-d-dire de renoncer 3 l'engagement
qni a é€té pris antéricurement. D’ailleurs, M. Louvel a (té
assez embarrassé pour me répondre et s’est retranché derriire
les interventions des parlementaires el des représeniants des
populations au sujet du rétablissement de la ligne. L

Alors je m’ctonne que, pour le dépavtement de la Corréze,
on ait tant de considérations pour les interventions des repré-
sentants des populatinus, alors que, dans mon ddpartement de
Loir-et-Chier, il ¥ a un onvrage d’art, le pont de Chaumont a
Onzain, ouvrage extrémement important, coupé en 1940, qui
n’a jamais ¢lé reconslruit, 1a aussi, les conseils municipanx
d'Onzain et de Chaumont ont menacé de démissionner, et ils
vont probablement le faire, car il n’est pas admissible que deux
régions soient coupées comme elles le sont acluellgment‘, sans
pont sor un fleuve d’une largeur comme la Loire. Ne me
Tailes pas la méme réponse que M. Chastellnin: « Votez-moi
des crédits et vous aurez le pont! ». Comme M. Demusois, je
vous répete, monsieur le ministre, que je n’ai pas linitiative
des deépenses & faire, ; ‘

M. le président. La parole est & M. le ministre.

* M. le ministre. M. Doisrond se¢ plaint qu’un pont de son dépar-
lement n'ait pas encore fait I'ubjel de bravaux de reconstiuc

tion... .
M. Robert Le Guyon. Et le pont de Vineuil ?

M. le ministre. 1} v en a encore 3.000! ] .

M. le président. Cela ne veut pas dire qu’il y aura 3.000 iniere
ventions! . . : o

M. le ministre. Je siis heurcux de rectifier une aceusation
portée par M. Demmsnis, 1 a déclaaé que les crédits étajent
Volfs; gue le Parlement n’avait pas la possibilité de modifier
ces crédils et que, graduellement, le hudget élait enserré duns
une sorte de corset qit’on apoelle la loi des maxima. e

M. Demusois a oubli¢ d’ajouler qu’a coté du budget ordinaire,
influeneé par la loi des maxima, il v a un hudget des inveslise
semien!s, qug nous nous trouvons i la fin de juillet et que ce
Indget n’est pas encore vole. Or, c’est lui qui accorde aux
dépurtements ministériels les erédils nécessaires pour engager
ies travaux. Et quand je disais tout 4 I'heure 3 M. Dronne que
nous n’avions pas pu mellre en chantier et passer les coms
mandes naeessaires au matériel de la Sociélé nationale des che-
mins de fer francais, e¢’est parce que le budget des inveslisses
ments n’est pas définitivement volé et, en ce qui concerne les
crédits que vous nous demandez, monsieur Boisrond, je suis.
chligé de vous faire la méme réponse que M. Chastellaing
donnez-nous des erédits et nous ferons le pont, : .

Dans le cas parliculier, c’est différent. Le ministére. des tra
vaux publies n’a pas & engager de crédit, puisque les travanx
somt & la charge d’Electricité -de France et que celle-ci s'est
chargée, imprudemment peut-Glre, d’exéculer les travaux. Or,
Llectricité de France ne dépend pas de mon département,

M. Reveillaud. Mais la S. N. C. F. en dépend! (Marques d'ap-
probalion auw cenlre et & droile.) .

M. le ministre. Je répiéte qu'un engagement a élé pris par

- Eleclricité de France et par la Société malionale des cheming

de. fer francais. Demander 3 cellte derniére de renoncer 4 une
partie de son outillage qui lui a ¢1¢ enlevé, alors que les popu-
lations le demandent, cela exige des pourparlers, des négocias
tions, une étude de la question. Je suis méme convaincu, mon
cher collegue, que s’il s’agissait de votre propre département,
vous seriez pius généreux. :

M. Reveillatid, Je ferals le méme raisonnement. ,

M. le ministre. Nous ne sommes pas généreux lorsqu’il s’agif
du département voisin, ee n’est pas un reproche car j'ai, moi
aussi, la méme faiblesse. Cela fait p.rtie des obligations et des
difiicultés de la vie du parlementoire. Mais, la chose est grave
[puisqu’il y a d’une part un aflaiblissement de loutillage de la
Soci¢té nationale des chemins de fer francais, un engagement
d’'Electricité de France et une demande des populations. Laissez-
moi done le temps d’examiner la question. Je ne ferai rien sans
vous en avoir parié, )

K. Pelienc. Monsieur le président, je pense qu’il vaut mienx
que je maintienne ce que j’ai propos¢ au nom de-la cominis-
sion des entreprises nalionalis¢es, -
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Je tiens cependant & préciser qu’il ne faut pas

des iravaux publics.

voir une’
marque de défiance & I'égard des intentions de M. le ministre

Je déclare au contraire, bien volontiers, gue si je devais °

avoir pour un parlementaire, promu au rang de minisire, une
confiance presque illimitée, ¢’est au ministre actuel que je 1a
Téserverais, car je m’oublie pas quil m’a honoré Iui-meéme de
sa confiance entiére au moment ou il a appuvé efficacement
mon action de fonctionnaire, lors de la réforme de certaines
entreprises nationalisées. Et je suis heureux de pouvoir ainsl
rendre a 'homme et & son action un hommage qui figure au
Journal officiel.

Muis cel amendement a un caractére symbolique; il ne peat

en aucune manitre géner en quoi que ce soit le fonctionne-
ment d’Electricité de Franmce ou l'exploitation de la Sociclé
nationale des chemins de fer francais, puisqu’il s’agit de
10.000 francs sur un crédit de 50 milliards. Par contre, il per-

met, et c’est la signification essenticlle que je vous demands -

de relenir de son vote, dalfirmer formellement la volonté du
Conseil de la République de ne veir dépenser I’argent du contri-
buable qu’a bon escient. - . L
Car je suis bien obligé de relever encore un point qui a été
développé dans largumentation présentée tout & I'Heure. On
a dit qu’apres tout ce n’était pas le budget des travaux publics

qui couvre cette dépense. C'est Electricité de France qui a pris

un engagement et en définitive c’est & celle société qu’incom- -

beront les dépenses. . .
Mais on ne peu! pas admetitre un seul instant un tel raison-
nement. Ce n’est pas vrat. Ce n’est pas Electricité de Irance

qui va paver, c’est en détinitive, & iravers llectricité de ¥rance,

1'économie de ce pays qui en fait les frais. (I'rés bien!)

Quecl que soit le canal par lequel les dépenses seront soldées, ’

que ce soit la S, N. C. ¥. ou Electricité de Fraace, ou le budget -

ou encore tel autie canal que ’on puisse imaginer, c’est fina- :

Jement toujours le pavs qui en fait les frais (Apploudissements) -

et c’est le contribuable qui devra payer.
Je winsisterai pas pour que le ministre s’engage, dans sa

réponse, au deid de ce quil.a déclaré jusqu'a présent, s'il .
estime ne pouvoir le faire; mais je demande, en volant ce

texte, au Conseil de 1a République d’aftirmer & une forlq mqjq«
rité ‘sa volon!é de ne voir rien commencer avant qu'il n'ait

¢t¢ lui-méme saisi par sa .comimnission des entrepriscs nationa- '

lisées diment informdée. Nous fournirens ainsi une arme au
ministre, une arme dont il pourra se servir, dans le cas ou
des erreurs auraient été accomplies duns le passé, touchant les
engagements ddsastreux, s’ils existalent, qu'on nous a signalés.

Des errcurs, nous en avons tous accompii, certes, moi autant
et peul-élre plus que quiconque, je n'ai pas d'hésitation A le
reconnaitre, car Perreur s’atlache inévitablement & toule acli-
vité. Mais il n’y a aucune raison d’y persévérer.

Le minisire sera donc ainsi armé par un vole qui exprimera
notre volonté, et, s’il s’est produit des erreurs, il aura plus
de facililé pour les réformer. * ‘

En deéfinilive, mes chers collegues, ce geste symbolique que
je vous demande au nom de la commission d’accomplir signilie
que si, véritablement, il ne nous est pas démontré que la
dépense. de ces 4 milliards et demi n'est pas absolument indis-
pensable, on ne doit pas les gaspiller. C’est pourquoi, mes
chers colltgues, je vous demande de voter mon amendement
a une forle majonté. (Applaudissements sur de nombreux
bances.) .

M. le ministre. Je demande la parole.

M. le président, La parole est & M. le ministre.

M. le ministre. M. Pellenc m’a demandé de ne rien faire sans .
avoir pris contact avec la commission. Mal informé de la ques- |

tion. je prends cet engagement sans savoir par guel engage-
ment antérieur je me trouve iié. 11 y a 13, de ma part, une
honne volonté qui est manifeste et qui est affirmde avec
Beanucoup de netteté. Je considére done gue le maintien de cet
abaitement de 10.000 {francs a guelque cliose, je ne veux pas
dire de désobligeant, mais qui ne répond pas au geste gue j'ai
fait. C’est pourquoi je demande un scrutin public, .

M. le président, Personna ne demande plus la parole sur
T'amendement de M. Pellenc ?...

Je le meis aux voix, -

Je suis saisi d’une demande de scrulin par le Gouvernement.

I.a scrutin est ouvert.

(les votes sont tecueillis.
dépouillement.) -

M. le président. Voici le résultat du dépouillement du scrutin:
Nombre de VOlARIS.veeeveesnsessaneena.. 262
Majorité absolue.......vevecevenisennesn.. 132

Pour Yadoption....ce.eve. 205
Contre ........ ereeeaman 57

MM. les secrélaires em font le

Le Congeil de la Républigue'a adopté,

Personne ne demande la parole ?... - .

En consequence, le chapilre 5150 est adoptlé avec le chiffre da
49.999.984.000 francs. ) .

« Chap. 5160. — Application de I'article 18 fer de la conven-
tion du 31 anfit 1937 entre I'Etat et la société nationale des
chemins de fer francais, 200 millions de francs. » — {Adopté.)

8¢ partie. — Dépenses diverses.

« Chap. 6000. — Frais de juslice et réparatiens civiles ‘autres
que celles relatives & D'exécution Jes fravaux, 200.000 francs. »
— (Adopté.) ~

« Chap. 6010. — Remboursement d’avances pour les travaux
de prestatious en nature des voies navigables et des ports’

maritimes, 2.894.000 {rancs. » — (Adonlé.)

« Chap. 620, — Participation de V’LElat 3 des éiudes et tra-
vaux des chemins de fer, 200.000 francs. » — (Adopté.)

« Chap. 6U30. — Remboursement 4 la société nationale des
chemins de fer francais ‘des pensiens et renies d'accidents
acquises avant le 11 novembre 1918 sur 'ancien réseau d’Alsace
et de Lorraipe, 32 millions de francs. » — (Adopté.)

« Chap. 6Di0. — Hetraites des agents des chemins de fer
secondaires d'intérét gémérai, des chemins de fer d’intérét local
et des tramwayvs, — Versements 4 effecluer par I'Etat en exécu-
tion des lois des 22 juillet 1922 et 31 mars 1928 et de Vordon-
nance du 2 décembre 194i, 4.908.000 frames. » — (Adopté.)

« Chap. 6050. — Participation de 1I'Etat 4 la constitution de

reiraites des agents des chemins de fer révoqués & la suite de
la gréve de 1920 sans droit A pension et non réintégrés en
raison de leur age ou de leur état de santé, 384400 francs. » —
(Adopté.) - * '

« Chap. 6060. — Emploi de fonds provenant de legs o de
donations. — (Mémoire.)

« Chap. 6070. — Dépenses des exercices périmés non frappés
de déchéance, — (Mémoire.)

« Chap. 6U80. — Dépenses des exercices clos, — (Mémoire.)

Personne ne demande la parole 9... ) :

Je vais mettre aux voix Penseiuble de I'article unique et de
Pétat annexé, avec le chiffre de 10%.731.220.000 fiancs résullant
du vote de divers amendements.

12 parole est & M. Demusois pour explication de vote.

M. Bemusois. Mesdames, messieurs, nous volerons conlre ’ens

semble pour différentes raisons. Tout d’abord, parce gue nous

n'acceplons pas l'exploitation, la spéeulution que I'on fait sur-

ce prétendu déficit chifiré 4 85 milliards de franes. Chacun de

nous comprendra cetle opinion allendu que j'ai demandé; i1y -
a quelques instants, qu'on en finisse avec ceite forme d’explol--.

tation abusive du délicit et qu'on mette au point une nolion:

claire de ce qu’est et doit élre ce grand service public des trans-
ports. Ensuite, parce que nous ne sommes pas d'accord avee les

réductions de personnel déja efiecluées et celles gui sont envi-
- sagées pour les mois & veuir, rédactions dont j'ai pu dire hier

que, pour la S. N, C. F., elles portaient sur 20.000 acguts. Si
d'ailleurs on avait suivi les propositions de M. Pellenc, pré-
sentées au Conseil de la République au cours d'un précédent
débat, ce chifflre serait de 1'ordre de 60.000 agenls & licencier
ou A dégager des cadres. "

Enfin, nous ne pouvons pas accepter que 'on néglige de rete-
nir ce qui figurait dans la Convention de 1937, au sujet du
conseil d’administration de la 8. N. C. F¥. J'ai sans doufe quelque
droit d'en parler, car, a V'époque, j°
qui ont abouti A ladile convention.

11 était prévu dans cette convention la représentation, au
sein du conseil d’administration, des délégués des organsations
syndicales les plus. représentatives et en l'occurrence, pendant

ai conlribué aux discussions’

“

un certain temps, ces délégués ont effeclivement siégé. Yous -

avez cru devoir, ’'an dernier, prendre une décision relevant

ces dél(‘ﬁ;‘ués du mandat qui leur avait été contié. Il se trouve,’

comme I'a indiqué M. Dutoit, que la plus forte organisation

des cheminols n’est plus représentée au conseil d'administra-

tion

Ce sont 14, & mon sens, des raisons assez valables pour refu-
ser de voter I’ensemble du budget ‘que vous nous présentez et,
pour ne pas me répéler, j’ajoule les raisons que j'ai dounces
pour les précédents budgets. : ’

Ces raisons sont relatives, d’une part, & la politique d’en-
semble mené¢e par le Gouvernement et, d'autre part, aux condi-
tions plus qu’anormales dans lesquelles nous allons étre obligés
de nous prononcer, non pas sur l'ensemble du budget, mais
sur une partie seulement du budget, le budget des dépenses,
puisque, je le répete, bien qu’ancun ministre n’ait encore veulu

~donner de la voix & ce sujet, les journaux nous ont informés

que nous n’aurions pas a discuter le projet des voies et moyens,
qui, & nolre avis, est une parlie exirémement importante de
I’ensemble du projet de loi de finances que nous avons &
débattré et qui nous a été présenté en fin d’annéde 1919 au
titre de 1930. Pour ecite raison, nous refuserans de voter le
. budget des travaux pulbilics tel qu'il nous est présenlé, {(Applau-
dissemenls a Ueatréme yauche,), .
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M. le président. La parole est & M. Bolifraud.

M. Bolifraud. Mezdames, messicurs, ainsi que 1’a souligné trés
judicieusement le rapporleur de notre commission des finances,
M. Lamarque, sur up bhudget de 165 milliards, les subventions
deslinees a ta 8. N. C. F. représentent plus de 50 p. 100, soit
58 milliards.

Il est done naturel que ce soit sur cetfe catégorie de dépenses
que porie l'observation que je erois devoir vous présenter et
qui concerne une quesltion écrile que j’avais déposée en avril &
M. le ministre des travaux publics et 4 laquelle il n’a pas été
répondu, ou plutot & laqueile il a été répondu d'une fagon
insuffisante.

J'avais Ylintention de firansformer cette question écrite en
question orale, mais ce procédé élant suspendu juqu'a la fin
de la session, je la reprends aujourd’hui & Poccasion des expli-
calions de vole pour oblenir la réponse que j’altends.

Je rappelais 4 M. le ministre des travaux 1publics qu’avant
1939 il exislait des billets dits « bon dimanche », ou encore

« weck-end ». lis élaient délivrés au départ de Paris et des’

grandes viiles de province pour une distance d’enwiron 100 kilo-
nmétres. 1l y avait d’une part les billets pour la journée de
dimanche avec une réduction de 50 p. 100, et d’autre part des
killets délivrés, soit du vendredi midi au dimanche minuit, soit
du samedi midi au lundi minuit avee réduction de 40 p. 100.

M. le président. Monsieur Bolifraud, estimez-vous que vos
observations renlrent dans le cadre d’une explication de vole
sur Pensemble ? .

Je vous rappelie, de toutz facon, que voire temps de parole
est de cing minutes.

M. Bolifraud. Monsieur le président, c¢’est une question qui
intéresse la S. N. C. F. Je n'en ai d’ailleurs que pour quelques
minutes. ) .

M. le président. Monsieur Bolifraud élant donné la sympathie
dont vous entoure le Conseil, je vous laisse conlinuer, mais je
précise qu'une telle exception ne peul eréer un précédont.

M. Bolifraud, Je ferai d’autre part remarquer que les rames,
constituées nour transporler les voyageurs dans la semaine, et
en particulier les travailleurs, sont & moitié vides le samedi,
12 dimanche et le lundi; si jajoute que les cars ont des tarifs
dz D0 p. 100 moins ¢leves, la S. N. C. F. a le plus grand intérct
A rétablir ces billets, afin précisément de faire circuler ses
rames d plein et de réaliser un bénctice. En effef, puisque la
constitution des rames n’est pas modifice en tin de semaine,
pourquoi la S. N. C. F. ne prend-elle pas ses dispositions pour
que les wagons solent remplis de voyageurs, alors que les trains
sont surtout utilisés par les veyageurs béndficiant de tarils
réduits ? . :

Je prendrai un exemple concret. En Seine-el-Oise, dans la
losalité ont je me rends chaque so'r, le bhillet @aller et retour
en 35°.classe, eofite 3%4 francs, alors qu’'il ne revient qu'a
2) franes en aulocar. Naturellement, le dimanche, toute la
population utilise ce dernier moyen de transport.

Dans son propre intérét la Su N. C. F. devrait reprendre
Texamen de cetle question el donner satisfaction aux popula-
tions de banliene qui réclament avee insistance le rétablisse-
ment de ces billels dits « bon dimanche », dans les conditions
ou ils existaient avant 1930.

- M. le président. La parole est & M. Dronne pour expliquer-

son vole,

K. Droane. Mon iutervention est fuite a titre personnel, je
iiens 4 le souligner.

L’an dernier, lors de la . discussion du budget, le ministre
alors en place nous a expliqué qu’il avait proecdé a certaines
multations du haut personnel de la S. N. €. F. afin de réaliser
« sa » politiue de réforme et de methie fin au déficit de nos
chemins de fer.

or, plus d’une année aprés, nous constatons que les réformes
ne sont pas encore intervenues; quant au déficit, il n’est ni
reduil ni supprimé, mais il a au contraire sensiblement aug-
wmenteé,

Je considere qu’il est possible & la S. N. C. F. d’équilibrer
scs recetles et ses dépenses, moyennant une organisation adé-

uate.

4 Mon vote négatif a simplement pour but d’exprimer ma
volonté de voir ces réformes intervenir le plus rapidément
pussible, non seulement quant & une réorganisation interne
de la S. N, C. F., mais encore & une véritable coordinalion du
rail ct de la roule tenant comple du seul intérét général et
non pas_ d’inléréls particuliers, qu’il s’agisse de ceux de la
S. N. C. F. ou de ceux des rouliers. :

M. le président. La parole est & M. Aubert, pour expliquer son .

vale.

M. Aubert. Mes chers collegues, je pense que s’il est, en effet,
un probleme essentiel dans ce budget, c’est bien celui de la
S. N. C. F. Mais il faut, lorsqu’on en parle, se dégager de toule
espece de lieux communs ou d’informations gratuites,

Le prédécesseur de M. le ministre acluel nous avait promis
un débat sur cette question dans un délar relativement proche,

‘que mainlenant nous ne pouvons plus espérer avant la rentrée

arlementaire, mais nous serions henreux d’entendre, de la .
ouche méme de M. le ministre, Paffirmation que, dés la ren-

trée du Parlement, un grand débat sera instauré sur la S. N. C. F,

et sur le probltme de la coordination.

J’al entendu ce qu’a_dit tout & I’heure M. Dronne. Je suis
moins oplimiste que lui et, en tant que rapporteur de la coor-
dination, je serais parfaitecment heureux de connaitre les movens
par lesquels il est possible d’équilibrer les receites et les dépen-
ges de .a S. N. C. F. Je pease tout de méme que. dans une largze
mesure, on peut remédier & son déficit ou le situer aux postes
auxquels il doit étre réellement mis.

Sous cette réserve, et en demandant & M. le minisire de bien
vouloir nous renouveler les promesses de son prédécesseur,
le groupe socialiste votera Pensemble du projet. - .

M. le président. Personne ne demande plus la parole 7...

Je mets aux voix Y’ensemble de Vavis sur le projet de loi.

(Le Conseil de la République a adoplté.)

—_6 — \
TRANSMISSION DE PROJETS DE Lot

M. le président. J'ai recu de M. le président de IAscemblie
nationale un projet de loi, adoplé par I’Assemblée nationale,
relatif au développement des crédils affeclés aux dépenses de
faniclionnement des services civils pour Pexercice 1930 (caivse
nationale d’épargne, imprimerie nalionale, ordre de la lihé-
ralion. monnaies et médailles, Légion d’honneur, postes, 1¢lé-
graphes et téléphones).

Le projetl de loi sera imprimé sons le ne 523, distribué, et,
§’il n’y a pas d’opposition, renveyé 4 la commission des
finances. (Asseniiment.)

Jai recu de M. le président de DIAssemblée nalionale un
projet de loi, adop!é par I’Assemblée nationale, relatif au
développement des ercdits affectés aux dépenses de fonclion-
nement des services civils pour I'exercice 1930 (radiodifTusion
francaise). ’

Le proiet de loi sera imprimé sous lz n° 526, distribué, et,
s’il n’y a pas d’opposition, renveyé & la commission des
finances, {(Assenliment.) .

—_7 —
TRANSHISSION D’UKE PROPCSITION BE LOI

M. le président. J'ai recu de M. le président de I’Assemblce
nationale une proposition de loi, adopice par I’Assemblée nalio-
nale, tendant & modifier la loi n° 49-588 du 23 avril 1949 eréant
des promotions dans la Légion d’honneur au profit des combat-
tants décorés de la Légion d’honneur ou de la médaille mili-
taire pour fails de guerre dans Ja période qui va du mois d’aotit
1914 4 la promotion Fuayolle inciuse.

La proposition de loi sera imprimée sous le n° 524, distribuée,
et, s’il n’y a pas d’opposition, renvoyée a4 la commission de
la défense nativnale. (dAssentiment.) :

Le Couseil voudra sous doule suspendre la séance pendant
quelques instanls ? (Assentiment.) .

La séance est suspendue.

(La s¢éance, suspendue @ dix-sept heures cinquanle-cing
minules, est reprise & dix-huit hewres vingt-cing minutes.)

M. le président. l.a séance est reprise, ‘

— 8 —
DEVELOPPEMENT DES CREDITS DE FONCTIONNEMENT BDES
SERVICES DE L’AVIATION CIVILE ET COMMERCIALE
POUR 1950

Discussion d’un avis sur un projet de loi.
M. le président. L’ordre du jour appelle la discussion du
projet de loi, adopté par I’Assemblée nationale, relatif au
développement des crédits affeciés aux dépenses de fonction-
nement des services civils pour Pexercice 1950 (travaux publics,
transports et tourisme: II. — Aviation civile et commerciale),
(Nes 406 et 483, année 1950.)

Avant d’ouvrir la discussion générale, je dois faire connaitre
au Conseil de la République que j’ai recti de M. le président
du conseil, un décret nommant, en qualité de commissaires du
Gouvernement, pour assister M. le ministre des travaux publics,
des transporls et du tourisme:

M. Septembre, chef du.cabinet du ‘minisire,
* M. Partrat, chef du cabinet du minisire,
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M. Marbot, conlroleur d'Etat.

M. Dorges, secrétaire géndéral aux {ravaux publics,

M. Bernard (Renaud), divecteur du personiel. -

M. Besnard, chef de service, adjoint au directeur général des
chemins de fer et des transports.
4 M. Pellier, directeur des voics navigables et des ports mari-
imes.

M. Rumpler, directeur des routes.

M. Ingrand, commissaire général au tourisme.

M. Larricu, chel de buarecau au commissairat général au fou-
risme. '

M.-le giéndral Hurault, directeur de Dinstitut géographique
natinnal, '

'All' Hederer, secrétaire général A Taviation civile et commer-
ciale. '

M. Wetzel, directeur adjoint de la navigalion et des trans-
porls adriens.

M. Cazes, directeur des hases aériennes.

M. Guillerand, chefl de service & Padminisiration générale.”

11\1. Trochon, inspecteur géncral de la méiéorologie nalio-
nale, )

M. Cornu, chargé du service' de l'aviation légire et sportive.

Acte est donné de cette eommunication. ’

Dans la discussion générale, la parole est & M. le rapporteur
de la commission des finauces. .

M. Maurice Watker, rapporteur de la commission dcs
finances. Mes chers colltgues, la dale méme 4 laquelle nous
somnnes appelés & examiner le budgel de Yavialion civile et
commerciale m’autorise i faire précéder mon exposé de quel-
ques remarques d’ordre géndral,

Nons =ommes en juillei, & fin juillet méme; prés des trois
quarts_des dépenses sont engagées ou peuvent étre engagces,
et dans Ja mesure ol un budget est le reflet d’une politique
et d’un plan d’ensemble il est difficile au cours d’un exercice
A moili¢ écoulé de demander au Ininisire * responsable de
modilier sa polilique.

Drailleurs les débats budgétaires sont devenus peu propices,
vu leur préeipitation, 4 une diseussion sur les objectifs poursui-

vis. Aussi je me permelirai d’exprimer le souhait que, des la

rentrée du Parlement, nous soyons mis en mesure de confron-
ter dans un Jarge débat nos opinions en cetle maliere avee
celie du ministre responsable de ce département.

Il est cerlain que, sur l'organisalion méme du secrétariat 4
Paviation civile et commerciale, sur 'organisation des aérodro-
mes, sur les services de Pavialion légire et sportive, sur le
groupement aérien et sur la subvention & Air-France, il y aurait
intéret & ce qu'au cours d’un large débat le Conseil de la Répu-
bLlique puisse exprimer son avis. - '

Nous osons espérer, monsieur le ministre, que vous accepte-
rez ce rendez-vous. St vous le faites, je wvous en remercie
d’avance.

Sur le budget méme, mes chers colligues, je voudrais vous
faire les remarques suivantes.

Le budget qul vous est souris s’¢ieve, aprés la proposilion
de volre conmmission des finances, 4 9.756.940.000. francs en
augmenlalion de 282.192.0060 francs sur le budget définilif de
1919.
~ Jo vous rappelle que le budget primitif de 1940 avait été vote
pour un total de 8.566.231.000 franes, mais qu’au cours de Van-
née Y06.281.100 francs de crédits furent accordés pour faire face
yrincipalement & Papplication de réformes statutaires concernant
e personnel de Padministration centrale & I'application des deux
premicres tranches de reclassement, a4 laltizhution d’une
prime spéciale de transport et & I'ajustement de diverses char-
ges, eonséquences d’'indemnités de pertes au change.

Les augmentations du budget de 1950 par rapport au budget
définitif de 1349 portent principalement sur les charges de per-
sonnel pour plus de 293 millions, sur les charges sociales pour
66 millions, et 8 millions sur les subventions. Par conire il y a
diminntion de 40 millions sur les dépenses de malériel et de
fonctionnement, de 25 millions sur les charges économiques et
de 10 millions sur les dépenses diverses. -

Le poste le plus important étant celui des dépenses du per-
sonnel, je voudrais vous rappeler que l'effectif budgétaire était
de 9.536 personnes au 31 décembre 1949, dont 6.175 fonclion-
naires, 933 agents contractuels, 37 agents temporaires, 731 auxi-
liaires, 1.394 ouvriers non titulaires et 229 personnels militaires

Ces chiffres ne comprennent pas l'effectif des agenls qui
¥laient rétribués sur les crédits du matériel et de fravaux, qui
sont maintenant reportés sur les crédits de personnel et qui
comprennent 596 personnes, dont 24 emgloyés de bureaux,
272 auxiliaires et 300 ouvriers. .

Les proposilions nouvell2s qui figurent dans le hudget s’ana-
lxsent comme suit: 636 créations d’emplois gagés, et 260 em-
plois non gagés. Ces derniers s’entendent pour 60 personnes des
services, personnes des services exlérieurs, 160 contrac-
tuels du service des t¢lécommunicalions et de la signalisation,
40 spécialistes de Ja métcéorologie. ’

Ces créations doivent permelire la perceplion plus régulitre
des taxes sur tous les aérodromes et un fonctionnement plus
normal des services de séeurité, lant dans la métropole que’
dans les territoires d’outre-mer.

Je vous signale aussi les transformations d’emplois 3 la direc-
tion des bases adriennes qui concernent 107 emplois d’ingé-
nieurs de travaux. i .

Je vous signale enfin que 31 millions sont demandés pour
atiribution d’indemnilés an personnel navigant de laviation
légére et sporlive et 18 millions pour allribution de la majora-
tion de 50 p. 100 prévue par la loi du 25 février 3946 applicable
aux heures de travail effcctuces la nuit et les dimanches, ainsi
que celles effectuées au deld de la 48° heure.

Au sujet de ces crédils de nersonnel, nous voudrions, mon-
sieur le ministre, avoir P’assurance que les divers crédits pré-
vus aux chapitres 1050, 1070 et 1080 sont & la fois suffisants et
répartis entre ces chapitres d’une manitre qui puisse donner
au personnel considéré les catisfactions auxquelles 11 a droit
en application du statut de 1930, et ceci d&s cette année.

La réduction de 138.825.000 francs opérée par voie de letire
reclificative sur les dépenses de matériel et de fonctionnement
porte principaiement sur une réduction de 10 millions relative
aux frais de déplacement et de mission, de 29 millions sur le
fonctionnement de la navigatien adrienne, de 23 millions sur
les dépenses de fonclionnement de la météorologie, de 50 mil-
Yions sur les frais de correspondance, de t¢légraphe et de télé-
phone, et de 13 millions sur les travaux d’entretien des bases
aérrennes.

" Votre commission des finances exprime le veeu que les
dépenses afiérentes an groupemnent acrien du ministére soient
serrées de treés pres. J’ai, dans mon rapport, fourni quelques élé-
ments indicatifs quant & limportance de ce grcupement "au
point de vue du personncl, du matériel et de son utilisalion.

Je vous demanderai, monsieur le ministre, de nous dire si
dans ce domaine vous envisagez des mesures de compression
de dépenses. :

La commission des finances a aussi exprimé le désir pour ce
ministere, comme d’ailleurs pour tous les aulres, que la-con-
tiaclion actuelle des locaux occupés tant A Paris qu’en province
se poursuive, lihérant ainsi, & I'usage d’habitation, des immeu-
bles qui, vraiment, n’offrent pas lous le caraclére de locaux
administratifs. .

Sans vouloir maintenant anticiper sur le grand débat que
nous souhaitons lous ici, votre commission a néanmoins tenu,
ainsi que Yindique mon rapport, & marquer les grandes lignes
de réformes générales qu’elle voudrait vous voir entrepiendre,
monsieur ie ministre. ,

Elle vous demande de concentrer les eflorts sur les aérodro-
mes les plus importanls vous faisant remarquer que plus de
150 terrains sont entrelenus el que du personnel est réparti sur
G0 acrodromes, que cerfains ac¢rodromes ne semblent pas héné-
ficier d’un trafic nolable et qu’d son avis une concentration sur
les atrodromes de Paris et les sep! ou huit aérodromes provin-
ciaux imporlants serail une sage mesure,

Elle voudrait aussi vous voir poursmivre d’une facon active
un plan de concession {olale ou particlie des petits aérodromes
ou colleclivités locales et ne voir PLEtat prendre une part des
frais que 1 out il y a un trafic d’inlérét national.

Elle vous demande anssi d’examiner dans quelle mesure on
peut envisager la répartition des charges des services d’oulre-
mer entre la métropole et les terriloires intéressés.

En conclusion de ce irop long exposé, je voudrais ajouter
que volre commission des finances salue les viclimes des der-
niéres catastvrophes aériennes, quw’elle rend hommage 3 la
valeur et au courage des équipages et qu’cile demande au Gou-
vernement d’envisager une proccdure {)udgémre qui permette
au Censeil de s’associer plus elfeclivement 4 la politique que
la France se doit de suivre en malitre d’aviation civile et com-
merciale. (Applaudissemenls & gauche et au centre.)

M. le président, Monsieur le rapporteur, le Conseil tout entier
s’associe & T’hommage et 4 la sympathie aitristée que vous
venez d’exprimer & l’adresse des victimes des dernit¢res catas-
trophes.

M. Antoine Pinay, ministre des travauxr publics, des lrans-
ports et du tourisme. Je demande la parele. :
- M. le président. La parole est 4 M. le ministre des fravaux
publics, des transporis et du tourisme.

M. fe ministre des travaux publics, des transports et du tou-
risme. Le Gouvernement s’associe également 4 I'hommage
rendu aux viclimes des différentes catastrophes el s’engage &
prendre ioules les dispositions qui dépendront de lui afin d'en
éviter le retour.

M. le président. La parole est & M. de Gracia, en remplace-
ment de M. Fouques-Dupare, rapporteur de la commission des
moyens de comiunicalion, des transporis el du tourisme,

\
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M. Lucien de Gracia, rapporteur de la commission des moyens
de communication, des (raasporls et du tourisine. Mesdames,
messieurs, le rapport de notre collégue Fouques-Dupare, au nom
\dc 11 commission des transporls, sur le projet de lol, adopté
par IAssemblée nationale, relatif au développement des crédits
affectés au fonclionnement des services eciviis et de P'aviation
civile et commerciale, vous a été distribué. )

Je vous éviterai de longs commentaires, quelque importants
qu'ils soient. La commission des {ransports, 4 I’'unanimité, s’est
dé-larée d’accord avec la commission des finances, mais a tenu
4 presenter des observations et & vous demander quelques pré-
cisions, monsicur le ministre, tont d’abord sur la compagnie
Air France, ensuite sur un ministere de l'air unique, sur le
slatut de ’aviation eivile ¢t la création d’une piste de type A
a Brétigny. .

Sur les eflectils et matériels emplovés par la compagnie Air
France, le rapporteur rappelle les observations présentées par
M. Moreau, & i’Assem])lée nationale, sur l'angmentation cons-
tante du personnel employé par la compagnie nationale et son
équipement en avions surclassés. I fait un parallele intéressant
eutre la vitesse de rotation de nos avions comparée & celle des
avions d’autres sociéiés élrangires.

La commission des movens de communication, & Toccasion
du vote des crédils dlinvestissement, a atliré Vatlention des
dirigeants d’Air France sur Uinconvénient qu’il y aurait a pour-

suivie une politique qu’elle considére comme pleine de dan-

Crs.
8 Sur Paviation légire et sportive, sur le ministire uniqu?}," la
commission se déclare en faveur du raltachement de laviation
légire et sporlive au ministire de Iair. Une confroverse s’est
élablie sur ce point & I'Assemblée nationale et il nous parait
évident que l'aviation légére et sportive qui, a lorigine, était
concue comme une aviation de préparation militaire, est plus

4 sa place au ministére de l'air qu’a Yaviation civile et com-
merciale. De plus, le ministere de Yair unique oblige & recher-
cher des solulions d’¢conomice, plulot que de continuer I'actuelle
puiiiique des terrains et de I'inlrastruclure radio. ‘

i.a comnmission pense que, par le ministire de I'air ressuscité,
on pent espérer ‘& moindres frais une renaissance rapide de
Paviation fiancaise.

En ce qui_ concerne le statut de Yaviation civile, votre com-
mission ne peut que le réclamer une fois de plus. Nous crai-
nons; étant donné le retard apporté a cetle élude, de ne pas
e voir discuté de sitol.

Jen viens & la crcation d'une piste du type A 3 Bréligny.
Cela me donne Voccasion de vous demander cu en est ce projet
de réalisation d’une piste de la classe A qui devait éire cons-
truite sur la base du centre d’cssais en vols de Brétigny, et
de nous dire si vous portez toujours intérét a cet ouvirage, si
vous pensez que nous le verrons se réaliser prochainement,
c’est-a-dire avant la sulson d’hiver, puisque, si 'on apportait
du retard & celle réualisation, des crédils supplémentaires de
Vordre de 10 & 15 p. 100 seraient nécessaires. Comme 1is jouent
sur une somme d’environ un milliard, les suppléments de cré-
dils seraient {ort importanls et nous voulons éviter cetle
dépense inutile. -

,Au deld de ves observations, je le répctle, la commission des
transports donue un avis favoruble et laisse & '"Assemblce le
soin d’en tirer d'autres conclusions. (Applaudissements.)

M. le président. La parole est & M Chaintron.

M. Chaintron. Je voudrais apporter dans celte discussion géné-
rate sur le budget de l'avialion civile les opinions de notre
groupe communiste. Nous dirons simplement que 'orientation
du Gouvernement en ce domaine de l'avialion civile suit la
ligne de sa politique géncérale. o

Fn voici les principes qui se dégagent de plus en plus eclai-
rement devant Popinion publique francaise: abandon de 1'indé-
pendance nationale, subordination au plan général de prépara-
iion & la guerre impérialiste, régression sociale sur toute la
ligne. : . ‘

Celle orientation se traduit, dans le budget de l'aviation
civile, de la facon suivante: ' .

a) Fermeture des usines produisant du matériel aérien fran-
cais pour laisser le champ Fibre au matériel américain de qua-
lité souvent inférieure et sabotage de la créalion de nos proto-
types. La liquidation de la S. N. E. C. M. A. en est un exemple
typique qua évoqué hier mon ami Souquiére.

U) Abandon de l'exploilation d’appareils francais, pour oter
toul rival francais aux appareils américains; mon ami Jacques

Greésa Ya sufiisamment démontré 4 'Assemblée nationale, sans

gu’'en aucun point sa démonstration puisse étre réfutée, pour
que je sois dispensé de la répéter & celle fribune, -

¢) Absence de lumiére sur les accidents d’aviation, en dépit
de fortes présomptions de sabotage, laissant se perpétuer celle
politique de calastrophes et de restriclions sur la séeurité de
notre avialion civile,

d) Tnadmissible retard dans la mise en pratique du statut da
personnel navigant, ’

¢) Non satisfaction des revendications les plus modestes et les
plus légitimes du personnel en ce qui concerne son logement
et son iransport, en rapport avec les conditions particulicres de
son horaire de iravail, en ce qui concerne le supplément du.
taux de salaire pour les horaires de nuit.

f) Mesures de répression et de licenciement & I’ézard de syn-
dicalistes du personnel de I’aviation — républicain et résistant
— landis qu’un ingénieur nazi est placé 4 la téte d’une entre-
prise francaise d’avialion et que d’éminents techniciens lui sont’
sthordonnés.

En conclusion, le Gouvernement procéde & un sabotage pro-
gressif de 'aviation francaise. Les gouvernements éphémeres se
succedent au fur et & mesure que la colére monlante du peuple
les fait culbuter, mais leur politique de soumission & I'impéria-
lisme américain, d’exploilation de guerre subsisle avec cons-

tance.

Leur polilique, en ce qui concerne Paviation civile, se traduit
par les abandons successifs de lignes. . ‘ :

Il n’y a qu'une ligne qu’ils maintiennent, c¢’est leur liane da
réaction et de préparation & la guerre, sous I'égide des maitres
américains. Mais cette ligne elle-méme, sous la pression du
peuple, sera bientdot ahandonnée. Le Gouvernement d’union
démocratique que veut le peuple et qu’il imposera, rendra & la
France, qui fut parmi les premiéres dans le domaine de Pavia-
tion, la place d’honneur dont elle est digne. (Applaudisscments
a Uextréme gauche.)

M. le président. Personne ne demande plus la parole dans la
discussion géncérale ?

La discussion générale est close. :

Je consulle le Conseil -de la République sur le passage & Ia
discussion de l'article unique du projet de loi. . .
(Le Conseil déeide de passer 4 la discussion de Particle uni-

que.) ] )
. le président. Je donne lecture de larlicle unique:
« Article unigue, — 11 _est ouvert au ministre des travany

publics, des ‘rarsports et du tourisme, au titre des dépenses de
fonctionnement des services civils de lexercice 1950 (sec-
tion 1. — Aviation civile et commerciale), des crédils s’éle-
vant & la somme iotale de 9.756.940.000 francs et réparlis, par
scrvice et par chapitre, conformément a ’état annexé & la pré-
sente loi ». .

Ce texte est réservé jusqu’d Vexamen de I'état annexé.

Je donne lecture de I'Etat annexé: o

'

" TRAVAUX PUBLICS, TRANSPORTS ET TOURISKE
iI. — Aviation civile et commerciale,

4° PARTIE. — PERSONNEL

« Chap. 1000. — Traitements du persennel titulaire de I'admi-
nisiration centrale, 70.218.000 francs. » . . .
Personne ne demande la pavole ?... ’
Je mets aux voix le chapilre 1000. )
(Le chapitre 1000 est adoplé.) !
M. le président. « Chap. 1010, — Fonclionnaires détachés &
Padminisiration centrale ou mis a sa disposition, 22 millions,
880.000 francs. » — (Adopté.) . . . .
« Chap. 1020. — Rémundration du personnel contractuel de
Tadministration centrale, 46.600.000 francs. » — (Adopté.{ .
« Chap. 1030. — Salaires du personnel auxiliaire de l’admi-

nistration eenlrale, 14.492.000 Irancs. » — (Adopté.)

« Chap. 1040. — Indemnités et allocations diverses au per-
sonnel de administration centrale et au personnel détaché &
Iadministration centrale, 3.832.000 francs. » -— (Adopté.)

« Chap. 1030. — Services extéricurs de laviation civile et
commerciale. — Traitements du personnel administralif et de .
maitrise, 94.303.000 francs. » : R

Je suis saisi de deux amendements ayant méme  objet et
qui peuvent étre soumis & une discussion commune.

Le premier (n° 2), présenté par M. Méric et les mem-
bres du groupa socialiste, le second (n® 4), présenté par
M. Jules Bouget, tendant a réduire le crédit de ce chapitre de
£.000 francs ot ramener, en conséguence, sa dotation 4 94 mil-
lions 302.000 francs. : : »

La parole est 4 M. Mérie. 5

#M. Méric. Mon amendement aurait intéressé non .seulement
le chapitre 1030, mais aussi les chapitres 1070 et 10%0. Il a pour
but de demander au Gouvernement une déclaration nette et

récise. : ; :

P Son objet est d’apporter aux personnels administratifs des
services extérieurs de l’aviation civile et commerciale une solu-.
tion définilive a leur revendication la plus légitime, qu’ils,
attendent depuis des années, monsieur le minisire. I faut,
fixer dans les dclais les plus brefs le statut des personnels
administralifs des services exlérieurs de -Vaviation civile et
commerciale,
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. Les inléressés altendent toujours la signatlure du déeret fixant
- e staful, ct subissent un grave préjudice. En effet, lors du
.classement indiciaire des grades et emplois prévus par le
ddéeret n° 48-1108 du 10 juillet 1048 et de Ja 1evision-du classes
mient autorisé par le décret ne 49508 du 14 avril 1949, ce per-
sonnel n'a pas ¢ié classé comme il aurait Jd "étre en raison
du projet de statut en inslance. Cello incidence facheuse. porte
_un préjudice pécuniaire au personnel de ce scrvice depuls 1948,
Ceite operalion enl ¢élé possille, puisque aussi bicn les pers

- sonncls similaires des finances et des P. T. T, ont cbtenu letrs
transformations d’cmplois, en 1918, alovs que leurs sialuig détle
nilils ne sont pas fixés, Par ailleurs, les personnels de préfze-
ture ont obtenu satisfaction en 1949, Les transformations d’em-
plois dans les ministéres des finances et des I T. T. ont porlé
sur des dizaines de milliers d'emplois et, dans les preéfectures,
sur 2.200, Pour les services exidéricurs de D'aviation civile, clle

n’affeclerait que 200 emplois. En oulre, il est & noter ;}gl(} les
yersonnels techiniques de ces mémes services ont bénclicié Je

< janvier 1948 d’un reclassement substantiel. .

. Ainsi done, mes chers coliepues, les personnels extérienrs
de Pavialion civile et commmerciale ne pourraient ailtendre plus
longlemps pour héndficier des mémes avantages que le per-
sonnel des aulres administrations, En vous invitant & voler
notre amendement, nous demandons. au Conseil de la Répu.
blique de fixer une volonié commune pour voir se réaliser
dans le plus bref délai un acte de justice. (Applandissements a
gauche.) )

M. le président. Quel est 'avis de la commission ?

M. (e rapporteur, Je voudrais vons faire remarquer que la
commissign des finances s'est penchiée sur ce probléme, mais
elle a jugé que les explicutions qui avaient ¢lé donndes A
I'Assemiblée nadionale lors d'un abaltement sur ce - chapilre
aviient ¢t¢ suffisantes,

. Néanmoing, 'vous avez pu remorquer que, dans mon rapport,
Jai posé la question & M. Ic ministre, el je m’associe & Vinler-
vention de M. Mérie poar demander & M. le ministre de préciser
. 84 position sor ce probléme.
M. le ministre, Jc demande la parole. -
M. le présicient. La parolc est & M. l¢ ministre.

M. le ministre. Voild un point sur lequel le Gonvernement sera -

heunreux de donner salisfaction. 11 y a cependant une condition:

¢'est que vous prenicz cerlaines initiatives de transfert do -

“erédils. Le personnel est actucliement régi par le ddcret du
11 février 1945, Ce stalut doit &ve revisé en application de la
Toi du 19 ortobre 1946 portant =lalut géndéral des fonctionnaires,
.Uin projet de riglement d’administration publique a, été soumis
A cet effet an ministére des finances et & Ia fonction publique;
mais. ces administrations ont fait connaitre officieusement que
‘¢e yéglement ne pourra élre soumis & I'avis du conseil d'Elat
qgue lorsgue les eriédits néeessaires 4 Ia eréalion dn cadre
nouvean auront élé inscrits au hudget de I'aviation civile, cha-
pitre 1050, .

Gelte créatlon s’analyse finalement en une transformation

d’emplois existanis qui négessiferait une augmentation de eré-
dils de 15.265.000 franes au chapitre 1060, .
- Ftant donné qu'il u'y a pas de crédit figurant au budget, Ia
situation risquerait de se prolonger, et, pour donner satisfac-
tinn A I'Assemblée. aussi bien qu'a M. le rapporlewr et qu'd
Janteur de Famendement, je signalerai que le minisitre des
fravaux publics et la divection de Paviation eivile s’accommao-
deraient d’un {ransfert de erédit de 2.327.000 franes, du chapitre
1070 au chapitre 1050 et de 12.938.000 francs du chapilre 1080
an méme chapitre 1050, .

Comme, en cetle mulicre, le Gouvernement n’a pas &'inilia-
five, il vous suggire de proposer ce transfert, par un amende-
ment auquel je Jonne, par avance, mon accord.

M. le rapoprteur. J¢ demande la parole.

M. le président, La parole est & M. le rapporteur.

M. le rapporteur, Je nai pas cu le temps de rédiger Pamende-
ment que suggire M. le ministre, mais Ja commission des finan-
ces est d'accord avee son objet. Monsicur le président, je vous
demande de m’accorder le temps nécessaire 4 sa rédaction,

#. Méric. Je demande Ja parolo.
§4, té président, La parolc est & M. Mérie.

K. Méric. Monsicur le ministre, jo vous remercie des explica-
tiuns que vous nous avez donnies, mais je ne pense ?‘ﬂs yue
cetie transformation nécessile une augmenlation de erédits.

J'al sous les yeux une élude qui a ¢I¢ faite par le personnel
des services extericurs de Paviation clvile et commerciale, qui
cuncerne naturellement les chapitres 1050, 1070 et 1080, et je
serais heurcux que vous preniez contact, monsieur le ministre,
avee les responsables du personnel de ces servics, Alors vous
serics d’accord, je le crois, avec leurs propositions,

J'apprends 4 Vinstant (éuc la direction du bodget du minisitre
des Haances aurait décid¢ de ne pas présenter au conseil d’Etat
Je proje} de décret que le secritariat général h Vaviajion civile

‘
¢

B . - B N
lul avait adresst 1e-7 juin pour accord, Celte décision, si lo
fransfért de- ¢védil n'avait pas leu, aurail pour résullat de
pliver ¢e personncel des transformalions d'emplois pour 'aimdée
1950, "Pour cclic - raison,. je consens & ac,cep‘
que la commission des flnances va proposer, et qui tend & ce

- {ransfert de erédils.

Jinsiste auprés de vous, mansieur le ministre, pour que vous

- preniez contact avee les-organisations syndicales de ces services.

¢ suis cerlain que les propositinns qu'c&lcs vous feront, apportes

ront la démonstration
crédits, -

M. le président La parole est 3 M. le ministre,

M, lo ministre, La solution que je vous propose aurait pour
résultat de permeltre Fapprobation immédiate du slatut el de
“procéder A Famélioration des sitnalions qui en découle. 1La ques-
tion des contacls est une affaire qui peut suivre ¢t qui nous
permetira de mellre an point, avee le personnel, les problémes
qui pourraient faire 'objet de certaines frictions, Muiz, pour
que ‘nous puissions faire proeéder A 'approbation “du statut, il
est néeessalre que vous aceepliez, ypar voie d’amendemont de
transférer les crédils des chapitres 1070 et 1080 au chapitre 1030,

M, fo président. La parecle est & M. le rapporieur,

M. lo rapporteur, Monsicur le président, je-dépose un amen-
dement qui tend 3 augmenter les crddils du chapitre 1050 de
+153.265.000 franes et i diminuer de 2.327.000 francs les crédits
du chapitre 107 et de 12.938.000 franes ceux du chapitre 10RO,

Je me demande, dailleurs, sl nows avond le droit de prendre
celte Initialive et si cel. amendement est recevable,

M. Mérie. 11 I'est parfailement,
M. Frangois Dumas, J¢ demande Ia pavole, .
M, le président, La parole est & M. Francois Dumas,

M. -Franpois Dumas, l.e docleur Pougel a déposé un aulre
amendement qui est lié & celul dont nous discutons actuelle-
ment. .

M. le président. L'amendement déposé: par M, le doctenr
!‘ouget ne s'inspire peut-¢tio pus des mémes préoccupations,
Cmais 1l est absolument le méme,

Yous éles sans doule charge de le défendre 3 la place de
M. le doctewr Pouget ? . : )

M, Frangois Dumas. M. l& docteur Pouget m'a, en. effet, prié
.en son ahsence de défendre c.t amendement et, devamt les
explications de notre collegue M. Mérie et eclles de M. le minis-
lre j'ai tout lieu de pcnsexf'(luc c'est toujours pour les mémeés
raisons, mais en invoquanl d’aulres arguments, que le docteur
_Pouget a proposé Jui gussi un abal*ement de 1.000 franes, -

il s’agil bien du méme personne. qui, pour n’élre pas tris
nombreus, est cependant important. Je ne vous infligerai pas’
Ia lecture des raisons qui ont motivé I'amendement, puis-
qu'aussi bien nous tendons au m:ime hut et qu’il semble aue
nous. allons obtenir satisfaction. Je veux simpiément rappeler’
que, d’aprés les rensecignements qui ont ¢élé fournis 4 notre
collégue, en guatre ans, on a.examing successiveinent dix-sept
fois le projet de statut, Nous osons espérer que la dix-huititnie.
fuis pous aboutiryns!

Le ‘docteur Pouget a"le sentiment que pour aboulir sirement
il faudrait que le ministre venille hien réunir autour d’une
méme. table les directeurs des différenls scrvices ear si le
stalut n’est pas adoplé c'est en raison d'un vérilable chassé-
croisé entre les diflérents sevires,

Dans ces condilions, je me rallie, au nom de mon collegue
M. Pouget, & Famendement de la conunission des finances.

M, le président. Personne ne demande plus la parole ?2...

L'amendement de M. Pouget est retiré. Je suppose qu’il en
est de méme de Vamendement de M. Mdéric. S.‘ls.s'cnlinwnl.)

Dans ces conditions je mels aux veix Famendement de
M. Walker, présenté au nmin de la commission des finances,
tendant:

1o A gugmentler de 15.265.000 franes le erédit du chapitre 1050
et d'en porler, en conscéquence, la dolalon i 100.568.000 francs;

29 A réduire de 2.3272.000 francs le crédit du ehapitre 1070 et
d en ramener, en conséquence, la dolation 4 2.639.00) francs;

3° A réduire de 12.938.000 hranes le erédit du chapitre 1080 et

. & en ramener, en conséquence, la dotation A 175.259.000 {rancs,

{L'amendentent est adoplé.)

M. le président. Quelqn’un demande-1-il encore la parole sur
1e chapilre 1050 2.., L

Nans ces conditions, ce chapitre est au nouveau chifire de
109.568.000 franes. .

« Chap. $060. — Services exiérieurs de Paviation civile et
commerciale. — Indemnités au personnel administratif el de
maitrise, 3.045.000 francs. » — (Adoplé.) . -

« Chap, 1070. — Services extérieurs de YTaviation civile et
commerclale, — Traitements du personnel du cadre complée
mentaire, 2.659.000 francs. » — (Adopté.) . "

qu'_il.n'y a pas besoin d'augmenter les

er 'amendement -
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« Chap. 1080, — Services ‘extérieurs de l'aviation civile ety

commerciale. — Salaires du parsonnel auxilaive, 175 millions
- 959.000 francs, » - (Adopte) '

« Chap, 1000, — Services extériowrs de Vaviation civile et

- commerciale. — Iidemnilés au persouncl auxiliaive et aux .

.

agents da cadre complémentaire, 5.961.000 franes. » — (Adoplél)-.

v Chap, 1100, — Services extériewrs do Paviation civile ¢
_commercinle, — Salaires ot indembitcs
953457000 francs. » — (Adaptdé.) ‘
« Chap, {110 — Ouvricrs perimanents dcs hases aériennes, —
Salalres of indenmmités, 77 millione do Tranes; » — (Adoptd.)

du personncl ouvrier,

w Chap. 1120, — Navigalion et transporis adriens, — 'Traito. -

ments dit personnel  speécialiste, 1.265.160.000 francg, » -~
- Par voic d'amendement (n° &), M. Chairdron et les mem-
Ires (]u groupe communisie of appareniée proposent de rédulre
ce oredit de 1.000 franes et do le ramener
$.265,179.000 francs.

La‘ parole est a4 M. Chaiutron, : ‘ ’

M. Chaintron. Nous demandons une réduactinn de mille francs
A titre indicatit en vue de porler de 1.042 )
< deos -eontrblenrs de la navigation adrlenne.

Loy arguments Sont simples. Cos agents eontrdleurs sont en
quen disent les ugents d¢ Faviation civilo -

fadl - dapres ce

‘en conséguence. &
, .

1.573 le nombre |

— la cheville ounvricre de la securité aérienne. C'est un faux-

fuyant démagogique de prétendre gue, la séearité dlant aseupée
e fensemile dw personned, il n

¢st pas hesoin d'mxgmenlcg
¢ nombre des controleurs, ’

Il-cst certain que chacun, méme le plus rodeste travaillenr
de nolre avintion efvile, est soucieus du moindre détail suscep-

$ble dlaméliorer Ja sbeurtté de naé liunsporls adriens. I in‘est.

gopendant pas dontenx gue la seeurile ng pent gtre amébioreo
guc dans fa mesure ot 3l ¥ a preciséoment des hommes gespons
sables el des techniciens capables. : :

En fait, ces hommes existent, mais ils n’ont ni le tilre ni lés -

émoluments correspondants & leur fonction, En réalitd, c’est

un moyen de faire assurer la sécurité au rabais par des agenis -

qui n'gnt ot i@ Utre ni e traitement correspondant & l'emplol |

gu’en fait ils occupent, .
Si Jes agenls acluels sont

quaunés, il faut led
donner le titre correspondant.

Il faut, par conséquent, voler

Pnyer et lewr

les erédits neécessaires. Les textes d’application suivront ol per- -

metitront la sélection du
déposé cet amendement.

M. le président. Quel est I'avis du Gouvernement ?

M. le ministre. Ce corps des cantrdleurs est tout nouvellement
eréé; il vient d’étre mis en plice, : o,

L’administration ne voit pas pour le moment la nécessité d'en
augmenter Pelfectif, On atiend de volr comment il so” compor-
tera, quels sonl les services quw’il pourra rendre. Au budget pro-
chain, si le hesoin en éfait nécessaire, nous demanderions les
crédits correspondants. Mais, pour Je moment, nous n'envisa-

personnel. (Gest pourguoi nous avons

geons aucunc augmentation d'effectif qui, d’ailleurs, ne semble

pas néecssaire.

M. Chaintren. Morsicur le ministre, les calastrophes aériennes
récentes ue sont-elles *pas solfisintes pour la rendre néces-
saire 7 ;

M. le président, Mousieur Chainlrnn./'malhlencz-vmlsq volre

amendement 2 . )
M. Chaintron. Oui, monsieur le président. )
- M. te président. Personne ne demande plus la parole 1.,
Je mets aux voix I'amendement,
(L'amendement n’est pas.adopté.)

M. fe prdsident, Personne ne demande plus la parola sur lo

chapitre 1120 7... . . o

Je je mets aux voix au chiffre de la commission,

(Le chapitre 1120 est adopté.y o

M. fe président. « Chap. 2110, — Navigalion et transports
périens. — Rémunération du personnel contractuel, 167 millions
967.000 francs. » — (Adoplé.) )

« Chap. 1140. — Navigation et trandports dériens. — Indem-
nilcs, 1[6.977.000 france. » : :

La parole est & M. Chaintron,

1. Chaintroir, Nous sommes partisans du reldvement des taux -

des indemnités peur le fravail de nuit, Les-taux horaires actuel-
lement prafiqués: sont insufflsants, s s'élevent & D
. 4§ franes. L.es sujétions du métier sont grandes et 'on doit,
par conséquent, .en fenir comple. ) .
It faudrait porter ce taux horaire & notre avis, ¢t en chord
avee les syndicats, & 35 franes et les attribuer sans discrispinas
Ctiows . :
" #1. te président. Personne ne demande plus la parole sur le

chapitre 1140 ... .~ »
‘,Jg) e mels aux voix, au chiffre_de la commission,

(Le chapitve 1140 est adople.) -
., 18 peésident. .« Chap, 1150, - Groupement adrien du
- yninistere, — lemunération du personucl contractuel, 66 mil
lions 858.000 francs, » ~ (Adoplté.) . : '

A 15 ou.

- augmenlés & deux reprises; en 1948 et en 1030,

i i hn N : .
-« Chap. 1160, = Avialion lé{;“:re el sporlive, — Rémundration.
du personnel.coniraciuel, 130,713.000 francs, » — (Adoptd)).. . - .
e Chap, 1170. — Météoralogie nationale. ~ Traltemerils du-
personnel spéeialiste, 610.809.000 frangs. » = - - a0
~ La parole est & M, Chaintron, - SRR S
©° W, Chaintrori. Nous' sommes opposés A& la réduction de ce .
crédit concernant le‘personne} de 'imprimerie el de Ja mdtéo-
tologle. Voici pourquoi: Selon méme le statut de ce persoisnel, .
it est prévu_que les salaires devront 8ire élablis en c_on.f",rtn“& .
avee ceux des professionnels similpires de Pindustrie privée,
Or. Jes travailleurs de I'industrio privée corrcspondante ont étd

oug ‘invitons doric le Gouvernement A faire bénéflcier! ees ..
ouvriers- imprimeurs des najorations suécessives dont oit -
hénéficié les ouvkiers de Uinjlustrie privée depuis 1944, soit
10,G p 100 en premigr lieu et §,5 p. 10U pour-la deuxitme aug- -
+menlation, AR L S L
. Tel est le sens de.hotre opposition & la réduction indicalive-

proposte sur ce chapilre. . B .
M. la président. La parole esl A M. le minishre.

- B, e minlstre, Ces deux queslions vont blre rdsolues dans le
cadre des nouveaux hordercauy de salaires qui seront dlablis

lors de la mise en vigueur des conventions collectives daps le
secleur privd. . .. ' T
Il ast diffleile de procdder 3 dee aupmontalions ddeardonndes .

- au moment out les cofiventiond colloetives cont A Udlude. (Cest:

 salaires, » — (Mémoire.)

3

pourquol jo demande an Gonseil de la Républigud de ne pas.
F'assocler & In demande 4e M, Ghaimron, ) oo
M. fe président. Personne ne demande plus 12 parelg BUr 1
chapifre 1170 9. . v ’ .
Je le mels aux voix au chiffre de la commission. _
(Le chapitre 1170 est adoplé.) . ’
M. te président. « Chap. 1180, — Météorologic nationale, =
Rémunération du personnel contracluel, 13.523.000 francs, » —
« Chap, 1190, — Mdéldéorologle nallonale. — Indemnités, 6T mil-
lons 744.000 francs, » — (A%oplé.) o g gnl
« Chap, 1200, — Bases nériennes, — Fonctionnaires des panis
et chaussées, 273.458.000 francs. » — (Adoplé.) T
« Chap. 1210.. — Bases aéricnnes.. — Remundration du per
sonn&l conljr;lzcotuel, .;310.&\3.?2? franes. » — {Adaopté.) :
« Chap. , = Bases aérienncs. — Indemnilés
'461.%)1? ra?é:;bb T-P(A(loplé.) ‘ . 1 ""m”‘s
« Chap. . — Personnel mililaire, — Sol i ités,”
‘590 147.000 francs, » — [Adoptd.\ oldes el mdemmtés,v

« Chap. 4240. — Atfachés civils de Vair. — Traitements et

« Chap, 1250, — Aflachds civils' de Pair. '—:.lndemnll(-s. » —
(Mémaire.) . i
« Chap, 1260. — Indemnilés
francs. » — (Adopté.)
,« Chap, 1270, — Suppiément familial de
llanilde francs. » — (Adopté.) .
.« Chap, 1280. — Indemnités aux personnels de I'Elat ser-’
F;c}e dl::‘n)g les ‘départements d'outre-'?ner, 20?872.000 Ir:?ncg? :(zr_
Adoplé, ) ’ ' o .
« &mp. 1290. — Tralloments des fonctionnairas en congé de
longue gli}réc et de disponibilité et dépenses oceasionnées pag
les comités médicaux, 8.981.000 francs, » — {Adopté.)

de résidence, 346 millions de

traitement, 25 mil

© 5 parlie. — Matériel, fonctionnement des services
. el lravauz d'entretien,

« Chap. 3000, — Matériel de Vadminisirali rale, 13 mil-
lion%lio"l.oggl(f)mncs. » T (Adoplté.) ration centrale, 13 -ml]
« Chap. . — Nemhoursenent des fra '
de miss!ons‘ 170 millionsg de franes, »s-f- (jlsdgﬁhg;‘placcment et .
« Chap, 3020, — Fonctionnenient dn grotipe adrien du minis-
tére : — Carburants et ingrédients, 89.999.000 france. »

La parole est & M, Chaintron, = |

M. Chaintron. Nous sommes opposés & la réduction proposce
en ce i .oncerne le groupe aérien civil du ministere, .

Pe Tavis méme des responsables du ministére, ce firoupe
a {té reconnu nécessaire et si on le supprimait, i1 faoudrait
demander A l'aviation privée (’assurér, dans des conditions
plus mauvaises et plus onéreuses, les mémes servjces. Ce firoupe
assure, en effet, les laisons propres A 'aviation civile, trans-
ports de personnel et de ma!érie\ des aérodromes. ’

Nous nous opposons done & la réduelion proposée par la
commission, .

t, e président. La parole est 4 M. le ministre. ) .

t3. le miniotre, Si M. Chaintron n’avait pas demandé le réta-
Wlissement du er¢dit inilial, je Paurais fait moi-méme. .

En effet, les taches du groupement adrien sont trés diverses,
I s’eceupe de Ja mise an point des appareils radio el dos ser-
vices de steurilé, des liaisons avee les terriloives d'onirg-mer,
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"do 1a mise en place et de YVenlretien des -installations, do

“ Yinstruction’ du personnel navigant de l'aviation civile el des

" nissions spéciales, :

Les effeciifs ont d¢jA ¢1é réduits dans d’¢normes pwporlhns;
la réduction globale est de 50 p. 100 depnis 1947, .

- . Le nombre des appareils élait de 17 en 1947; il n’est plus que

de 9.en 1950, Le personnel navigant comprenait 40 personnes,
il n'en compte plus que 19. Le nombre des appareils atleclés
A la seclion ¢cole et entrainement était de 35, il n'est plus auo
e N]B. ch nombre de moniteurs qui étail de 3 n'est plus
que de 2. . ) o

En ce qui concerne la seclion pholographigue acdrienne, il ne

- reste rlus que 4 appareils en 1950 sur les #4.qui existaient en

1047, De 13 unités, le personnel a été ramené 3 7.

Réduire encore ces chiffres, ¢'est s’exposer 4 ne pas pouvolr
assurer les services prévas; d'autre part, en utilisant des appa-
reils en nombre insuffisant, nous risqueridns des catastrophes.

Je demande donc an Conseil de renoncer & Pabatiement
proposé par la comtnission des finances, ‘

. 18 prisident. Monsicur le ministre, vous demandez an
Conseil de reprendre les chiffres de YAsscinblée nationale 2

M. le ministre, Qui, c¢’est cela.

M. le président. La narole est & M. le rapposieur,

M. le rapporteur. La commission des finances avait proposé
un abattement pour obitenir des explicalions de M. Je ministre,
Au nom de lacommission, je me déclare salisfait de ces expli-
cations et je relire I'abatlement,

1. le président. Personne ne demande plus la parole sur le
chapitre 3020 .., . .

Je le mets aux voix, au chiffre de I'Assemblée nationale,
c’est-d-dire 99 millions de francs,

{Le chapilre 3020, avec ce cliffre, est adoplé.)

M, le président. « Chup, 3030, — Rembotsenent forfaitaire
& la compagnie Air France des frais d’escale des appaveils du

- grottpement aérien du minisiére, 13 millions de franes. » —

‘(11(1017[(:’-) . .

« Chap. 3040, — Avialion "ldégtre el sportive. — Matériel ot
frais de fonctionnement, 42.048.000 francs. » — (Adopié.)

« Chap, 3050, — Aviation légére el sporlive, .— Entrelien et
réparalion dn matériel volant, 117.999.000 franes. » — (Adopté.

« Chap, 3060, — Aéroports et navigation aérienne, — Matériel

el frais d¢ fonctionnement 826.404.000 francs. »
La parele est A M. Chaintron.

#. Chainfron. Nous sommes opposcs A la réduclion du crédit
aiectée au conseil médical. En effet, lant do questions sani-
taires nouvelies se posent dans cello aclivil¢ relativement
récenle de Paviation, quw’il faut abselument un conseil médi-
cal les étudiant en lialson avee les expériences quolidiennes.
It suflit ’ailleurs de lire dans le rapport de M. Walker, pages 18
et 19, la longue énumdration des services rendus par ce conseil
mdédical pour en voir la justificalion, et par conséquent, pour
&tre opposé a la réduction des crédits qui lui sont afleclds,

M. le président. La parole est 4 M. le ministre.

M. le ministre. Je remercie M. Chainiron de m’aider A défendre
ces crédits. Les observalions que j'avais 4 faire sont rigou-
reusement les mémes. Ce conseil a des tiches {ris importan-
1es. 1l est composé de médecins dont la valeur et Ja distinction
sont connus de tous. Y figurent des professewrs de lacullés, des
médecins des hopitaux, le dncteur Cavaillon, direcleur général
.de Phygitne publique et de la santé publique el de la popu-
Jation, '

J Il y 2 unc médecine nouvelle aéronaulique avee laquelle i
est nécessaire de faire des mises au point el de surveiller
Japplicalion sur les aérodromes el dans les élablissements
.aéronautiques. Par conscquent, je demande A la commission

“de vouloir bien maintenir les propositions de I’Assemblée na-
- tionale.

! »

., le président. La parole est & M. le rapporteur.

M. le rapporteur. La commission des flnances avnit‘propgsé
cette réduction de 1.000 francs, car cllo so rippelait qu'aun
moment _de la discussion budgélaire do l'exercice 1939, lo
Conseil de la République avait demandé Ja suppression d'un
emploi de médecin inspecteur chargé de coordonner P'ensem-
ble des services médico-sociaux, Ctlait dans ce bul que la

_ réduction ¢lait proposée.

#. le président. La parole est 3 M .le ministre.

™. .Jle ministre. C'est un autre probitme. .
Le conseil supérieur a une tiche fort importanie A remplir

Bt je vous demande de¢ mainlenir le crédit. .. - ‘

° W, le président. La commission accepfe-l-¢lle le chiffre de
J'Assemblée nationhle 7

4, e rapporieur., Nous l'acceplons.

. le président. ]l n’y a pas d'autre observation ?...

. i . L
Jo mets avx voix lo chapitre 3060 avee le chiffre de PAssem- -
blée natlonale, soit 8206.505.000 francs. : -

(Le chapitre 3080, avec ce chiffre, est adoplé.} ' .

M. lo président, « Chap. 307), — Méldovologie nationale, ==
Matériel et frais de fonclionntment, 510361000 franecs, » =
(Adaopté.) .
_uw Ghap, 3080, — Bases acriennes, — Matériel et frais de fone-
tionnement, 47.800.000 francs. »

Par veie d’ameindement, M. de Gracia propose de rdiduire
ce eérédit de 1.000 franes et de le ramener en congéquence
41.799.000 francs.

Ja parvole est & M. de Gracia. ,

K. Lucien do Gracia. Mesdames, messicurs, dans la réforme

cd'inlérét géneral du budget de Vaviation civile,' le rapparteur

de la Commission des flnances, M. Walker, fail ressorlir que
des économies importantes apparaitraient suseeplibles de résuls
ter d'un arrét de l'exploitation des hydravious Lalécoiéte 631
el de la mise en_sonnneil des hydrobases, -

Le 22 juin, dans son rapport sur les crédits de 1'aviation
militaire, notre collégue M. i’ellcnc précisail que 250 millions
devaient inlervenir en vertu de paicinent sur fes truvaux oxés
culés - sur les 3 hydravions Laticoére 63t destnés & 'aéro-
navale, . . : .

1l exprimnait, & colle occasion, le désir du Gonseil de 1a Répue
bligue de conugitre le résutlal de Pengnéle sur lo dornier
accident survenu & un appareil de celle scrie.

Le 25 mai, j’ai déposé mgi-mime & M. le ministre des bavaux
Puhlics el des transports, une yueslion orale avec deébat dans

¢ méme sens. .

Jusqu'd ce jour, nons n’avons pas eu de répouse.

Pourtant, ¢'est tout Favenir de Phydraviation francaise et 'des
hydrobases qui se joue aclucllement, comuie une suile logique
A ce dernier drame,- .

C'est une profondo iniquilé et wne profonde erreur do con-
clure sur une équivorque, .

Dans un cenlvelien & bhilons rompus, M. le ministre Chasle-
lain, que j'interrogeais alors, me disnil son inquiétude el mo
déclarait qu’il avait déposé une plainte,

It n’ioulait, que, méme s'il y avail sabolage, il lut paralssait
difficite de revenir sur Yinterdiclion de vol qui avaitl swivi, 3
cause de P'opinion publique.

Co ne serait pas séricux, car il en résufterait des usines fer-
mees, des techniciens disperscs, des sociétés d’exploilalion pri- .
vees ruinédes, I'unique hylrohase digne de ce nom en sutameil,
5 milliards de matériel appelé A se deégiader.

Jo me permels de rappeler les {ails.

Le mardi 27 mws, vers dix-sept heures lrenle-cing, I'iydra-
vion hexamoteurs Lalécoére 631, de Ja hase dc Biscarosse, s'cne
gloutissait dans Pocéan 3 2 miles et demi de la cole, luce au
cap Ferret. ‘ °

Douze persannes élaient & bord, qui faisaient partic du per-
sonnel technique de 'aviation civile, de Ia Socitté Latécoure,
de l'exploifation du matériel aéronauligue francais et de la
roecidlé d'hélices Ratier. Les condilions atmosphériques claient
exc?llenlcs: temps magunifiquement cliair, pas wn soulfle de
venl, .

J'¢lais témoin de ce demier vol en cet instant ot tout sem-
blait aller bien & hovd, lorsque, subitement, Phydravion perdit
de I'altitude, fit uno vritle et tomba dans les tlots il 1. s'en-
gloulit rapidement. Certains témoins disent avoir entendu une
explosion avant qu'il touch:it les flots.

Dé¢s le lendemain, par les moyens locaux. on s'effurcait de
recueillir les corps et les épaves; une commiszsion d'emjudle
grésidée par Paviateur Rellonte se rendail sur les lieus el par

cs dispositifs rapidement raszemblés tentait de repécher les
épaves qui gisaient par plus de vingl-cing métres de fond,

Celle équipe, ces enquétenrs cherechinent & élabliu  les
causes de ce dramalique accident. L'élat de la mer, 'npacité
des fonds rendirent inutiles toutes tenlatlives de sanvelage,
done de constatalion, ce qui permit de jouer les équivegues.
Cependant, dans la semaine du 14 au 19 mai, grice & de nou-
veaux moyens, un temps dgalement trds favorable, le repe-
chage pul commencer el, ¢lément par élément, les 6 moleurs,
des [ragments d'aile et la celiule furent ramenés & bonl,

L’enguéte, qui jusqu’lci se nourrissait de tontes les hwpo-
théses, permetirail dés iors de déterminer, je peuse, les canses
de la catastrophe.

Alnsi, monsicur le minictre, nous sommes souvieux de con-
naitre eces canses, d’¢lablir les responzahbilités, d'en tirer un
enscignement. Nous somines soucieux aussi des répercussions
at des décisions qui onl suivi.

Témoin permnanent de eces juurndes, pulsque c'est dans ma
mairic que furent ramendés les corps, si je n'ai pas é1¢ melé
personnellement aux, enguéteurs, ce n'est pas de mon fuil si,
au  contraire, assez  systémaliquement, malné  mon  lésir
exprimé, je fus tenu éloigné de Venqguéte, si man souei «'infors

" malion parul suspect & cerlaing, je w'en conuais point les rale
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" song; mais elles m’appelient A ‘pler':ser que peut-tlre les (;auées

du drame pourraicut dlre curicusement inlenprétées.

. ¥al entendu les proches parents des viclimes qui élaient do A
_ magnillques techniciens, J'ai entendn les fopmiliers de la hase: |

de Biscarosse et ceux du Lalécadte 631, v

J'ai le devoir gujourd’liui de dire ¢ce que j’ai entendu et deo
vous prier aussi de nous informer de ce que vous savez et de co
que nous devons tous savoir, ‘

Je me permets de rappeler, dans cetle maison qui a le culte
des traditions el le.souct des valeurs humaines, gque 'équipage
disparu sur-Fappareil était une équipe de la plus grande expé-
rience et de Ia plus magnitfque valeur, et j'ai con cet instant

- Ja méme pensée pour ceux des D, €. 4 de I'lle de Bahrein ot
de UArmagnac 2.010 (Applandissements). La. Franee n'est pas

_ sulflsamment riche en tels hommes pour se permetire de telles
prodigalités, que ce soil par défaillance de la technique ou du
fuit de. gesles insensés, ’ :

Les conslatations faites dans les débils de I'hydrm‘lon fer-

_ment Ja porle désonnais aux hypolhéses ¢t aux supputations,
. _West que ces conslatations sont, en ellet, essentiellement
révélatrices, Klles permeitent, & mon avis, d'¢loigner définiti-

vement la mise en cause des moteurs et des hélices, qul pouvait
Stre une explication 1echnigue, car les six moteurs repiehés: et

Jos six hélices étaient en parfait état, Scule Vhélice du moleur

§l° 1 de gauche avait ¢1é mise en drapeau el son moteur élait
nlacl.

Dans celle série noire des Talé 631, en deliors de l'accident

du 31 oclobre 145 de San-lgnacio-Montevideo, dd a la rupture
d’'une pale d'hidlice et qui devail codler la vie & deux passagers
1es canses do Paceident idu Lalé 631-07 du 28 février 1948, pm‘l{
du Havre et disparu au large de Sainl-Marlin-de-Varrevillo, dans
une fempéte de neige, en faisant dix-nenl morts, sont impu-
tables non pas & Pappaveil, mais aux conditions almosphé-

riques el disons aussi a Vimprudence, A Vinsulfisance d'appa-.

reils de controle el & une crreur de pilolage de ce fait.

Celles du Lalé 631-06 gqui poreiita, le 3 vont 1948, dans I'Atlan-
tijue avee cingquante-deux  passagers, sans. avoir pu laneer
d'appels de détresse, et malgré do honnes conditions atmosphé-
rifquces, aurait ‘)u permeitre d'expliquer la calasirophe en met-
tant enccause hélice et réducteurs, e s

La calastrophe de Biscarosse cat sans doule 6l définitive-
ment expliquée de la méme facon si le .'i:umedi 20 mali, en fin
de malince, le repichage d'éléments du F. B, A, N, U. n'avait
vertnis de faire des conslatations lroublantes, consignfes par
o3 enguéteurs et.qui doivent, ée le “suppose, figurer sur lo
rapport, lls constataient, en I'expcee, la ruplure des commandes
de profondeur, chose nettement insolite, & la hauteur des ten-
deurs, du fait du sectionnement des cordes & [reiner en lailon
qui bloquent les houlons de fixation, Les filels des tiges et des
Dbonlans élaient littérajement arnachés, Les commandes ne fonc-
tionnaient plus, ¥

Les enquéleurs convinrent que cetle rupture ¢tait absolument
anormale, R e ‘

« Je n'ai jamais vu cela », disait 'un @’eux. C'¢lait sa propre
expression. 11s allaient tout de suile procéder & des expériences
de laboratoires peur savoir si celle rupture était possible autre-
ment que par un acte froidement prémdédité et réalisé, .

Si Pon rapproche de.ces conslatations les déclarations d'un
des pilotes les plus familiers de cet hydravion, qui a 4 son
actif  avee lui plus de vingl-cing liaisons transcontinentales,
on saura (qu’avec cel ensemble figurent pres d’'une treptaine do

départs de la base d’Ourtiguet-Biscarosse, vérifiés d’ailleurs par -

moi sur Je carnet du pifole; que sur celle trentaine de décol-
lages certains furent difficiles, quelquefois méme dangerenx du
fait d'un déréglage des commandes ou du non fonctionnement
de la servo comméande au moment du déeollage. S

Le pilole me signala qu’il ne put jamais expliquer on fm_ra
'expliqucr ces diffieuliés qu’il ne constata nuile pm't_ ailleurs,
méme pas, dit-il, dans des déeollages aun milien de tornades.

i I'on rapproche de ces incidents cclui ite son dernier voyage
sur cet apparcil Biscarosse-Porl-Elienne ct Abidjan, on ‘appren(l
avee guelque effrai quiaprés le départ de cetle dernitre base

d’Abidjan, tout l'équilpage, 4 Poxeeplion du pilote, qui n’avait ’

pas consomié, foul ’é({uippgc subit unc‘inbuxicalinn alimen-
faire grave, en plein vol, bien cnlend\’l,‘sn' grave gque le navi-
galeur Lelandais devait en décéder & Thopital de Bordeaux,

Tous ces incidents que je rapporte, loutes ees nﬂprmatnons
gui peuvent tlre véiifices créent un faisceau d m‘quwu'lq.es, %o
présomptions et de doutes qui s’ajoulent, cerles, & la série trés
noire de ces appareils, ) Lo .

Jo sizmale, daillenrs, que Phydro €31 qui devail Clre liyré
Ie mavdi apres-inidi a Ia Société d’exploitation de malériel aéro-
nanliquie francais (S, . M. A, F)) depuis le lundi nmlin' n l_’f}nit
plus surveilld et qu’il n’y avail & bord aucune arde, malgré la
demande de séeurité faite par la société Latécotre,

Jai fei Ia Jettee dans laquelle la société déclares -

« e 12 novembre 1948, par la nole 6291 de la 8. A. do Tou-

louse: que des risques de soholagé visalen! particulitrement -

1o Latéeodre 631, Nous avonsimmédialement considérablement
renforeé notre gardiennage. La 8. i
lement, & diverses reprises, qu'il s'agissait d'une menace rele-
vanl do guestions internalionales. Nous avons alors corisiléré
comme élant de nolre devoir d'associer 1'armée ou la policéd, .
4 la surveillance générale des appareils, estimant que P’lmpor-
tance de nos moyens ne permetlait pas, malgré nos elforlg
et notre vigilance, de parer efficacemnert & de tels risques. »
"Il y élait répondu; un paragraphe plus loin: « En oulre, Ia
base ” des Ourliquets appartient "au ministére , des  travaux
publics; ses services onl déclaré qu'ils assuraient lo gurdien-
nage général des appareils situi's dang lewr enceinte, mais qu’ils
ne répondaient pas des risques éventuels, » . e
Ainst, monsicur le ministre, sl ces conslatations étaient
confirmdes, s'il élait élabli une relation de cause & effet, quelle
gerait, en dehors bien sir de Paction judiciuire qui, je crois
est déjd engagée, pilisqua votre prédécesseur m'avait nssuré
qwll avait déposé une plainte, quclie serail volre attitude sur
Uirlerdiction de voler qui-a ‘été faile- aux Latécoire 631 du
fait de la dernilre cnlas!roPhe, gui ne scrait plus imputable &
des causes techniques, mais & des causes insolites et, disons-
le, & un véritable sabolage ? R
Vaisserez-vous pourrir a Biscarusse ces 7 hydravions gros
orteurs, qui représentent pri

~

rés de b milliards de francs et un
onnage imporiant de pres de €00 —1onnes brutes et de
150 tonnes marchandes, pouvant emporter & 3.000 km, 3 pleine-
charge de carburant, 18 tonnes de marchandises ? e

Le protolype fut construit en 1939 et mis en service en 1944,
puis repris cn 1945 aprés la Libération, Dés Vorigine, cet appa-: .
reil de 72 tonnes domipait toules les conslruclions adronaue.
tiyjues- nationalas et internationales de ce genre. s
“-Celul qui me vaut auwjourd'hui d’appeler [attention de
I'assemblée sur la cause de son drame avait & son actil plus
de 30 voyages transcontinentaux ou transatlantiques représens
tant plus de 1.200 heures de vol et prés de 360.000 kilomitres
parcourus sans défaillance et avee 16 maximum de séeuritd, - -

On pourrait penser, eit me voyant le défenseur de cetle conss
tructioir, que j'ai, de prés ou de loin, quelque intérct & 1¢é faire, ..
1t n’en est rien. Je ne connais pas autrement que de nom la. .
société Latécoére, Je ne connais aucun do sés dirccleurs ni de
ses fugénieurs; ie ne les ai méme pas vus- dans ma mairie & -
Y'océasion de V'identification des viclimes, J’aurais donc plutdt-
licu de m’en plaindre. Mais je sals tout le bien qu’en pensaient
sti:s utilisatcurs: pilotes, radio-navigants, mécanicieps, ingé-
nieurs. . : .

Cel hydro, qui devait étre livré & 1a.S, E. M. A, F. le mardi 27,
jour de l'accident, avait etfcctué, en outre et au préalable, des
nombreux vols d’endurance pour le transport du_ fret avant
d’'obtenir le certificat de navigabilité pour le transport des pas-.
sagers, 11 avait subi deg- améliorations techniques importantes,
dont voici les princlpales: conirdle des organes motlo-propul-.
seurs; adaptation des hélices —- 4,30 de pale au lieu de 4,40 —;
suppression des réservoirs d’essence de fond de coque; abaisse- -
ment de I'angle de cabrage des moleurs de 4 degres; modifica-
tion du serrage de I'hélice sur 'arbre; recherche des causes
des vibralions copstatées; remiplacement du moteur électrique
de changement de pas el du régulateur de pas.

Cet ensemble de modiflleations et d’améliorations permettaient -
d'espérer que ces appareils seraient capables de reprendre trés
vite leur place dans le service atérien, qu’ils étaient technique-
ment au point et- commercialement rentables. : .

‘Arréter leur exploitation par une décision arbitraire, c’est
porter un coup tres dur & lindustrie francaise de I'hydravia-
tion, au moment olt I'Angleterre poursuit la fabrication d’hydra-
vions gros porteurs — les Sanunders-Noc de 140 tonnes — et
ot P’Amérique repense tout le probleme de Vhydraviation,®
C’est disloquer les remarquables bureaux d’études et sortir des-
usines un nombreux personnel parfailement spécialisé et
adapté, . : :

l'illl' surcroif; c'cst mellre en inaclivité, peul-Gire en arrét
détinitif, Phydrobase de Biscarrosse qui, depuis la calastrophe,
procede & sa liquidation, celle hydrobase dans laquelle ont
¢t¢é investis en- équipement el aménagements d’infrastructure
quélque 3 milliards et qui constilue un ensemble de grande
valeur technique, d'imérét national et international. .

Maintiendrez-vous, M. le ministre, aprds ees informations, 1a-
résiliation du marché relatif an radiogonoméire g’altcrrissugo
par mauvaise visibilité dont Iinstallation, qui coité une
quarantaine de millions, était A peu prés terminée alors qu'il -
ne vestait environ que 1.200.000 francs de travaux a fajre. et
¢ue l'indemnité de résiliation pour ceité recherche était de - .
I'ordre de 1.500.000 francs, ¢’est-a-dire supérieure 3 cclle néces-
gaire pour lerminer les fravaux? - .o

Alnst seraient les effets de ce drame, dont les causes neo
metlont en défaut; en aucune facon, la qualité dn matériel, .
dont une autre répercussion aboulirait,- sans conteste, 4 la-
fin dé linfluence francaise, direcle ot indépendante, dans
I'Amérique centrale, avee un point d'interrogation aussi sur

A. a en otilre précisé verbas.
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nos relations avee la France des Anlilles, dont le probléme
.conlinue 3 se poser sans solution apparente. '
"~ Les informativns que je porle & la connaisdance de l'Assem-
Blép ne sont cerlainement pas une révélation pour le Gouver-
-nement. En tout cas, ce que jal dit, il doit pouvoir le retrou-
ver dans les rapports de la commission d’enqitéte. Aussi, mon-
gicur le ministre, maintiendrez-vous les décisions d'interdic~
‘dion prises conlre hydravion el conire I'hydrobase, conire la
technique et-les réalisations francaises ¢ . .
Jo vous laisse le .soin de conclure et je précise mon eoucl
qui a eu un quadruple bul:

to Connailre, d'obord, la vérité sur les causes de la calas- -

frophe, car il -est temps que la voérité et Je enurage reprennent

Jeur empive, que nous sorlions de 1'équivoque ou de la lrop .

facile et tradilionnelle [atalilé el des étouffanls mysitres;

2¢ Agir pour mellre un terme A cetle prodigalité des vies
humaines et des valeurs qu'elie engloulit;

3o Sauvegarder, dans le systéme des consiruclions aéronau-
tiques, le prestige national et l'inlc]ligence {rancaise; )

4° Enlin, ne pas laisser croupir ou ¢ anéantit des milliards do
constructions, aménagements et inveslissements, congus et réa-
Jisés par son propre el seul génie. .

Je ne doute pas, monsieur le ministre, que vous serez d'ac- -

tord avee moi, ainsi que toute YFassemblde, pour souscrire aux
aspects de ce drame, dont l'unique conclusion doil élre pour
nous la défense de fa France.

C'est pourquoi j'at dépos¢ sur le burean de l'assembiée
T'amendement de réduclion symbolique des erédits uliles an
fonclionnement des bases ‘aériennes. (Applaudissemenis sur
divers bancs.)

* W, le président, La pavole est & M. le ministre. _
M. le ministra, Je veux m’assocler fout d’abord aux paroles
qui ont ¢1é prononcées par M. de Gracia & I'égard des victimesg
et de leurs familles. '
" Je comprends irés bien les inqui¢iudes de M, de Gracia en

ce qui concerno Vavenir de Ja hase de Biscarosse. Je lui,

demande de comprendre la position du Gouvernement en celle
malitre, ainsi que les devoirs de prudence qu’il doit observer
lorsque, sur un total préva de dix apparcils, lous ceux gqui ont
volé, c'est-d-dira 3 sur 7, ont disparu dans des condilions qui
n’ont pac pu &lre révéides par les enquétes entreprises. -

L’enquite ouverle aussitot aprés le dernier accident est elfec--.

tuée par une cowmmission composée uniquement de lechnicicns,
et c'est la raison pour laguelle mes prédécesseurs n'ont pu
accepler la demande présentée par votre coliégue. Cetle enquéle
a donné des renseignements quni, jusqu’d présent, ne permetient.
pas de conclure & un sabolage. .

Je vous demande donc de comprendre que c’est par une
préoccupation de prudence que le Gouvernewment a du décider
de surseoir a I'exploilation de lignes avec les Latécodve, pour
lesque's il y aurait cu grande difflculté & trouver des équi-
pages el certainement des clienls, d’apres les engquétes qui ont

- 4t¢ faites apriés P'accident des Antilles. .

Je tiens & rassurer M, de Grvacia en ce qui concerne I'ouver-
ture de la ligne des Antilles. Jusqu'a présent, ouverture a €1é
retardée car la Guadeloupe n'avail pas terminé son aérodrome.
C’est chose faite depuis quelques seinaines et ¢'est le 26 juillet,
c’est-d-dire dans quelques J’ours, que le premier sevvice va &ire
rétabli avee des avions ordinaires, des avions 4 roues.

" Une autre raison pour laguelle il est difflcile de s'obstiner 4
vouloir faire voler l'avion Latécatre, ¢’est que dang l,e monde
entier Vusage de hydvavion se réquit, 1t semble que 1'usage de
Thydravion pour les passagers -cit qu passé; si I'Angleterra
“continue les études commencées. -iie se limite & la construction

- de deux énormes appareils et ]-3 Américains sont en irain de
construive un apparcil de 140 tunnes, mais ce sont ‘des roto-
types, et vous comprendrez avec nous qu étant Jonuc nos
moyens. de_construclion et Ia prudence avee .]aquell.e nous
sommes obligés de procéder A I'achat d'appareils pour Pexploi-

_tation de ' ¥gne .ous décidions de surscoir 4 1'exécution de
ces appareh . et qui 'a hsse de Biscarosse, gu il n'est pas ques-

" tion de dém .:hrer, . :it coaservée et e “tenue, quc’les il)sta}-

- lations exis.antos sole -tk aintenues “usqu’a ce que I'avenir ail

démontré «7 3\ £ inadre.st .t de la couvrir, .
Je deman”- . ....7e hlée de vouloir bien, tenant comple des

explications que 3. - 'ane, renoncer & la réduction de crédits

indiquée,  qui g ~U et avoir un caraciire ’(1ésuhlmennt, alors
quo, sur. ce plao-is, -rous sommes obligés d’altendre les wésul-
fals de I'enquéle gui est actucllement en cours.

M. #¢ président. La parole est & M. de Gracia. '
M. Lucion de Gracia. Monsicur e ministre, je ne voudrais pas

moltre en opposition vos déelarations avec Vopinion des ser-

vices techniques de P'aviation civile du minlsiere des lravaux

ublies..au, sujet, de. Pavenir de’ I'hydravialion et des hydra- |

pions. Mais je lis dans votre nuincro du 1% sémestre 1948 —

-

il n’est pas lrop tard pour-en faire- élat: « Tout au long de -~

colte note, nous avons conslalé que:” ‘ : Lo
« L'aceroissement’ du fwalic. entralnait Yaugmentation du ton..

nage des appareils, & partir de 9 tonnes Phydravion élait plus

renlable que le texrestie;

« La séeurité de Phydravion serall toujours plus importante .-

© que celle de Pavion’; -

. «Le cout des hydxfo-'bases ¢tait sans ecomparaizon avec celui
des aérodromes. . . R
« Malgré ces avantages, qui deviennent.indisculables 3 mesure,
que le tonnage croit, la politiue francaise en la maliére est
hésitante et, st le climat d'incertitude demeure, nos huveaux
d'¢tudes spécialisés, dont les effeclifs sont déjlz\ fortement
réduits, seront contrainis hicntot de melire fin & leur aclivité,
« Si, dans quelqués anndes, nous désivons. reprendre I'étude’
et la _construction” de gros hydravions, il sera trop tuwd. lLes
ingénieurs seront dis?crsésnt, mnéme si leur regroupement était
possible, I'hétércgéndilé des équipes qui seraient alors consti-
iuédes, 1'évolution de la technique des hydravions qui n'surait
pas dté suivie constitueraient m}mnt de handicaps 4 1a réussite. »
Je voudrais done, mohnsieur le ministre, que vous définissiez
- ¢n d'aulres cireonstances, si vous le voulez — volire poiitique

4 I'égard de I'hydraviation, pour savoir s’il' n'y a pas contra-

diclion entre les annales de votre ministére ct les déclarations
que vous venez de nous faire, .

M. le président. La paroic est 4 M. le min'sire, ~

M. to minietre, 11 s’agit Id d'un article qui-n'a rien d’officiel .
publié dans une revue lechnique. Je signale, de plus, gu'il
s'agit d'une opinion qui dale de 1948. Depuis celle époque,
il y a eu tois accidents. Je me réfore aussi 3 Yexpérience, qui
démontre que les lignes exploitées aulrefois par hydravions
sont desservies actuellement par des appareils ordinatres.

Vous pensez bien, monsieny de Gracia, que nous n'avons
aucune espéce de raison de houder .des appareils qui se révé-
Jeraient pratiques, offrant la sécurité voulue, rentables, pour
le Lmotit qu’il s'agirait. d'hydravions, et construits par Laté.
cocre, . R -

Je vous assure que les devoirs e prudence que nous som-
mes obligés de pratiquer tant que les résuitals de l'enquéte
n’auront pas été communiqués nous obligent A rester sur la
position prise, c¢'est-A-dire a ne pas [aire voler ces apparcils
et & maintenir sur la hase de Biscarosse les apparveils en état
de conservation. R

M. le président. Mainlenez-vous volre amendement ?

M. Lucien de Gracia. Oui, monsieur le président. :

M. le minisire est un homine extrémement séricux et loyals
nous nous plaisons fous & le reconnaitre, mais quand il déclare
gu’il s'agit d’un article de revue, je Jui réponds qu'il s'agit

‘un organe de son ministére: les Annales techniques de l'avie-
tion civile, du ministére des ltravaux publics et des transports,
Je vous le montre & lous. Ce n’est pas done une revue qguel-
conque ni un article quelcongue. Il s'agit d’études de technie
ciens du ministére, . ' .

M. le ministre. Cela date d'il y a deux ans!

M. Lucien de Gracia. Cela Jale du premier semesire 1948, ¢’est-
d-dire d'il y 2 un an et demi. En un an et demi le probiéme
de I'hydraviation n’a pas teliement changé! .

M. le ministre. Il y a cu lrois accidents depuis.
M. Lucien de Cracia. Vous rconnaissez les causes d’un acel-

‘dent, je vous les ai données. Mais vous ne connaissez pas celles

des deux autres. En tout cas, toutes les observations que j'ai
portées & cetle tribune, je les maintiens. Llles doivent élre
consignées aux procés-verbaux des rvapports d'enqueéte.

J’al 1 un dessin fait par un enquéteur, )

Je jpose la question: est-ce gue les informations que jat
apporlées ne figurent pas dans ces rapports, & savoir que les
commandes de profondeur, du fait du sectionnement des
cordes A freiner en Jaiton ?ui bloquent les houlons de fixation
étaient couptes; que les lilets des tiges et des boulons des.
commandes de profondeur avaient ¢té arrachés ? cect étant
trés net, ayant été constalé par vos comumissaites de I'air
j’espére gue tout cela fignre aux procés-verbanx qui ont été
établis, Or, d’aprts les lechniciens, cela suffit pour provoquer
{a cat;strophc. Que faudrait-il pour déclaver que ¢’est un sabo-
age

M. te président. La parole est & M. le ministie,

M. le ministre. Je serais d’une légeérelé coupable s'il pe suf-
fisait d’alfirmations, yue je ne mels pas en doute, pour madi-
fier une décision de cetie gravilé, Nous n'avons pas encore. je
le répéte, les conclusions de la conunission d'enquéie, qui n'est
composte que de lechniciens. 1 n’est pas possible de changor
d'atlitude sur des affirmations coctainement de bonne fol —
et je veux croire que les renseignements et les exatnens do
queligues dpaves (rouves tqui vous ont ¢1é remises sont exoelg
— 1maisg ‘je  suis oblige d’allendre les résuiialy compleis des
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" enqubteurs, Il ne suMit p‘;x
ou un reascignement ‘particuliet sur -une. partie de 1I'épave qui

" a &1é-vepechie, alors qu'il s'agit de la remiso.’en service des -
(llm' Je crois, peuvent fransparter #0 personnes dans |
‘d'autant que nous avons'-

des. conditions de sécurit¢ jncertaines,
- la_possibllité drassurer I»s mémeés services ivec .dés appareils
ordinaires. o : ‘

- Etant donné dque la ligne des Antilles sera’ desservie et que le
transport des passagers sera assuré dans les conditions de séeu- -
rité meillenres, je ne puis modifier mon_point de vue. et jo )

maintiens la demande de rélablissement du erédit.
M. ls président, L patole est h M.'le
. sion des moyens {le comrunication. -

i

. M., René Dubols; président de la commission des moyeni de |

communicalion, des lransporls el du towrvisme. An nom de la
commission des moyens de comiupicativn, des -transporls el
du tourisme dé cetle assembice, je liens & préciser que la ¢om-
miksion avait él¢ mise au courant des é.émenls cesentiels de
Pintervention qui a ¢1é faile tout A:Vheure par M. de Gracia et
que celle intervention el ses conséyuences avaient eu I'approhas<
tion de la commissitn, .

M. le président, T.a parole est & M. Mérle. -

M. Mério, 1l parait impossible gure I'mecident soit dd au scction-
nement des commandes de profondeur, Jai-disculé de celle
affaire avec des lechniciens de {a société Lat¢octre, dont le sicgo
social est & Toulouse ainsi qu'une
truction, et cela-leur a paru tout & Iait paradoxal.

Je vous demande done, monsicur le ministre, .d’acliver les

trayaux de I'enquéle, ear lasiluation du constructeur, au point
de vue social, est désastreuse, Aujourd'hui-la socioté tntécoélv‘c',

ui, tout de méme a rendu de tres grands services & I'aéronau-
tique francaise et qui avait un burean d'é¢tudes remarquable —
est obligé de louér son personnel. d des: socidlés nationales de.
construclions aéronnu!iques. Eite n’a,plus de.commandes et dans
3uclqnc terups, Ia socicté Lalécolre, en tant gue constructeur

‘avions, sera obligée de fcrmer ses portes, . Co

J'attire volire attention sur les répercussions sogiales que cela
risquerait d’entrainer et sur Ja perle. que l'aéronautique fran-
¢aise subirait en laissant des techniciens francais aller travailler,
a P'étranger, . o B ‘ .

M. le président. La parole est & M. le ministre. ‘

M. te ministre. M. Méric sail hien que la construction des appa-

* reils ne dépend pas du ministére des travaux publics, mais du
ministére (I‘c P’air, Par conséquent, je ne puis me subsliluer au
minisiére d2 Pair pour activer I'enquéte ou méme pour prendre
des mesures deslinées & donner du-travail & la societé Lalécotre.
Nous sommes des acheteur d’appareils et non des constructeurs.

M. le président. La parole est &-M. Méric. - - :
M. Méric. Vous lles tout de méme, monsieur le ministre,

responsable de L'avialion civile, Alors vous pouvez demander au

Gouverncment ct au ministre-intéressé de bien vouloir activer
l'cn(‘ucge afin que l¢ Parlement en gonnaisse au plus ot les
conclusions. :

C'esl ce que nous vous demandons.

M. 1o ministre. A ce point de vue, je suis d'accord.

. Méric, Je vous-demande également d'inlervenir auprds du
ministére de U'air pour voir sl n'est pas possible de passer
des commandes & la socicété Latécotre. On parie d'un \)lan qua-
driennai de Paviation. Ne pouirait-on pas savuir si, & l'oceasion
de co plan, il est possible de douner 'du travail & celte soci(:té
qui a vendu de 1rts grands services & I'aéronautique de ce pays,
et de conserver ainst a la France un important potentiel de pro-
duction ?

£, Bolsrond. Celle société n'est pas nationalisce.

E1. le ministre. Je' me ferai I'éeho des prévceupations et des
fnquicludes de M. Méric en ce qui concerne la sociélé Latécocre
aupres du ministre de U'air, car le ministére des travaux publics
n’est qu'acheteurs d'appareils! .

M. le président, Dans cc! csprit, monsieur le m‘unstrc, aceep-
tez-vous fa réduction indicalive do 1.000 fraues ?

1. le ministre, Si vraiment cela peut faire Plalsiy A }'Assem-
blée, cela n'empécliera pas les services de unc.llpunef-. .\!ai§
¢'est une mesure qui n'est pas lrés obligeante, et d'ailleurs, sans
intérét ' )

- §; le président. Cela dépend de Yesprit dans lequel est pré-
sentée celle réduction ‘indicalive. 61 . ]
B ; stre. Lille- a élé présbriée pour provouuer des
c.\:?l'ic;?ioﬁg."tié fes ai fournics z'[l)\'ec beaucoup de netteté et de
Joyaulé sans chercher i dissimuler Ja vérite. Je ne peus pas
faire davanlage. | - . l'i-.l -
. le igent, Tous les orateurs qui sonl Intervenus dans
loﬁdé‘)emm(?rg{drchu honimage 4 -volre lovaulé, monsieur e
ministre. - Ile w'est pas en canses . ‘ :
"La parole est & M. de Gracia.

président: de la commis.

artic de Tusine de cons- -

s, en” effel, d'avoir- une observatlon 'y

t

T IM fe ‘mlnlstre'.ﬂ,':!o::h'nl,paé’('Iit-'celn'l T et

~olé ont. provoqué des catastrophes.

- ne .demande pas l'interdiction de vol de

. bris connaissances de ces mdémes conclusions. .

“de co chef

- M. Lusien da Qracta. Je' me ‘Jermels de’ votis poser tine’ilinse”
tlon. ' Vous .dites qu'actuelleniont. jes- hydiavions no sonl -pluy -« -
valables, parce qu'iliy.a_eu un accldept..” . - 1 e
. M -Lucien de Gracid:Pencez-vons qua 1es hydravions né sont
lus valables ? Vous paralssez le penser puisque. vous leur avez
ntardit de voler, ' .. ’ S S
- W le ministre, On-a consiruit 10 hydravions. Les tro's qui ont:
i v Par pradende, je désire
altendre le résullat de Ienqutte, I S
: M. "Luclen de Gracid. Je crhins que nous ne connulssions

jamais: les résultats .de Penquéte. . . R
. Mi Pinein avait promis.égnlement de communiyuer les résuls’
fats dé 'enquéle & la suile de-V'aceident -des Acores, I a méme. -

cerlifie que les résullals de V'enquéle ¢laient parus au Jowrnal,
officicl, 11 a ¢lé obligé de corvenir par la ‘suile que ¢ élait

inexact, - S _ .
M, le_préaident. La parole est & M. le ministre, o

. M. 1o’ ministre. Monsiéur de Graria, j'al le plaisic de vous dire

({nc M. Pineau a pris'un engagemen! qui sera lenu, Le rapport
o

¢ Penquéte interministériclle. m’a ¢té donné il y a quaranle-

“huit heures et communiqué nu Journel officiel anjourd'hul

méme. Les promesses serorl tenues, mais hous ne pouvons
pas les tenir avant que la -commission d'enquétec nous ait

- donné ses_conclusivas, .

- M le- président. Monsicur le ministre, je ne- voudruis: pas-
qu’il y ait de maleniendu sur la portée du’vole que le Conseil,
va émelfre, S E ! .
Morsieur de Gracia, quel est le sens de volre amendement -
M. le- minislre ne-condamne pas d'une facon géncérale les
lLiydravions, et encore moins les hydravions Latécotre. 1l indiquo
simplement . qu’il ne pourra.abroger Vinlerdiction: . de vol wue -
Joesqu’il sera nanti des conclusions de la commission d’ennuidle. -
. Etes-vous d'accord: dans ces termes, monsieur de .Gracio; ou
au contraite, 1¢ sens de volre amendement esl-il de demander -
(que dés & présent soit Ievée Vinlerdiction. de. vol ? Cont
_ M. Lucien de Gracia. Je nc demande pas cela. : '
‘M. 18 président. Alors; en réalité, vous ¢les d'accord, - !
La pavole est & M. de Gracia, T L
M. Luclen de Gracla, De méme, monsicur le ministre, gque fo
| ces” appareils avant
de’ conraitre les résultats de 'enquéte. je ne veux pas penser
non -plus que I'on-pujsse porter un jugeinent définitit sans avoic
-0r, vous avez. dit, monsicur le minisire, que ces appareils
re valaient rien parce qu’ils dafaient d'un’an ef demi. .
Je vous pose une derniére question. It y a sept hydravions
qui valént ensemble § milliards, Ces T hydravions devaient
tlre négocids avec des compagnies privées ou des conipagnies
¢trangeres. Du fait d'un ncciﬁent dont on n'a pas pu déters
miner Ja cause, ces hydravions vont pourrir. Allez-vous les
laisser pourrir ? . » ? .
" M. le président. La parale esl & M. le minisire.

M. le ministre. Nous n’avons jamals recu de demande d'acqul-
sition pour ces appareils el je suis bicn convainen que, si des
acheteurs éventuels se présentalent, nous n’aurions aucune
difficulté & oblenir I'aulorisation de les vendre, o .

Yous. dites que je prétends que ces appareils datent et que,

ils- ne corvespondent plus a Pévolution qui s’est
technique &n aviation,

C'est un argument que j'emploie pour vous expliquer ma pru-.
dence et la lmsiliun que Je prends pour confirmer les décistons
de mon prédécesseur; mais je 1'ai ancune espéce de prétention
technique en 'aviation. ‘ :

§i demain Ja commission d'enquéte prélenid qu'avee de
Iegires transforinations ccs appareils peavent offrir les garanties
de sécurité voulues nous sctons ravis de les remelire en
service, -

Mais je prétends que je n’ai pas Je droft de jouer avee Ja
vie des passagers méme 8'il s’agit d'une perte de cing milliards,

M. le président. La parole est & M, Symphor.

#1. Symphor. Dans co débat lnlitae, dans vne atmosphine qul
donne un ton un peu fuiébie A la diseussion qui vient de se
dérouler, on a mis en cause les 52 viclimes de mon département,
Or, enlre une perte de matériel de 5 milliards ¢t les vielimos,
nous avons une oplion & prendre. : :

Le Latecolre est un avion qui serail excellent sl nous pre-
nions des décisions techniques assurant une séewrité pleine et
enlitre. Mais il ne faut pas perdre de vue qu'il y a eu trois
accidents; le géant de Pair le Lionel de Marnier, a vu son pilole
aecldenté dans son premier voyage. Renfloué, réparé, il est
revenu aux Antilles et 72 passagers v sounl restés. - . .

Ly en a cu un {roisidme. La malchanee 7 La fafalité 7 Cela
nous indujue, quelles que soicnt les raisons de M, de Gracia

’
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q'ué qnelqlie désir que nous ayons de défendre Yaviation Iran-
goise 31 y a des raisons d’élre prudents, '
© + Vous avez fait ¢lat de la perle de cing milllards si ces appa-

_reils étaient interdils de vol, mais quelle est la valeur de.

© 52 vies humaines engloutlies dans les [lots 7

M. de Gracia. Nous sommes d’accord! .

" M. Sympher. Cela nous incile & la prudence.

- Monsieur le ministre vons avez voulu apporler un réconfort,
des condoldéances aux familles des disparus, je vous en remereie.
Il est heurcux pour les familles que le. Gouverncment puisse
de {emps en temps jeter quelques fleurs, quelques couronnes
sur de malhcurcuses viclimes; ¢’est d¢ja quelque, chose, Cela
doit vous inciler préeis¢ément & la prudence et & oblenir un
conirdle pour les appareils que vous voulez metlre sur une si
longue croisitre, .

Quelle est exactement la lechnique ? Je ne le sais pas. Je na
guis pas spécialiste. Mais j’ai voyvagé sur cel avion de Fort-
de-France a Port-Elienuie el de Port-Ltienne A Bordeaux: c'élait
un avion magnifique. I n'en resle pas moins vrai que c'est
devenut un cereneil immense. '

Je veuy seulement relenir que la ligne des Antilles va Clre
ouverte, Pour une fois que j'ai satisfaction, jo dols le reconnal-
ire avec loyaulé.

. Jai adressé si souven! des reproches au Gouverncment quo
vous pouvez accepler que pour une fois je fasse, non pas A
-« Ini, car cela ne dépend pas de lui, mais aux compagnies privees

“ Fhammage de ma salisfaclion,

Mais, chose extraordingire, fl ¥ a concurrence sur la lgne

. des Anlilles et eela m'elfraie guelque peu.
Depuis que nous avons fait des infervenlions, i1 v a quelques
iours, A propos du Plan d'inveslissetnent pour pro’lcslcr contra
a disparilion du ciel anlillais, en malitre 'Q’a\'lahon.'du drapeau
-{franeais, une compagnie, Ja compagnic T. A. L., s'est_offerie,

- “Foutes les disposilions C¢laienl prises pour qu'un voyrge soil
© deflectud-le 4 aont. - . .

Et puis, japprends hrusquement qu'Air Franee, ave: de non.
~ veaux moyens, va ouvrir la ligne le 26 juillet prochain, Par
" conséquent, nous sommes servis admirabiement: Je diral.meme

que nous somimes combics, L ,

Mais vous rmus avez dit que eelte ligne s’arréterait probable-

- ment a Ja Guadelonpe. Je me permels de vous poser la question
‘- guivante; le terrain de la Martinique offrira-t-il Ja piste sufit-

" " sanle pour recevoir

Yes Conslellalion ou les D, C. 4 7 1l ne faut
* {ont e méme pas pratiquer une politique A la petile scmaine
et crovez hien qu'il n'y a rien d’offensant dans ce que e vais

- “vous dire. Une piste de 1.500 wtlres de long a ¢lé amenagee

- . devrez payer un. dédit de 80 millions & Ientreprencur,
'Har son eahier des charges.

4 la Marlinique, piste d’ordre international. Les matérinux sont
3 pied @cuvie, le personnel esl present el les engins alten-
dent Ia fin des travaux. 11 manque encore 150 ou 200 métres e
jiste pour permctlre an lerrain de Fort-de-France de recevoir
es gros appareils qui doivent en parlir- pour les lignes avoi-
sinantes. . , ) .
Les Latécoére ne peuvent &lre uliliscs, ler) uéte technique
nclant pas achevée 21, par conséquent, les crédits élant dispo-
nibles, le F. L D, E. S., d’autre put, élant pl‘u’lﬁ accorder des
subventions, dans le cas oit le budget de l’lslnl serail trop
parcimonicusement dolé, je vous demande d'achever ce ter-
Yain, afin que Fort-de-France soit dignement reli¢ & la gare
a'0rly. Je fais abstraction de -toute scolimenlalité, mais je
parle au nom de tous ceux qui vous ont [ait confianee, et qui
ont péri dans les Lalécodre de ces lignes d avialion.
" TFaule de erédits d’achévement, les 1.500 méetres de piste que
wons avez construils ne sont pas ulilisables. C'est toujours le
méme probleme. ‘Vous vous liouvez loujours en prescince des
mémes difflcultes matérielles. En conelusion, vous nanvez pas
relié lo centre des Anlilles ¢t de 'Amérique centrale avee Paris,
parce gue vous n'aurez pas achevé celte ligne,
Je ne vous demande rien d’extraordinaire, simplement de
_ vouloir bicn consentir cet effort, ) )

‘Au reste. Air France n'est pas sire de celle affaire ¢t jo
" n’engagerais pas 4 envoyer un Constellation sur celte ligne
inachevée, ‘ . .

Le probléme sera le miéme & Ja Guadeloupe, si vous vous y
arrétez. Les reprisentants de la Martinique vont alors se dresser
-devant vous, eux & qui vous avez donné 1.500 mélres de piste
- Inutilisables. Ce sont des cenlaines de miliions dépensis en

pure perle, alors qu'il suffirait de quelques dizaines de millions
our terminer celte ceuvre. Si vous ne la terminez jas, vous
couvert
Vous allez abandonner sur place
es malériaux, une main-d’ccuvre, des engins mécaniques transs

- portés A grum]s frais. .

. Je vous demande donc de lerminer cetle ligne, afln rque nous

ayons au moins, dans nos régions, uncpllgn‘e d’aviation,

M, -de Gracla disail tonl & I'heure: qu'il défendait la Franee,

« <. Noux aussi, car ce-ne sont pas quelgues intiréts maléricls gni
.- nous poussent. Ce ne sont pas les seuls inlérédls de nos départe-

-~ de la situation, -

mepts qui nous-préoccupent. Nous avons une vue d’ensemble

A I'heure actuelle; sur nos aérvodromes, nous trouvons- les
pavillons hollandais, anglais, américain; le pavillon francais va
y floiter tant bhien -que mal, handicapé qu'il esl par des acci-
dents qui ont fait perdre le sentiment de Ja sceurité, .

Vous voulez rdétablir la situation 7 Faites-le. 1l s’agit d’une
cenlaine de millions ¢t le F, I, D. E. S, est prét & vous les
accorder, Il m’aura, d’ailleurs, suffl de vous signaler le fait
pour que vous agissiez, vous souvenant des viclimes qui ont
fait conflance & Vavialion francaise, : ’

Il n'est que trop évident que ce n’est pas par des linisons
maritimes d’une durée de qualorze jours (ue vous relierez ces
possessions lointaines & la Irance, c’est par l'avion, le.seul
moyen de transport. . . -

Si vous. voulez marquer volre passage dang ce ministére, Jo
ne dis pas, monsieur le minisire, que nous allons vous élever
utte stalue, mais enfin vous aurez marqué voire compréhensinn
par les réserves que vous faites en ce qui conecrne l'exploita-
tion du La/écoére. Yous n’aurez pas une clientile extraordinaire
dans la mer des Antilles avec ccs avions, Vous pouvez les
uliliser d’autres lignes. Mais, en ce qui coucerne la lighe.
anlillaise, 'expérience est assez désastreuse, Il faudra beaucoup
de temps. il faudra d’aulres géniralions, il faudra des appareils
‘nfinimer;. supericurs en qualité technique pour que, demain,
gnprcprcnne allcgrement Vavion sur la ligne de Fort-de-France

aris. . :

Par avan:e, je vous rc .crcle.

M. le président. La porole cst & M. le ministre.

M. o ministre, Je remercic M. Symphor™ des compliments
qu’il a bien vowun m'adresser, j¢ le remercie dautant plus
rlu'ils sont rares dans les assemblées & Kégard des meimbres
dn Gouvernement, surtout lorsque ceux-¢i, comme c¢'est mon
ras, n'ont pris possession de leurs services gque depuis guelques
jours seulement,” - ) .

Je tiens d rassurer complitement M. Symphor: ‘it a satis-
faction en ce qui concerne les négoelations pour Pachéveient
des pistes et des aérodromes. L'ad¢rodrome de la Gumdelonpe va
tve porté A 1.600 metres et des négocialions ont abouli avee
Pentreprencur de la Martinique pour qu’'il n'y ait pas d'indem-

.nild & lai verser.

. . oo [ vy
D'autre part, lorsque les deux adrodromes seront terminés,

" Padministrati.a, d’aceord wvee les préfels des déparlements,

choisira cehii des denx aérodromes qun sera adrodrome prine

cipal et un sorvice secondaire sern clubli ponr desservir 1'aulre

dépariement avee des appareils moins importants. . T
M. le président. L'amendement est-it maintenu ?

M. Lucien de Gracta. Si M. le minislre me confinne Ia pro-
messe que Uinferdiclion de vol du Laté 631 sera fonction de
I'enquéte, je retive mon amendement. ’

M. le. ministre. J¢ crois I'avoir dit avee assez de netieté.

M. lo président. L'amendement est done reliré.

Personne ne demande plus la parole sur le chapitre 3080 2...
Je le mets aux voix.

(Le chapitic 3080 est aduplil)

M. e président. « Chap. 3000. — Personnel mililaire. — Alj-
mentalion, 6.302.000 franes, » — (Adapté.)

a Chap. 3100, — Personnel militaire, — Hubillemenl et campe-
ment, — Couchage el ameublement, 3.000.000 france, » —
(Adoplé.) ) g

« Chap. 3110. — Indemnités pour difficuliés exceptionnelles
d’exislence, H.475.000 franes, » — (Adoplé.) ’

« Chap, 3120, — Eeoles de 'aviation civile, 116 millivns de
franes, » — “(Adoplé.) ,

« Chap. 3130, — Loyers. et Indemnilés de réquisition, 62 mil-
lions GUO.00D Trancs, » — (Adop(é.) .

« Chap. 3140, — Indemnilés de réyuisition. - Riglement -
des arviérés, 30 millions de franes, » — (Adopld.)

« Chap. 3150, — Loyers el bulemnités de réquisition. — Payn-
ment pour le compte d'autres déparlements minisiériels, » —-
(Mémuoire,

« Chap. 3160, — Payements A I'Imprimerie nationale, 23 mil-
lions 525.000 francs. » — {(Adoplé,,; . .
« Chap. 3170, — Rembowrscimenis & Vimprimerie des jour-

naux ofliciels, 818.000 Irancs. » — (Adoplé)

« Chap, 3180 — Frais de vcorvespondance télégraphiqne ot
teléphonique, 480 millions de franes. » — (Adopté.)

« Chap, 3190, — Acnuisiion de véhicules antomobiles, 47 mil-
lions de fhancs. » — (Adoplé.)

« Chap. 3200, — Entrelien et fonetionnement des véhicules
automobhiles, 300 mitlions de Tianes, » — (Adoplé.)

a Chap. 3210, — Réparations el entretien des maleériels aéro-
nauliques et nantigques, £3.999.000 franes, » — (ddopté,)

« Chap. 3220, — Enlielien des immeubles, $3.732.000 [ranes, »
= (Adupté) . .
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e . :Gepartie. — Charges sociales, =~ N
. «-Chap, -4000. - Prestations familiales, 332.020.000 francs, #
— (Adaplc.) . - wr . o . .
« Chap. 4010. — Allocations de logement, 4.921.000 francs. » -
— (Adopté)) . - L - . R
« Chap. 4020. — Primes d'aménagement et de déménagement,
3 millionsde frarics.'» — (Adopté.) . s
- w Chap. 4030, — Preslations en_ecspéce, assurées par I'Flat au -
titre du régime de la séeuritt sociale et frais médicaux et phars .
maceuliques. » — (Mémoire.) . ’ e
« Chap. 4040. .— OEnvres suciales, 31.470.000. francs, ». e= ..
(Adopté.) - v Do : I

CONSENL DE

« Chap. 3230, — Enfretien dves immeubles. &= Travaux effee
tués pour Je compte d'aulres départements ministétiels, » —
(Mémoire,) o T

« Chap. 3240, = Travaux d'enirellen des ‘bases aériennes,
488.648.0G0 franes. » : o : - -
 T'ar voie dwmendement, MM. René Duhois et de Gracla pro-

- pusent de réduire ce erddit de 1000 francs ct ‘le Tamener;, en
Jeonséquence, ) 448.6§7.000 francs, St

La parole est & M. René Dubvis. o

,M. René Buhois. Mes chars collegues, je m’excuse 'Pr(ésquo,
d'abozier, i loceasion du chapitre 3240, Ia questionide Ia pisle
de Brétigny, : R o

En effet, il ne s'agit pas essontiellement d’une question de
erddit, puisique ceux-ci, s'élevant jo &rois A 500 millions, ont
#1¢ votés depuis longlemps, cncore que de nouvcauy crédits
soient sans doute néeessaives. Sila piste n'est pas continuée,
nons anrons i réeler des plus-values de travaux et nous serons
ohlitids d’examiner & nouveau celle question, ‘

Si nous sommes hien renseignés, I piste da Brétigny devrait
présenter au moins, apres a véalisation de la premicre tranche
de travaux, unc longucur de 2.500 metres. Elle est loin de fes

. lc)mnpllcr, puislqne hons sonm;cs llmljom's A 1.600 ou 1.700 mdtres.
¢ plns, sa longuenr est absolu insuffisg : i : Ay X :
u,,,‘.'sé,.{".“‘ Lailer .-Qg.f,ft Bk 15_ncn_t n ;,}ln‘ante, pour 0“»“? lignes d’intérét général exploitées par la compagnie Air France .
¢ d'alleirissage. pux avions & réaction on & cerlaing i oni sapites | RO v
appareils expérimentaux, Ces temps derniers, nous avons eu | 0t les cntreprises associées, 1.524.906.000 francs, » . .. -0
N . A . . " . Qs 1 [ . Ay "
le regiet de voir des avinfeurs anglais et américains refuser Par vole d’amendement (n 3), M. Méric ot les. membros du
d'uliliser celle piste, qu'ils considéraienl comme insuflisante | - Eroupe socialisle proposent do réduire ce erédit de 1.000 ianes,
an point de vue de la séeurité, ) _ct de le.rnmener en conséquence A 1.524.995.000 Iranes, - . ., .
Nous swvous qwii Tawdra_revoir tout le probléme de I'intra- ~La pavole est a M. Méric. L
struelure en raison do Pwdilisalion des appareils.d réaction et M. Mério. Monsicur le ministre, mesdames, messicurs; le
des difficullée se sont déja fail jour. Alusi, si nous sommes | fgroupe socialisle. m'a chargé -d’attiver Iattention de 1'Assernblée-:
bien renseignés, Jes revélements élastiques se” sont frouvés | sur un. peint particulicrement. doulourcux pour une parlie du ..
Insullissmment résistants  dedant e flux de propulsion-.des personnel de In Zompagne-Air France. A la suite d'une saison'.
moieurs -4 réaction,” e T T rivernale ‘particuli¢rement difficile, en mars 1950, les adminisy::.
Dantre parl, Padminishation - a envisngé.: Pinstallation de | trateurs et dirigeants de celle enlreprise ont pu remarquer que. -
wi«lfs en Jdur i Paide de dalles on ciment, . eneore que. sup |- le défejt s'élatt  considérablement raceru conparativement &+
“éffuissenr -de celles-cf tont te monde ne soitpas d'accord. 11\ mars 1919, Celle ‘augmenlation serail due, ‘d’aprés les informas «-
faut en effel prévoir une ¢épuisseur suffisanle . pour l'allerris- | -lions recuéillies _‘mll"’os des dirigeants: de la'compagnie, & la
] crise Economique, 4 Vintensification de la concurrence étrangdre, -« -
4 la dévaluation,-d-laugmentation des -salaires, A ces ratsons ..
. pourraient s'en ajouler d'autres que nous réserverons -peir-un-:
débat ultérieur. e E AEIRE IR :
. Ln-présence’de ee’ déflcit, 1a premidre mesureenvisagée fut .
la coiiipression des effectifs des centres de provinte et-en parti-- -
_culicr d’Alger, de Marignane et de Toulouse. .Averti de -eetle
mesute, nons avons eu 'honneur do faire une suggestioni aux: :
dirigeanis de celle comPagnie nationale, - -0 o : o

Nous avions avancé I'idée de la création’:d’une commission. .

coniprenant des membres du conseil d’idministiralion et de la -

s T g

. 7% parlie, — Subventions. - A

a) Subvenlions: = . . L -

« Chap. 5000, — Subventions diverses, 7(.305.000 francs. », —
(Adn{)lé.) B - . Coe

o (b l:;lp ',5.0)10--— Propagande. — Récompenses, 5.399.000 francs. » |

— (Adopté. o o C o
) ;b)-Char;]res économiquest .- e

« Chiap. 5020, — Sabvenlion your la couveriure du déficit des

sage d'appareils lourds, alors que fes-dalles acluelles semblent
suscoptibles «'¢lre trés rapideinent mises hors d'usage en rai-
son de feur manque d’épaisseur, Lo e
En fait, jollire Ialtenlion de. Passemblée, non pas, je le
répete, sur la question des crddils, mais sur des difficultés:
administralives ou des oppusitions: de services qui semblent .
s’élre fait jour dans la construetion de celte piste. RS
1l 8'v ajoute une guestion: 'orbre adminsitratif, qui tient,.
- je crois, & ce faif gue, les travaux une fois décidés, vne mise
en adjndieation a ¢té faite. L'entreprise Ja mieux disante a
obtenn le marehé, mais entre temps des questions de technicilé-

CEERT AN

AR

nouvelle ¢lant intervennes, les services se sont frouvés assez

embarrassés pour dewmander. une amodialion an marché qui

avail ¢1é cignd el acceplé. Je crois que cela constitue, & I’heure
actuelle, Pun des embirras de 'administration qui ne sait pas
triés bien comment s’en sorlir.

Nons demandons 4 M..le ministre de bien vouloir nous
donner des apaisements sur_celle question. Les renseignements
qu'il nous donnera, je dois le dire, seront intéressanls pour
nous, mais seront ¢galement vivement appréciés par I'Assein-
blée nationale oui; si certaines impossibilitds matdrielles ne
s’¢laient pas prégentées, des techaniciens de l'avialion auraient
posé A M. Chaslellain la queslion que je viens de poser & son
guccesseur, »

M. le ministre. Jo demande la parole,

1. le président. La parole est & M. le minisire.

M, le minisire, Je serai rés Dbrel, pulsque M. le docleur’

Dubnis a donné tous les ditails.

Les négociations el les difficullés ont conduil Padministration

A faive un choix dans la nature dés matériaux. La piste de
Brétigny n'est pas censtruile pour les besoing de laviation

_civile, mais clle est construite par-faviation militaire, c'est- .

A-dire par Ia D, T. L, par la direclion technique. L'aviation
- eivile w’intervient .en la circonstance que comme exéculant.

Apres heancoup de difficullés, de négocialions et d'hésita-
tions, je puis vous dire que des accords gont intervenus. Les
. marchds vont é&tre signés et les travaux scront lancés avant
I'hiver, L

3. René Dubois. Je remercic M. le mioistre de ses explications.
Nous. en prencns.bonne note el nous relirons notre amende-

©, ment.. . . .

P 1 président. I -amendement n’ést pas maintents, -
I'ersmil)he ne demande plus Ia parole sur le chapitre 3210 ?...
Je le mels aux voix, . - - s -
(I.¢ chapitre 3250 est adopté.) ) ,

#. le préaidont. @ Cliap, 3250, — Travaux d’cnlrélien des bases ~

abrienncs. — Travaux & éffectuer pour e comple d'sulres dépar-
- Jements minlsléricls. n == (Mémoire.), .

direction générale d’Air France, chargée de i'é¢tude -du probléme -

- d’ensemble que pose la siluation financi¢re de la compagnie.

Bien que nolre Proposition ¢it ¢1¢ reprise par un membre du -
conseil “d’adminisiration, si elle fut: relenue,- elle n’eut aucun
effet, Un plan ful élabli par la direclion générale et la premitre -
mesure applinquée nous permet d'alfirmer ue seul le personnel
des petites catégories des cenlres déja cités paye aetuellementy les
frais de l'opération.. - . :
Celte mesure. prise & Ja hite, nous parait injustifite et
partiale pour plasieurs raisons, ’ .
Tout-d’abord, il et été préférable, avant que les licenciements
ne deviennent effectifs — C’est la logique qui le veut — d'appro-
fondir les causes exactes du défieit estimé‘}\ la fin de mars 1950
’examiner dans le détail les différents chapitres de reeettes ef
de dépenses & la fin de celte période, d’appliquer ensuile les
mesures indispensables pour compresser, dans tous les .
domaines, les dépenses inutiles, d'envisager et de melire en
exécution tous les moyens susceptibles de provoquer une aug-
mentation de recettes, de réorganiser, si cela était nécessaire,
les services commerciaux et, par suite, la publicité, de consigner
enfln dans un rapport détaillé et chiffré le résullat de ces tra-
vaux et de se pencher ensuile impartialement sur le délicat pro-
bleme des licencicments, sl ces derniers s’avéraient indispensa-
bles. Pour justifier la premitre mesure, la compression des .
eflectifs, les dirigeants de celte compagnie nalionale avancent ja .
nécessilé d’une centralisation, 'intérét de cetle entreprise exi-
geant un effort de ralionalisation. . . .
Ce n’est pas Ja premitre fois, monsicur le ministre, que 1o .
probleme de la eentralisation est posé. ‘Déjd en 1937 i1 avait 616
soulevé., Vst-il devenu si urgent ? Si la wéentralisation était.: .
in¢luctable, pourquot ne Vavoir pas préparce, Car si la recherche ...,
par la ~compagnie Air-France d’une améliorbtior: de gestion ..
dans un but d’économie-est lovable, il n’en est pas moing vraj. -
qne, dans tout autre domaine,” tne société de- trarisports asrieng
doit suivre le développement teehrnigue et agir pour limiter
les conséquences doulowtreuses qu'engendre parfois e progres.
Cetle cenlralisation nayant pas é16 ipréparée, les licenciements
sont enfachés d’injustice et d’iniquité. Cette-impréparalior: nous -
permet de reluver des conlrasles ficheux, C'est ainsi gque 'on
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-3 procédé A plus de 200 embauches dans la région parisienne
‘durant la période du I janvier au 30 avril 1950, qu'it a ¢lé
réglé & millions de Irancs” d’henres. supplémerdalves an centre
d'Orly durant les qualre premicrs mols de lannée 1950, Par
" eonlre on licencie & Marignaae, ) Alger, A Toulouse, :
. Indquité et injustice dans les licenciements, En effet, on
" -conserve & Orly des ouvriers et des employés qui ont seuloment
‘quelques mois on quelques semaines de présence alors que Jon
yemercie dans les cenhies de province un persornel qui a plu-
sicurs années de présence, pourquoi ne pas faire porler les
liceneiements sur le nombre d’années de présenco et sur 1'en-
~ semble du personnel ? L
A celle question précize, Air-France déclare qu'il esl impos-
- sible d'agir ainsi car elle ne dispose d’ancun logemenl,
- Or, mesdames, messienrs, il nous a ¢lé donné d’apprendre
ue celle compagnie paie des indemmilés de logement et do
déplacement aux ouvriers et employéa -des ecrlres de 5:1-0\11103
fravaillant & Orly. Le montant de ees payemenls s'cléverait,
ponr Pannée passde, & 90 millions.

Loin de nous la pensée de criliquer le payement de ces
indemnités qui hous parait rormal, mais nous reslons persuadés
que, par ine arganisalion rationnelle du travail & Orly, puisique-
Ja centralisation s’avérait indispensable, il endt ¢t8 possible de
“trouver fur ce clmlpilre ung somme respeclable qui et permis
ung politique do Jogement, mesure gni rerdrait aujourd’hut
celie compression de personnel moins injusle et ‘moins donlou-
reuse pour les cenires de province. ’

“ En oulre, les conditions de ce-licencicment rous paraissent
par trap rigourcuses par rapport 4 celui effectué & la SN.E.CMA.

Quelles sont les clanses imposces™d Air France ? Premiérement,
un gréavis de huit jours pour les horaires, deux mois pour
Je personnel payé mensnellement, élant enterda que ce préavis
sera payé sans étre fail. Deuxitmement, le solde des congds
annuels dus & ce juur non encore pris. Troisicmement, une
invdemnité d'ur gquart de mois par anoce de présence au-dessus’
de deux ans et d'un demi-maois au-dessus de dix ans.

on, Ges indemniteés sont fres inféricures a celles qui ont é1é pavdes

Fux liceneiés de Ja  S.N.E.C.M.A. M. Mareselli, seerétaire d’Etat
A Pair, a exposé A In commission dGu travail de 1'Asscmibidn
nitionale les condilions de iicenciemsnt du personnel - des’
usines de la S.N.E.C.M.A, . o
* Le« salariés payés au mois ont percn une indemnité de 1'ordre
de 100,000 francs, Ceux qui ¢fa‘ent rétribués. & I'heura ont
tonché une some ¢gale & un mois de lravail. Sur les 3.200°
yersonnes licencices il ne restait plus le 10 juin que 1.436 inscrils
au chomage, soit .un liers sculement, et M. Maroselli avait
déelard devanl la commission du travail de FAssemblée natin-
nale que les pourparlers engagés pour lancer la construction de”
tractenrs étaient prés d'aboutir. Ainsi done, & la S.N.E.C.M.A.:
indemntités de licenciements plus substanticiles €t mesures qui
or. €té an_sceront appliquées pour le réemploi du personnel.

Or, mesdames et messicurs, la direction générale d’Ajr-France
a ¢labli un rapport sur Ja pohtique du malcériel d’out il ressort
quen 1952 le trafic de -ia compagnie sera Ie double de celini
Jc 1949 et que Ia flotle actuclle devra élre renforece de 20 appa-
1cils de gros tonnage pour faire face & cette angmentation de
trafle.

Pour assurer Venlretien d'une.flolle aérienr.e nuscl impnr-
fante, le personnel gualifié sera nettement inguffisant ¢l nous
verions Air-France, dans les anddées & venir, procéder & des
embauchies nouvelles, ] ) .

Il est donc dangereux de s¢ séparer aujourd’hui d’agents
avant des cunnaissances te:hniques indiscutables ponr engager
dans quelques mois ur personnel jignorant tout des lravaux
propres & Pacronautique et dont la formalion sera longue et

- conlense, .- , ’

Pour éviler celte incidence ondreuse, nous aviens en Phon-
neur de soumelhra une solution, 11 est possible, dans cerlains
centres de provinee, de préler du personnel qualifié & des socié-
tés nationsles de consiruclions acéronauliques, sans tounlefois
gue ces agenis perdent leur allache & la compagnie -Air France,
Ja socié1é nalionale de consiructions acronauliques payanl ce
personnei & Pindice de <on salaire et, le eas (ehéant, Air Franee
spnoviant la dilférence an eas ou Je Irailement distribué par
cn'e -s0il supéricur i celui de la soci¢lé nalionale de construe-
tions aéronmiliques. . . L

Celte opcéralion ent €1 moins codlense qne de-procéder dans
un prache avenir & la formation-d’une nouvelle mmrlz-d @uvre.

Malgré cct avanlage indéniable notre proposition n’a pas ¢é1é
velenue, pas plus d’'ailléurs celle formulce par le personmnel ,:]es
centres deo province, dont nne notamment 'in(hqum't que l'en-
semhble du personnel accoptait une diminulion de 'horaire dn

_travail avee tountes les inecidences fichenses pour le salaire, 3
la eondition tontefois (qu'il ne solt procddé & aucnn lieenciement
dans ee sens. Malgré la haule portée de solidarilé de celle pro-
position, elle fut repoussée. . : .
- Enfln, mesdames, messieurs, si les condilions soelales el poli-
tiques sont requises dans cerlaips pays pour- permetire & des.

H

- compagnies do transporls aériens d’efectuer une centralisation”
_en Franee, dang I'élal actuel de la conjoncture, les condilions. -
sont loin d’¢ire favorables, ) '

- Telles 'sont les raisons qui nous poussént & solliciter l'in'le‘i'?

. vention .da Gouvernément pour qu’il seil mis .un terme au

~

- 81 opérés sans prépgration, ear le gouvernement

licenciement tant que ne seront pas remplies les opérations que
nous avons développées. au déhut de cet exposé. ) :

Tel est le sens que nous donnerons au vote de I'amendement
que nous avons iéposé A V'oceasion de la discussion des cha-

‘pitres 5020, (Applaudissements & gauche.)

M. le président, Quel est I'avis du Gouvernement 7 o

M. le ministre, Je comprends parfailement el je partage Jes
préoccupalions de M, Mérie, - e

il n'est pas tout A fait exactl de dire que les licenciemenls ont

provoqué la réunion de plusienrs comités inlerministéricls sur
celle- question ef, A-ces comilés interministériels, Ie eonseil
F'administralion d’Air France a ¢16 convoqué. C'est done 2 Ia -
sm‘lﬁédo ces négociations que le plan de Jicenciements a 616
aredté. » :

Je promets A M. Mérie, comme je Pal fait dés mon .'n'rivée',. )

pour le personnel des enlreprises travailiant & Ia construetion
et & la réparation du maléricl de chemins de fer, de tenir pro--
chainement une réunion, 3fin_de rechercher les moyens de
relarder les licenciements et de prendre les dispositions per-
mettant de sauvegarder les Intéréts des personnes qui devraient

“Clre licencjées, afin-de powrsuivra le plan de cenlralisation e

los techniciens d’Afr

] France ont élabli pour assurer
plus judicieuse,

une gestion -

Je vous demande done de bien vouloir retiver volre amende-’

ment et de nous faire: conflance en la maltiére,
‘M. Mérlo, Je demande la parole.
"M, le président, La parole est A M. Mérie,

" M. Wérie, Je regrelie, monsicur le minisire, de ne nas pm)voir’ .

retirer mon amendement. JFai en plusieurs contacls avee les
dirigeants d’Air France et des promesses avaient ét6 taites. Oom
§'clait engagé A ce que le centre de Toulouse fournisse 130 per-'
sonnes. - miin-d’cuvre quaiifide — A la Sociéié nationale de

- construclions aéronaittiques du sud-est, sans pour cela que ce *

pcrso.nnel, perde ses atlaches A Air France. On avail méme
romis d'etwoyer dans cerlains centres un technicien (’Air
rance pour éludier les possibilités de travail 6t éviler ainsi
les licenciementy, . . : - :
“Qu'est-il -advenu ‘de ces promesses 7 1 nest. plus question’
que le centre de Toulanse fournisse le personnel promis. Bien -
au conirnire, on-licencie du personnel 2 Ia Sociélé nationale de”
constructions adronauliques it ce personnel est doftnitiv ement
p?r!lu.- Pourtant, il faudra bientot réembancher de la mains’
d'reuvre qualinde. ' '
En ce qui coneerne Penvai sur fes lieux d’un technicien @’Air
Franze, chargé d’examiner tes condilions de travail, afin d'évie

. ler les Jicenciements el ¢'en diminuer le nombre, ee techni-

j'ai pris, je maintiens mon amendement, sur

cien, an contraire, esl venu s’informet dé ‘la possibilité éven-
fuelle d’en licencier davanlage, ' l, s

Dans de telles eonditions. compte tenu des engagemenls que

_ le vole duguel

nholre groupe dépose une demane de serutin, el
M. le président. Je mels aux voix Iamendement repoussé
: . S au X It . ussé pa
le Gouvernement, potise p P-
. .{e suis saisi d'une demande de serutin par le groupe socia~
1ste. .

Le serutin est ouvert, . '

{Les voles sont recucillis, — MM, les secrélaires en funt le
dépauillement.)

M. le président. MM. les scerélaires m'informent qu’il y a lien
de_procéder au pointage.

Le Conseil voudra sans doule poursuivre Vexamen de son
ordre du jour pendant celle opération, {Assentimend.) .

TRANSPORT DES PELERINS DE L'UHION FRANGAISE
SE RENDANT A LA MECQUE :

Discussion d’urgence et adoption d’un avis
sur une proposition de loi.

M. le président. I1 va done élre procédé A la discussion
Q'urgence, sclon la proctdure prévue par-Parlicle 59 du régle-
ment, .de Ia propesition de lIoi, adoplée aprés déciaration

d’urgenco par I'Assemblée nationale, lendant & prévoir les

moyens de transport suffisants et & prendre tonles dispositions
uliles d'urgence peur permettre aux musulmans d’Alvique du
Nord, d’Afrique occidentale francaise, d'Afvique éqnaloviale fran-

. ¢aise, de Madagascar, des Comores, de la Réunion el de la

récédent a
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. Clo fizncaise des Somalis de se rendre ai1nucl§fhclnt en pélerl-
[

. nage A La Meeque (ne 516, année 1950,

- Dans’ la discussion générale, Ja pavole est 3 M. le rapporteur
. de }a commission des moyens de communicalion, des transporty
* et du lourisme, o :

.7 M. Bertaud, rapportenr de la cominission des moyens de coms

-munication, des transporls el du tourisme. Mesdames, mes:-
sicurs, fa proposition de lol que jai I'honneuwr.de rapporter au
nom de la commission des moyens de copuuuhication de volrd
Assemblée a pour hut de facililer les dépincements périodiques
des populations musubmanes de I'Union francaise vers le lieu
saint de I'Islam, La Mecyue. - L o

I ne s'agit en aucune facon, dans l'esprit’ des anteurs do Ia
proposition, d'engager des dépenses -nouvelles, mais sculement .
de faciliter Ia mise a la disposilion des pélering de moyens do
transports sullisants pour salisfaire toutes les demandes,
~ L'Assemblée netionale a acceplé le texte qui lui élail proposé
et votre commission des moycuns de communicalion a adopté
aussi, .2 'unanimilé de ses membres présents, les disposilions
des_deux arlicles de la proposition, sauf une légtre modification
. due A la présence dans la nouvelle formation ministériclle du
ministére de la maring marchande, . o :

Celte addition prend sa place dans l'article 2, qui est alorsy
-ainsi libellé: « Un décret pris sur avis des ministres de I'inté-
ricur, de la Frauce d'outre-mer, de Ja marine marchande ct des
traveux publies, des iransports ol du lourisme, clc..», Le resto
pans changement, :

Je me permels de croire quc-vous suivrez i volre tour les

rapositions de votre commission et que, grice & vous, nos
rires musulmans powrront rester fidéles a lours coutumes. Ln
leur facililant la pratique de leurs exercices religieux, vous
aurez démontré une fois de plus la compréhension et la tolé-
rance- de la République francaise, loujours respectucuse de
toules les crovances et dn droit qu'ont long les ciloyens d’alfir.
mer dans la Jiberté, comme aussi dans e calme et la dignité,
Jeurs plus intimes convictions. (Applaudissemnents.)

W, le président. Personne ne demande plus la pavole dans la
discussion géncrale ?2... ’ .

la discussion généra'e est close, .

Je consulle lc Con%eil de Ia Répnblique sur le passage d Ja
discussion des articles de la proposition.de loi. -, .

(Le Conscil décide de passer a la discussion dcg arlicles.)

M. 1o président, Je donne leclure de article 1°7: L

« Art. 1. — Dans le but de permeltre anx 'ressorlissants
. musulmans de I’Union francaise de participer au pelerinage de
la Mecque, des inscriptions seront déposées aux ]l)refeclu.rcs cE
aux centres administratifs des départements et des lerriloires
d'oulre-mer. Les inseriptions pourront €&ire pecues six mois
avant le deépart et elies seront closes un mois avant la daie
fixée pour l]c pelerinage. » - : .

Personne ne demande la parele ..

Je mets aux vois larticle 1™

(I'article 15 est adoplé.) : :

M. lo président, « Art. 2. —— Un déeret pris sur avis ‘(_]es.
minisires de Vintérieur, de la ¥rance d'outre-mer, de la maring
marehande et des travanx publics, des transports et du tou-

-

risine fisera les modalités d'application de la présente loi. » — .

(Adopid.) a o1 sle 2
Personne ne demande ja paro . .
Je mels anx \oix Pensemble de 'avis sur la proposition de

oi, . .
'(Lc Conseil dc’la République a adopté.)

— 10 —

DEMANDE DE DISCUSSION INMEBIATE B'UN AVIS
’ SUR UNE PROPOSITION DE LOI

?3. te président. Conformément A Yarticle 68 du 1-c-glemen.!, ]l'(l;
cotmnission de la famille, de  Ja _population ¢t de l.“ ?.'m
publique demande la  discustion um'nédmle,_h la prec 1.|l|_ne
- péance, de la propesition de loi, adoptée par lAssem];lco: nalio-
nale, fendant 3 wodifier, en ce qui conceine Les stations
uvales, les disposilions de L'article 2, pavagraphe 4°, de 'ltgncle
~dit Joi-n® 498 du 3 u{vr-lhoﬂ‘),/;?. relative au végime des stalions

ssées (n® 461, année 1950). .

cll}is:rgsél(l'o aussilot procéds 4 I'affichage de celle demande de
discussion ‘immédiate, sur laquelie le Conseil de 1a Répubique
“sera appelé 4, statuer 4 la prochaine séunce.

. -1 -
REGLERENT DE I."OBNRE Dy JOUR
{3, le président. La parole est 4 M. le president de fa commis-
sion des finances. .

ission - inances.
. Alex Roubert, président de la commission d‘gs Jin ces
La colnmission des finances soubaile que soit Inscrilo & Yordre .

'

. médailles;

budgels annoxes de la caisse. hationale d’épargne, de I'impri--.-

© dit_four de la séance:de mardi prochain la - discussion des.

téléphones.

..merie_nalionale, ‘de 1'ordre de la Libération; des monnaies: et
de la ‘I._(:gl‘qn v‘d’honneur i des posles, télégraphes et

Llle demande également, sous réserve de la-transmission par .
I’Assemblée nationale, de prévair, au cours de la méme séance,’

la discussion immédiate du budyet de la France d’oulre-mer,

M. le président. I.’ordre du jour de la prochaine séance publi-

‘que, mardi 25 juillet, & quinze heures, pourrait donc étre lo sul- -

.vant: . :

Nomination, par sullz de vagances, de membres de commise

sions -généraies,

Nomination d’un ‘membre tftulaire et d’un' membre supjléant

de la commission consuliative de prothise et d’orthopéidie.

-

Discussion de ia. proposilion de loi, adoptée par 1'Assemblée -

nalionale, {endant A faire procéder 4 unc élude compltte do la
situation démographique de ln métropole, do L'Algérie, des

dépariements et terriloires d’entre-mer (n°* 401 et 500, an'né_e

1950, M. Pierro Vilter, rapporteur). : :

Discussion du projet de loi adoplé par I'Assemblée natio-
nale modifiant I'ordénnance du 24 septembre 1945, relalive &
'exercice, et 4 V'organisation des professions de médecin, chi-

- rurgien dentiste. et de sage-femme (n° 307 et 508, annte 1950,

M. Plait, rapporteur).

Décision sur la demande de ‘discussion immédiate de la .D.!‘o‘-'

position e loi, adoplée' par I'Assembi¢e nationale, tendant &
modifier, en ce qui concerne les stations uvales, les dispositions
de 1'article 2, paragraphe 4° de I'acte dit loi n° 408 du 3 avril
1942 relative au régime des stations classées (n°s 461 ct 528,
année 1950, M, Beruard Lalay, rapporteur).

Discussion du projet de oi, aldopié par I'Assemblée nationale,
relatil au développement des crédits alfectés aux dépenses de

fonctionr.ement des services eivils pour I'exercice 1050 (caisse:

~nationale d’épargne, Imprimerie nalionule, nrdre de la Libéra-
tion, monnaies et médailles, Légion d’honneur,

nnlg, M. Litaise, rapporteur, 1V, — Légion d'honneur, ordre. de
Ja Liberation, M._Litaise, vapporlieur. V. —- Monnaies et mé-
dailles, M. Litaise, rapporlcur. Vi. — Posles, télégraphes et télé-
phones, M, Sclafer, rapporteur {n°* 323, 529, 530, 531, 932 ol 533,
anncte’ 1050), :

1l n'y a’pas d’opposition ?... . .

L'ordre du jour est ainsi régle. T

Je propose au Conscil de suspendre la séance en altendant
le résullat du peintage. . :
1L n'y a pas d’opposition ...

Il en est ainsi décidé,

La séance esi suspendue,

(La séance, suspendue & vingl hewres vingl minules,
reprise 4 vingt heures, quaranle-cing minules.)

M, le président, 1a séance est reprise. -

‘est-

— 12 —

DEVELOPPEMENT DES CREDITS DE FONCTIONNEMEMT DES
?§§'VIGES DE L’AVIATION CIVILE ET COMMERCIALE POUR

Suite de Ia discussion et adoption d’un avis sur un projet de loi.

M. le président. Nous reprenons la suite de Ia discussion du
projet de loi,. adoplé par VAssemblée nalionale, relalif au
développement des crédils affectés aux dépenses de fonction-
‘nement des services civils pour 'exercice 1950 (travaux publies,
transporls et tourisme: Il. — Aviation civile et commerciale).

Nous élions arrivés au chapitre 5.020 de 'état annexé &
I'article unitue, ) \

Notre collégue M. Mérie avait déposé nn amendement deman-
dan! que les crédit de ce chapilre fut réduil de 1.000 francs et
de le ramener ainst au chiffre de_1.524.995.000 franes, .

Voici le résullat, apres pointage, du dépouillement du scrulin:

Nombre de volanlst.iveisveernieeniiseres 282
Majorité absolue......... Ceerraseieniaians 143 '
v Pour adoption-e.eeese oo 137
Condre ........ ceenns veses 14D

T.e Conseil,de la République n'a pas adopté, ]
Iin cnnséq\m:nrzc, le chapitre 5.020 est adoplé au chiffre de
1.524.996.000 francs.

80 parlic. — Dépenses diverses.

« Chap. 6000. — Frais de juslice et réparations civiles, 10 mile’

lions de franes. » — (Adopté.) . )
« Chap, 6010, — Informalions générales en France ol & 1'étran-
ger, 5.360.000 francs, » — (Adoplé.),

_ ostes, télé- 3
graphes. et teléphones), I, — Article de loi, Il — Caisso natio¥
- nale d’épargne: M. Sciaffer, m{l)portcur. HI{. — Limprimerie natio-
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« Chap. 6020. — Emploi de fonds
donations, » — (Mémeire.)

« Chap. 6030. — Dépenses des exercices périmés. »
(Mémoire.)

« Chap, 6010. — Dépenres des exercices clos. » — (Mémoire.)

Je vais metire aux voix 'ensemble de Particle unique et de
Pétat annexé an chiflre de 9.756.912.000 francs résullant des
votes émis par le Conseil de la République.

La parole est & M. Chaintron pour explicalion de vote.

M. Chaintron, Je voudrais rapidement expliquer les raisons
pour lesquelles nous voterons contre Iensemble de ce hudget.
Je les ai déja exposcées de facon trés briéve, Mes observations,
fondées sur celles des travailleurs de l'avialion, sont tellement
justifiées que guelques-unes des plus perlinenles et n’engageant
pas le foad de la politique gouvernementale, ont été approuvées
par le Gouvernement, .

Cependant, si ’exposé d’ensemble de notre opposition n’a
pas élé assez convaincant pour lensemble du Uonseil de la
République, du moins, il suffira & I'ensemble des travailleurs
intéresscés et au peuple francais, pour comprendre et approuver
nofre attitude,

Nous sommes opposés & la politique du Gouvernement dans
le domaine du budget de l'aviation civile, comme dans les
autres, pour les‘raisons que j’ai dites. Je voudrais en ajouter
une derniére. Par exemple, en ce qui concerne les réductions
inscrites au chapitre 1010, relativement au nombre des agents
des services extérieurs délachés de administration.

Nous nous opposons & cetle politique, car il est indispensable
que se frouvent dans ces services centraux des lechniciens par-
ticuliers, ayant la pratique industriclle. Les administrateurs
civils formés par I'école nalionale d’administration, quelle que
soient leur bonne volonté, ne peuvent seuls répondre aux né-
cessilés du secrétariat requérant des connaissances techniques
gqu’ils n’ont pas et q}rils ne peuvent avoir. ]

De la méme facon] nous sommes Opposés, par exemple, aux
mesures tendant a réduire les attributions du personnel spécia-
lisé conlractuel & Yadministration cenlrale, parce que, dans
1’état actuel de réorganisation de Vinfrasiruclure, pour aug-
menter ppécisément la sécurité dont nous avons tlant besoin
pour- nolre navigation aérienne, il y a un surcroit de travail
pour lequel ces agenl!s coniractuels sont nécesspires et doivent
eéire maintenus. - .

D’un point de vue plus général, j’ai lu avec attention le rap-
o1t présenté par M. Fouques-Dupare. Sous le titre II, aviation
égere et sportive, le rapporteur se déclare partisan du minis-
tére de I'air intégral. 11 dit en substance: « Nos usines d’avia-
tion consiruisent -un type d’appareil dont certains exemplaires
sont destinés 4 la marine, d’autres & Air-France, d’autres aux
transporteurs privés et chaque partie prenante fait ses modifica-
tions.

« Nous préiérerions voir un type d’appareil étudié dans sa
version civile et sa version militaire sous une direclion unique,
comme aux Elats-Unis n.

Ainsi dit le rapperteur pour avis.

provenant de legs ou de

II me semble que le rapporteur est tellement soucieux de -

faire les choses comme aux Etats-Unis qu’il arrive & enfoncer
des portes ouvertes, car ce qu’il nous propose de copier sur les
Etats-Unis existe actuellement en France.

1l v a bien, je croig, une direction unique pour 1'élude et la
fobrication de nos appareils de différenis usages. Elle s’appcile
« Direction teehnique industrielle » et elle est rattachée au
ministere de lair. Il n’y a rien & modifier si ce n’est qu’a per-
fectionner cette organisation et peut-étre dans la perspective
de faire un grand ministére de l’avialion civile.

Quant 3 la question des terrains et de l'infrastructure radio,
il ne nous apparait pas que la proposilion du rapporteur de
confondre les chaines militaires et les chaines civiles ou de
supprimer 1’'une pour renforcer l’autre, soit raisonnable. Les
deux infrastructures civile et militaire ont & répondre & des
nécessités complétement différentes et ne peuvent se confon-
dre. L’une, est adaptée aux lignes régulicres, lautre a la
défense du territoire, mais nous craighons de lire entre les
lignes que l’intention du rapporteur serait de proposer que
notre aviation soit subordonnée & Vaviation militaire. Nous ne,
jugeons pas sur les intentions, mais nops voulons dire trés
nettement que nous y sommes absolumcent opposés.

Enfin, en ce qui concerne les enquéteurs sur les catastrophes
aériennes, je ne veux pas me livrer & des dissertations inutiles
et regrettables qui ne serviraient 4 rien. Je veux simpiement
rappfﬁer que nous réclamons avec force trés instamment que
les conclusions des enquétes soient en fait publi¢es officiclle-
ment et que le personnel soit associé & ces enquétes, que tout
pe se passe pas en catimini sous le prétexie que la responsa-
bilité du Gouvernement serait Plus ou moins en cause, (ue la
Jumidre soit faite, enfin que les mesures soienl prises pour
arréter la série noire et pour développer notre aviation civile.

Nous nous prononcons contre ce budget car il ne répond ni
dans son volume, ni dans son orientation 3 la nécessité de

développement de notre aviation ecivile, développement que
nous desirons el de notre position gu’une politique nouvelle
réalisera sclon "la volonté du peuple. (Applaudissemenis &
Vextréme gauche.)

M. le président. Je mets aux voix 'ensemble de Vavis sur le
projet de loi. ‘

(Le Consed de la République a adoplé.)

13
DEFOT DE RAPPORTS

M. le président. J'al recu de M. Rogier un rapport fait am
nom de la commission de l'intérienr (adminisiration générale,
départementale et communale, Algérie), sur la proposition de
loi adoptée par I’AssemDblée nationale, tendant a refuser
I'homologation de la dévision n° 48-36 volée par PAssemblés
algérienne au -cours de sa session extraordinaire- de juin-juile
let 1948, autorisant la revision des baux & ferme en Algérie
(n° 460, année 1950,

Le rapport sera imprimé sous le n° 527 et distribué.

J’ai recu de M. Bernard Lafay un rapport fait au nom de la
comimission de la famille, de la ropulation et de la santé publi-
que, sur la propositinn de loi, adoptée par I’Assemblée natios
nale, tendant 4 modifier, en ce qui concerne les siations nvales,
les dispositions de I'article 2, paragraphe 4° de Vacte dit « loi
n° 498 du 3 avril 1942 relative au régime des stalions classées »
(n° 461, année 1950). .

Le rapport sera imprimé sous le n° 528 et distribué.

J*ai recu de M. Sclaler un rappert fait au nom de ia commis-
sion des finances sur le projet de loi, adopié par I’Assemblcée
nationale, relatif au développement des crédits aflectés aux
dépenses de fonctionnement des services civils paur Vexercice
1950 (caisse nationale d’épargne, Imprimerie nationale, ordre
de TlaT libération, monnaies et médailles, Légion d’honneur,

P.T.T.):

I. — Article de loi;

1I. — Caisse nationale d’épargne.

Le rapport sera imprimé sous le n° 529 et disiribué.

Jai recu de M. Litaise un rapport fait au nom de la commis-
sion des finances; sur le projet de loi, adopté par I’Assemblée
nationale, relatif an développcinent des crédils affectés aux
dépenses de fonctionnement &O\ services civils pour ’exercice
1950 (caisse natianale d’épargne, Imprimerie paliona'e, ordre
ge ’I}a libération, monnaies et médailles, Légion d’honneur,

III. — Imprimerie nationale. . .

Le rapport sera imprimé sous le n® 530 et distribué.

J’ai recu de M. Litaise un rapport fait an nom de la commis-
sion des finances, sur le projet de loi. adopté par V’Assemblie
nationale, relatif au développeme t des cridits affectés aux
dépenses de fonctionnement des serviees civils pour 'exercice
1950 (caisse nationale d’¢pargne, Imprimerie nalionale, ordre
ge 'lgaTli)bération, monnaies et médailles, Légion d’honneur,

IV, — Légion d’honneur, ordre de la libération.

Le rapport seva imprimé sous le n° 531 et distribud.

Jai recu de M. Litaise un rapport fait an nom de la com-
mission des finances, sur le projet de loi, adoplé par I'Assem-
blée nationale, relalif au diveloppement des crédits alfectés
aux dépenses de fonclionnement des services civils. pour
Texercice 1950 (caisse nationale d’¢épargne, Imprimerie natio-

‘nale, ordre de la Libération, Monnaies et médailles, Ligion

d’honneur, P. T. T.). (V. — Monnaies et médailles).

Le rapport sera imprimé sous le n° 532 et dislribué.

J’ai recu de M. Sclafer un rapport fait au nom de la com-
mission des finances, sur le projet de loi, adopté par PAssem-
blée nationale, relalif au développement des crédits affectés
aux dépenses de fonctionnement des services eivils pour 'exer-
cice 1950 (caisse nationale d’¢pargne, Tmprimerie nationale,
ordre de la Libération, Monnaies et médailles, Légion d’honneur,
P. T. T) (V. = P. T. T)

Le rapport sera imprimé sous le n° 533 et _distribué.

J’ai recu de M. Jean Maroger un rapport fait au nom de la
commission des finances, sur le projet de loi, adopté par
VAssemblée nationale, tendant & autoriser le Président de la
République a ratifier 'accord de payements et de compen=alions
enire les pays européens pour 1949-1950 et la convenlion du
prét entre le Rovaume de Belgifue et la République francaise,
signés & Paris le 7 septembre 1919 (n° 421, année 1920),

Le rapport sera imprimé sous le n? b34% ¢t distribué.

Fai recu de M. Verdellle un rapport fait au nom de la come’
mission de l'intérieur (administration générale, départementale

et communale, Algérie), sur le projet de loi, adopté par
‘PAssemblée nationale, portunt relevement des peusions de

sapeurs-pompiers (n° 352, annce 1950).
Le rapport scra imprimé sous le n° 535 et distribué
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Je rappelle que la prochaine séance publique aura lieu mardi
25 juillet, & quinze heures, avec Vordre du jour qui a été pré-
cédemment adopté. ’ . )

Personne ne demande la parole ?2...

La stance est levée. .

(La séance est levée a vingt heures cinquanie minutes.)

: Le Directeur de la sténographie
du Conscil de la République,
CH. DE LA MORANDILRE.

Erratum
au comple rendu in exlenso de la séance du mardi 18 juilet 1950.
(Journal officiel du’ 19 juillet 1950.)

Paze 1998, 2¢ colonne, 30¢ ligne:

Au lieu de « ...Pour 'enseignement agricole ‘de toute notre
jeunesse de France: 2.7000 millions; subvention pour l'alimen-
tation du bétail: 3.800 millions, », . .

Lire: « ...Pour l'enseignement agricole de toute notre jeu-
nesse de France: 27 millions; subvention pour l'alimentation
du bétail: 3.800 millions. » »

Erratum
@ la svite du compte rendu in extenso de la séance
du 18 juillet 1950,
(Journal officiel, d¢bats Conseil de la République
du 19 juillet 1950.) .

. Page 2003, 1™ colonne, Justice, 15° ligné de la question n° 1985
de M. Joseph Lecacheux:
Au lieu de: « ...; et demande 3 une partie la lecture... %,

Lire: « ...; et demande si le président de cette commission
a le droit de refuser a une partie la leclure... ».

~ QUESTIONS ECRITES
REMISES A LA PRESIDENCE DU CONSEIL DE LA REPUBLIQUE
) LE 2{ JUILLET 4950 '

Applicalion des arlicles 82 et 83 du réglement ainsi congu:

« Art. 82, — Tout sénateur qui désire poser une queStion écrite au
Gouvernement en remet le texte au président du Conseil de la Répu-
blique, qui le communique au Gowvernement.

« Les questions écriles dowent étre sommairement rédigées et ne
conlemir aucune imputalion dordre personnel & UVUégard de tiers
mommément désignés; elles ne peuvent élre posées que par un seul
s¢nateur et @ un seul minisire. »

w Art. 83 ~— Les questions écrites sont publides & la suite du
comple rendu in extenso; dans le mois qui suwt cetle publication,
les réponses des ministres doivent également y élre publiées.

« Les mnistres ont toutefois la faculié de déclarer par écrit que
vinteérét public leur interdit de répondre ou, ¢ titre exceptionnel,
qu'ils réclament un délai supplémentaire pour rassembler les élé-
menis de leur réponse; ce dclar supplémenlaire ne peut excéder un
Mois.

« Toute question écrite & laquelle il n’a pas été répondu dans les
délais prévus ci-dessus est convertie en question orale si son auteur
le demande. Elle prend rang au role des questions orales & la date
de celle demande de conversion. »

AGRICULTURE

1997 — 21 juillet 1950. — M, Joseph Le Digabel expose a4 M. le
ministre de 'agricufture qu’aux termes de l'article 6 de la loi du
45 aout 1936, les négocianis en grains agréés sont habilités A
aclieter, slocker el livrer le blé aux mcmes condilions et prix que
les coopératives el q&’ils sont, d'aulre parl, tenus d’achcter la lotalité
de la récolte d'un méme producteur; que les inféressés ne béné-
ficient pas, néanmoins, des passibililés d'aval par Voffice national
des céréales el d’escomple par les caisses de crédit agricole mutuel
ouverles actluellement aux seules coopéralives par suite d’une inter-
prétalion crifiquable des dispositions légales; que ceite mesurc
discrintinaloire entraine des conscéquences irés scricuses pour les
intéress6s reialivement au financement du stockage des marchandises
qu’ils déliennent et qu'elle est susceplible de créer & la plupart
~denire ecux des difficultés insurmontables & 'occasion de la pro-
chaine campagne; que les négocianls en cause rendent cependant
a lollive des servires au moins égaux A ceux des coopcéralives,

noiamment en matitre de conservalion des grains; et lui demande.

quetles sonl les mesures qu'il envisage pour remédier & une siluation

aussi peu €quitable en faisant bénéficier Te plus rapidement possible
les négocianls en grains agréés, au méme lilre que les coopératives,
des facililés de trésorerie visées & 'article 23 de-la loi du 15 aout 1936,

ANCIENS COMBATTANTS ET VICTIMES DE LA GUERRE

1998 — 21 juillet 1950. — Mme Marie-Heéléne Cardot expose &
M. le ministre des anciens combattants et victimes de la guerre qu’un
propriétaire d’une voiture automobile fut réquisilionné en mai 1940
par le maire d’une commune, alors évacuée d’'olfice sur ordre de
l'aulorité mililaire; que ce propri¢taire fut tué lors d'un bombar-
dernent adrien, lorsqu’il effectuait 1'ordre pour lequel il ¢tait réqui-
sitionué avec sa voilure; qu’élant de nalionalilé Delge ainsi que sa
veuve, celie dernitre, meére de 5 jeunes enfants, n’a pas le droit
au bénéfice de la loi du 20 mai 1916 (pension viclime civile} et
I'Efat belge rcfuse de la prendre en charge; et demande quelle répa-
ration pourga élre accordée & la famille ce cefte victim> de guerre,
dont le chet fut tué, en temps de guerre, alors qu’il était en service
comrmandé pour le pays.

" FINANCES ET AFFAIRES ECONOMIQUES

1999 — 21 juillet 1950, — M. Marcel Boulangé signale & M. le minis-
tre des finances et des affaires économiques que cerfains bouiileurs
de cru, ayant distillé le contingent autorisé depuis de nombreuses
années, ont demandé & distiller & domicile, lorsque le régime a
changé; que, pour oblenir celte autorisation, il leur a été néces-
saire de faire la ddclaration du stock d’eau-de-vie qui se trouvait
chez eux; que, parmi eux, cerlains boivent trés peu d'aicool et
cette déclaralion a entrainé, pour eux, le payement des 1mpos
correspendant; qu’il semble injuste de pénaliser ainsi des personnes
qui ont toujours satisfait aux obligalions légales et qui, du fait
qu’elies n’ont pas bu leur alcool, se voient obligées de payer des
droils rétroactifs; et demande quelles mesures il compte prendre
pour mellre un terme a cetle silualion. :

JUSTICE

2000 — 21 juillet 1050, — M. Gaston Chazette decmande A M. la
ministre de la justice si les disposilions législalives ou aulres inter-
disent & un juge suppléant d’étre nommé dans le ressort d'une cour
d’appel, parce que son ¢épouse cxXerce les fonctions d'avocat pres le
siége de celle cour.

2001, — 2{ juillet 1950, — M. Francis Dassaud expose & M. le
ministre de la justice qu’il a €té porté A sa connaissance qu'aux
termes d'un réglernent intérieur, établi-le 27 janvier 4912 par V'ordra
des avocats prés 'une des cours d’appel, en exécution de l'article 46
de la loi du 26 juin 491, il est prévu & Vl'article 20 dudijt réglement
que « lordre, précédé de son massier; assiste en corps et en robe
4 la messe qwil fait célébrer au début de I'année judiciaire, ainsi
qu’a la messe paironale de saint Yves, en Véglise du Marthuret
ou dans la chapelle du Palais quand la chose est possible »; et lui
demande si un avocat peut se rendre passible d’une peine disci-
plinaire en refusant de garliciper & sernblable cérémonie au seul
motif qu’il entend rester seul juge de son comportement religieux;
et si, d’'une fagon générale, une telle disposition m’est pas en
contradiction formelle avec la simple-régle de lx liberté de cons-
cience.

RECONSTRUCTION ET URBANISME

2002, — 21 juillet 1930. — Mme Marie-Héléne Cardot expose A
M. le ministre de la reconstruction et de Vurbanisme que certerines
veuves de guerre n'ont pu continuer elles-mémes 1’exploitation agri-
cole de la communaulé d’entre elle et leur défunt mari « mort pour
1a France »; qu’elles ont alors affermé ladile exploitalion pour une
durée permettant & leurs enfants de reprendre Dexploitation a leur
majorité et qu’en conséquence, elles se irouvent privées du béné.
fice des indemnilés attribuées pour pertes de cheptel et de maté-
riel, faute de pouvoir remployer; ef demande quelles mesures il
comple prendre pour pallier cette injustice. .

-0 ¢ —

REPONSES DES MINISTRES

AUX QUESTIONS ECRITES o

L 4
DEFENSE NATIONALE

1361. — Miie Mireille Dumont expuse & M e ministre de la défense
nationale que, s’élant rendue le jeudi 10 mai 1950, & seize heirres,
au {ribunal militaire, fort Saint-Nicolas, & Marseille, elle a été hru-
talement expulsée par un officier, malgré qu’ells ait fait connatlre
son litre de parlementiire; et demande quelles mesures il compte
prendre pour faire respecter les droils des parlementaires par les
officiers sous son commandement, (Quesfion du 13 juin 1950.)

Réponse. — Les parlementaires ne peuvent pas plus que los
autres citoyens pénétrer dans des locaux militaires sans autorisation
délivrée par Pautorité dont dépend l'élablissement en cause, ou sans
ordre de mission délivré par le ministre de la delense nalionale ou

des secrélaires d’Etal aux forces armdces. b'aprés 'enquéte & laquelle
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- a fait procéder le ministre de la délense nalionale, au sujet de
Uincident qui a motivé la question écrite, aucune brutalilé n’a été
causée & l'encontre de I'honorable parlcmentaire ou des personnes
3111 I'accompagnaient. Celles-ci ont é1é invitées & quilter Pescalier
u tribunal militaire ot elles s’élaient installées sang aulorisation
el avisées que si elles ne donunalent pas. suite & celle invitation, i
scrait fait appel & la garde. Cet avis a sulfi & assurer l'évacuallonw
des lieux. .

INDUSTRIE ET COMMERCE

1903. — M. le ministre de Vindusirie et du commerce. fait con-
nailre & M. le president du Conseil de la. République qu’un délai
i ¢st nécessaire pour rassembler les éléments de <a réponse & cetle.
question écrite, poseé le 20 juin 1956 par M. Euc Durand-Reville.

TRAVAIL ET SECURITE SOCIALE

1900, — M. Gearges Pernot demande 3 M. le ministre du travail
et de la sécurité sociale quelle est exactement la siluation des
gérants mineritaires des sociétés A responsabilité limitée au regard
de la législalion sociale, spécialement en <e gui concerrme les assu-

rances  sociales et les allocalions familioles. (Question dw
46 juin 1950.) . o
Réponse. — Commse ’a précisé la eirculaire ne 306,SS du 18 ecto--

bre 1918, la situation des gérants mineritaires des sociétés A respon-
sabilité limitée doit étre examinés de la fagom suivanle, emx vue de
V’spplication des législations de sécurité socisle — sous réserve de
Vappréciation des iribunaux —: 1e g’il y & un seul gérant, pris parmi
les associés, celui-ci est considéré comme salarié et reléve comine
tel de la sécurité sociale, §'il posséde 50 p. 100 ou moins des parts
sociales; 2¢ lorsquw’il y a plusieurs géranls pris parmi les associés,
il convient de considérer la situation de l’ensemble des géranls. Si
ces derniers détiennent & eux tous plus de la moitié des parls
sociales, ils sont considérés comme employeurs; dans le cas con-
traire, ils sont assimilés aux fravailleurs salariés et soumis au rég.me
de sécurité sociale applicable aux salariés. Celle discrimination eons-
tilue une régie pratique pour déterminer, dans la généralité des cas,
les gérants qui ge. treuvent dans un état de dépendance ou de
subordmation économique par rapport 4 Ia sociéié qu’ils gérent.
Mais, celle interprélation ne doit pas étre regardée comme impéra-
tive et il convient d¢’examiner, dans chaque cas, s’il existe des eir-
constances de fait qui excluent pour lesx gérants minoeitzires ce
rapport de dépendance: ou de subordination. Un gérant minorilaire,.
par exemple, ne peut pas Clre assimilé & um salarié si I'ensemble
des parts sociales ou la majorité de ces parls appartiennent & des
membres de sa famille. D’aulres éléments peuvent €galement inter-
venir tenant & la nature. réelle des fenctions exercées par le gérant
ou aux intéréts pécuniaires qu’il peut avoir dans la sociélé. Tel est
bien le sens des décisions prises, em la maliére, par la cour de cas~
sation. Cetle interprétation est valable pour Fensemhle des législa-
tions de sécurité sociale (assurances sociales, allocations familiales
et accidents du travail), tant en ce qui concerne le régime des coti-
satiens que la détermination du droit aux prestations, nolamment
aulx _%restations lamiliales. et & lallocation aux vieux travailleurs
salarjés.

ANNEXES AU PROCES-VERBAL
DE EA :
séance du vendredi 21 juitiet 1950.

SCRUTIN (N° 179)

Sur Uamendement de M. Pellenc tendant & réduire de 10.000 francs
le crédit figurant au chapitre 5150 du projet de lot relatif au déve-
loppement des crédits affectés auxr dépenses des services civils
(travaux publics, transports et teurisme),

Nombre des veotants........ Ceereeeresirira e . 248
Majorité absolue......... tetsssesaseruenranonaeen . 125
Pour 1’'adoption weeceseesveccsees 196,
Contre ...ccecvvevsesccnssscvecsese 63
Le Conseil de la République a adopté. - .
Ont voté pour:
MM. Bertand. Canivez.
Alric. Berthoin (Jean). Carcassonne. -
Armengaud. Boisrond. Mme Cardot (Marle-
Assaillit. Bolifraud. Hélene).
Aubé (Robert). Bordeneuve. Cassagne.
Auberger.. Boulangé. Cayrou (Fréddric).
Aubert. . Bouquerel. 'Chalamon.
Bardonnéche (de). " Bourgeois. Chapalain.
Barré (Henri), seine [ Bousch. Charles-Cros.
Bataille. Rozzi. Charlet (Gastony.
Beauvais. Brelen. Chatenay,
Benchiha (Abdel- Rrettes. Chazette.
kader). Mme Brossolelte Chevalier (Rebert).
Bane (Jean). - (Gilberte Pierre-). {Chochoy. .
Bernard (Georges). Brunet (Louis}, CGlaparede,

Clavier.

Colonna.,

Corniglion-¥Molinier
(GEnéral).

Cornu.

Couinaud.

Coupigny.

Courriére.

Cozzano.

Darmanthé,

Dassaud.

Miehel Debré.

Debii-Bridel (Jacques).

Mine Uelabie.

Delalande.

Delthii.

Denvers.

Depreux (René),

Descomps (Paul-
Emile),

Mme Devaud.

Dia (Mamadou).

Diecthem (André).

Diop Cusmine Socé),

Djamah (Ali).

Doucouré (Amadou).

Doussot (Jean).

Driant.

Dronne.

Bulin.

Dumas (Francois),

Durand (Jean).

Durand-Reville,

Durieux.

Mime Ebeud.

Esléve.

Ferracei.

Ferrant.

Fleury.

Fouques-Dupare.

Fournier (Roger),
Puy-de-Dome.

Fourrier (Gaston),
Niger.

Jacques Gadoin.

Gasser.

Gaulle (Pierre de).

Gautier (Julien).

Geoffroy (Jean).

Giacomoni.

Gondieut. .

Gracia (Lucien de)..

Grassard,

Grégory.

MM,

Berlioz,
Biaka Boda.
Borgeaud.
Boudet (Pierre).
Brune {Charles).
Calonne (Nestor},
Chaintron.
Champeix.
Claireaux.
Clerc.
Mme CrémieuXx.
David (Léon).
Demusois.
Mlle Dumont (Mireille)

Bouches-du-Rhone.
Mme Dumont
(Yvonne), Seine.

Dupie.

N’ont pas pris='pért au. vote:

MM
Abel-Durand.
Ancré (Louis).
Avinin.

Ba (Oumar).
Baraigin.
Bardon-Damarzid.
Barret (Charles),
Haute-Marne.
Biatarana.
Boivin-Champeaux.
Bonnefous (Ray-
mond).
Brizard.
Brousse (Martial).
Capelle.
Chambriard. |
Cordier (Henri).
Delfortrie.
Delorme (Claudius).

- Malecot.

" Meric.

Grima'di (Jacques).
Gros (Louis).
fmstave,

Hauriou,

ITebert.

ILHine, -

IToeffel.

IToucke.
Jacques-Deslrée..
.)éz‘(:quel.

: L.x-fﬂ'y’ (Bernard).

Laffargue (Georges).

-Laflorgue (Leuis).

Lagarrosse.
La Gontrie (de).
Lamarque (Albert).

. Lamnusse,

Landry.
Lasalarié.

- Lassagne.

Lassalle-Séré.
Le Basser.
Lecacheux.
Leccia.

 Le Digabel.

Léger. .
Le Guyon (Rebert).
Léonetlli.

" Emilien-Lieutaud.

Lionel-Pélerin.
Litaise.

Loisan.
Longchambon.
Madeline (Michel).

Manent,

Marchant.

Marly (Pierre).
Massen (Ilippolyte).
Jacques Masteau.
Mathieu.

Mauapeil {(Mermriy.
Maurice (Georgesy.
M’Bedje. (Manladou).

Minviel'e
Montalembert (de),
Moutet (Marius).
Muscatelli,
Naveau.

N’Joya (Arouna),
Okala (Charles).
Olivier (Jules)..

Ont voté cantre:

Dutoit.

Félice (de).
Fléchet.
Franceschk.
Galuing.
Giauque.

Gilhert Jules.
Mme Girault.
Grimal (Marvel),
Haidara
Hamon (Lén).
Jaouen (Yves).
Laurent-Thouverey..
Lemaitre (Claude).
Marrane.

Martel (Ilenri).
Menu.

Mostefal (El-Hadi).
Novat.

Dubois (Rend). -
Duchet (Roger).
Fournier (Bénigne),
Cote-4’0r.
Franck-Chantle, *
Gaspard.
Gouyon (Jean «e).
Gravier (Robert).
Grenier (Jean-Marie!.
Ignacio-Pinln Leuis).
Jozeau-Marigné.
Kalenzaga.
Labrousse (Francgonis).
Lachometle (de).
Lelant.
Le Léannce.

 Lemaire (Marcel).
f Liotard.

Loddéon. *

0Ou Rabah (Abdéls
madjid),

Paget (alfred),

Pajout (Hubert),

Pascaud.

Patient,

Panly.

Pellenc.

Péridier.

Pernot  (Georgesy.

Pie.

Pinvidie,

Marcel Plaisant.

[Lanthriand (dej..

Pourzet {Juies).

Pujol.

Rabouin.

Radiuas.

Restut,

Reveillaud.

Rovhereau.

‘Rolinat.

Roubert (Alex).

Rouax ¢Emile).

Rucart (Marc).

Sa'ler.

Safriemm,

Satinead,

Sclafer.

| 364,

Siaut. )

Sisbane (Chérif).

Soldani.

Soulhon.

Symphor.

Falhades (Edgard).

‘Tamza'i {sbdennour),

Teisseire.

Ternynck.

Tharradin.,

| Mane Thome-Paten6ire
(Jacqueline;, seine
et-Oise. |

Forrés (lenry).

Tieci.

Valle (Julesy.

Vanrulien.

Verdei.le. « .

Mme Vialle ¢Jane).

Vitloulrevs (de).

Vitler (Pierrej.

Vourc'h,

Weslphal.

(Mahamane).

Zussy.

Paume'le.

Pelit (Général).
Ernest Pezet.
Pinton.

Poisson,

Primet.

Razac.

Mme Roche (Marie)e
Ruin (Francois).
Satah (Menouary.
Saint-Cyr.
sid-Carva ‘Chérify,
Souquiere.

Varlod,

Vaulhier.

Voyant.

Walker (Maurice)s

Wehrung.,

\

Maire (Georges).

Muaionza (Jean)..

Mirecithaev.

Maroger (Jean}).

Maupeou {(de).

Molle (Marcel).

Monichon. .

Monlulié (Lailiet de).

More! (Charesy.

Patendire (Frangois),
Aube.

Peschaud.

Piales.

Plait.

Raincaurt (dej.

Randria.

Renaua (Joseph).

Reynouard.

TRolert (Paul).
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‘kogier. Schwarlz, Tololehibe.

Roinani. Serrure. Yver (Michel), Ont voté contre:

tupied. Sigué (Nouhoum), Zalimahova.

Schleiler (Frangois).

Tell.er (Gaberiel).

Excuses ou. absents par co.“,

MM,
Bechir Sow.

Fraissinette (de).
Lafleur (Hazanri).

TMendille (de)
Paquirissamypoullé.

" N'ont pas pris part au vote:

M. Gaston Monnerville, président du Conseil de la République, et

M. René Coly,

qui présxdal la séunce.

Les nombres annoncés en s€ance avaient éi¢ de:. |

Nombre des volanl3.ii.ieeeeseroeccnnissneconees .22
Majoriié sbsolue........... O 132
Pour Tadoplion........ocieveannes 205
‘confre ......i.enn veseseerssnesens 07
Mais, aprds vérification, ces nombres ont él¢ reclillés conformé-
ment & la liste de scrulin ci-dessus,

SCRUTIN (N° 180)

Sur I'amendement de M. Méric au chapitre £020 du projet de loi
relalif au développement des crédits affectés anr dépenses des

. services civils (aviation civile et commerciale).

(Resultat du poin-

tage.)
Nombre des volanis..i.eevereieerninnnncananen .. 282
Majorité absoluc....... PP £ 4
Pour adoplion....eeeeersssecses. 137
Conlre ...... T T . 145

Le Conseil de la République n’a pas adopté.

MM,
Assaiifit. -
.Auberger.

Auberl.
Bardonnéche !de).
Barré (lenri}, S.ine.
Lataille
Brauvais.
Bene (Jean).
Berlioz.
I rtaud
Biaka Boda.
Boiifraud.
Boulangé.
Iiouquexel
Rourgeois.
lmu:Lh
Bozzi
Brelles.
Mme Hrossolelte
‘Gilberte Pierre-).
Calonne (Nestor).
Canivez.
Carcassonne,
Chaintron.
Chapalain.
Charl:s-Cros.
Charlet (Gaston).
Chalenay.
Chazette.
Chevalier (Robert).
Chochoy.
Corniglion-Molinier,
(Genéral),
Couinaud.
Coupigny.
Courritre.
Cozzano.
Darmanthé.
Dassaud.
David (Léon).

Deba-Bridel (Jacques)..

Demusois.

Denvers.

Descomps (Pau]-
Emile}. -

Diethelm (André)

Diop (Ousmane-Socé).

Doucouré (Amadoul.

Oont voté pour :

Doussot (Juam.

Driant.

Dronne.

Mite bumont; \hrellle)
Bouches-du-Rhone.

Mme bumont
(Yvonnc), Seine.

Dupie

buvieux.

Dutoit. -

Mte Ebouéd

£5léve.

Ferracci.

Ferrant.

Fleury.

Fouques-Duparc.

Fournier {Roger),
Puy-de-Dome.

Fourrier (Gaslon),
Niger.

Franceschi

Gaulle (Pierra de).

Geoffroy {J-anj.

Mme Girault:

Gracia (Lucien de).

arégory.

Guslave,

Hauriou.

Tlebert.

Hoetlel.

Houcke.
Jacques-Des trée
Kaib.

Laflorgue (Louis).
Lamarque (Albert),
Lamousse,
Lasalarié,
Lassagne.

Le Rasser, -
Lecacheux.
Leccia.

Le Digabel,
Léver

Léonettt.

Emilicn Lieutaud.
Lionel-Pélerin.
Loison.

Haidara (Mahamane).

Madelin (Michel).
Malécot.

Marchant.
Marrane.

Martel (Henri).
Marly (Pierre).
Masson (iHippolyte).
M'Bodje (Mamadou).
Mérie,

\hinviells
Montalembert de).
Moslelal (El- lladu.
Moutet (Marlus).
Muscalelli.

[Naveau. -

N'Jova (Arouna),
Okala (Charles),
Olivier fJules),
raget (Alfred).
Patient,

Pauty.

Péridier.

Petit (Géndral).
me

Pinvidice.
Pontbriand (de),
Primet.

pujol

Rabouin.

Radius.

Mme Roche (Marie).
Roubert (Alex).
toux (Emtle;,
sfaut.

Soldani.
Sougaiera.
sailthon
sSympher,
Tailhades {Edgard).
Telsseire.
Tharradin
Torrés (ilenry),
Venrullen.
Verdeille.

Vitter (Pierre).
Vourc'h.
Weslphal,
Zussy. -

MM.
Abel-burand.
Andre (Lums)
Armengaud., s -
Aube¢ (Robert),
Avinin,
Baratzin

~Bardon-Damarzid.,

Barret (Charles),
Hauate-Marne.
Benchiha (Abdel-

kader).
Bernard (Georges).
Berthoin (Jeam. -
Roivin-Champeaux,
Bonnefous (Ray- .
mond;. ’
Bordeneuve,
RBorgeaud
Boudet \Purre)
Breton.
Brizard. .
Brunet (Louis). -
Mme Cardot (Marie
1éléney.
Cassagne:
Cayrou [Frédéric).
Chalamon,
Claireanx,
Clapartde.
Clavier.
Clere
Colonna.
Cordier (Ilenri).
Cornu.
Mma Crémicux,
Michel Debré,
Mine Delabie.
Dellortrie.
Delthil.
Dia (Mamadou).
Ijamah (Alj).
Dubois (René-Emile).
Duchet (Roger).
Duiin.
Dumas (Frang¢ois).
Durand (Jean).
Durand-Reville.
Félice 'de).
Fléchet,
Fourenier (Bénigne),
Cote-d or.

Franck-Chante
Jacques Gadoin,
Gaspard.

Gasser.

Galuing. . :
Gaulier (Julicn).
Giacomoni,
Grau-que.

Gilbert Jules.
Gondjoul.

Gouyon (Jean de).
Grassard.

Grenler (Jean-Maric).
Grimal- (\Lucel)

Grimaldi Jacqu- <)
Hamon (LC'O), .
liéline.

Ignacio-Pinto (Louis).
Jaouen (Yves).
Jézéqeel.

Jozeau- \Imﬂ’)é
Katenzaga,
Lubrousse
Lalay (Bernard).
Laflargue (Georges).
Lagzarrosse.
La Gonlirie (de).
Landry.
Lassalle-Séré,
Laurcnt-Thouverey.
Le Guyon (Robert).
Lefant.

Le Léannec.
Lemailre ((.laudc)
Liotard.

Litaise

Lodéon.
Longchambon.

| Maire (Georges).

Manent

Marcilhacy.

Maroger (Jean).
Jacques Masteau.
Maupeou (de;.
Maupoil (Henri).
Maurice (Georges).
Menu.

Montullé (Lailfet de).

Novat.
Ou Rabah (Abdol-

“madid). .
Pascaud,

:Frangols).

Patenétre (Francois).
©Aupe.

Paumelle. -

Pellenc

truesl Pezot.

Pinton,

Marcei Plaisant.
Pait

Poisson.

Pouget (Jules).
"dll](‘OUl‘[ (de).
Randria.

Razae.

Restat -

Réveillawd,
R2ynouard

Robert ;Paul).
dogier.

Romani.

Rotinat.

Rucart (Mare;.

wain (Fraucgui3).
Rupiel.
safah (Menoaar),
>aini-Cyr. -

satler.

sarrien

satineau,

Schleiter (Frang¢ois)a
Schwarlz.

stlafer.

3éné.

sarrure.

Sid-Carra (("hénf).
sigué {Nouhoum),
~ishane (Chérif).-
Tunzali (Abdennour).

IMue Thome-Patentlre

(Jacqueline), Seine-
et-Ois2,
Totolehibe.
luccl

Y atle (JU’E:)
Variol.
Vaitiier
Mine Viaile (Jane),-
Voyant,
Walker (Maurice).
Wehrung.
Yver (Michel).
Zafimahova.

N'ont pag pris part au vote:

MM.
Alric.
Ba {Oumar).
Biatarana.
Boisrond.
Rrousse (Marlial),
Brune (Charles),
Capelle. K
Chambriard,
Champeix.
Delalande.

Delorme (Claudius).
Depreux (René).
Mme Devaud.
Gravier (Robert),’
Gros (Louis).
Lachomette (de).
Lemaire (Marcel),
Malonga (Jean).
Malhieu.

Molle (Marcel).
Monichon.

Morel (Charles).
Pajot (Hubert.
pernot (Georges).
Peschaud.

Piales.

Renaud {Joseph),
Rochereau

Tellier (Gabriel).
Ternynck
Viiloutreys {de).

Excusés ou absents par congeé:

MM.
Bechir Sow.

Fraissinelte (de),
Lalleur (lenri),

Menditte (de).

Paquirissamypoulld,

N'ont pas pris part au vote:

M. Gaslon Monnemlle ‘président du Conseil de la République, et
M. René Coly, qui p!‘t,:ldalt la séance.

Rectification

au compte rendu in extenso de la séance du jeudi 20 juillet 1950.
(Journal officiel du 21 juillet 1950.)

Dans le scrutin (ne 178) (aprés pomtaﬂe) sur les amendemenls de

M. Lamarque et de M. Dutoit & la proposition de résolution

résentée

par la commission des moyens de communication en conclusion dua
débat sur les « petits cheminols »:

M. Armengaud, porté comme ayant votd @ pour », déclare « n’avolr
pas voulu prendre part au vote ».

. Parii. — Imprimerio des Juurnaux officiels, 81, quai Voltaire. E



