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PRESIDENCE BE M. GASTON MONNERVILLE
La séance est ouverte & quinze heures quinze minutes,

T ] —
PROCES-VERBAL

M. le président. Le procis-verbal de la séance du Jeudl 3 avrll
1952 a ¢té alfiché et distribué.

il n’y a pas d’observation ?..,

Le procis-verbal est adoplé.
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. —2—
TRANSMISSION D’UN PROJET DE LCI

M. le président. J'ai recu de M. le président de I'Assemblée
nationale un projet de loi, adopté¢ par PAssemblée nationale,
aulorisant le président de la Republique A ralifier le protocole

relalif A la signalisation roulitre signé a Genéve le 19 seplem-

bre 1949, . o

Le projet de loi scra imprimé sous le ne 181, distribué, et,
&’il n’y a pas d’opposition, renveyé a la commission des moyens
de communication, des transports et du lourisme, (Assenti-
snend.) .

—_—3 -

- DEPOT DE PROPOSITIONS DE LOI

M. le président, T’ai recu de M. Vourch une proposition de
lo1 tendant a faire bénéficier les militaires n’ayant jamais appar-
tenu aux cadres de Parmce aclive el qui, & la faveur des
guerres 1914-1918 et 1939-1943, totalisent au moins 15 ans de
services, d’une pension proportionnelle 3 Ja durée de leurs
services. (Loi du 16 avril 1920.) )

La proposition de loi sera imprimée sous le n° 178, et dis-
tribuce. Conformément A Varticle 14 de la Constitution, elle
sera transmise au bureau de 1’Assemblée nationale.

Yai recu de MM. Georges Pernnt et Boivin-Champeaux une

proposition de loi tendant & modifier Particle 39 de la loi du:

29 juillet 1481 porlant interdiclion de rendre compte d’aucun
procés en diffamalion ou en injures. : .

La proposition de loi sera imprimée sous le n° 182, et dis-
tribuée. Conformément & Varticle 14 de la Constitulion, elle
sera transmise au bureau de ’Assemblée pationale.

. N
—_— 4 —

DEPOT B’UNE PROPOSITION DE RESOLUTION

M. le président. J’ai recu de Mme Jacqueline Thome-Patenétre
une proposition de résolulion tendant & inviter le Gouverne-
ment & déposer un projet de loi prévoyant Pinslitulion de
Yépargne construction dans le but de faciliter la constitution
de Capport personnel en vue de l'accession a la proprié¢té.

La proposition de résolution sera imprimée sous le n> 180,

distribuée, et, §’il n’y a pas d’opposition, renvoyée a la com- -

mission de la reconstruction et des dommages de guerre. (Assen-
dument.)
e B -
DEPOT D’UR RAPPORT
M. le président. J'ai recu de M. Georges Maire un rapport

fait au nom de la eommission de la justice et de légisiation
civile, criminelle et commerciale sur-la proposilion de loi,

adoptée par V’Assemblée nationale, eomplétant la loi ne £4-1372

du 17 décembre 1951 tendant A permelire, a litre provisoire,
de surseoir aux expulsions de certains occupants de bonne
Joi (n? 139, année 1952). :

.. Le rapport sera imprimé sous le n° 179 et distribué..

. —6— .
DLCES DE M. GUSTAVE SARRIEN, SENATEUR DU CHER

M. le président. Mes chers collegues (MM. les minislres,
Mmes et MM. les senaleurs se lévent), jeudi dernier, ont eu lien,
a Cerdon, aimable village du Loiret, les obséques de Gustave
Sarrien, décédé aprés des semaines d’une angolssante maladie.

Nous nous doutions, hélas! que notre collegue était treés
eérieusement atteint. Depuis le mois de janvier, il ne participait
pius 4 nos travaux,

Prenant souvent de- ses nouvelles, je voyais se développer les

. progrés implacables de la maladie qui devait ’emporter.
Gustave Sarrien était né, il y a tantot soixante et onze ans,

4 Bourbon-Laney, dans la Sadne-et-Loire. Son pére élait consul
général, et son oncle fut ’éminent homme d’Etat gui, opposant

a U'Empire, puis engagé volontaire et capitaine des mobiles en
1870, {ut député, sénaleur ‘de Sadne-et-Loire, plusieurs fois
ministre, et devint président du conseil en 1906.

La brillante carriére ds T’oncle eut une influenee profonde sur
celle de son jeune neveu qui, toute sa vie, resta fidéle & P'idéal
hérité de sa famille, se résumant ainsi: Pairie et République.

Auprds du président Ferdinand Sarrien dont le nom est lié
A la vie politique des quarante premiéres années de la Troi-
sitme République, le jeune Guslave affermit ses convictions
républicaines et Pintransigeant patriotisme qui dominérent
toute son existence; il acquit le goQit des affaires publiques, ce
qui le eonduisit, plus tard, & briguer les suflrages populaires.

La vie de notre collegue offre une synthése des plus solides
gualités du fonctionnaive public, du patriote et de I'’homine
politique. -

‘Il fit d’abord carriére comme fonctionnaire du ministére de
Tagriculture, ou il était entré dés qu’il eut obtenu sa licence -
en droit 4 la faculté de Paris, en 1908, II gravit tous les échelons
de la hiérarchie, jusqu’an grade d’inspecteur général de I'agri- -
culture. -

Il .s’intéressa spécialement A Vinslitution, encore A ses débuts,
du crédit agricole qui est 3 la base du développement actuel de
nolre agriculture. Il avait compris que le paysan francais, alors
isolé et sans appui, ne pouvait seul faire face aux difficultés et
aux dépenses imposées par sa profession, et qu’il fallait mettre
a4 sa disposition une aide financiére puissante pour qu’il put
moderniser son exploitation et étendre ses cultures. Aussi ’at-
tacha-t-il avec foi et ardeur 3 la création et au perfectionnement
de cette ceuvre. .

Le Gouvernement, reconnaissant les mérites du fonctionnaire
dévoué et perspicace, le nomma chevalier de la Légion d’hon-
neur en 1925,

Ses occupations administratives ne 1’empéchérent pas cepen-
dant de se melire au service de la pelile commune qu’il avait
choisie comme lieu de résidence. 11 devint conseiller mupi-
]cipa%, puis maire de Cerdon, et président du syndicat agricole
ocal. . .

La guerre, puis la défaite, devaient bouleverser une vie si
bien ordonnée, et si exactement remplie.

Dautres tiches, combien pius rudes, plus émouvantes aussi,
Jattendaient!

Dés T'armistice, il est frappé par le gouvernement de Vichy
dans les deux activités qui lui sont le plus chéres: il est mis
A la refraite d’office comme inspecteur général de l'agriculture
et révoqué de ses fonctions municipales.

L’injustice ne l’abat pas. 11 ne se résigne pas d Vinactivité
imposée au mépris de tant d’années de travail oplniatre, silen-
cieux el désintéressé.

Le patriote est uleéré. Le démocrate, révolté.

11 décide de résister.

Résister & ’ennemi, dont il n'accepte pas la loi; résister 3
I'Etat franeais, qu’il juge incapable et complice.

Aussitot, il prend part & 'un des mouvements de résistance
de sa région, et pendant toutes ces années sombres, il va lui
donner le meilleur de lui-méme. :

Son moral est élevé, son courage tranquille et ferme; son
dévouement tel que, dés 1943, ses camarades de la clandestinité
le désignent, au Gouvernement provisoire de la République
sitgeant & Alger, comme futur préfet du Cher.

Le 7 septembre 1944, dés la libération du département, il est
installé & ce poste par le président du comilé de libération de .
Bourges, son compagnon de lutte, notre collégue, le président
Marcel Plaisant. : :

Resté pendant prés de deux années i la préfecture du Cher,
Gustave Sarrien y alfirme les qualités dx’)un administrateur
énergique et avisé, équitable et sans esprit partisan. 1l parvient

© par une autorilé probe, un sens aigu de I’humain, 4 surmonter,

& une ¢poque combien troublée, les multiples difficuliés de
tous ordres qu’eurent & résoudre ces préfets de la libération,
qui, viclimes de passions contradictoires, onl été trop souvent
accusés de velléités dictatoriales par les uns, de tiédeur pusilla-
pime par d’autres. . .

Ceux qui Yont vu & Veeuvre savent qu’a la libération, le
département du Cher n’a connu ni les exactions, ni les ven-
geances personnelies qui accompagnent parfois les périodes
révolutionnaires. :

En plein accord avec 12 comité de libération du Cher, i} sut

faire respecler la légalité républicaine.
.. Ses concitovens ne l'oubli¢rent pas. Et, dés novembre 1946,
ils envoyérent Gustave Sarrien siéger au Conseil de la Répu-
bhqiuge,(;gle collége sénatorial du Cher lui renouvelait sa confiance
en 48, - .

s lPavaient élu, enire temps, conseiller municipal de
Bourges el président de la caisse régionale de ecrédit agricole
mutuel du Cher, consécration de sa compétence et de son
dévouement & la cause de D’agriculture.

Dés son arrivée paimi nous, Gustave Sarrien, inscrit au

. groupe du rassemblement des gauches républicaines, renoue

avec les tradilions de son oncle qui fut plusieurs fois minisire
de Pintérieur; il demande a faire parlie de la commission de
Pintérieur, Il fut également membre de celle du ravitaillement
et des boissons,
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- (’est toutefois dans la premiére qu’il donna sa mesure. Aussi,

- ses collegues, rendant hommage & son aulorité et 4 son expé- -

rience, I'élirent-ils successivement vice-président, puis presi-

~ dent de la commission de l'intérieur.

Ses intervenlions & la tribune portérent surtout’sur les gues-

- tions re'alives au statut de P'adininistration préfectorale, & la

réorganisation des compagnies républicaines de séeurité, Y
Yinstitution de 'assemblée algérienne. . o .
1t fut appelé 4 présider la Inission que veus aviez désignée

pour aller enquéter a4 Madagascar, a la suite des demandes en

autorisations de poursuites faites contre des conseillers de la
République représentant la Grande lle.
" Je sais quel drame de conszcience il connut alors. Pour mienx

vous informer, il considérait qu’il devait aller sur les liéux

“‘mémes ou s’élaient déroulés ces douloureux événements. Mais

" abnégation et de son sens

voici, mes chers collégues, qui vous donnera la mesure de son

((llu devoir. Au moment de partir, il
me demanda de le recevoir. Aveec un -calme apparent qui
cachait mal une vive inquiétude, il m’expliqua que madame
Sarrien, irés gravement atteinte, risquait de s’éleindre pendant

son absence.

« Mais alors, lui dis-je,’ failes-vous remplacer par un auire
membre de volre commission. » S .
1l me répondit: « Mes colitgues m’ont désigné pour remplir.
celle mission, qui est importante et grave; je ne puis me déro-
ber; mes convenances personnelles passent aprés. » -

Mon insistance resta vaine. ‘

« Je suis venu, ajouta--il, pour vous demander seulement
de rester en rapports avec ma famille pendant mon absence,.
afin de me prévenir aussitot si survient, hélas, 1'événement
que je redoute. » : ,

Puig, il parlit. i . .

Ses appréhensions élaient justifiées; car peu de jours aprés,
je fis télégraphier la triste nouvelle au président Georges
i‘ernot, pour la lui transmetlre, '

Tout Sarrien est la. Simplicité, rigueur d’esprit sous un
visage sans cesse souriant; force d’ame sans raideur; volonté
toujours tendue mais tempérée d’humaine sensibilité.

Aprés Labrousse, Delthil, il nous quitte’ Jui aussi, laissant
dans nos mémoires le souvenir d’une silhouelte mince et vive,
d’un visage franc et cordial, d’un esprit dont la causticité tein-
1ée de fine honhomie avivait, sous le lorgnon aigu, le malicieux
regard. La poinie d’accent qu’il avait gardée de son Morvan
natal ajoutait au charme curieux de son expression. L

Retiré depuis prés de deux mois dans sa propriété de Cerdon,
ott, arboriculteur passionné, il avait colleclionné, au long des
années, les essences les plus diverses et les plus rares, il y
renconira la mort avec plus de douceur sans doute qu’ailleurs.

Si le Morvan Pavait vu naitre, le Berry Pavait affectueuse-
ment adopté et c’est en sa terre accueillante qu’il avait désiré
reposer. . . .

Que sa famille accueille 1a nouvelle expression de nos condo-

léances. ,

-

Que ses amis du groupe du rassemblement des'gguchés répu-
blicaines, frappé par trois deuils successifs, en un si court délai,
gue ses amis de Cerdon et du Cher, restent assurés de la sym-

pathie vivement attristée de notre Assemblée, & laquelle il me

sera, sans doule, permis de joindre celle d’une personnelle
amitié,

#1. Jean-Marie Louvel,
Je demande la parole.

M. le préident. Ly parole est & M. le ministre de Vindustrie et
du comierece. - ,

M. le ministre, Le ‘Gouvernement s’associe au deuil qui a
frappé le Conseil de la République en la personne de M. Gustave
Sarrien et prie le Conseil, par ma voix, de bien vouloir agréer
LUexpression de ses vives condoléances.

minisire de Uindustrie et du commerce.

-—T =
RENVOI POUR AVIS

- M. le président. La commission de la marine et des péches
demande que lui soit renvoyée pour avis la proposition de réso-
lution de MM. Esteve, Rupied et Paul Robert, tendant & inviter
le Gouvernement & accorder des secours d’urgence aux ostréicul-
teurs victimes des tempétes des 28 et 29 mars 1952 ayant éprouvé
les installations de la baie du Mont-Saint-Michel, et notarament
de Cancale (n” 470, année 1952 dont la commission de Vagricul-
lure est saisie au fond. - - .

1l n’y a pas d’opposition ?..,

Le renvoi, pour avis. est ordonné,’

DEPOT DE QUESTIONS ORALES AVEC DEBAT

M. le président. J’informe le Conseil de la République que j’ai
¢lé saisi des questions orales avec débat suivantes: .

f. — « M. Vincent Rolinat demande & M. le miunistre de la
défense nationale dans quelle mesure a é1é réalisé le programme
de réarmement exposé par M le minisire de la défense natio-
nale en janvier 1951, et quelle est la polilique militaire actuelle
du Gouvernement dans le cadre des engagements ipternationaux
d’'nne part et de la défense de PUnion francaise d aulre part. »

II. — M. André Litaise expose & M. le président du conseil,
ministre des finances et des affaires économiques, que l'office -
des changes procéde actuellement & des poursuites contre des
personnes aw’il accuse d'infraction & la réglementalion des
changes, parce qu’elles auraient abusivement demandé et
“obtenu des francs suisses sous le couvert de facilités accordées
aux touristes se rendant & I’étranger; que les faits incriminés
n'ont pu prendre une trop réelle importance qu’en raison de la
longue carence & leur égard de l’administration compétente,
cependant diment alertée en temps utile par les autoritds
aualifiées; qu’ainsi ont éte gaspillés des millions de francs
suisses dont 'office des changes est aujourd’hui conltraint de
refuser le bénéfice & nos indusiries de translormation pour le
ravement des mati¢res premicres et de I'outillage d¢trangers

'{pdispensables 4 l'alimentation de leur commerce ~d’exporta-
ion.t : : .
© Et il demande: . “ .

1o Sur quelles bases légales Yoffice fonde ses poursuites;

2° Quelles sanctions seront prises contre les fonctionnaires
dont 'inaftention a des faits cependant aveuglants a permis la
gilapidation d’une masse considérable de devises appréciées;

3° Si, devant une telle démonstration de Vimpuissance admi-
nistrative & défendre -efficacement la monnaie nationale, il
est encore opportun de mainlenir une réglementation plus
1épressive que prévenlive, et génératrice d'une paperasserie -
folsonnante et coiteuse. ‘

II. — M. teorges Pernot demande 4 M. le garde des sceaux,

. ministre de la jusiice, quelles mesures le Gouvernement compte

prendre ou provoquer pour que les fonctions de juge d'instruc-
tion ne soient confiées qu'a des magistrats expérimentés, dont
Yindépendance vis-a-vis du parquet soit pleinement assurée,
e* pour qu’au cours de l’'instruction préparatoire, soient respec-
tées les garanties auxquelles a droit tout individu qui, accusé
d’une infraction, est présumé innocent jusqu'a ce que sa
culpabilité ait été légalement établie.

Conformément aux articles 87 et 88 du réglement, ces ques-
tions orales ont été communiquées au Gouverpement et la
fixation de la date des déhals aura licu ultérieuTement.

—_— - .

CANDIDATURE A LA COMMISSION
DU PLAN D’EQUIPEMENT D’HYGIEME SOCIALE

M. le président. J’informe le Conseil de la République que
la commission de la famille, de la population et de la santé
- publique . a fait connaitre & la présidence le nom du candidat
qu’elle propose pour siéger & la commission du plan d’équipe-
ment d’hygiéne sociale et en assurer la vice-présidence (appli-
~calion du déeret du 18 mars 1932).. .
» Gelte candidature va étre aflichée et la nomination aura lieu
conformémert & l'article 16 du réglement.

.(Mrﬁe Gilberte Pierre-Brossolette remplace M. Gaston Monner-
ville au fauteuil de la présidence.) .

PRESIDENCE DE Mme GILBERTE PLERRE-BROSSOLETTE
S - Vice-président.

10 —
QUESTIONS ORALES

‘PIme le président. L’ordre du jour appelle les téponses des

ministres aux questions orales sans débat: o

; . .

FACILITES A L’EXPORTATION DES VINS, SPIRITUEUX ET RAISINS DE TABLE ,
VERS LA ZONE STERLING ET L’ALLEMAGNE

M. Jean Péridier demande & M. le ministre des affaires éco-
nomiques de lui préciser: : . :

1° Si les facilités & D’exportation pour la zone sterling qu’il
"1 annoncées dans sa conférence de presse du mercredi 6 février
1952 s’appliqueront aux vins, spiritucux et raisins de table;

-
[—
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2¢ Les mesures qu’il compte prendfe pour intensifier 1’expor-
tation de ces {)roduits vers toutes zones, et plus particuliere-
ment vers I'Allemagne (n° 286).

La parole est & M. le secrétaire d’Etat 3 la présidence du
conseil. ) .

M. Guy Petit, secrétaire d’Elat & la présidence du conseil. Les
avantages prévus ‘en faveur des exportateurs ont fait 'objet
de deux arrétés du 6 février 1952 publiés au Journal officiel
du 8. Ils ne sont pas réservés aux exportations vers la zone

sterling. Seules en sont privées les exporiations vers un petit .

nombre de,marchés étrangers, I’Argentine, les pays de I'Europe
de I'Est et la Chine. lis s’appliquent a la méme liste de
produits. / .

Le premier arrété, relatif aux charges sociales et fiscales
assises sur le salaire payé par les seuls exportateurs, n’appor-
terait qu’'une aide infime aux exportations de vins essentiel-
lement réalisées par des négociants qui emploient peu de
main-d’ceuvre. Le second arréié prévoit le remboursement des
charges fiscales supportées par I1'entreprise exportatrice et
calculées en prenant pour hase le montant des taxes & la pro-
duction et sur les transactions dues par l’entreprise. :

Pour cette raison, les vins, les liqueurs et les raisins de table
qui ne sont pas soumis 4 la taxe & la production ne pourraient
actuellement en bénéficier, Une étude a cependant ¢té faite en
liaison avec les services du ministére ‘des finances pour -exa-
miner selon quelles modalités les vins pourraient bénéficier
d’un- remboursement des charges fiscales en prenant comme

assiette le montant de la taxe unique qui le Irappe, et M. Buron,’

prédécesseur de M. Tony Révillon, avait déji proposé i ses
collegues des finances €t du budget d’apporter aux disposi-
tions en vigueur les modificalions nécessaires. M. Tony Révillon
s'attachera a obtenir rapidement ce résultat.

En ce qui concerne les raisins; il n’a pas paru possible de
leur appliquer un régime de cette nature. Toutefois, uné étude
est en cours pour en faciliter 1la vente & I’étranger. Le principal
obstacle qui s’oppose a I'exportation des vins réside -dans les
contingents imposés par les pays étrangers. Les négociateurs
francais se sont toujours effercés de faire accepter les contin-
gents les plus élevés possibles, et ils s’efforceront de conserver
la méme attitude dans les mégociations 4 venir, en particulier
les négociations qui doivent s’ouvrir prochainement avec
PAllemagne. - ,

Le Gouvernement pense ainsi témoigner du vif intérét qu’il
porte au soutien des exportations des produits de la viticuliure.

M. Péridier. Je demande la parole.
Mme le président. La parole est & M. Péridier.

-

M. Péridier. Monsieur le ministre, je vous remercie de votre
réponse A ma question gui s’adressait plus particuliérement a
votre prédécesseur. Mais les décisions prises par M. le minisire
des affaires économiques
n’étant pas encere rapporiées, il n’élait pas inutile _que nous
connaissions le point de vue du Gouvernement actilel sur le
probléme -de V’exportation des vins, spirilueux et raisins de
iable. -

¥y’ai pris bonne mote que M. le ministre des affaires écono-
miques étndiait cette question de prés et envisageait, le cas
échéant, de revenir sur les décisions prises tout au moins dans
le domaine des vins. Je regrette toutefois qu’il ne manifesie
pas d’intentions semblables pour les raisins de table.

En tout cas, je veux espérer que voire réponse apportel’a
quelques apaisements aux viticulteurs et négocianis en vins.
En effet, vous n’ignorez pas, monsieur le ministire, ’émotion
qui s’est emparée de ceux-ci & la suite de la conférence de
resse donnée par M. Buron, le 5 février dernier, au cours de
aquelle, aprés avoir -indiqué qu’il fatlait intensitier les expor-
tations 4 la suite du déficit considérable de notre balance
commerciaje et qu’il' était prét a accorder A cerlains produits
des facilités sous forme d’exonération des charges sociales et
fiscales pour la zone sterling, il donnait -la liste des produits
qui bénéficieraient de ces exonérations. Quelle ne fut pas la
surprise des viticulteurs et des négociants en vin lorsqu’ils
constatérent que les ving, spiritueux et raisins de table ne
figuraient pas dans cette liste. .

Cela a paru tellement invraisemblable que, tout d’abord, on
a pensé qu’il s’agissail d’un oubli; mais, par la_suite, on a
pu se rendre cowpte, d'une facon certaine, qu’il n’en était
rien. En effet, comme vous l’avez rappelé, le ministre des

affaires économiques -du gouvernement précédent, non seule--

ment n’envisageait pas d’étendre les facililés promises dans
sa conférence de presse aux vins, spiritueux et raisins de table
exportés vers la zone sterling, mais encore, par un arrété dua
6 mars dernier, il décidait e supprimer les avantages dont
bénéficiaient ces produits jusqu’a ce jour pour la zene dollar,

dans le gouvernement précédent -

T

- pour leur supprimer les avantages

J’entends bien que vous nous indiquerez que le marché des
vins, spiritueux ‘et raisins de table, pour ceite zone, n’est pas
impoertant, mais cela ne me parait (Fas une raison suffisante

ont ils bénéficiaient jus~
qu’a présent.

Je ne crains pas de dire qu'une telle mesure est une véri-
table brimade 3 l’égard de la viticulture, qui connait en ce
moment une situation exirémement difficile, et & ’égard du
commerce d’exportation des vins qui, depuis la libération,
malgré de nombreuses difficuliés et au prix d'un trés gros
effort, a intensifié nos exportations, permettant aihsi ja ren-
trée d’un grand nombre de devises. .

Je me permets, monsieur le ministre, de vous rappeler irés
rapidement que nos exportations de vins, pour Pannée 195%,
se sont chiffrées & 65 milliards de francs. contre 39 milliards
en 1950 et, en,volume, & 4.189.000 hectolitres conire 806.000
en 1950, .

C’est au moment ol Pon demande d’intensifier les exporia<
tions, au moment ou Yon demande de faire rentrer des devises
pour améliorer notre bhalance commerciale, que le Gouverne-
ment prend des sanctions & 1’égard du commerce qui a [fait 1
plus pour nos exportations! .

Monsieur le ministre, cette situation, aussi paradoxale qu’ine
juste, ne peut pas durer. Il faut que vous reveniez sur ces
décisions. 11 faut que, par teus les moyens, vous encouragiez
les vins et spiritueux a l’exportation, et pas seulement vers
les zones dollar et sterling, qui ne constituent pas nos princi-
paux marchés, mais aussi vers tous. les aulres marchés étran-
gers, notamment vers la Suisse, la Hollande, les pays scandi-
naves, vers I’Allemagne, et je n’hésite pas A le dire — n’en
déplaise & nos collegues communistes — vers les pays de 1'Est,
si ceux-ci venlent accepter nos produits agricoles et non pas
seulement envisager des relations commerciales avec notre
pays pour obtenir les matiéres Premiéres qui leur sont indis-

" pensables pour augmenler leur potentiel militaire,

Ces encouragements, vous pouvez les donner de plusieurs
facons: «’abord en poursuivant la politique d’exonération
de certaines charges sociales et fiscales; vous pouvez aussi,
en ce qui concerne les vins, ne pas créer de trop grandes diffi-
cultés, comme 1'a fait Vadministration jusqu’a ce jour, en ce
qui concerne la compensation des prestations d’alcool prévues -
par le code du vin. Il faut également, au moment de la négo-
ciation des accords commerciaux, donner une place beaucoup
plus grande aux vins, spiritueux et raisins de tablg et ne pas
les sacrifier, comme cela a ¢té fait il ¥ a quelque temps, pour
un accord franco-néerlandais. Enfin, il faut accorder au
commerce d’exportation des vins des erédits beaucoup plus
larges que ceux dont il bénéficie & I'heure actuelle.

Cette question de Yintensification de nos exporlations - et
ce sera ma derniére remarque — se pose surtout pour iles
exportations vers ’Allemagne. Vous connaissez en effet la situa-
lion. Alors que dans les échanges franco-allemands, jusqu’a ce
our, la balance commerciale était favorable 4 notre pays, &
i’heure acluelle la situation est renversée. L’Allemagne, qui
s’était endettée ef avait une balance commerciale déficitaire,
a trouvé le moyen d’équilibrer sa balance commerciale et, je
peux le dire, au déiriment de la France, puisqu‘aujourd'bui,
dans les échanges france-allemands, ¢’est notre balance com-
merciale qui est déficitaire.

Il faut par conséquent, monsieur le ministre, faire quelque
chose pour modifier cette sitnation. Comment rétablira-t-on, en
notre faveur, I’équilibre de notre balance commerciale ? On ne -
peut e faire qu’en encourageant, qu’en intensifiant les expor-
tations vers ’Allemagne des produits qui peuvent trouver place
sur le marché allemand. Or, parmi ces produits, indiscutlable-
ment, figurent en honne place les vins, spiritneux et raising
de table. C’est pour cette raison que vous devez envisager
toutes les mesures possibles pour encourager l’exportation de
ces produits. Pour cela, il suffit de vouloir.

Que Ion ne nous dise pas, monsieur le ministre, que nos

‘vins ne peuvent pas concurrencer les vins étrangers du point

de vue des prix. Cela est faux. En vertu justement des modalités
de compensation prévues par le statut viticole, vous savez tres
Lien que nos vins sont vendus a I’exportation 4 des prix abso-
lument ridicules et qu’ils peuvent concurrencer ous les vins
étrangers. T

1l suffit par conséquent de savoir ce que veut le Gouverne-
ment. S}l veut veritablement intensifier les exportations, si
véritablement notre balamce commerciale est aussi déficitaire
gu’on mous le dit, et si I'on veut faire rentrer des devises,
alors, je vous en supplie, monsieur le ministre, ne sanctionnez
pas le commerce qui a fait le plus depuis la Libération pour
augmenter nos exportations et qui ne peut pas. dans ces eondi=
tions, étre tenu pour responsable du- déficit de notre balance
commerciale, (Applaudissements.)
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"ASSIMILATION DES SUBVENTIONS EXCEPTIONNELLES ACCORDEES AUX
COMMUNES DU DEPARTEMENT DE LA SEINE A DES AVANCES DE TRE-
SORERIE . N -

Mme le président. M. Deuischmann signale & M. le ministre
des finances et des affaires économiques l'émotion soulevée
dans les municipalités du département de la Seine par la pré-
tention de Padministration des finances qui voudrail assimiler
Ies subventions exceptionnelles accordées aux communes sur
des crédits votés par le Parlement (art. 7 de la loi du 14 sep-
tembre 1951) 4 des avances de Trésorerie concédées en exécu-
tion de Dlarticle 70 de la lot du 31 mars 1932; et lui demande
c(e qlzlgi)l compte faire pour obvier & eelie assimilation arbitraire
(n® ). : :

La parole est & M. le secrétaire d’Etat 3 la présidence du
conseil. >

M. Guy Petit, secrétaire d’Elat & ln présidence du conseil.
Mesdames, messieurs, contrairement & la maniére de voir de
M. Deutschmann, il n'y a pas eu de la part de ’'administration
des finances assimilation arbitraire des subventions exceptinn-
nelles 4 des avances du Trésor, :

En effet, les sommes dont le remboursement est demandé
correspondent, non pas 3 des subventions de I’Etat accordces
‘en vertu de larticle 7 de la loi du 14 septembre 1941, mais 4
des avances de trésorerie attribuées en application de ’article 70
de la loi du 3t mars 1932, ainsi qu’en témoignent les décisiang
d’octroi. | .

A ce titre, les attributions dont il s’agit sont essentiellement
remboursables et renoncer 3 leur recouvrement serait mécon-
naitre la notion méme d’avance du Trésor. o

- M. Marrane. Méconnaitr€ le gouvernement de Vichy!
M. Deutschmann. Je demande la parole. !
Mme le président. La parole est & M. Deutschmann.

M. Deutschmann. Je remercie M. Je ministre des explications
quil vient de nous donner, mais j’ai le regret de lui dire que
je ne suis pas du tout d'accord avee lui. En cffet,  les deux
questions sont bien distinctes. En exécution de l'article 70 de
la loi du 31 mars 1938 — et non pas 1932 — les communes ont
1a possibilité de demander des avances de trésorerie. Les eom-
munes qui n’ont pas remboursé voient, aux termes de la loi
du 24 mars 1951, ces avances converties en emprunts. Mais il
ne s’agit pas ici d’avances de trésorerie, il s’agit de subven-
tions exceptionnelles dont les communes ont bénéficié sur wn
crédit voté par le Parlement 3 Varticle 7 de la loi du 14 sep-
tembre 1941.

$’il ne s’agit pas de subventions exceptionnelles, je me per-
mettrai de demander & M. le ministre pourquoi le Parlement
aurait voté ces crédits. (Frés bien! trés bien!)

J’ajoute que, par une circulaire en date du 27 mars 1942,
M..1e minisire de P’intérieur a réglé les modaliiés des attribu-
tions exceptionnelles, Il est pour le moins scandaleux qu'a
Pépoque ou I'on parle d’amnistie, on veuille récupérer sur les
eommunes des sommes qu’elles ne doivent pas. (Vifs applaudis-

sements sur les bancs supérieurs de la gauche, du cenire et de

la droile, et sur de nombreux autres Lancs.)

INDEMNISATION DE CERTAINS INTERETS FRANGAIS EN TCHECOSLOVAQUIE

Mme le président. M. Armengaud expose 3 M. le minisire des
finances et des affaires économiques:

1° Que la loi n° 51671 du 2% mai 1951 porte ratification de
T'accord franco-tehécoslovaque du 2 juin 1950, relatif & I'indem-
nisation de certains intéréts francais en Tchécoslovaquie et
organisant la répartition de I'indemnité globale forfaitaire accor-
‘dée par le Gouvernement tehécoslovaque en vertu dudit accord;

20 Que larticle 2 de la loi précitée prévoit D'institution et la
composition d’une commission spéciale, chargée de l'examen
des dossiers de Pespéce; ,

3° Qu’il résulte de renseignemenis récemment parvenus que
le président de cetie commission n’ayant pu étre désigné pour
des questions de prestige, le Gouvernement en est réduit 2
déposer de nouveaux projets de loi remédiant & la situation;

Et demande ce qu’il compte faire pour obvier rapidemen! 3 ia
siluation créée qui lése gravement les intéréts de nos eompa-
triotes de Tchécoslovaquie (n° 291).

La parole est & M. le secrétaire d’Etat & la présidence du
conseil,

M. Guy Petit, secrétaire 'Etal & la présidence du conseil.
Ya conslitution de la commission de répartition prévue par la
ol ne 51-671 du 24 mai 1951 s’est, en eflet, -comme celle des
commissions prévues par les deux autres lois du 24 mai 1951
relatives aux accords similaires conclus avec la Pologne et avec
la Ilongrie, heurtée & des difficultés pratigues.

‘gnés par le minisiére des affaires étrangéres,

Ces difficultés tiennent, non A des questions de prestige cone
cernant la présidence des commissions, mais au Iait suivant:
les lois stipulent que le conseiller d’Etat et le conseiller maitre
4 la cour des comples désignés pour faire partie des commis-
sions de réparlition pourront élre en -activité ou honoraires,
mais elles ne précisent pas si les autres membres des commis-
sions, magistrats & la cour de cassation et fonctionnaires dési-

ourront étre
choisis parmi les magistrats honoraires ou les fonctionnaires
en retraite.

Elles confient, d’autre part, la présidence des commissions

A des présidents de chambres & la cour de cassation.
. Or, si le premier président de la cour de cassalion a pu
désigner un président de chambre et un conseiller en activité
en vue d’assurer la constitution de la commission chargée de
répartir l'indeminité versée par le Gouvernement polonais en
exécution de l'accord du 19 mars 1948 — le plus ancien des
accords faisant I'objet des lois du 24 mai 1951 — il lui a paru
trés difficile de rendre disponibles des magistrats de méme rang
en aclivité pour lexéculion des lois concernant les accords
conclus avec la Tchécoslovaquie et la Hongrie.

Pour lever ces dilficuliés, le Gouvernement se propose da
présenter au Parlement un projet de loi rectificative des lois
du 24 mai 1951. Ce projet prévoit la possibilité de désignation
de tous les membres des organismes de répartition parmi des.
magistrats et des fonctionnaires en activité, honoraires ou a la
retraite. Il tient compte de la difficulté supplémentaire que
présentait V'obligation de désigner 3 la présidence des commis-
sions des présid’ents de chambre 4 la cour de cassation, qui,
méme honoraires, sont peu nomhreux, en prévoyant qu’il sera
possible de désigner comme président, soit un président de
chambre 2 la cour de cassation, soit un président de section au
conseil d’Etat. ’

Le projet va élre soumis incessamment au Parlement.

M, Armengzud. Je demande la parole.

Mme le président. La parole est & M. Armengaud.

M. Armengaud. Monsieur le ministre, je vous remercie vive
ment de vos explications, mais j’avoue qu’elles me préoccupent
queique peu. :

1l y a déja plusieurs mois, lorsque nous avons insisté trés
énergiquement auprés de nos collegues de I'Assemblée natio-
nale pour que la convention entre le Gouvernement francais et
le gouvernement tchéque du 2 juin 1930 soit ratifiée, nous
avons -constaté une certaine indifférence A l’égard de ceite
question et nous avons dit, en fait, attendre un an pour que
cette loi soit votée. Maintenant nous sommes au mois d'avril
1952. Ainsi, depuis onze mois la commission n’a pas encore
été constituée pour les raisons que vous avez indiquées, ce qui
;’el}t dére qu’une fois de plus dans ce pays la forme prévaut sur
e fond. o .

Je pense que, dans ceg circonstances, il importe avant tout,
de se préoccuper des intéréts légitimes des Frangais; il con-
vient done de demander & ces hauts fonctionnaires, honoraires -
ou en aclivité, de vouwloir bien, sans penser uniquement A leurs
convenances personnelies, assurer la présidence et le bon fone-
tionnement des commissiong prévues. .

¥ous nous dites que le Gouvernement va déposer un nsuveau
grojet de loi. Je vous en remercie, mais s’il met autant de temps

le faire voter que pour le projet précédent, les Francais expul-
sés de Tchécoslovaquie pour des raisons diverses, attendront
encore longtemps avant de toucher les indemnités qui leur soni
dues et, avec les dévaluations successives dont nous sommes
honorés depuis un certain nombre d’années, les fonds versés
par le gouvernement tchégue vont fondre au soleil.

Est-il normal gue la forme Pemporte sur le fond et quunique-

‘ment pour des questions de prestige ou de convenances per-

sonnelies, on empéche les Francais de recevoir' les indem-
nités auxquelles ils ont droit ? Je vous demande, monsieur
le ministre, en la ¢irconstance, de faire preuve d’autorité et
de veiller & la constitution rapide du comité prévu.
_ ¥e souhaite enfin que le Gouvernement, s’il doit déposer un
nouveau projet de loi pour aménager la situation, emploie la
procédure d’urgence pour des questions administratives comme
celles-ci, qui ne soulévent aucune difficulté d’ordre financier.

Je lui demande donc de déposer son texte dés la rentrée pare
lementaire; avec la procédure d’urgence, la question peut éire
réglée en quelques jours., Si vous n’emplovez pas la procédure
d_’urgence, nous serons encore dans un an dans la méme situa«
tlon quauvjourd’hui, au grand détriment des intéréts francais.
C’est pourquoi j’insisie pour que vous fassiez diligence.

M. le président. La parole est & M. le secrétaire d’Etat 4 la
présidence du conseil.

M. le secrétaire d’'Etat 4 la présidence du conseil. La guestion
méme qu’avait posée M. Armengaud, et aussi ma réponse, j'en
fais l'aven, témoigne d’un certain « byzantinisme -» adminis-
tratif, (Sourires.) Le Gouvernemeny s’efforcera d'y melire fin en
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faisant preuve d’autorité et d’éviter, g’il est possible, le dépot
d’un nouvean projet de loi; car, méme avec la procédure d’ur-
gence, nous ne sommes pas du tout assurés que celte loi, qui
concerne un simple réglement d’ordre particulier, inlerviendra
trés rapidement. La procédure d’urgence, d’ailleurs, a souvent
pour effet de retarder le vote de certaines dispositions et ce
n’est que le vote sans deébat qui, aunjourd’hui, doune véritable-
ment salisfaction. *

C’est dans ces conditions que le Gouvernement sefforcera,
par des mesures d’autorité qu’il est qualifié pour prendre, de
mettre fin 3 une querelle un peu périmée pour que les fonds qui
doivent étre répartis enire ceux qui y ont légitimement droit
Je soient dans des conditions normales et rapides. -

M. Armengaud. Je vous en remercie, mensieur le ministre.

CRISE DE L’INDUSTRIE COTONNIERE FRANGAISE

Mme le président. M. Boulangé signale & M. le minisire de

Iindustrie et du commerce la situation trés grave dans laquelle

se trouve l’industrie cotonniére;

Dans la région de Bellort notamment, ol 13.000 ouvriers sont
employés, deux usines ont déjd fermé leurs portes, les autres
renvoient du personnel ou diminuent de 20 p. 100 la durée heb-
domadaire du travail, les carnels de commande n’étant plus
suffisamment fournis: : -

.. 4° Les causes de la-crise sont les suivantes: en raison du
manque de dollars, pénurie de coton américain, qui coite beau-

coup moins cher que les cotons d’Orient; .
Dumping pratiqué -par certains pays étrangers, ce qui per-

met leurs exportations vers la France en concurrencant notre_

production;

Régime de P’admission temporaire, qui entraine des fraudes
considérables;

Exportations insuffisantes ;

2¢ Celte situation est susceptible d’entrainer:

Le chomage, la misére et des troubles sociaux;
. Une augmentation des prix de vente aux consommateurs fran-
cais, en raison du prix trop élevé du coton d’Orient, et une
diminution de la consommation; ) .

Des difficultés accrues a l'exporlation, nolamment vers la
France d’outre-mer;

Une baisse de la qualité;
. Une crise dans le commerce textile;

3° Il demande que le Gouvernement prenne les mesures
nécessaires et notamment:

En activant au maximum Yemprunt de 50 millions de dollars

- & PExport Import Bank, pour permetire achat de coton aux

._prix les plus bas;

En accordant la garantie de change A& cet emprunt pour per-
mettre sa réalisation;

En supprimant la procédure d’admission temporaire des filés
et tissus en. France; . .

En maintenant Vinterdiction, prise récemment, d’importer des
filés et tissus étrangers en France;

En favorisant exportation de nos produits vers tous les pays;

En mettant en ceuvre une politique d’accroissement du pou-
voir d’achat de$ consommateurs, notamment par I'échelle
: globile, pour leur permettre d’acheter les tissus dont ils ont

esoin ; . S

En réservant de larges contingents aux industries francaises
dans les territoires d’outre-mer, actuellement envahis par les
cotonnades étrangéres.

4° 11 demande quelles’ dispositions le-Gouvernement compte
prendre pour mettre un terme a la erise qui sévit dans une
industrie qui emploie 200.000 salariés; menacés dans leurs condi-
tions d’existence (n° 287). : .

La parole est & M. le ministre de I'industrie et du commerce,

" M. Jean-Marie Louvel, minisire de Dindusirie et du commerce.
Mesdarmes, messieurs, fa crise qui sévit dans l’industrie coton-
nicre francaise ot qui a motivé la question posée par M. Bou-
langé a attiré, vous le pensez bien, I'attention du Gouverncment
et, en particulier, celle du ministre de l'industric et du com-
merce.

Cette crise, comme V’a souligné 'honorable sénateur, provient
essenticllement des dilficultés d’approvisionnement en coton
brut des Ftats-Unis. Afin d’écarter ces difficultés, je me suis
efforcé, comme le suggére d’zilleurs M. Boulangé, de faire
aboutir dans les mejlleurs délais Ja réalisalion par le groupe-

ment d’importation et de répartition du coton d’un emprunt .

de 50 mtllions de dollars auprés de PExport-Import Bank.
Depuis le début du mois de février, des démarches ont été
entreprises a cet effet par notre altaché financier & Washington
auprés de PExport-Import Bank. Malgré certaines difficultés de
procédure, elles semblent pouvoir aboutir favorablement.
En vue d’éviter des ruptures de stocks en usines, susceptibles
de se produire, comme on lg craignait, dans lg gcourani des

mois de mars et d’avril, j’ai demandé que soif accordé A l'ins
dustrie colonniére un crédit de 20 millions de dollars. Malheu-
reusement, la situation acluelle de la Trésorerie en devises et
les prévisions sur som évolution dans les semaines & venir
n’ont pas permis d’envisager une atiribution quelconque de
dollars pour I'achat de coton aux Etats-Unis.

Toutefois, Pindusirie cotonniére a été autorisée a reprendre
les opérations ditcs « Imex », ou autofinancement bancaire
sur les articles cotonniers et 3 utiliser les dollars provenant des
compies E. F. A. C. d’autres branches industrielles. Ces deux
mesures sont de malure 4 encourager les exporiations de pro-
duils finis, tout en donnant aux indusiriels la possibilité de
se procurer immédiatement du coton brut U. S. A., atténuant
d’autant les risques précités de ruptures de stocks en usines.
Ces mesuores, conjuguées avee ’exécution de commandes pas-
séez anlérieurement, ont permis d’importer, en février, 40.000
tonnes de coton brut, de serte que la situation de I’approvision-
nement dont je ne cache pas le caractére crilique en février
dernier s’est trouvée améliorée, puisque l’approvisionnement
de nos usines est ainsi assuré jusqu’en juillet. -

Quant & la protection des débouchés du tissage francais;
tant sur le marché intériear gue sur celui des territoires d’outre-
mer c¢i de I’Union francaise, les mesures et décisions suivanies
ont élé prises au cours des deux derniers mois: o

Le 4 février, comme vous le savez, le Gouvernement a décidé
de suspendre la libération des échanges avec les pays européens,
ce qui permet de controler les importations en France et en
Algérie des articles cotonniers étrangers, désormais soumises
3 contingents. Ces contingents seront limités, tant en rdison
de la siluation de notre industrie que de notre pauvreté en
devises. Dans les territoires d’outre-mer, les importations non
conlingentées feront 1’objet d’une surveillance aclive de la
part de mes services et de ceux du ministére de la France
d’oulre-mer. Des mesures de restriction interviendraient si les
tonnages importés apparaissaient anormalement élevés. 11 est
utile de souligner A ce sujet que les livraisons faites par les
tissages francais dans ces territoires ont atteint 43.000 tonnes
en 1951 contre 40.000 tonnes en 1950.

En ce qui concerne plus particulitrement le probléme de
Tadmission temporaire, une enquéte est en cours, avec laide
de la profession, en vue de réformer la procédure actuelle et
de réduire dans toute la mesure du possible la réexportation
vers certains territoires des articles cotonniers enfrés en France
a la faveur de ce régime. D’ores et déja, il y a tout lieu de
penser que la suspension de la libération des échanges aura
Your résultat de réduire le nombre des opérations de cette
nature, qui ne pourront s’effectuer que dans le cadre des
contingents dutorisés A Vimportation.

Enfin les différents déparfements ministériels pouvant passer
des marchés de fournilures avec Vindustrie textile ont été
}nvité; par mes soins A réserver leurs commandes aux produits
rancais. -

Sur un plan plus général, I'élargissement des mesures d’aide
A Pexportation décidé an début de février doil contribuer
a ¢largir les débouchés de nos entreprises,

Toutes ces mesures commencant & produire leurs effets, il
est permis d’espérer, dans les mois & venir, une certaine dé-
tenle dans la situation de l'induslrie colonnitre.

Mme fle président. La parole est & M. Boulangé,

M. Boulangé. Je vous remercie, monsieur le ministre, ded
précisions que vous avez bien voulu fournir- sur différentes
queslions, qui intéressent au premier chef une industrie mena-
cée de chomage. , :

Je ne méconnais pas les efforts enfrepris par le Gouverne-
ment, mais je suis bien obligé de constater qu’ils ne sonf
pas encore couronnés de succés, Si une amélioration passagérg
a pu étre constatée & la suite de ’interdiction des importations;
depuis quelques semaines cette situation est redevenue pré«
occupante par suile de la mévente sur les marchés métiropoli-
tain et indochinois. :

C’est.ainsi que, dans le territoire de Belfort, les usines d’Etruf-
font-Haut et d’Anjoutey ont dd fermer leurs portes, que les .
horaires de celle d’Etruffont-Bas sont passés & irente-six heu-
res pour les deux tiers du personnel et & vingt-sept heures
pour le. dernier tiers, que certains ateliers du D. M. C. tra--
vaillent trente-six heures par semaine et que 1'usine de Rouge«
-mont-le-Chiteau travaille actuellement trenie-deux heures.

Il est donc indispensable, tout d’abord, de praliquer une
politique sociale qui permette aux Francais d’accroitre la de-
mande sur ie marché intérieur, : .

D’autre part je suis certain, monsieur le ministre, que tous
nos collégues intéressés auraient été heureux de vous entendre
annoncer la conclusion, au moins partielle, de I’emprunt de
50 millions de dollars & VI’Export-Import Bank, emprunt des-
.tiné 4 nous permeltre d’acheter, comme ’Allemagne par exems-
ple, le coton américainr & bas prix dont I’industrie francaise
a besoin pour diminuer ses prix de revient et de yente,
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Depuis plusieurs mois, on nous dit. que la question est 2
Tétude. Ce sont les résultals qui_comptent et je regretie & ce
propos que certains services n’aient pas cru devoir accorder
au début de cette année la garantie de change & cet emprunt,
retardant ainsi sa réalisation.

Je regrette également que le Gouvernement en soit encore
au stade de I’étude en ce qui concerne le régime de l’admis-
sion temporaire qui Ipermet 4 des tissus éirangers, manuten-
tionnés en France, d’entrer dans notre pays en franchise de
droits de douane. Ces produits fréquemment rachetés par des
Francais qui les revendent en France, et surtout dans les ter-
ritoires d’outre-mer de 1’'Union francaise, font une concurrence
déloyale et inadmissible & notre production. Il faut en consé-
quence sapprimer ce régime de dupe, ou tout au moins faire

ayer les droits aux filés et tissus éirangers, quitte 4 les rems-

ourser lorsqu’ils sont réexportés, Quant au marché de la
France d’outre-mer, il est bien certain que pour nous, Fran-
cais, il doit étre réservé & l'industrie nationale.

Ajoutons qus les accords Iranco-italiens constituent une
source de difficuliés considérables pour notre industrie, et
ceci n’est pas valable seulement pour l'industrie cotonniére.

11 y a lieu de remarquer cependant que les mesures protec-
tionnistes vont 3 I’encontre de la libération des échanges gnui
resle l'idéal; elles doivent permettre de défendre notre main-
d’ccuvre, mais ne doivent pas avoir une augmentation des prix
pour conséquence, .

Observons enfin que ces mesures ne peuvent
toutes nos usines textiles de lutter efficacement et
travail & leurs ouvriers.

En eflet, et nous devons le déplorer tout en sligmatisant
avee force les responsables, une fraction du patronat a préiéré
encaisser des hénéfices considérables entire les deux guerres
plutot que d’en affecter une partie & la modernisation de son
outillage, ce qui lui permettrait aujourd’hui de se défendre
sur le marché tant intérieur qu'extérieur en livrant des pro-
duits & meilleur prix. .

De cela les salariés ne sont pas responsables, mais ce sont
eux qui payent par le chomage Fimprévoyance d’employeurs &
courte vue qui ont, inconsciemment, appauvri le pays.

Lorsque l'entreprise n’est plus rentable, sans s’inquiéter des

ermeltre 3
‘assurer du

facteurs humains ’on arréte Yusine et l'on jelte & la rue des-

ouvriers qui ont contribué pendant de nombreuses années a
la prospérité de I'entreprise. .

En terminant, j'espére et je souhaile, monsieur le ministre,
fque l'action gouvernementale se traduira dans les faits et que
bientot le spectre du chomage, avec son cortége de mistre ot
de troubles sociaux, sera enfin écarté d’une indusirie qui
-donne, en tenant compte des professions apmexes, du travail
& 600.000 Francais. (Applaudissements a gauche.)

STATUT PARTICULIER DRES ADMINISTRATEURS
DE LA FRANCE D'OUTRE-MER

Mme le président. Mme Marcelle Devaud demande 3 M. le
‘ministre de la France d’outre-mer s'il approuve enlicrement
le décret n° H1-460 du 23 avril 1951, portant réglement d’admi-
nistration publique pour la fixation du statut parliculier des
administrateurs de la ¥rance d’oulre-mer et, notamment, son
article 24; - : :

Kt, dans I’affimative, comment il peut-en concilier les dispo-
sitions avec le préambule de la Constitution francaise;

S'étonne, par ailleurs, que continue & é&tre délibérément
violée par son déparlement, tant la volonté formelle du légis-
lateur, exprimée dans la lol du 11 avril 1946, que la jurispru-
denre établie, en la matiére, par le Conseil d’Etat, par son
arrét du 3 décembre 1948. o .

La parole est & M. le ministre de I'industrie et du commerce.

M. Jean-Marie Louvel, ministre de U'industrie et du commerce,
Mesdames, messieurs, M, le ministre de la France d’outre-mer
s'excuse de ne pouvoir assieter A la séance d’aujourd’hni. 1l
m’a prié de fournir & Mme Devaud la réponse que voici.

I’arlicle 24 du _déeret du 23 avril 1951 portant statut des
administrateurs n’interdit pas-a la femme l'entrée dans une
fonction publique, qu’il s’agisse de la magistrature ou d’une
autre carriere; il met seulement olbstacle & ce qu'un adminis-
traleur puisse étre affecté dans une circonscription adminis-
{rative ou dans un service économique ou financier, lorsque
Pépouse exerce une activité lucrative dans cette circonscription
ou dans le ressort de ce service.

En ce qui concerne Vaccession des femmes 4 la magistrature,
cette question, qui pose un probléme trés délicat pour Iappli-
cation de la loi du 11 avril 194%. dans les territoires d’outre-mer,
fait actuellement I’objet d’un projet de loi en préparation au
département de la France d'outre-mer, conjointement avec le
ministére de la justice. .

Mme Marcelle Devaud. Je demande la parolé. B

Mme le président, La parole est 3 Mme Devaud. @

Mme Marcelle Devaud. Je vous remercie, monsieur le ministre,
d’étre venu me répondre et, une fois de plus, j'admire votre
éclectisme et votre compétence, N'est-ce pas vous, en effet, qui
a4 différentes reprises, avez bien veulu m’apporter ici une
réponse & la place de certains de vos collégues empéchés ?

Cela dit, je tiens A ajouter que votre réponse ne me satisfait
aucunement ni sur le premier point ni sur le second. 1l se peut
que le décret du 23 avril 1951 n’ait pas purement et simplement
‘interdit 4 la femme d’un administrateur l'exercice de sa pro-
fession. Mais les conditions mémes imposées & cet exercice fe
rendent pratiquement impossible. Et cela, souvent, am dftri-
ment de })’intérét général,

Dois-je vous citer le cas d’un professeur de eollége particu-
licrement compétent, qui ne peut étre nommée & un poste toun-
jours vacant depuis deux ans parce que son mari est adminis-
trateur dans cette circonscription ? R

Il y a ld une atteinte au droit de travail de la femme. Outre
I'impossibilité qui en résulte pour les époux de mener une vie
commune, 1'option ainsi imposée & la femme me semble, en
tout cas, peu conforme au préambule de la Constitution et une
modification de l'article 24 dudit décret me parait absolument
nécessaire. , .

La question des femmes magisirats me parait plus’délicate &
régler. A la vérité, elle 1'a été par la loi du 11 avril 1946, qui
est de portée générale et qui a ouvert & la femme l'acces de
Ia magistrature.

En 1947, deux femmes posérent leur candidature au concours
de la magistrature dite coloniale; le ministére de la France
d’ouire-mer refusa d’enregistrer ces candidatures. Une candidate
forma alors un recours au Conseil d’Etat, lequel, arguant préci-
sément de la généralité des termes de la loi, fit droit 4 sa
requéte par un arrét du 3 décembre 1948.

A la premiére session de 1949, deux femmes furent candi-
dates; une autre le fut 4 la deuxiéme session; toutes trois .
furent recues et dans un fort bon rang, puisque, si je ne me
trompe, I'une d’elle fut major de la promotion,

- (’était évidemment un grief supplémentaire i leur encontre.

- N’a-t-on pas écrit récemment, dans un quotidien, d’ordinaire

favorable aux femmes, gue, désormais, la magistrature métro-
politaine serait encombrée par les femmes qui, de plus en plus.
et en grand nombre, étaient attirées par cette carriére.
Jimagine que les magistrats coloniaux jugérent utile et pru-
dent de se défendre a Vavance. Qu’est-il advenu de ces tro's

femmes recues en fort bon rang ? Aucune n’a €t¢ nommeée et,

mieux encore, 'une d’entre elles n’ayant pu obtenir de posts
dans la magistrature a été, grace A la bienveillance d’un haut
fonctionnaire local, nommée greffier auxiliaire, en raison de
la pénurie de magistrats dans le ressort oil exerce son mari,.
elle remplit absolument la fonction du magistrat manquant,
mais d’un magistrat ne pouvant assister & 'audience et n’ayant
aucune signaure. Autrement dit, elle est traitée en foncionnaire
de seconde zone, en suballerne, alors qu’elle a été recue “irés
honorablement au concours et que bien de ses collégues mas-
culins actuellement nommés proviennent d'administrations
diverses et n’ont pas subi les épreuves du concours. s

Avouez, monsieur le ministre. que c¢’est 14 une situation para-
doxale. Je ne crois pas défendre ici un point de vue stricte-
ment féministe et revendicatif, mais je désire 1’application de la
loi et Yobservation des principes de stricte justice. ‘

Il y a 14 une égalité choquante et je n’acecepte pas I'argument
selo 1 lequel une femme ne peut occuper une fonclion d’autorité
dans un territoire d’oulre-mer. Il y a tout de méme, monsieur
le mipisire, quelques vieux préjugés contre lesquels il faut
s’élever! Et puis, l'autorité n’esi-elle donec pas ndécessaire aux
magistrats métropolitains ? ’

Tout étre humain n’a, d’ailleurs, voyez-vous, que l'autorité
qu’il’ sait acquérir, qu’il soit homme ou femme. L’autorité est
quelque chose d’essentiellement personnel; qui nait de la valiur

" d2 I'individu et non de sa qualité de femme ou d’homme.

Je sais que certaines cours d’appel coloniales ont donné un
avis défavorable & I'accés des femmes 4 la magistrature. Dois-
je cependant vous rappeler que de nomthreuses femmes exer-
ceni la profession d’avocat ou méme d’avoué dans les terri-
toires d’outre-mer ? Ainsi, la plus grosse étude d’Abidjan est
tenue par une femme et, 4 Dakar, cenire musulman, quatre
femmes sont avocals et leurs cabinets sont particuliérement
florissants,

Mme le président. Veuillez conclure, madame Devaud, votre
temps de parole est €puisé.

. M. Dulin. Voild une femme qui a de I'autorité! (Rires.)

Mme Marcelle Devaud. Les femmes ont l'autorité qu’elles
savent prendre; Mme la présidente vient de vous en donner la
preuve, ' .

_Et j’obéirai 4 son injonction car si les femmes ont de lauto-
gnpe ?)lles ont quelquefois aussi de la discipline. (Trés bien! trés
wen! : "
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Je eonclurai dene, monsienr le ministre, en disant que, méme
en pays musulman, les femmes ont prouvé qu’elles élaient
eapables d'avoir de Pautorité, Dois-je vous rappeler, par exem-
ple lépopée de la Kihena, qu'on chanle encore parfout en
Afrique ? Dois-je _vous rappeller aussi ee que fit une pelite
Frangaise de Bordeaux, qui épousa, au siécle dernier, un des
chefs du Sud algérien et qui releva d’'une maniére étonnante,
le petit royaume de Tidjami qui élait en pleine décadence 7

Aurélie Tidjani, & I’égal des grands marabouts de l’endroit,

est encore vénéree dans toule cette région saharienne!
- Pas de prétextes, done, monsieur le ministre, ni de faux-
fuyants! Il fant, non pas déposer un autre texie, comme vous
semblez le dire, mais -appliquer simplement la loi en se
rappelant que la lemme est souvent le meillear artisan da
progres et méme de la justice (dpplaudissements.)

- -
RETRAIT D’u“ PROJET DE LOI DE L'ORDRE DU JOUR

Mme le Lprésident. L'ordre du jour appellerait la diseussion
‘du projet de loi, adopté par PAssemblée nationale, tendant a
mm{i)ﬁer Tarticle 67 & du livre 1V du code du travail (n°* 406
et 172, année 1952) ; mais la commission du travail et de la
sécurité sociale demande que celte affaire soit relirée de Yordre
dua jour,

It n’y a pas d’opposition ?...

I en est ainsi décidé. -

—12 =
REFORME DE L’EXPLOITATION DES LIGNES D'INTERET SECON-
DAIRE DE LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER
FRANGAIS :

- Adoption d’une proposition de résolution,

Mme le président. L’ordre du jour appelle la discussien de la
proposition de résolution de M. Pellenc et des membres de la
seus-commission chargée de suivre et d’apprécier la gestion
des enireprisés industrielles nattonalisées et des sociétés d’éeo-*
nomie mixle (article 70 de la lei du 24 mars 1947, modifié par-
la loi du 3 juillet 1947), tendant & inviter le Gouvernement
A réformer Vexploitation des lignes d’intérét secondaire de la
Société nationale des chemins de fer francais (n°*-61i8, année
£951, 151 et 167, année 1952}, .

La parole, dans la diseussion générale, est & M. le rapporteur
‘de la ecommission des moyens de communication, des transports
et du tourisme. ‘

M. Aubert, rapporieur de la commission des moyens de com-
munication, des transporls et du lourisme. Mesdames, Imes-
sieurs, mes chers eollégues, cette séance accélérée, les travaux
importants qui nous aitendent et puis, peut-étre, un certain
, penchant naturel m’incitent 4 la brieveté. (Applaudissements.)

1l s’agit d’éviter la fermeture de lignes secondaires — on ne
dit plus secondaires mais affluentes car, dans notre pays, on
est sensible & la termirfologie (Sourires) — sans étude et sans
garantie préalable. Pour cela, la résolution n°® 618 de M. Pellenc
et des membres de la souscommission des entreprises natia-
nalisées nouns propose des solutions et un exemple.
. I’exemrle a paru 3 la commission un I)eu restreint et appu¥é
sur des chiffres peut-étre incomplets. I est nécessaire de le
dire ear peut-étre certains co]lé§ues pourraient étre incités 3
retenir celte solution qu’il ne faut aborder qu’avec quelque
prudence. En effet, les chiffres cités dans le rapport que veus
avez certainement tous lu, qui sont de 'ordre de 60 francs, ne
eorrespondent ¢u’3d une « redevance traction », L’excellent rap-
porteur, notre collégue™™. Bousch, n’étant pas 13, je regrette de
contredire quelque peu ses chiffres, mais s’il était présent je
pense qu’il m’approuverait. #l n’a gas indiqué dans sen étude
que les frais de gares, de voies et de signalisations restaient 2
la charge de Ja Société nationale des chemins de fer francais ee

ui, évidemment, change quelque peu la comparaison des
chiffres qut a été établie. A k

J’ajouterai enfin une information que je crois précise et que
ge livre & nos collégues, & savoir que la ligne de Ligré-Riviére

Richelieu en Indre-et-Loire a teut de méme provoqué 2 mil-
lions de déficit en neuf mois d’exploitation, ee qui représente
environ 50 p. 100 des recettes.

Encore une fois, la commission n’est pas hostile & ce genre
de solution, mais eile demande simplement, eomme le recom-
mande d’ailleurs M. Pellenc, qu’une étulle particuliere seit faile
chaque fois. et gqu'on ne se hate pas & des généralisations,

Quant aux solutions, M. Pellenc nous propose la modernisa-
tion du matériel sur laguelle, je pense, tout le monde est
d’accord. Sur les simyplifications d’exploitation, il serait égale-
ment normal que neus soyens tous d’accord, mais je voudrais
signaler au président de la sous-commission des entreprises
nationdlisées qu’il ne faut quand méme pas oublier que sur
les lignes de la Société nationale des ehemins de fer francais,
méme les plus affluerdes — je ne peux plus dire les plus
seconduires (Sourires.) — il y a obligation de délivrer des
billets pour 'ensemble du réseau, ce (ui nécessite un certain
personnel qui, pent-étre, n’est que trés rarement utile. La
Soeiété nationale des chemins de fer francais ne peut pas cepen-
dant se sousiraire & cetle obligation. :

Enfin, M. Pellenc, aprés mous aveir proposé & la fois un
exemple et des solulions, nous indigue aussi une méthode. Je
erois que c’est 13 I’important. Cette méthode consiste & pro-
céder 3 une étude financiére donnant le bilan de chacune de
ces lignes affluentes.

Bien stir, il est nécessaire de savoir combien elles cotitent.
Mais & cOté de cetle notion purement comptable, strictement
financiére, il a semblé 4 la commission qu’il était nécessaire
d’insister sur I’aspect économique de ces lignes secondaires.

La proposition de résolution de la sous-commission des entre-

rises nalionalisées, je deis le reconnaitre, le prévoyait dang
e paragraphe 5°, lorsqu’elle disait que si le bilan des opéra-
tions apparait faverable dans le cadre de 1'économie générale
du pays, on pourra peut-éire fermer les lignes. A Ja commis-
sion des moyens de communication, nous tenons 3 insister sur
cet aspeet. En elfet, il ne suffit pas de savoir si une ligne a
donné des résultats purement financiers favorables ou défavo-
rables; nous seuhaitons évidemment que ce bilan soit positif,
mais nous estimons indispensable que les .conseils généraux
puissent donner leur opinion sur les eonséquences économiques
d’'une fermeture éventuelle.

Nous savons tous — surtout ceux d’emtre nous qui repré-
sentent des régions pauvres — que la fermeture de certaines
lignes aménerait un véritable étouffement économique. un arrét
complet de la vie; il n’est pas possible de laisser fermer une
ligne sous le seul prétexte qu’elle est déficitaire. Nous ne pour-
rions envisager ceite éventualité que si ’on nous 1proposait un
mode de transport de remplacement. A ce propos, il nous parait
indispensable d’avoir I’avis des conseils généraux; ¢’est I'opi-
nion de gens qui vivent dans le pays qui est souvent trés
précieuse et trés utile, veire indispensable. I ne faudrait tout
de méme pas que des conseils généraux fussent dans 1’obliga-
tion de subventionner leurs lignes régionales.

Il y a 13 un véritable danger, auquel nous ne pouvons pas
rester insensibles, nous qui représentons les collectivités
locales; il ne faut pas qu’un jour V'Etat qui, lui, est respon-
sable des transperts dans I’ensemble du pays — en tout cas
des transports ferroviaires — dise 4 certains conseils géné-
raux: nous ne pouvons pas maintenir telle ligne déficitaire,
4 moins que vous n’acceptiez de la subventionner.

C’est une solution qui est peut-étre aecceptable peur cerlains -
départements riches mais qui ne Yest Kms pour les départe-
ments pauvres, ¢’est-a-dire précisément 14 ot le probléme va
5e Pposer.

JYinsiste donc sur ee fait précis, 4 savoir que Yavis des
conseils généraux doit étre demandé et fourni, que rien ne
doit étre fait avant cela, mais qu’on ne mette pas les départe-

ments dans Yobligation de subventionner des lignes déficitaires,

ce .qu’ils ne pourraient faire sans compromettre lourdement
leurs finanees. :

Au cours d@’'une réunion-de la commission des moyens. de
communication, MM, Tissier, président du eonseil d’adminis-
tration de la Société nationale des echemins de fer franecais, et
Armand, directeur général, nous ont aftirmé qu’ils ne procéde-
raient & aucune fermeture de ligne, que rien de el n’était pour
Tinstant envisagé et que, si quelques expériences étaient en
cours, ils s’engageaient, en tout état de cause, & assurer au
moins le méme service et pour un prix ne dépassant, en aucun
cas, les tarifs actuels. Nous avons entendu avee beaucoup de
satisfaction celte déclaration, mais la commission des moyens
de eommunication, commeé la sous-cormmission des entreprises
nationalisées, souhaiterait gue le Gouvernement nous en donnat
confirmation, .

Mes chers collégnes, pour soubaitable que nous paraisse cette
proposition de résolution, — puisque la commission m’a ehargé
de vous inciter & Padopter, — elle nons semble quand méme

fragmentaire. Elle est nécessaire, mais elle n’est pas suffisante,

et nous altendons toujours avec une impatience que le temps
ne fait qu’aiguiser, gue s’ouvre enfin devant nous un plus vaste
débat sur Porganisation et la eoordination des transports. Les
gouvernements successifs nous ont promis chaque fois ce débat
pour un avenir immédiat, mais voici plus de deux ans que je
suis personnellement chargé par la commission des moyens do
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iransport et des communication da rapport sur la coordination;
et je n’al jamais eu l'occasion de venir ici exposer le point de
vue de celte commission.

Je conclurai donc, mes chers collgues, en vous priant d’adop-
ter la proposition de ‘résolulionr dont vous étes saisis et ¢n
espérant que le Gouvernement, en méme temps qu’il nous
donnera quelques apaisements sur la fermeture de ces lignes
secondaires, pourra nous dire que irés bientdt viendra devant
mous en discussion le rapport sur la coordination des trans-
ports. (Applaudissements a gauche, au centre et a droite.)

Mme le président. La parole est & M. Pellenc, président. de la
sous-comimission de conirdle des enireprises nationalisées.

M. Pellenc, président de la sous-commission de conlrédle des
entreprises nationalisées. Mes chers collegues, je laisserai .a
notre ¢minent colltgue M. Bousch le soin de préciser les condi-
tions dans lesquelles s’est effectuée Venquéte qui a donné
maliére A la propositidn de résolution sur les lignes secondaires
de la S. N. C. F., que j’ai I’honneur de vous présenter au nom
de la sous-commission de controle des entreprises nationalisées.

Je voudrais, quant & moi, vous indiquer quelle est la portée
exacle de cette résolution, & quelle préoccupation elle corres-
pond, quelle but elle vise et -pourquoi nous avons demandé que
le Conseil de la République venitle bien marquer sur ce sujet
sa position, avant la séparation des Chambres. ' .

Cette question;, des lignes secondaires de Ja S. N, C. F., nous
demandons qu’elle soit examinée d’urgence, parce que, A
.Yheure actuelle, se pose, avec une acuilé parliculiere, le pro-
bitme du déficit de la S. N. C, F., déficit qw’on semble parfois
atiribuer un peun hativement aux charges que ces lignes font
peser sur le hudget de la société, :

Ce dcéficit chronique et permanent de la Société nationale des
chemins de fer francais a atleint, en 1951, un total voisin de

450 milliards; en 1952, il atteindra un total qui, malgré les aug-
mentations de tarif du Yébut de i’année, sera encore trés vrai-.

semblablement tres proche de cetle somme.

On parle alors, pour résorber ce déficit, de fermer un certain
nombre dé kilometres de lignes de voies ferrées secondaires,
.Certains disent 20.000 kilomélres. d’autres plus modérés disent
-42.000 kilométres. L’accord semble généralement s'établir aux
environs de 15.000 & 17.000 kilométres. -

On peut alors se demander, si lant est qu’il faiile poursitvre
par ce procédé la réalisation de Véquilibre du budget de la
Société nalionale des chemins de fer francais — ce & quoi,
Dieu merci! nous ne saurions nous opposer — quelles sont les
‘l)réoccupations, quelles sont les données comptables, quel est

¢ plan qui doivent servir de criterium pour apprécier 1'oppor-
tunité du maintien de la fermeture de telle ou telle ligne

Or onr D2 $ait précisément pas — du moins on ne le savait pas
Jusqu’a présent — quels étaient fes méthodes, les plans, les
¢léments auxquels on devait se référer pour prendre les déci-
sions appropriées. ‘

C'est celte situation qui a ému un grand nombre de nos

colicgues, gni voyaient trés souvent l'entretien de cerfaines

dignes négligé dans leur département, qui voviient progressive-
ment prendre des mesures impliquant a4 égard de ces lignes

une condamnation de fait, sans que pour aulant on l'ait jamais
déclatré ouvertement,

u’est dans ces conditions que sur la demande de plusieurs de
nos collégues, nous avons décidé de mettre cette question &

Tordre -du jour de nos travaux, d’effectuer une enquéte 3

propos de laquelle M. Bousch vous donnera tout i I'heure,

toutes précisions et de demander A notre Assemblée de prendre

position. - o : .

Voila done Vorigine de notre proposition de résolution!

Cette proposition .ne met en cause aucun principe; elle ne
.porte allejnte & aucune conception doctrinale et elle n’est, en
.aucune facon, susceptible de contrarier par un coté quelconque,

= le difficile équilibre qu’il convient de réaliser dans les finances

- .de la Société nationale des chemins de fer francais. Elle cons-

titue tout simplement, je m’excuse de le dire, un rappel au

bon sens et, en quelque sorte,” une barriére, un obstacle A

ceriaings arriéré-pensées dont on trouve la trace dans les faits,

et peut-étre méme 4 certaines .combinaisons que l'on nous a
parfois dénoncées. : .

Que dit en effet cette proposition de résolution 2 Que toutes
les lignes dont le sort sera mis sur la sellette devront, avant
qu'une décision quelconque intervienne, faire ’objet d'un hitan
complet d’exploitation, alin qu’on ne prenne plus 3 I'avenglette,
une décision quelle qu’el'e soit )

D’ailleurs cette facon d’opérer présentera I'avantage supplé-
mentaire de fournir.une évaluation exacte des économics que
pourrait procurer la fermelure d’un certain nombre de lignes
secondaires, et de meltre ainsi en évidence, comme j'en ai la
eonviction absolue, la modicité de ce -genre ‘d’économie, au
regard du chiffre du déséquilibre effectif du bndget de la
Soci¢té nationale des chemins de fer francais. (I'r¢s bienl)

Quoi qu’il en soit, si pour une ligne déterminée apparait
alors un déficit d’exploitation suffisant pour mériter qu’on
discute le sort de la ligne en question, la proposition de
résolution qui est soumise & volre examen ne prévoit pas pour
autant que cette ligne doive &lre automaliquement suppri-
mée.

Ce m’est pas parce que Ja Société nationale des chemins de
fer francais n’est pas capable, pour des raisons multiples, d'ex-
ploiter une ligne d’une maniére économique, qu’il faille, d'une
maniére un peu hitive, pénaliser pour cela les populations
qui n’y peuveunt rien. .

Alors, que proposons-nous dans ce cas ? Nous proposons que
Pon inviie d'abord la Société nationale des chemins de fer
francais 4 étudier s, par des mnyens d’exploitation micux
adaptés, en recourant & des effectifs moins nombreux, & du
matériel d’ulilisation plus économique, il ne lui serait pas
possible d'assurer pour cette ligne une exploitation moins déf-
eilaire pour son budget.

Si la Société nationale des chemins de fer francaiz y par-
vient. il n’y a plus de question. Si elle 'y parvient pas et si
le déficit continue & grever trop lourdement son Dbudget, s7il
s’avere uu’un ne puisse laisser supporter pius longtewips une
telle charge a cette société, évidemment, on n’a aucune raison
de la lui imposer. :

Mais faut-il encore supprimer la ligne ? Pas nécessairement!
1l faut au moins rechercher si d’aulres entreprises moins vastes
que la Société nationale des chemins de fer francais, ayant
moins de frais généraux, une slructure plus souple, des métho-
des de gestion mieux adantées aux conditions de la vie locale,
etc., ne peuvent pas, compie l'expérience l’a bien souvent
montré, expluiter cetle voie ferrée dans des conditions parfai-
tement 1entables, -

Il ne faut pas oublier, en définitive, que la voie ferrée n'est
pas la propriété de la Société nationale des chemins de fer
francaiss: la voie ferrée, comme la route, est la propriété de
VEtat: la Société nationale des chemins de fer francais n’en
élant jamais qu’un utilisaleur, méme lorsque jusqu'a présent
elle en est un ulilisateur privilégié.

Ainsi une vole ferrée apparait comme un élément de Ioutil-
lage nalional — et ce n’est pas parce que la Société nationale
des chemins de fer francais ne pourrait plus en tirer ntilement
parli qu’il faudrait metire délibérément au rebut cet instru-
went, cet oulil, sans rechercher le moyen de I'utiliser encore

‘au mieux pour I’économie du pays. C’est encore ce gue signilie

la résolution qui vous est proposée. N
- Alors, dans ce cas-ld, comment procéder ? L’Etat qui a la
charge des intéréts généraux du pays, mais qui ue doit pas
méconnailre les intéréts régionaux, dont Pintérét général n’est,
aprés tout, que la somme — I'Etat, dis-je, doit se retourner,
4 ce moment-13. avant de prendre une décision yuelle qu’elle
soit, vers: les collectivités Jocales, vers les conseils wénéraux,
vers les communes ou syndicats de communes, en leur décla-
rant: ‘

« Voild comment se présente la silualion: celte ligne n’est -
lus exploitable par la Société mnationale des chemins de fer
rancais sans grever lourdement les finances publiques. Avant
de décider de son sort, nous voulons procéder avee vous i la
recherche de la solution la plus conforme aux intéréls de la
tégion et aux intéréts généraux du pays ».

A ce moment-14, 1l se peut que si le déficit est relalivement

~modique et si les conseils géncéraux peuvent y faire face, ils

déclarent: « Plulot que de voir changer le mode d’exploitation,
plutdt que de voir concéder 'utilicafion de cette voie ferrée a
une aulre entreprize, pour éviter les a-coups qui peuvent
résuiter de cetle substilution, nous désirons voir la Société
nationale des chemins de fer francais continuer 4 assurer le
segvice et nous lui verserons une subvention- compensatrice
permettant d’assurer 'équilibre de Pexploitation ».

Il peut se faire aussi qu’apparaisse dans ces conversations
avec les conseils généraux.ou les collectivités locales, la possi=
bilité d’assurer une gestion plus économique avec une autre
entreprise & laquelle on concederait alors cette exploitation. .

Il pourrait se faire aussi que certains conseils généraux vou-
llnsseut effectuer une gestion en régie directe.

Il pourrait se faire enfin que l'on recourdt i une formule
d’éeconomie mixte.

v . » N ‘ . . - ¢

Nous ne préconisons aucune solution, mais inversement nous
ne repoussons aq priori aucune des possibilités permettant de
conserver & nos populations des avanlages économiques et

. sociaux auxquels elles peuvent légitimement prétendre et dont

les coHectivités locales sont les meilleurs juges. ,

Voici 4 quoi tend cette proposition de résolution. S’il s'avéreait
que, par aucun moyen, aucune solution ne soit possible, qu’il
n’y ait ancun moyen de considérer comme raisonnablement
exploitable tel ou tel tron¢on de voie ferrée, alors on étudierait,
en abandonnant cetfe partie désormais inutile de loulillage
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national, dans quellés conditions on pourrait organiser a
Yintention des populations locales des services de remplacement
appropri¢s. .
. Voila, en définitive, I’économie de notre proposition de résolu-
tion. Vous voyez que lorsque je disais que ¢’est un simple rappel
au bon sens, il n’y avait 13 rien d’exagéré. .

En déposant cette proposition de résolution, nous avons
entendu marquer essentiellernent que nous ne voulions pas de
mesures autoritaires, c’est-d-dire, en réalité, de mesures arbi-
traires prises sans liaison avec les collectivités intéressées. Nous
avons- voulu marquer égalemeni que nous n’acceptions pas la
politique du fait accompli.

Nous voulons des mesures raisonnées, susceplibles d alléger
les charges publiques, certes, mais sans pour autant compro-
mettre inconsidérément la vie économique régionale de notre

ays, c’est-d-dire, par un autre cOté, 1'équilibre rationnel de
Féconomie nationale.

Nous voulons, pour aborder ces questions, une ligne de con-
‘duite qui ne mette pas sommairement et sans discussion au
rebut une partie de notre outillage national. Nous voulons une
méthode qui permette d’opérer en pleine lumidre, dans de
libres discussions, en liaison avec les intéressés pour harmo-

niser des intéréts généraux et des intéréts locaux qui, somme

" toute, ne sont pas contradictoires.

Si, du point de wvue de Véquilibre financier de la Société
nationale des chemins de fer francais, certaines mesures doi-
vent étre prises, nous admettons fort hien que cette soci¢té soit
déchargée de ce qu’ells est peut-étre inaple, quelle qu’en soit la
Taison, & gérer économiquenent. Mais nous pensons que si nous
sommes amenés A trancher ce probléeme dans ce sens, il faut
ensuite considérer celui des mesures 4 prendre, de manicre &

-ne pas porler préjudice aux populations locales, dans le -cadre

de 'économie générale du pays. ) ,
Voila & quoi correspond cette proposition de résolution dont
]'e dirai, au surplus, qu’elle a recueilli ’adhésion unanime de
a commission chargée du contrdle des entreprises nationalisées,
comme celle — ainsi que vous I’a dit notre éminent collégue
M. Aubert — de la commission des travaux publics. Je pense que
ces explications el cette caution de deux commissions suffi-
ront pour emporter aussi ’adhésion unanime du Conseil de la
République. (Applaudissements.) -

Mme le président. La parole cst 3 M. Chazelte.

~M. Chazette. Mes chers collégues, je prends la parole aprés le
rapporteur de la commission des moyens de communication,
des transports et du fourisme, mais également aprés le prési-
dent de la sous-commission de controle des entreprises natio-
"nalisées et je voudrais insister tout simplement auprés du Gou-
vernement pour obtenir de lui quelques précisions indispen-
sables qui permetiront & Passemblée de prendre une posilion
nette en votant le texte d’une proposition de résolution gue
nous lui présenterons tout a I’heure. )

Nous avons, en effet, 4 discuter de l’exploitation des lignes
d’intérét secondaire de la S. N. C. F. et & conlroler les actes de
M. le ministre des travaux publics, lequel donne 3 cette société
nationalisée les autorisations qui lui sont nécessaires et sans
lesquelles elle ne peut rien faire, C’est donc & bon droit que
pous nous adressons 3 M. le ministre des travaux publics.

Déja, le 21 février dernier, 4 Y’occasion d’une question orale
avec déhat dépo
bleme routier, j’avais cru devoir appeler l’attention de 1’assem-
blée sur un sujet qui, indiscutablement, avait une incidence
sur le probléeme des transports routiers, puisque je wvenais
d’étre informé que des modifications profondes des transports
par voie de fer allaient intervenir dans dix départements.

Depuis lors, les conseils généraux de certains dépariements
se sont émus. Le minisire a été saisi*de leurs protestations,

mais aucune décision n’a encore été prise par lui pour répon-

dre aux légitimes revendications des populations qui vont laire
les frais de l’expérience. Le ministre d’aujourd’hui conservant
la position du ministre d’hier, la S. N. C. F. poursuivra Yexé-
cution de ces projets; le Parlement sera mis, une fois de plus,
devant le fait accompli. Peut-éire est-il temps encore pour e
Parlement de faire Prévaloir son sentiment. La commission des
transports entend s’y employer, la sous-commission des entre-
pll;isets nationalisées également. et il importe de seconder leurs
efforts,

. €Ce n’est pas d’aujourd’hui que date le probltme. Depuis 1934,
1a question des voies ferrées retient l’attention du Parlement,
et il suffit d’analyser rapidement la législation intervenuesdepuis
cette époque pour saisir ‘quelle fut Pinquiétude du législateur
devant Vutilisation des textes par les compagnies de chemins
de fer, puis par Ja S. N. C. F. .

Tout d’abord, dés 1934, la coordination était prévue sur la
proposition des services au ministre; un certain nombre de

sée par notre collégue, M. Pouget, sur le pro-’

lignes secondaires ont alors été supprimées au trafic « voya-
geurs », soit qu’elles aient été déja doublées par un service

‘routier, soit qu’elles I’aient éié par la suite.

les exagérations, les doublages intempestifs, fout cela causa
quelque remous dans lopinion publique, et le décret du
25 février 1935 calma un peu I’'émotion en créant dans chaque
département un comité technique des transports qui était qua-
lifié de la maniére suivante: un organisme d’information,
d’¢tude et de surveillance, ayant pour mission de rechercher
la suppression du double emploi onéreux des lignes routiéres
avec -les lignes de chemin de fer maintenues ouvertes, de
rechercher également la suppression possible de certaines lignes
de chemin de fer, et ayant pour but d’inviter les chemins de
fer et les transporteurs routiers 3 se concerter pour organiser
e service au mieux des intéréts des usagers.

Et ces usagers, je veux parler des véritables usagers, de ceux
auxquels nous pensons, virent alors confirmer la plupart da
temps les suppressions déjd intervenues et fleurir tout un
réseau de fransports par autobus. :

“Depuis 1928, d’ailleurs, des lignes d’autobus étaient subven-
tionnées par I'Etat et par le département, d’autres 1’étaient par -
le département seul depuis 1926. Certaines de ces lignes, bien
que non subventionnées, avaient fait double emploi avec telle
ou telle ligne de chemin de fer, et ’avaient tuée. D’autres
allaient continuer le méme {ravail de sape, sans qu'un effort
séricux soit vraiment tenté dans lintérét du voyageur.

La guerre, ’occupation régiérent la question des subventions.
Dans la plupart des départements, elles prirent fin, et le trafic
se réduisit aux bonnes lignes d’autobus. Les moins bonnes ou
les mauvaises, au point de vue du rapport financier s’entend;
furent délibérément abandommées. L’excuse, il est vrai, était
normale: on manquait d’essence, de pneumatiques, on entre-
tenait difficilement les routes et 1’usager, devant la dureté des
temps, prenait son mal en palience et*son chemin A pied.

Jusqu’a la fin de 1949, les gouvernements qui se sont succédé
ont atlendu des jours meilleurs pour reprendre la quesiion. Le
malheureux voyageur- espérait toujours, car, au temps des
tickets d’essence, on vit repartir quelques-unes de ces lignes,
sur lesquelles le trafic avait été suspengu. Mais, dés la suppres-
sion des tickels — et je ne crois pas indispensable  d’insister -
trop longuement sur celle situation particuliére — ces petiles
ligmies poursuivirent leur effort en vivotant plus ou moins. Cela
r’améliorait en rien le probléme, qui reste le méme qu’avant la
guerre, : . ) .

Le 14 décembre 1949 intervient enfin un texte d'origine gou-
vernementa:, C’est ie déeret d’application de ia loi de jnillet.
Par ce décret, en effet, la coordination allait étre abordée. Ceo
décret, pour étre précis, déeidaii gue « dans chague départe-
ment le comité technique préparera un plan dgpartemental
des transports publics de voyageurs, proposera les relations &
desservir par transport ferroviaire ou par {ransport routier;
soit par les deux ensemble »; mais, innovation importante,
a ce plan devra désormais étre proposé au conseil général qui
T'adressera avec ses observations, par l'intermédiaire du préfet,
au ministre ». Les modifications au plan seront prévues selon
la méme procédure, et le ministre, méme lorsqu’il veut fermer
provisoirement une ligne, doit consulier le conseil général.

Je pouvais done trés normalement, le 21 février dernier, dire
qu’a partir de ceite époque les populations, par leurs repré-
sentants élus, allaient participer 4 l’organisation rationnelle
d’un plan de transports. ,

Cette nécessité, enfin comprise par les pouvoirs publice, e
limiter les droits de la Société nationale des chemins de fer
francais comme aussi de mettre un terme A P’anarchie des fignes
d’autobus, allait done permetire aux conseils généraux d’inter-
venir et de défendre les droits de 1’usager. Notons en passant -
qu'en 1951 cette condition recoit une consécration nouvelle;
le nombre des représentants du conseil général au sein du -
comité départemental des transporis passe de deux i quatre,
afin que les droits de l'usager soient représentés plus forte-
ment encore en face des méme représentants du fer et de la
route. . .

Ainsi done, peu 4 peu, se faisait jour la notion que les popu-
lations uevraient é&lre questionnées par l'intermédiaire de leurs
représentants qualifiés sur les modifications qui, indiscutahle~
ment, apportaient un bouleversement dans 1’économie des
régions visées. Le ministre le comprenait si -bien -que, le
21 juillet 1950, lors de la discussion du burget, il m’avait
répondu: : ’

« J= tiens d’abord & vous dire qu’en ce_gqui concerne la con-
sultation des - conseils généraux t1outes les modifications
d’horaires, toutes les suppressions, toute la coordination sur
le plan départemental, ne peuvent éire failes sans ’accord des
comités techniques départemertaux dans lesquels les conseils
généraux sont représentés, v
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« Par conséquent », ajoutait le ministre, « rien n'est Tait
sur ce plan et ne peut étre fait sans que le conseil général soit
informé. Sur ce piam, d’ailleurs, nous nous préoccupons d’aug-
menter la participation gouvernementale. » :

Le Conseil de la République accentuait d’ailleurs cette idée
‘du contrdle nécessaire. Malgré la réponse du ministre de
Y époque, il adoptait mon amendement qui cemportait une réduc-
lion indicative de crédits, ,

Avancons encere: c¢'eet le Gouvernement lui-méme qui. dans
son projet ne 830, posc le principe que I’étude compléle des
lignes affluentes doit éire poursuivie dans les-six mois de la
promulgation de la loi, afin de déterminer leur maintien, Jeur
rétablissement ou leur remplacement par le trafic routier,

L’article 15 est précis. Voici ce qu’il dit:

Les conseils généraux pourront saisir le ministre de propo-
sitions de subventions susceptibles de rétablir {’équilibre finan-
cier de lexploitalion 'ferroviaire ou rouliére soit prendre
Vexploitation au comple du département, » . .

Nous savons que le rapport Bichet a écarié cette disposition.
Quoi qu’'il en soit, le Gouvernement avait pris une position.
Ici, nous arrivons a 'analyse faite par notre rapporteur et qui
sera cerlainement poursuivi, de l'essai concernant le départe-
ment d’lndre-et-Loire sur lequel notre collegue M. Bousch par-
dera tout A T'heure. .

Les avis sont parlagés, nous dit-on, sur le résultat financier,
L’aflaire vaut pourtant qu’on en poursuive 1'élude, car il y a
Ja une tentative sérieuse d’utiliser la voie ferrée, tentative faite
au compte du département, alors qu’il ett €té plus logique de
voir la Société natienale des chemins de fer francais faire,
pour chacune des lignes secondaires, un essai sérieux.

Ce projet de loi est aujourd’hui assorti du rapport €établi par
M. Bichet. Le travail est donc suffisamment avancé et il aurait
suffi que le Gouvernement demandit la discussion & 1’Assem-
blée nationale pour que, trés rapidement, la lei de coordina-
tion soit établie, ’

Nous savons d’ailleurs que le rapport €établi a été admis par
la commission, 4 Junanimité, moins les voix communistes.
Nous savons qu’il fait 1'objet, en tout et pour tout, de deux
amendements, Si done le Gouvernement 1'avait voulu, il aurait
pu faire voter ce texte.

Mais le Gouvernement a préféré, dans la loi de finances, insé-
rer quelques arficles prélevés sur ‘I'ensemble du projet 830 et
les présenier au Parlement mélangés aux differents textes
<orrespondant 4 la politique financiére. L’Assemblée nationale
B'a pas €té dupe; elle a disjoint ces articles.

Que disaient-ils sur le-sujet méme que nous discutons actuel-
lement ? Rien de bien nouveau. L’article 23 A confirmait que le
Pplan de transports établi en veriu de la loi du 5 juillet 1949 serait
approuvé par le minisire des travaux publics. Qu’on le veuille
ou non, il n’y a pas d’autres textes que le décret du 14 novem-
bre 1949, puisque le Gouvernement n’a fait aucune diligence
pour faire voter son projet et qu'il n’a pas réussi la semaine
derniére 4 oblenir un texte partiel.

Je suis donc conduit 3 refaire l'analyse rapide de ce décret
gui comprend deux pariies, 'une qui coneerne le transport des
voyageurs, l’autre le fransport des marchandises. Nous nous
iniéressons ici au transport des vovageurs. Il importe done
de préciser gue le décret organise par son article 4 les trans-
poris départementaux. ' .

-Voici ce que dit cet article 4: comité technique dans chaque
département, consuliation des transporteurs intéressés, plan de
transport public des voyageurs par fer, par route, en vue d'assu-
rer la desserte des populations dans les conditions les meilleu-
res pour l’économie générale et compte tenu des dispesitions,
etc.; le plan fixe les relations & desservir, les fréquences des
services routiers, l’indication pour les relations devant étre
assurées par les services routiers des titulaires de ces services;
le plan est propoesé au conseil général, qui l'adresse avec ses
observations el par lintermédiaire du prélet au ministre des
travaux publics; celui-ci soumet le plan A I’avis du conseil supé-
rieur des transports, etc. Par conséquent, la procédure est par-
faite, elle est tout & fait facile & appliquer.

Mais, lorsqu’il s’agit d’organiser le transport des marchandi-
ses, le ministre s’arme du tifre II du méme décret qui, par son
article 25, lni permet de fermer les gares sur une simpie étude
faite par la Soci¢té nationale des chemins de fer francais et
sur avis du conseil supérieur des transports. II n’a aucun avis
4 demander aux conseils généraux, il est le seul juge. Seule-
meént, quand le ministre fermera au trafic des marchandises une
ligne déja fermée au trafic des'voyageurs, il décrétera ainsi aulto-
matiquement que tout trafic ferroviaire sera terminé et ne
pourra étre repris. -

Qu’on ne vienne pas nous parler d’essais — puisque, main-
_lenant, une premiére position de repli est proposée. Un essai
gui doit durer deux aus, annongait-on au dé¢but, un an scule-

1 ment, dit-on aujourd’hui, cela nous améne, pour une ligne

utilisée au transport des marchandises par des irains a wilesse
réduite, ne nécessitant pas une voie de gros irafic, donc déja
délaissée. erla nous améne & I'abandon total, pendant toute
une année, de ce minimum d’enfretien, si hien que nous
devons considérer comme une plaisanterie cetl essai, puisque,
am bout d’une année, il nous aura conduits & la perte délini-
tive de la voie ferrée qu’il ne restera plus qu’a déposer.

Encore une fois, les populations seront placées devant le

{ait accompli. Les conseils généraux n’auront plus & rechercher
si le transport des voyageurs pourra apporter, par ces lignes,
le secours nécessaire & 1'usager. Il n’'y aura plus de wvoie
ferrée, le probleme sera donc résolu; le minisire, en ulilisant
le titre If du décret, aura empéché les conseils généraux et les
comités départementaux des transports d’utiliser le titre Ier.
* Je me suis efforcé, en analysant les textes, peut-éire un peu
longuement, d’établir que le ministre serait bien mal inspiré
en accordant & la Société nmationale des chemins de fer francais
la possibilité de modifier I’économie du pays, alors que la loi
ne lui donne pas le droit de procéder A ces essais. Relisez
Tarticle 25, vous ne verrez aucune irace dn droit de {aire des
essais. C'est done, brutalement, le fait accompli et les popu-
lations n’auront qu’a s’incliner.

Tout, pourtant, vous incile & la prudence, monsieur le
ministre.” L’Assemblée naléonale, jeudi dernier, a disjoint les
articles qui concernaient la coordination et a manifesté la
volonté de voir le projet gouvernemental et le rapport de
M. Bichet discutés sans plus atiendre, pour qu'un iexlq précis
rég:e la situation. :

Yous pouvez étre certain que le Conseil de la République se
rangera a cette selution, car il n’enlend pas se confenler
d’appreciations comptables sur une fermeture envis;1$ée, i{
veut apprécier les conséquences économiques régionales de
Yopération. Ce que nous désirons, en effet, ici comme ailleurs,
c¢’est affirmer que la Société- nationale des chemins de fer
francais est un service public; qu’elle doit rechercher l'intérét
de l'usager et qu’en contrepartie elle doit bénéficier d'un
crédit déterminé sur les fonds budgétaires, et ce sera prés
cisément en raison de ce chiffre que ’exploitation de la Société
nationale des chemins de fer francais peurra s’équilibrer dans
le cadre d'une coordination normale des transports par fer et
par roule. :

Il ne s’agit pas, pour nous, d’une querelle vaine avec les
transports reutiers. Nous cherchons 1ous les moyens d’assurer
l'intérét de l'usager et parmi ces moyens il reste encore la
voie ferrée. Il esi domc bien nermal que nous cherchions a
savoir si lelle ou telle ligne secondaire est encore utilisable.

Qwon ne vienne pas nous dire que les censeils généraux
auraient da, dés le décret du 14 novembre 1949, préparer le
travail. Ils n’ont pas manqué d’étre avertis qu'un plan défi-
nitif serait organisé par la loi, el nous sommes biens obligés
de convenir que, si le projet de loi est bien dcéposé, Je Gouver-
nement ne met aucun empressement 4 le faire aboulir.

Ies conseils généraux avaient pensé gue le Gouvernement
allait proposer un texte qui melltrait fin & I'anarchie des trans-
ports, ‘qui {)ermetlrait de reprendre l'organisalion des lignes
d’autobus abandonnées depuis 1940 ou reprises dans des condi-
tionf telles que les demandes de subvgntions affluent mainte-
nant. .

s pensaient aussi qu’une politique des voies de communi-

“cation s’instaurerait pour - qu’un classement nouveau puisse

rapidement se faire tandis qu’une aide substantielle permettrait.
la remise en état du réseau routier. C’est au moment ni sa
produit dans les départements agricoles le départ des jeunes,
¢’est au moment ou chacun s'etforce d’amener une aclivité
nouvelle et d’enrayer cet exode, ¢’est maintenant que toul va
brutalement se treuver modifié. On se désintéresse des frais
importants faits pour les entrepdts et les embranchements. On
ne se préoccupe guére du trafic routier sur des voies qu'il
faudrait élargir, renforcer, alors que les finances déparlemen-
tales ne parviennent pas A entrelenir les chaussées. Un na
i)arait gulre se préaccuper des frais €normes que nécessitera
’amortissement des camions dont la diversité sera indispen-
sable pour remplacer le wagon. On ne parait guére se préoe-
cuper de Vavenir pour le cas ou l'essence, les pneumnatiques
deviendraient d’une recherche difficile, sans compter les devises
que présentement il faut sortir. Toules ces raisons font que.
s'll est indispensable de coordonner les moyens de transport
pour suivre le progres, il apparait nettement que ia-tentalive
de la Société nationale des chemins de fer francais, raison-
nable en soi pour diminuer le déficit, ne peut étre retenue car
elle ne pourrait aboutir que dans le cadre d’une coordination
générale. Aujourd’hui cette tentative est prématurée, au moins
en ce qui concerne certaines lignes secondaires. Elles ne peut
qu’amener 4a perturbation de {"économie d’une région et une
agitation inutile, car I'intérét de P'usager ne sera aucuncment
respecté, puisque la notion de service public disparait devant
la simple {entative de r¢sorber le déficit,
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Yentends bien préciser ma pensée en déc}arant que je ne
suis jpas systématiquement partisan du maintien de loutes les

lignes. La question est de savoir si les services de remplace- -

ment cofiteront moins cher 4 ’économie du pays que le inain-
tien, aveec des moyens d’exploitation rationneis, de certaines
dessertes. Il existe des régions ou la nature du trafic justifie
le maintien de certaines lignes. En tout éilat de cause, les ser-
vices du ministére ne sont pas en mesure de nous apporler
tous les apaisements indispensables, D'une pait le calcul des
frais n’a pas été effectué sur la base d’un service fonction-
nant dans les condilions nouvelles: d’autre part les dépenses
que va supporter 1’économie nationale pour ies moyens de
remplacement, compte tenu de l’amorlissement des cars et
des camions, du prix de l'essence et des pneumatiques, de
P’entrelien des routes, n’ont pas été calculées. Peut-étre ce
poste important des dépenses n’intéresse-t-il pas le Gouverne-
ment ? 11 entre au premier chef dans le cadre des préoccupa-
tions d’une assemblée délibérante nantlie du mandat précis de
- défendre lintérét général.

La question qui se pose est. en effet, de savoir si le d<ficit

réduit au minimum par une exploitation rationnelle ne sera .

pas inférieur & la dépense occasicnnée A I’économie nationale
par les services routiers de remplacement. C’est ce que nous
voulons savoir; ¢’est ce que noys persistons & demander; mais
E’est a cette queslion que le ministre persiste & ne pas répon-
re.

11 ne s'agit pas de supprimer systématiquement toutes les
lignes secondaires; chacune d’elles doit faire l'objet d’une
¢tude approfondie, basée non pas sur les frais occasionnés par
Texploitalion en cours, exploitation masquée par anarchie
des transl)orts en général, mais sur une exple.tation compor-
tant l'utilisation de moyens nouveaux, tels que michelines,
autorails, locotracteurs, horaires souples pour voyageurs, trans-
ports groupés et non périodiques pour marchandises, person-
nel utilisé plus rationnellement. .

1l s’agit aussi de savoir si les chemins de fer aujourd'hui
nationalisés, dont Y’activité doit étre comprise comme service
public et doit élre solide, si le malheur des temps nous ame-
nait & nous préoccuper de la défense nationale, ne vont pas,
par ces mesures halives, fragmentaires, soustraites au conirdle
du Parlement et des conseils généraux, dresser contre eux
une puissance nouvelle qui réclame son droit au travail.

Demain vons risquez de voir s’envenimer la lutte entre le
fer et la roule. Vous n’aurez rien fait pour éviler ce heurt;
vous aurez désorganisé un service public; vous aurez fait per-
ére a4 IEtat un patrimoine important®sans aveir fait un pas
dans la voie de la conciliation des intéréts et d'une saine et
durable ‘ecpordination. :

I appartient done au Gouvernement de différer sa déeision
et de faire venir en discussion le projet qu’il a déposé. 1l
peut le faire s’il le veut. Nous aurons alors le moven d’organi-
© ser vraiment et harmoniensement les transports de toute nature

avec la collaboration confianle des populations et des assem-
bjées départementales. ‘ ' :

Mais s’il s’ohstine & des réformes fragmentaires faites par-
fois sans discernement, il aura méconnu les prércgatives et
les responsabilités des conseils généraux, il aura moniré le
peu de' cas qu’il faitede son propre projet de loi, il aura
abandonné la création du grand service pubhie de transport
que les techniques nouvelles proposent A son activité. (Applau-
dissements a gauche.)

_Mme le président. La parole est 3 M. Dutoit,

M. Dutoit. Mesdames, messieurs, la proposition de résclution
qui est aujourd’hui soumise & noire discussion a eu, pour
origine une proposition de M. Pellenc. Ce qui caractérise la
proposition iniliale de M. Pellenc, c’est qu’il ne juge plus
nécessaire de cacher derricre une prétendue réorganisation de
la Société nationale des chemins de fer francais sa volonté de
s’attaquer au statut des cheminots. Il rejoint en cela le plus
cher désir du Gouvernement qui a, lni aussi, son plan de
démembrement et de licenciement, malgré les dangers incon-

_testables qui peuvent en résulter pour la sécurité des usagers

du rail. ‘

M. Pinay a son plan. M. Pellenc a le sien. M. Pineau aussi
avait son plan ef, en 1949; il diminua les facilités de circulation

accordées au personnel de Ia Société nationale des chemins de’

fer francais, licencia 5.000 auxiliaires et proposa la modification
du régime des retraites. . .

Toutes ces propositions de résolution ou de loi tendent toutes
vers le méme but: accréditer, dans I’esprit de la population
francaise, I'idée que le déficit de la Société nationale des
chemins de fer francais est en grande partie di aux charges
du personnel. On a écrit des choses que je qualifie d’ignobles
sur le dos des cheminots. On veut faire passer ces travailleurs
pour des privilégi¢s de la nation, afin de ne pas faire droit &

.
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leurs légitimes revendications. Je pense qu'il n’est pas permis
de laisser circuler de telles histoires. .

M. Pellenc a éerit, dans un volumineux rapport de 186 pages,
qu’il y a actuellement 446.500 cheminots, dont 101.485 dans les
aleliers. En ce qui concerne les ateliers, jindique immédia-
tement & M. Pellenc que 30.000 cheminots seulement y sont
occupés. A la fin du mois de janvier 1952, il y avait & la
Société nationale des chemins de fer francais 421.094 agents,
y compris tous les fonctionnaires supérieurs, soit une dimi-
nution de 92,906 par rapport & 1938 et de 82.906 par rapport
& 1946. Ce chiffre de 421.09% agents est descendu a 419.036 A
la fin de février. La compression totale des eflectils, par rapport
au mois de janvier 1952 et 4 la fin de février, est de 2.058 mnités. -

M. Pellenc organise la propagande anticheminote et le Gou-
vernement comprime les eflectifs sans aucun souci de la
séeurité,. des accidents et des déraillements. Hier encore, &

“Saint-Paul, & un passage 4 niveau non gardé, nous avons eu

4 déplorer un accident survenu A une voiture des postes, télé-
graphes et téléphones: un mort et un blessé. '

Les accidents parmi le personnel se poursuivent parce que
le dictionnaire des emplois, que M. Pellenc qualifie « d’étrange
document », n’est pas respecté. Si ce dictiounaire des emplois
avait été respecté, nous n'aurions pas a déplorer la mort du
cantonnier Chainet, tué alors qu’il procédait au débranchement
d’un wagon et qu’il effectuait un travail pour lequel ii n’état
pas qualifié. Si Ja sécurité et le dictionnaire des emplois avaient
€té respectés, nous n’aurions pas & déplorer V'accident survenu
4 Pauxiliaire Guignoux, 23 ans, embauché le matin méme, qui

asse sous une rame et doit éire ampulé d’une jambe, de
’auxiliaire Robin Jean, de Grenoble, 26 ans, embauché depuis
trois mois, écrasé par une locomotive alors qu’il graissait une

‘aiguille, et qui est amputé des deux jambes. Comme M. Pellene

indique qu'il y a inflation de personnel & la Société natlionale
des chemins de fer francais, je lui signale que, dans cette
équipe, il y avait deux hommes au lieu de quatre. lLa liste
s’allonge chaque jour des cheminots qui pavent.de leur vie,
parce que le Gouvernement pralique une polilique criminelle
d’économie A tout prix, les obligeant  travailler dans des condi-
tions impossibles. Il faut que cesse immédiatement cetle odieuse
campagne, faite par des gens qui ne révent que d'économies
afin de gonfler le budget de la guerre. C’est faire trés peu de
cas de la vie des cheminnts et de la sécurité des usagers du
rail que de prétendre qu’il est possible de demander a4 un
agent d’occuper n’importe quel emploi & la Société nationale
des chemins de fer francais. Que M. Pellenc vienne dire aux
cheminots que le dictionnaire des emplois est pour quelqie
;:hose fla‘ns le déficit de la Sociélé nationale des chemins de fer
rancais! .

D’autre part, M. Pellenc prétend que les agents de la Société

- nationale des chemins de fer francais voyagent trop et qu’ils
- cotitent trés cher & la nation. Jai relevé dans une de ses nom-

breuses propositions de loi les lignes suivantes: « Les chemi-

- nots voyageant gratuilement ont parcourw sur un an. 5.8 mil-,

liards de Kkilomeétres-voyageurs; le trafic utile de la Société
natlionale des chemins de fer francais étant de 26 milliards de;
kilomelres-voyageurs, les facilités _de circulation représ<enlent,
environ 20 p. 400 du trafic. Et il a fallu, écrit M. Pellenc,’
30.000 trains de voyageurs complets. » ‘

Voild ce que 'on ose écrire sur une catégorie de travailleurs
dont la plupart ne gagnent méme pas 25.000 francs par mois.
Cetie histoire de 30.000 trains pour promener des gen: qui n’ont
méme pas de quoi vivre, je considére que c’est du pur
Forrestal. Cette campagne de mensonges a un but, cesl de .
laisser croire qu’a tout prendre le projet Pinay et Lemaire
serait meins mauvais que le projet Pelienc.

Que!s sont les arguments que le Gouvernement avance pour
faire adopter son pian de démembrement et pour refuser de
faive droit anx revendications des cheminots ? .

Ce sont: le déficit de la Société nationale des chemins de fex

francais, la concurrence rail-route et la productivité.

On essaye d’accréditer 1’idée que le chemin de fer est concur-’
rencé trés largement par Yautomobile et par les camions sur
le$§ routes. Or, les transports pour les six premiers mois de 1938
ont été pour la Société nationale des.chemins de fer francais’
de 13.225 millions de tonnes-kilométres-uliles, et J)our les six.
premiers mois de 1951, les transporls de marchandises ont ét§
de 22 milliards de tonnes-kilomeires-utiles, soit une augmenta-
tion de 72 p. 100 par rapport & 1938,

Pour les voyageurs, les transports sont en augmentation dg
20 p. 100 par rapport a 1938, ‘ ~

1l y avait, en 1938, 514.000 agenis conire 421.000 en 1951,
Dans ces conditions on ne peut pas dire qu’il y a baisse de
trafic par suite de la concurrence routiére.

En ce qui concerne le déficit de la Société nationale des ches
mins de fer francais, je considére que pour faire une compas,
raison, il faut prendre pour base la premiére année de la conss
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titution de la Société nationale des chemins de fer francais en
1938. A cette époque les recettes étaient de 15.990 millions, les
dépenses étaient de 18.650 millions. En 1938, il y avait un ddéfi-
cit de 2.660 millions et si I’on prend en considération les
charges financieres existant actuellement, nous pourrions éva-
luer ce déficit & plus de trois milliards. En ce qui concerne 1951,
les recelles sont évaluées a 353.843 millions, les dépenses a
445 milliards de francs. I v a done un déficit de 87 milljards.
mais on constate, & Ia lecture de ces chiffres, une augmentation

de 25 p. 100 dans les recettes, et ’on peut dire que si les vrix.

élaient en rapport avec les tarifs, il n’y aurait pas de déficit
4 Ja Société nationale des chemins de fer francais.

En réalité, le déficit de la Société nationale des chemins de
fer francais, c’est votre politique d’augmentation des prix due
a %ﬁ guerre et & la préparation 3 la guerre qui en est respon-
sable.

En ce qui concerne la productivité, vous devez,.- d’aprés le
plan Marshall, ap{)orter une amélioration dans les conditions
detvie des travailleurs. En voici les résultals pour les chemi-
nots. - .

Diaprés la brochurs Activité et productivité & la S.N.C. F.,
tous les indices d’exploitation font apparaitre une amélioration
trés sensible dans le fonctionnement des: chemins de fer. On
considere, en général, que la variation de la productivité d’en-
semble du réseau d’un exercice & l'autre s’exprime par la varia-
tion du personnel, c’est-a-dire par le nombre d’unités kilomé-
triques effectuces par heure de travail d’un agent. Or, nous
relevons 79,5 unités en 1951, 50 en 1938 et 67 en 1950, soit un
gain de 32 p. 100 par rapport & la meilleure année d’avani-
guerre. : .

L’augmentation de la productivité due au personnel va de
pair avec Vaugmentation du parcours journalier des locomo-
tives. Le rendement du maltériel roulant, au cours de l'année
1951, a presque doublé par .rapport a ce qu’il était a la veille
de la guerre. Il est certain que la yroduclivité des cheminots
a augmenté d’une -facon considérable, mais, par contre, leurs
conditions d’exislence se sont aggravées par rapport a 'avant-
guerre. . : : .

Les salaires sont actuellement de 23.046 francs brut pofﬁ les
agents & I'échelle 1, y compris la prime de résidence et la
prime de fin d’annde. Puisque M. Pellenc prélend qu’il n'y a
plus d’agents & ’échelle 1, je lui indique que le salaire “est
de 24.026 francs pour un agent A Déchelle” 2, y compris la
prime de résidence et la prime de fin d’année.” Les salaires
des cheminots sont donc ‘mullipliés par 17,2 par rapport a

1938, alors que, malgré les multiples campagnes de baisse, -

les prix sont multigliés par 30 et méme 33 par rapport i la
méme époque. Pendant la méme période, la part du patronat
francais dans le revenu national, n'a cessé d’augmenter. Elle
€lait de 27 p. 100 en 1939 et elle est de %4 p. 100 en 1930,

Apres cela, mesdames, messieurs, vous pouvez venir nous
chanter 'hymne & la productivité! Les altaques' conlre Ja
Société nationale des chemins de fer francais et contre les
- cheminots font partie de la politiqua antisociale et antinatio-
nale poursuivie par tous les gouvernemenis qui se sont sue-
cédé depuis 1947. On vient de voter le plan Schuman et I’on
sait trés bien que notre industrie charbonniére est menacée
de disparition, et que, dans un pays désindustrialisé, il ne
sera plus nécessaire d’entretenir de voies ferrées.

Le rapport Pellenc, qui nous a été présenté, indique 2 la
page 2: « On sait que, dans le déficit permancnt et considé-
rable dé cette société — déficit qui, pour I'année 1930, a été
en réalité de plus de 150 milliards — entre pour une large
part I'exploitation, dans des conditions tout a fait irrationnelles,
de la plupart des lignes d’intérét secondaire dont le développe-
ment représente 20.000 kilometres de voie ferrée. » -

Or, si le déficit des petites lignes représente en effet 17 mil-
liards sur un déficit total de 87 milliards pour Vexercice 1950,
il ne faut pas oublier tout le trafic qui, ayant son origine ou
son point d’aboulissement sur les petites lignes, emprunta
. pour sa plus forte part les grandes lignes; 20 p. 100 du trafic
des grandes lignes est constilué par le trafic venant des petites
lignes, ce qui représente pour 1930 une recelte de 30 & 40 mil-
liards. On peut done dire, sans crainte de se tromper, qu’en
fermant les petites lignes, on sera loin de diminuer le. déficit
de la Société nationale des chemins de fer francais, mais gu’au
contraire on laggravera,

Au lieu de fermer les petites lignes, de licencier les cheminots
ou de les déplacer, comme cela s'est produit & Hazebrouck, dans
e Nord, ol 20 p. 100 des cheminots sont mutés purement et
simplement & Dunkerque, sans qu’on sache s’ils ont la possibi-
lité de loger leur famille dans leur nouvelle résidence, au lieu
de diminuer les droils acquig, V’intérét bhien compris du pays
commande de {iire une politique de progreés par Vinvestissement
des capitaux nécessaires 3 la modernisation des chemins de
fer, & la réparation de ses batiments endommagés par la guerre,

-nalisées m’a chargé, ’année derniére 2

- De nombreuses réparations ou reconstructions ne peuvent
plus étre différcées, en raison de I’état de plus en plus précaire
des installations ferroviaires. Il en est ainsi pour une cen-
taine d’ouvrages d’art & entreprendre an plus tard en 1953,
120 postes de signalisation sont en situation provisoire depuis
sept ans. De nombreuses gares ne sont que des baraguements
provisoires. De grandes gares, comme Amiens, Arras, Douai,
attendent toujours d’étre reconstruites.

Il faut donner salisfaction au personnel de la Société natio-
‘nale les chemins de fer francais qui demande 1’augmentation
des salaires mettement insuffisants. En ce qui concerne le
respect de la grille des salaires, une partie seulement des
salaires des cheminots est hiérarchisée. II faut donner aux
retraités la péréquation automatique et intégrale, les 75 p. 100
de pension de réversion 3 la veuve, I'échelle mobile sur les
salaires, traitements et pensions. 11 faut arréter la criminelle
compression des effectifs, 11 faut rouvrir les écoles d’appren-
tissage, former de véritables chemimots conmaissant bien leur
métier et leur assurer une siluation stable.

Afin de garantir le bon fonctionnement des transports ferro-
viaires, il convient en premier lieu d’interdire toute fermeture
de lignes et d’établissements de la Société nationale des chemins
de fer francais. En principe, dans I’état actuel de la législation,
le Gouvernement n’a pas le droit de désaffecter les lignes de
chemins de fer. Il tourne cependant la difficulté en prétendant
qu’il s’agit non pas de fermeture, mais d’un arrét du trafic.

C’est pourquoi je considére (u’il est nécessaire de préciser

-qu’il sera désormais interdit de fermer aun frafic des lignes et

établissements et, en vue d’assurer la sécurité nécessaire, il
convient, en outre, de stipuler que les effectifs du cadre
permanent de la Société nationale des chemins de fer francal_s
ne pourront ére inférieurs au nombre total d’agents en acli-
vité au 1° janvier 1948, cadre permanent et auxiliaire compris.
Il faut metire fin aux mutations arbitraires, aux brimades
actuelles. 11 faut embaucher un nombre d’agents égal au nombre
d’agents supprimés depuis le if janvier 1948. Il faut commis-
sionner les auxiliaires et recruter 4 ’avenir de nouveaux agents,
chaque fois que des cheminots quittent I’activité de service pour
‘prendre leur retraite ou pour toute autre raison. .

Voila pourquoi le groupe communiste défendra tout A I'heure
un countre-projet. (Applaudissemenis & Uexlréme gauche.)

Mme le président. La parole est & M. Bousch.

M. Jean-Erich Bousch. Monsieur le ministre, mesdames, mess
sieurs, la sous-commission de conirdle des entre{)rlses natio-

parcille  époque;
-d’examiner s’il existait des procédés plus rentables d’exploi-
tation des lignes secondaires, accusées d’étre une des causes

-sinon essentielles, du moins certaine, de déficit pour la Société

‘nationale des chemins de fer francais ef, de ce fait, menacées
de fermeture. . . :

A la suite de I’étude que j’ai faile, une proposition de réso=
lution a été déposée et cerlains ont vu dans cette proposilion
une atteinte & la Société nationale des chemins de fer Irancais
-ou A son personnel. L’homme qui vous parie doit sa vie & un

-echeminot. 1l ne serait certainement pas monté 4 celle tribune

si les mesures préconisées avaient pour eflet de porter atteinte
4 ce corps magnifique, dont les services rendus pendant la
guerre 1939-1945 ont fait Vobjet de citations 3 Pordre de la

-Nation, et il serait de mauvais aloi qu'un parlementaire vint

dénigrer ce corps auquel il doit tant, (Trés bien! — Applaudisse-
menls a gauche, au cenlre el & droite.) S

L’esprit qui nous a animés, et qui m’a animé personnelle-
ment, est d’un genre différent; c’est celui de voir comment
on pouvait éviter, lorsque cela est possible, le démantélement
lent de cet organisme dans ce qu’il a de moins elficace, ¢’est-a-
dire ses petites lignes secondaires. S

Je me suis done rendu dans un département ol sont mis
en application des procédés d’exploitation différents de ceux
couramment employés par la Société nationale des chemins
de fer frangais. Qu'ai-je constaté ? Je ne voudrais pas retenir
longuement votre attention, mais je tiens & rappeler quelques
faits. - : e

Dans ce département -— I'Indre-et-Loire — il existe une ligng
entre Tours, Chinon et Richelieu, sur laquelle l’exploitation
est assurée par une compagnie privée au profit de la Société

"nationale des chemins de fer francais sur une certaine partie

du parcours — la Société nationale des chemins de fer francais
gardant linfra-structure — et tolalement sur une autre parlie,
celle de Richelieu & Ligré (17 kilomeétres).

J'ai constalé des simplifications dans les procédés d’explois
tation. Jai vu des maiériels plus légers, plus simples, dunl

“maniement extrémement facile. J'ai constaté que le service

voyageurs €lait eflectué par des autobus, ou plutot des autorails
— j’al tendance, je m’en excuse, 3 parler d’autobus, ce genrg -
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@engin étant véritablement un autobus sur rail — du type 80 CV-
pour des services sur lesquels la Soci¢ié nationale des chemins
.de fer francais utilise souvent des engins heaucoup plus puis-
sants, alteignant pariois 300 CV. oL
Ces autorarls ne comportent quun seul condocteur placé
au milieu des voyageurs eux-mémes. La visibilité est tolale,
Ie conducteur peut ralentir aux passages A niveau non gardés,
il délivre les billets, il encaisse s’il y a lieu, il remplit, en un
mot, un service comparable & celui du conducteur d’autobus.

L’autorail de la Sociélé nationale des chemins de fer francais
que j’ai pu voir la-bas, d’'une puissance de 90 CV, entraine
automatiquement la présence de deux conducteurs. L'tin se
trouve dans 'autorail et I'autre dans la cabine placée au-dessus.
De cette cabine, la visibilité n’est d’ailleurs pas parfaite et ne
permet, en aucun cas, de se rendre comple de ce qui se passe
sur le quai de la gare. ]

11 existe donc des engins qui entrainent des servitudes moin-
dres que ceux couramment exploités par 1la S. N. C. F. Ils sont
moins puissants, et par conséquent, ils consomment moins de
comDBustible; ils sont plus souples, plus faciies a_conduire, en
sorte qu’on peut — contrairement a ce gui semble avoir €té
dit par ailleurs — envisager sans danger l'existence, sur les
lignes 4 trés faibles trafics, de passages & niveau non gardés.

A point de vue du codt au kilomeétre de ces engins, des
chiffres ont été cités dans le rapport que j’avais fait, et qui
pnt été reproduits dans la proposition de M. Pellenc: 60 francs
au kilometre, contre 200, qui est ie prix courant de la S.N.C. F.

Je ne prétends pas que ces chiffres soient indiscutables.
N'étant pas expert et n'ayant pu les établir moi-méme, j'étais
obligé de me fier aux renseignements qui m’étaient donnés;
ils représentent un ordre de grandeur et sont sujets & variations
selon les époques. Lorsque je cite le chiffre de 60 francs au
kilometre, j'indique bien que cela comporte la fourniture de
Yautorail, son petit et grand entretien, le combustible et le
personnel de conduite. ’ .
© Je précise que les conditions d’utilisalion sont mauvaises
car I'engin que j'ai vu fait un nombre d’allers et retours limiteé,
'deux par jour, en sorte (riue le personnel est inutilisé la plupart
du temps, Les charges de personnel représenient un pourcen-
gage important — 60 & 70 p. 100 — des dépenses de fonctionne-
ment on concoit qu'une fréquence plus considérable permetirait
de réduire la part de ces charges, :

Quant au coui de ces engins, les chiffres que j’ai cités le
situent en 1930 aux environs de 9 millions, coGt assez impor-
tant; ces machines se fabrigquent presque de facon artisanale,
¢'est-3-dire un échantillen apres l'autre, la Société nationale
des chemins de fer francais ainsi que les sociétés privées man-
quan! des fonds nécessaires pour lancer une commande impor-
tante. .

le service des marchandises. Je dois dire que je ne ensais
pas, en allant & Chinon, que je serais du jour au lendemain
iransformé en conducteur de train de marchandises. (Sourires.)
Arrivé dans Vaprés-midi, vers quinze heures, j’ai pu prendre

- place sur un locotracteur que j’ai conduit moi-méme quelques

aninutes plus tard. La conception est simple. Deux moteurs de
<andons opposés, et la cabine au milien pourvue d’une visibi-
1ité extraordinaire. Le démarrage et Ia conduite son! d’une faci-

dité peu commune. L’exploitation est des plus économiques .

puisque, sur les deux moteurs de 200 CV, un seul est en ser-
Vice lorsque la charge le permet.

Vous comprendrez qu'ainsi on obtient des conditions d’exploi-
tation moins onéreuses que celles couramment employées & la
Société nationale des chemins de fer francais, ce qui ne veut
pas dire gque celle-ci n’ait pas expérimenté de son coté des
engins de ce genre.

Le prix, en l'occurence, est évidemment important, parce’que
la fabrication se fait encore de facon peu industrielle. Il est de
16 4 17 millions I'unité en 1950. .

Yen viens maintenant 3 f’exploitation proprement dite de
1a ligne privée, comparée & celle de la ligne secondaire exploitée
;%sar la Société nationale.des chemins de fer francais. Sur la
igne que j’ai visitée, celle de Chinon-Ligré-Richelieu, l'effectif
du personnel éfait réduit & dix-huit, soit & peu prés’ un par
kilométre, Je sais que notre collégue M. Aubert a dit, dans son
rapport, que sur certaines lignes la Société nationale des che-
mins de fer francais a des effectifs comparables.: J’en suis bien
@aise, car cela prouve que la Société nationale des chemins de
fer francais est également capable d’exploiter dans des condi-
lions de prix de revient trés faible.

Je dois dire fout de suite que ce personnel travaillait éncr-
mément, mais avec des méthodes d’exploitation simplifiées. .

Dans telle gare de la Société nationale, un chef de gare se
plaignant des réductions considérables effectuées dans son per-
sonnel, est encore obligé de recopier & la main, en quatre ou

- ting exemplaires, des élats, alors que entreprise priwée utilise
tout simplement la machine & écrire pour faire des états en
plusieurs exemplaires, :

Je dois toutefois ajouter gue ce personnel n'est pas aussi
spécialisé que celui de 1a Société nationale. C’est probablement
une des raisons qui font qu’il est, en moyenne, certainement
moins bien payé. Il n’en reste pas moins, €t M. le ministre sera
certainement d’accord avec nous, que nous sommes convaincus
gque les traitements actuels du })ersonnel, et surteut du petit
personnel, de la Société nationale sont nettement insuifisants,

Si je compare les charges salariales d’une ligne secondaire
exploitée par une entreprise privée a celles de la Société natio-
nale, je fais les constatations suivantes: pour un salaire horaire
de 'ordre de 100 francs & la Société nationale, le salaire horaire
de I'agent de entreprise privée n'est que de 80 francs, puisqu'il
n’est pas exigé les mémes compéiences ni la méme interchan-
geabilité.

Pour la Société nationale des chemins de fer francais, les
charges atfeignent 95 4 100 }) 100 du salaire, ce qui nous améne
pratiquement & un salaire horaire de 200 francs; pour l'entre-
prise privée, ces charges sont de 1’ordre de 50 p. 100 du salaire,
soit 40 francs, le salaire horaire conte donc 120 francs. Pour un
autorail n’ayant gqu'un conducteur au lieu de deux, ’heure de
conduite revient ainsi, non pas & 200 francs, ni 4 120 francs,
mais 4 60 francs. '

D’autres constatations ont été faites & cette occasion, mais il
m’apparait superflu d’insister, étant donné-le cadre défini tout a
I'heure par M. le président Pellenc, c’est-d-dire le désir de la
sous-commission d’éviter, lorsque cela est possible, la ferme-
ture des lignes secondaires -et de rechercher des modalités
d'exploitation plus simples et moins onéreuses. :

Nous constatons qu’il existe des solutions au probléme posé.

Je n’ai cité que l'exemple d’Indre-et-Loire, mais il en
existe bien d’autres, et j’ai 1 une liste trés longue de lignes
qui sont exploitées de facon simplifiée. Je pourrais citer, en
Barticulier, le cas de la Bretagne. Ce n’est pas la seule région.

ar conire, on constate que dans d’autres régions, par exemple,
enire Esbly et Crécy, sur 10 kilométres 800, le long du Morin,
la Société nationale des chemins de fer francais emploie pour
le transport des voyageurs des autorails de 300 CV. Certains
jours, il y en a méme deux, c¢’est-d-dire 600 CV, alors que —
Yen'suis convaincu — 450 seraient largement suffisants.

Certains diront que, malgré ces procédés d’exploitation sim-
rhifiés, la ligne visitée.accuse néanmoins un déficit. Cela est
probable; je crois méme que le chiffre de deux millions figure
dans le budget du conseil général d’Indre-et-Loire.

L’objet de mon étude n’a pas été de rechercher un moyen
infaillible pour supprimer tout déficit d’exploitation des lignes ,
secondaires. ‘ ‘ ‘

L’obijet de mon étude a été de prouver qu’il existait des pro-
cédés plus rentables d’exploitation 4 envisager avant d’accéder
aux projets de fermetures de lignes secondaires préconisés par
la Société nationale des chemins de fer frangais. J’insiste sur
les déclarations faites tout & I'heure par notre collégue,
M. Chazette, La Société nationale deé chemins de fer francais
emploie souvent des procédés lui permettant d’arriver A ses
{ins sans qu’il soit pratiquement possible de s’y opposer.

Dans mon département, la Moselle, nous nous semmes trouvés

. placés un jour, au comité technique départemental des trans-

ports, devant une demande de la Société nationale des chemins
de fer francais concluant i la fermeture d’une ligne 3 faible
trafic. J’ai demandé & connaitre le bilan de cette ligne; au rap-
port verbal présenté a succédé dans une séance ultérieure un
rapport écrit. Les chiffres n’étaient plus exactement les mémes,
mais le vole a été acquis sans gu'une £tude sérieuse ait été
faite et sans que les collectivités locales aient été 4 méme
d’exprimer sérieusement leur point de vue. )

Or nous estimons nécessaire une telle étude en commun
chaque fois que le probldme est posé et chaque fois' que la
Société nationale des chemins de fer franc¢ais estime qu’il doit
étre posé. .

Je dirai encore que, si I'expérience prouvait qu’il reste un.
déficit, les collectivités Jocales™ doivent, non pas financer le
déficit — et 13, je suis d’accord avec M. Aubert — mais parti-
ciper éventuellement aux subventions lorsqu’elles estiment,
pour des raisons peut-étre valables, que ’exploifation doit conti-
auer. ‘ i .

Mais ¢’est 13. une décision & prendre aprés examen. Ce n'est
fas la notre objet. Notre objet est précisément de permettre
‘étude de ces lignes, la participation A cette étude des collec-
tivités locales, ’essai de solution plus simplifié et enfin, lors-
qu’il est prouvé que le déficit est troP considérable, que I'Elat
ne peat pas le supporter, que les collectivités locales ne peu-
venlt ou ne veulent supporter la charge du déficit, qu'aucune
exploitlation par entreprise privée n’est possible, I’abandon pur
et simple du capilal national qu’est le réseau ferré en question,

Personne ne peut denc formuler une objection valable au
vote de nolre proposition de résolution. Je ne pense pas qu’elle
constitue ung atleinte 3 la Société nationale des chemins de
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fer Irancais, ni une menace contre les transporieurs routiers,
la solution routiere étant celle vers laquelle on s’acheminera
lorsqu’il ne sera plus possible de faire autrenrent.

" M. Louis Lafforgue. Et l’on snbveantionnera les transports
routiers! .

M. Jean-Eric Bousch. Cela ne veut pas dire que l’on sub-
Aentionnera les transports routiers.

¥Yoila, mesdames, messieurs, quelles sonf les conclusicns de
noire étude. Cette derniére a donné lieu au dépnt d’'une pro-
position de résolution que le président M. Peliene a -analysée
tout 4 l'heure.

Je ne pense pas que soient posés, A celte occasion, les grands
problémes de la coordination que noire collegue M. Chazette
a soulevés. Je me pense pas non Pplus qu’il faille metire en
cause, a ’occasion du vote d’une proposition de résolution, le
principe du statut du cheminot; ce n’est pas I’objet du débat.

L’objet de notre discussion est d’indiquer des méthodes pour
que le capital national ne soit pas amputé inutilement et avant
terme et d’obtenir que participent aux décisions & prendre les
représentants des populations directement intéressées. (Applau-
dissements.) :

Mme de président. Ta parole est 4 M. le -ininistre -des tfavdux
publics, des transports et du tourisme. -

M. André Morice, minisire des travauz publics, des transporls
el du tourisme. Mesdames, messieurs, une tepdance naturelle,
lorsqu’on traile d’une question comme celle-ci, est de 'exami-

. ner dans toute son ampleur et de.poser le grand probleme de

la coordinalion.

Je n’ai pas lintention aujourd’hui de traiter de .celte impor-
tante question, mais bien de m’enfermer aussi éiroitement que
possible dans les limites de la proposition de résolution. Cepen-
dant, apres les déclarations qui ont été failes, je voudrais, §
mon tour, présenter quelques observations.

Je suis entierement d’accord avec M. Aubert, lorsqu’il appelle
Tattention de cette assemblée sur la terminoiogie a4 employer
quand -on traite des problémes propres:d la Société matlionale
3es chemins de fer francais. 11 convient, en eilet, de tenir
compte de la sensibilité trés légitime des cheminots. Ceux-ci
sont trés toeuehés de la facon dont en présente 1'examen de leur
activité et portent une attention pariiculiére au cheix des voca-
bles employés, tant on est souvent injuste & leur endrdit.

I} est douc préférable; je crois, sur ce point partienlier gue
vous avez traité, d’utiliser I’expression « lignes alfluentes » -ou,
si vous le préférez, « lignes 3 faible trafic », ce qui correspond
le mieux 3 la réaliteé.

Je voudrais, au surplus, puisque la geslion de la Société
nationale des chemins de fer francais a été évoquée, vous indi-

uer que j'aurai sans doute I’occasion prochainement, iraitant
Ie probléme dans son ensemble, de vous relater les efforts de
cette société et de vous dire combien ces vues d’avenir nous
permettent d’envisager avec sécurité ce que deviendront nos
chemins de fer dans les années qui viennent.

Je vous apporterai la démonstration facile que ceux qui ont
la charge de la Société nationale des chemins de fer francais ont
le soucl, nen seulement de suivre les techniques, mais de cher-
cher 4 définir leur évolution dans les années & venir. Vous
verrez alors combien mous pouvons éire légitimement fiers des
activilés de nos chemins de fer francais. (Applaudissements.)

Je m’irai pas jusqu’a suivre M. Bousch dans sa comparaison
entre les lignes publiques et les lignes privées. Il convient de
comparer des choses comparables. Il faut examiner quelles sont
les garanties offertes par les lignes privées .et veir si elles ont

1

en face d’elles les mémes obligations. Pour évoquer ici un pro- -

Dbleme de navigation dont j’avals la charge il y a peu de temps,
je dirai qu’il est impossible de comparer I'exploitation de cer-
dains bacs fluviaux et eelle des transatlantiques; il y a 1a, évi-
demment, des eonditions absolument diflérentes.

Mais la base essentielle des interventions et des rapports pré-
seniés porte surtout sur le désir exprimé par les intéressés
Q’élre consultés chaque fois qu’une modification sera apportée
A la structure régionale et départementale de la Société nationale
des chemins de fer Ifrancais. Je ne puis 4 cet égard que me
référer 4 la déclaration, lue par M. Chazetle, de mon prédéces-
seur a ce poste de minisire des travaux publics et qui répondait
par avance aux soucis de cetle assemblée — il y a .conlinuité
politique entre les ministres des travaux publics successifs.
Au surplus, je me permettrai de reprendre ce texte déja cité
el de vous indiquer ce passage de Varticle 15 du projet de loi
ne 80: « Les conseils généraux intéreseés pourront saisir le
minisire de propositions tendant, soit & 'octroi de subventions,
soit & la prise en compte de l'exploitation des lignes par ie
département, ee qui leur permeifra de suggérer pour la desserte
de ces lignes des solutions tenant compte des conditions jocales
et deg inléréls propres 4 chaqug région », : .

11 est bien évident qu’il ne peut venir a esprit de bouleverser
Ja physionomie d’une région sans consuller les organismes
locaux qui en ont la responsabilité. Mais ou je mne suis pas
-d’accord avec M. le sénateur Chazette, c’est dans ’exposé qu’il
a présenté ici. Car, si nous devions purement et simplement
adopter sa conclusion, il n’y aurai!{ aucune réforme, aucune
réorganisation de la Sociélé nationale des chemins de fer fran-
ais,
¢ Vous e savez bien, toutes les lignes que nous serions amenés
& supprimer ou A transformer, verraient & bon droit leurs élus
les défendre. C’est 14 un souci extrémement légitime, pour celui
qui représenle une région, de ne pas voir disparaitre de cette
région un de ses éléments d’aclivilé sans savoir exactement par
quoi on le remplacera et surtout sans savoir ce que donnera
Ja gestion suivante. .

Si nous voulons réaliser, comme c¢’est, j’en suis sir, le ven
de cette assemblée, des économies valables sans porter atteinte
‘aq fonctionnement d’un grand service national, il faut laisser -a
Yexécutif la possibilité de prendre ses responsabiliiés et d’avoir,
dans, certains cas, des moyens d’action assez rapides.

C’est dans cette voie que s’est engagée 1’Assemblée nationale.
M. Chazette faisait, en effet, allusion a un refus de celie assem-
blée de voler certaines propositions que nous lui présentions,
atin de nous permettre, dans un délai limite, de prendre un
certain nombre de dispositions. Je réponds & M. Chazeite que
I'Assemblée nationale nous a acecordé ces pouvoirs dans une
seconde lecture. J'ai défini -exactement dans quelles conditiong
ce texte devait étre ulilisé. J’ai précisé — je le dis pour vous,
car vous aurez & connaitre trés prochainement, je l'espére du
moins. dua projet actuellement en discussion devant PAssems

- blée nationale — que je désirais avoir un certain nombre d’ar«

mes portant sur la simplificalion des formalités pour les irans-
ports départementaux, sur la simplification du cahier des
charges des lignes a faihie trafic, sur .a modification de la conven-
tion de 1937, sur les sanctions a appliquer en cas d’infraction;
enfin, j’ai demandé la modification du conseft supérieur des
transports, qui est un orgamisme trés lourd de soixante-treize
membres, alors ‘que nous attendons de ce conseil un travail
eflectif et rapide. Et j’ai dit & I’Assemblée nationale, comma
je le dis aujourd’hui devant le Conseil de la République, que
re que nous voulons faire va dans le sens de la proposition de
‘Tésolution qui est en discussion aujourd’hui.

Qand nous- parlons de modifier le cahier des charges, que
voulons-nous dire ? Nous voulons dire qu’il y.a certaines lignes
A faible trafic pour lesquelles nous désirerions bien voir alléger,
les engagements de I’Etat, pour lesquelles, par exemple, quatre
Ser\trjces sont prévus, alors qu'un pu deux peuvent étre sulfi«
sants. .

Par conséquent, lorsque nous modifierons les modes de fone-
tionnement actuels de ces lignes & faible trafic. nous irons dan9
le sens méme de la proposition que vous examinez aujourd’hui,
puisque nous nous efforcerons de prolonger la vie de ces ligneg
gar une -exploilation plus £économique. Nous ne ferons crien

‘aulre.

La commission des finances de 1I’Assemblée nationale mous
avait demandé, ce qui dans la discussion finale n’a pas €t§
relenu, 1nais ce que j’accepte, de limiter nos possibilités de

« modifier la convention de 1937 pendant un détai de trois meois,
en nous bornant aux stipulations financiéres.

Je voudrais €galement dire, pour répondre A I’intervention de
M. Dutoit, qu’il ne s’agit pas de toucher en quoi que ce soit
au statut des cheminots, car, si nous pouvons avoir dans le
domaine de la Société nationale des chemins de fer francais des
lignes & grand rafic et des lignes.a faible trafic, le corps des
.cheminots forme un tout homeoegene. Il ne sera touché en rien
par ces textes a leur statut. '

Voild les observations que je voulais me permettre de pré«
senter, apres avoir entendu les différents orateurs. J’ajoute que
le Gouvernement est d’accord pour discuter. au plus 1ot d’un
grand projet d’ensemble. Jai eu tout récemmment avec M. le
rapporteur du projet & I’Assemblée nationale un échange de
vues 4 ce sujet. Ce que nous voulons dans un pareil domaine,
c¢’est qu*up rapport soit présenté réalisant une certaine entenie
entre le Gouvernement et la commission pour éviter un débat
qui — vous le mesurez par 'ampleur méme de la discussion
d’aujourd’hui autour d’une proposition de résolution.— sera
considérable. La grande majorité des élus, et on le concoit, vou-
dra intervenir dans une pareille. discussion et de trés nombreux
amendements seront déposés. Il me parait donec préférable
d’organiser & -Yavance ce débal” pour que puisse en sortir un
{exle cohérent nous donnant des moyens d’action suffisants.

. Cest parce que jai simplement exprimé la crainte quugd
pareil débat ne soit pas réalisé dans un délai trés court — M. le
rapparteur du projet & I’Assemblée nationale parle de la fin de
juillet — et que je crains qu’a cette date, 4 la veille des vacan-

ces, ce débat ne soit encore repoussé & une date ulicrieure, que,;
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tout en acceptant d’en discuter au plus 10t, j'ai sollicité ces
garanlies qui me couvrent contre les risques et qui me permet-
tront avec un pareil texte de ne pas demander au Parlement
d’ici la fin de I'année, toutes circonstances économiqties restant
égales, une subvention supérieure & celle de 80 milliards qui

@ été accordée par le Parlement.

Ceci étant dit, et je crois que je vous le devais, mesdames,

messleurs, de par le sérieux méme de vos interventions, je vais -’

maintenant entrer, si vous le voulez bien, dans le cadre méme
de la proposition de résolution qui vous est srumise afin d’en
discuter les différents termes. .

1’objet de la proposition de M. Pellenc est d'éviler la ferme-
ture des lignes & faible trafic pour ménager les intéréts locaux.
D’une facon générale, je dois dire que ceci enire dans les dis-
positions des” projets gnuvernementaux de réorganisalion des
transports.
7S jexamine Varticle 4%, par lequel on demande un classe-
ment d’aprés les résultats comptables de I'exploitation de ces
lignes, je ne peux manquer d’y trouver une ecerfaine analogie
avec l’article 14 du projet déposé par mon prédécesseur, tont
en devant déclarer que le résultat, en pareil domaine, est déli-
cat & établir. En effet, les dépenses d’une pelite ligne ne peu-

vent éire déterminces que forfaitairement, d’une part, alors

que. ses recettes peuvent difficilement éire discrimindes de celles

des grandes lignes, d’autre part.

Il n’en est pas moins vrai que la Société nationale sdes che-
mins de fer {rancais a engagé dans ce domaine une étude por-
tant sur P'établissement de ces bilans, étude qui demandera,
d’ailleurs, encore quelques mois avant d’étre terminée.

Si j’examine les articles 2, 3 et 4, qui concernent les moyens
d’équilibrer Vexploitation des lignes grice i une simplifica-
tion des méthodes, je tiens & ddéclarer qu’a ce point de vue, la
Société nationale des chemins de fer francais a fait 1’étude
demandée et qu’elle est entrée dans la voie des réalisations.
Nous sommes donc 1rés nettement d'accord sur le principe qui
est ainsi posé dans la proposition de résolution.

Cependant, nous pouvons tag@ quelques réserves sur les
€économies envisagées en face dés charges d’exploitation, car
nous sommes toujours obligés de consiiérer le trafic affluent,
qui constitue tout de méme une part i1égilime de 'activité de la
Société nationale des chemins de fer francais.

Jen arrive maintenant 4 larticle 5, qui prévoit la fermeture
des lignes pour lesquelles le déficit ne peut étrs résorbé. Or,.
cette disposition est incluse dans le décret du 14 novembre 1949
et également A Darticle 2 du projet de mon prédécesseur, mais
avec des modalités donnant des garanties aux usagers, sans

_berte du trafic affluent pour les lignes principales.

Voild done, trés schématiquement examinée, celle proposition
de résolution. Nous coasidérons qu’elle est dans la ligne géné-
rale de laction du Gouvernement pour la réorganisation des
transports. Ces mesures, d’ailleurs, seront discutées 4 nouveau
it_)rsque nous_aurons devant nous le grand projet de coordina-

ion
Sous le bénélice de ces indicalions, le Gouvernement ne voit
pas d’inconvénient 4 accepter cetle proposition de résolution.
(Anplaudissements & gauche, au centre et & droite.)

Mme le président. Personné ne demande plus la parole dans
la discussion générale ?... - - g
La discussion générale est close. . ’
Je consulte le Conseil de la République sur le passage 2 la
diseussion de Varticle unique de la proposition de résolulion.

{(l.e Conseil décide de passer & la discussion de Uarticle

unique.)

Mme le président. J’ai été saisie de deux contre-projets.

Le premier (1i° 1), présenté par M. Dutoit et les membres du
groupe communiste, est ainsi rédigé: -

« Article unigue. — Le Conseil de I République invite le
Gouvernement 4 approuver la proposition de résolulion sui-
vante: . ) ‘

« Aucune ligne ni aucun établissement de la Société natio-

nale des chemins de fer francais ne pourra étre fermé au trafic
fa_ns Papprobation préalable du Parlement consacrée par une
oi. i ‘ .
« Le nomhre des agents du cadre permanent de la Société
nationale des chemins de fer francais ne pourra plus étre infé-
rieur au nombre d’agents (cadre permanent et auxiliaire) en
activité de service a la date du 1°r janvier 1948. »

La parole est & M. Dutoit.

M. Dutcit. J’ai défendu tout A I'heure mon contre-projet, au
cours de la discussion générale. Je vous prie de le prendre en
eonsidération ef, & ce propos, je dépose une demande de scrutin
au nom- du groupe comruniste. .

M. Bertaud, vice-président de la comm'is.xion'dcs moyens de
comrlnunzcalzon, des transporls el du {ourisme, Je demande la
parole. o »

qlui, je Pespére avec vous, viendra bientdt en discussion. .

-

M. e président. La

commission,

M. Bertaud, vice-président de la commission. J.a commission
des moyens de communication s’est penchée assez longuement
sur la proposition de résolution de notre collégue M. Pellenc
pour gue je punisse déclarer, en son nom, que fo contre-projet
présenté par notre collégue M. Dutoit ne répond pas exactement
a ses vues..

Dans ces condilions, la commission des moyens de commu-
nication est d’avis de s’opposer 4 la prise en considération du
contre-projet de M, Dutoit. ’

Mme le président. Je consulle le Conseil sur la prise en
considération du contre-projet de M. Dutoit.

Je suis saisie d’'une demande de scrutin
groupe communiste,

Le scrutin est ouvert.

(Les votes sont recucilis, — MM. les secrélaires en font le
dépouillement.) ) - -

Mme le président. Voici le résultat du dépouillement du
scrulin: -

parole est & M. le vice-président de Ila

présentée par le

250
126

Nombre de volants...cieeeecensevecnnnnns
Majorité absolue......cecievernsenncasanns

Pour Vadoption.....evsees 18
Contre ... 232

Le Conseil de la République n’a pas adoplé.

Nous abordons maintenaht la discussion du contre-projet
(n° 2) présenté par MM. Chazette, Pauly et les membres du
groupe socialisle. : , '

J'en donne lecture: ) ‘

« Article unique, — Le Conseil de la République,

« Affirme 4 nouveau sa volonté de voir réduire dans de trés
notables proportions le déficit de la Société nationale des che-
mins de fer francais par la mise au point d’une coordination
véritable qui,. tenant compte des te¢hniques nouvelleg, suppri-
merait les doubles emplois, les concurrences inutiles et abouti-
rait & la création d’un grand service public dans lequel
trouveraient leur compte 'usager et I'économie générale du

ays; . :

P« gonsidérant que le probléme ne consiste pas seulement
4 réorganiser les conditions d’exploitation de certaines lignes
secondaires, mais bien & ahandonner ces conceptions fragmen-
taires pour saisir.du problé¢me les assemblées départementales
et les comités de transport; )

« Invite en conséquence le Gouverncment 3 différer toute
modification et, tout en activant le vote du projet de loi en
cours de discussion, & mettre en ccuvre les comités départemen-
taux de transport pour recueillir 'opinion de 1a nation et
présenter an controle parlementaire un plan d’ensemble cohé-
rent et harmonieux qui tiendrait compte des moyens nouveaux,
des irtéréts en présence et spécialement de ceux de l'usager
et de I’économie nationale ».

La parole est & M. Chazette. »

M. Chazette. Nous avons déposé ce contre-projet, qui compléte
les indications gue j’ai fournies tout i I'heure et qui change
un peu la thése qui avait é1é présentée par la commission.

J'entends bhien yue le rapporteur, tout i I’heure, reconnaissait
tres loyalement que le texte présenté par notre colleégue
M. Pellenc étajt fragmentaire et qu’une disposition parlant de
coordination et été plus intéressante. M. Pellenc, en effet, dans
son intervention, faisait appel au bon sens; il parlait des bar-
ricres contre les arriére-pensées ou les combinaisons, et il
disait que pour les iignes dont le sort est mis sur la sellette, il
faut connaitre le bhilan d’exploitation. Ce bilan d’exploitation
nous donnera le compte des errements passés, mais nous né
saurons rien .d’un bilan établi selon les données nouvelles
d’exploitation. . :

La proposition de résolution présentée par la commission et
soutenue par M. Peilenc marque la nécessité de recherther les
moyens d’exploilation propres a4 la Société nationale des che-
mins de fer francais et d’aider éventuellement cette entreprise
Ear les fonds da dépariement., Cela, c’est une partie du pro-

léeme; il n’y a 1a aucune recherche des raisons de la mauvaise

marche; aucun regard n’est jeté par-dessus les talus, monsieur

Pellenc. Vous regardez le déficit actuel, ’exploitation actuelle;
vous considérez les lignes et vous recherchez le moyen d’inter-
venir utilement. Au point de vue économique, c’est une excel- -
lente pensée, mais ce n’est pas comme cela que vous allez

résoudre le probléme, puisque vous étes devant une situation

toute nouvelle. , .

Yous avez i vous préoccuper des transports routiers, de
T'anarchie des lignes d’autobus qui sont en train de « crever »
certaines voies ferrées, de méthodes nouvelles de transport.

-
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Par eonséquent, vous avez & vous préoccuper da bilan d’une
exploitation basée sur ces nouvelles méthodes, mais non pas
des bilans anciens, sinon pour les comparaisons nécessaires.

Nous avons pensé qu’il fallait aller plus loin. C’est dans ces
conditions (iue nous avons déposé, mon collégue M. Pauly et
moi-méme, le contreprojet dont il vous a été donné connais-
sance.

Vous voyez, mes chers collegues, qu’il ne s’agit pas pour

nous de battre en bréche la proposition de M. Pellene, déve-
loppée, d’ailleurs, an nom de la commission. Nous voulons aller
un peu plus loin, attitude nullement contradictoire. :

Vous pourriez, me semble-t-il, admettre le contreprojet que
nous vous présentons, d’aulant plus que M. le ministre nous
donnait, il y a quelques instants, des précisions extrémement
intéressantes. 1l disait: Je suis obligé de m’enfermer dans les
himites de la preposition de résolution. Bien sur! Mais il faut
tout de méme tenir comple du fait — et trés loyalement, M. le
‘ministre le reconnaissait — que, prochainement, le probléme de
la Société nationale des chemins de fer frangais allait éire déve-
loppé d'une maniere complete. - ‘

Il ne s’agissail pas non plus — je reprends les propres termes
de M. le ministre, qui m’intéressent au premier chef — de
bouleverser 1’économie d’une région sans consulter les conseils
%énéraux. Le projet sur la coordination va bientdt venir en

iscussion, nous
rons, toutelois, qu’il viendra avant le mois de juillet. D’ici
en effet, des évenements se seront déroulés et, pour certains
départements, c’est le moment ou I’essai dont je vous ai entre-
tenu, et que vous connaissez, hélas! & merveille, va éire
entrepris.

Dans ces conditions, les conseils généraux, pour lesquels vous
manifestez une certaine sollicitude puisque vous veulez les
consulter, seront abandonnés a leur triste sort. Je vous citerai
Yexemple — que, d'ailleurs, mes collégues peuvent reprendre
pour leur propre département — du conseil général du dépar-
iement que je représente, qui a décidé de mettre & 1'étude le
plan départemental des transports pour la session de mai, C’est
nous dire qu’il va travailler d’arrache pied pour présenter un
projet accordé avec la 1égislation actuelle, gui réponde i vos
préoccupations telles ({ue vous venez de mnous les indiquer,
puisque, en deuxiéme lecture, vous avez eu satisfaction.

Dans ces conditions, quelle va étre la situation ? I y aura
des conseils généraux qui vont travailler dans le cadre de la
loi et vous ne leur donnez méme pas le temps matériel de
se retourner! Je voudrais vous demander, monsieur le ministre,
— Jje suis prét A retirer ce contreprojet si vous nous faites
¢e plaisir — de nous annoneer que, tenant comple de la volonté
d’un conseil général,- vous allez différer, jusqu’d ce qu’il ait
étudié un plan départemental des transports, ces mesures qui,
selon nous, sont trés dommageables. Nous nous trompens peut-

élre sur le résultat pratique de ces mesures, mais les conseils -

généraux ont le sentiment qu'il leur est indispensable de
regarder de prés ces questions, car il ne s’agit pas senlement
de Ia S. N. C. F., mais de tous les transports. Si vous voulez
“faire un travail d’ensemble, vous devez permettre aux conseils
généraux de veir ces problémes dans leur totalité. Il vous suffit
e suspendre ces mesures pendant un mois ou deux. Vous
. aurez ainsi répondu au veeu des conseils généraux et. vous
' serez ainsi en accord avec vous-mémes et avec ves propres
déclarations, puisque vous disiez vouloir respecter le travail des
conseils généraux pour éviter tout bouleversement dans ces
régions. Voila ce q]ue je vous demande, monsieur le ministre.
Le crédit que je sollicile n’est pas tellement long. Vous pourrez
ainsi mettre en pratique vos propos de sollicitude & l'égard
des conseils généraux. :

Si vous m’accordez ce simple relard dans l'application de
Pessai, bien entendu, je m’en_rapporterai & ece que le ministre
dira pour savoir si nous. devons maintenir mnotre contre-
projet.

Mme le président. La parole est 3 M. le ministre.

M. le ministre. Je rends volontiers hommage aux déclarations
de M. le sénateur Chazette qui, trés habilement, présente le
contre-projet qu’il défend. Je ne peux que corfirmer ce que
j’ai dit i} y a un instant lorsqu’il s’agissait de la su(}l)pressmn
de lignes, eonsidérant qu’il est indispensable ‘de prendre I’avis
du conseil général et qu'on ne peut pas bouleverser toute la
structure économique d’une région sans consulter ceux qui en
ont la responsabilité. Je Iai dit, et ceci reste valable.

Mais il est des essais auxquels fait allusion M. Chazette; il
veut sans doute parler des gares-centres, Ici, je ne peux pas
prendre ’engagement de ne pas faire cette expérience, car alors
nous ne la ferions jamais, Nous avons décidé de faire dans un
trés petit nombre de régions ces essais de gares-centres, qui
dojvent nous permettre de réaliser un service trés convenable

ites-vous; nous en sommes ravis. Nous %ﬁ) -
a,

pour tous les admipistrés, et tout de méme de nous engager
dans la voie de réformes assez substantielles,

Si nous ne continuions pas ces expériences décidées par mon
I)ré-décess‘eur,v nous ne serions jamais en +€tat d’apporter A
’Assemblée un plan, positi ou négatif, disant: voila les résuls
tats qui nous fixent exactement sur lintérét de cette expc-
rience. Je pense, que la premiére partie de mon exposé est de
nature 3 lui donner satisfaction, puisque je ne veux rien sup-
primer définitivement sans avoir consulté les intéressés.
* 8i je vais maintenant dans le détail de la proposilion de
résolution que sans doute M. le sénateur Chazelte retirera pour
nous permetire d’avoir une unité d’action dans ce débat, je
constate que les deux premiers paragraphes n’ont rien i mes
veux qui soit répréhensible et nous serions disposés 4 les
accepter. Par conire nous ne pouvons pas accepler le troi-
siéme paragraphe. Que dit ce texte ? « Invite en conséquence
le Gouvernement & différer toute modification... ». G’est vraiment
un texte qui est infiniment trop général pour que nous puissions
Padmettre. Car ce qui a été voté hier par I’Asserublée natio-
nale et ce qui, je lespere, sera confirmé par le Conseil de la
République, nous donne les moyens, ainsi que je l'ai exposé
tout & I’heure, de procéder 3 des modifications sur les lignes 3
faible frafic pour nous permeilre justement d’obtenir une
gestion plus économique nous permettant de prolonger 'exploi-
tation de ces lignes. Par conséquent je ne peux accepter quant
a4 moi de me voir inierdire une possibilité que le Parlerment
va sans doute me donner d’autre part. Je pense que M. le
sénateur Chazette comprendra et que, sous le hénéficée de mes
observations et de mes déclarations qui devant une Assemblée
eomme celle-ci doivent étre considérées comme particuliérement
sérieuses, acceptera de retirer ce texte et de s’en tenir a la
proposition de réselution.

M. le rapporteur,.Je demande la parole.
Mme le président, La parole est & M. le rapperteur,

M. le rapporteur. Je voudrais demander une précision 3 M. la
mzinistre : voudrait-it accepter de couvrir de son autorité la décla-
ration qui a ¢été faite devant la commission des moyens de
communications par M. le président du eonseil d’administration
de la Société nationale des chemins de fer francais, & savoir gue,
lorsqu’on ferait des expériences de gare-centre, en auncun cusy
la qualité dun service rendu par les services ou par les agents
de sous-exploitation qu’elle uiiliserait, ne subirait un préjudice
et qu’en aucun cas non plus cela n’équivaudrait i ine angmens
lation des tarifs ?

La commission des moyens de communication a été trés sen-
sible & eette déclaration de M. Tissier et je suis persuadé qu’eila |
serail trés heureuse d’en entendre confirmation de la part de
M. le ministre. -

Mme le président. La parole est & M. le ministre.

M. le ministre. Je pense qu’avant de m’engager sur des décla-
rations, il faut d’abord que . je les connaisse. Ceei m’améne A
demander 3 la commission, lorsque les dirigeants de la Soeidé
nationale des chemins de fer francais deivent étre convogués
devant elle de vouloir bien en aviser le ministre des travaux
publics responsable. II serait souhaitable que ces auditions
aient liew soit en ma présence, soit en présence d'un de mes
représentants, !

Yespére que M. le président comprendra que n’ayant pu
entendre les déclarations et que ne les connaissant pas dans le
détail, j¢ ne puisse m’engager avant de les avoir examinées
dans leur ensemble, (Applaudissements.) ]

_Mme le président, Maintenez-vous vetre contre-projet; mome
sieur Chazette ? -

M, Chazette. Nous maintenons notre contreprojet, madame la
président. II serait peut-étre utile, puisque nous sommes
d’accord avec M. le ministre sur les deux premiers paragraphes
de voter, d’abord sur les deux premiers paragraphes et ensuite
sur le troisiéme. :

Mme le président. Je vous rappelle, monsieur Chazette, qué
c’est sur la prise en considération de I'ensemble du texte qu’il
_§’agit de voter. Si la prise en considération était votée, le texte
serait renvoyé en commission. Nous ne pouvons donc pas voter
par division. : ,

Je (t:onsulte le Conseil sur la prise en considération du contres
projet. ) , .

Je suis saisie d’'une demande de scrutin présentée par lg
groupe des indépendants,

Le scrutin est ouvert.

o _ (Les woles sont recueillis, — MM. les. secrélaires en font lé
dépouillement.) ‘
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Mme le président. Voici le résultat du dépouillement du
scrutin:

Nombre de votants...e.erscevacvecssennans 307
Majorité absolue...ceceriessescncnonannnss . 154
Pour l'adoption.ceeeceeess 61
Contre «..oevnnvnees cevers 246

T.e Conseil de la République n'a pas adopté.

Nous arrivons 3 Particle unique de la proposition de réso-
jution présentée par M. Pellenc. ‘ , :

J'en donne lecture: . .

« Le Conseil de la République invite le Gouvernement: .

« A procéder aussi rapidement que possibie & une réorganisa-
tion de l'exploitation des lignes de chemin de fer d’intérét

secondaire en s’inspirant des principes suivants: .
"« 1° Etablir un classement des lignes d’intérét secondaire, sur
les résultats d’une comptabilité faisant apparaitre, pour chaque
ligne, le prix de revient de Vexploitation et I'importance des
bénéfices on des déficits d’exploitation;

« 20 Etudier, pour les lignes dont le déficit parait susceptible

d’étre résorbé, dans le cadre d'une réorganisation de la Société .

nationale des chemins de fer francais, les moyens de rendre
ceile exploitation rentable dans le délai d’un an, nolamment par
Yalicgement des charges de personnel, l'utilisation de moyens
de traction modernes (autorails, locomoteurs Diesel, etc.) et la
mise en vigueur de .régles d’exploitation siroplifices, adaptées
A 1a faiblesse du trafic; :

« 3° Décharger la Société nationale des chemins de fer fran-
cais de Vexploitation des lignes qu’elle n’est pas en mesure
d’assurer sans déficit pour son budget;

« 4° Rechercher avec les autorités, les collectivités, les acti-
vités publiques ou privées locales, s’il existe des modalités de
gestion & caractire public, privé ou mixte, susceptibles d’assurer
Ie maintien- des lignes d’intérét départemental ou interdéparte-
mental dans des conditions qui, adaptées aux besoins locaux,
n’entrainent pas de charges pour les finances publiques;

« B0 Procéder & la fermeture des lignes pour lesquelles aucune
solution aceeptable n’asura pu éire trouvée, lorsque, compte
tenu du coiit des services de remplacement, le bilan de l'opé-
ration apparailra favorable dans le cadre de 1'économie générale

- du pays ».

Quelqu’un demande-t-il la parole ?

M. le rapporteur. Je demande la parole. .

Mme le président. La parole est & M. le rapporteur.

M. fe rapporteur. 1.a commission des moyens de communi
calion a ajouté une phrase supplémesnitaire au primo de 'article
unique de la proposition de résolution de M. Pellenc, apreés les
mots « et I'importance des bénélices ou des déficits d’exploi-

tation » la commission d=s moyens de communication propose.

d’ajouter les mots: « et sur les conséquences économiques de
leur évenluelle suppression ». )

Si 'auteur de la proposition de résolution voulait se rallier
4 cefte adjonction il serait peut-étre plus commode d’obtenir un
vote de Vassemblée.- : ’ : .

M. Pellénc. Je demande la parole. .

Fime le président. La parole est & M. Pellenc.

- M. Pelleng. Madume le président, les préoccupations de M. le
rapporteur de la commission des movens de communication

"+ rejoignent complétement les préoccupations des membres unani-

mes de la_sous-commission chargée de suivre ct d’apprécier
la geslion des entreprises industrielles nationalisées. C’est done
bien volontiers que je donne mon adhésion 4 la demande qu’il
a formulée au nom de sa commission. -

Mme le président. L’auteur de la proposition de résolution
est d’accord avec la commmission pour compléler son texte.

Personne ne demande plus la parole ?...

Je mets aux voix. la proposition de 'résolution, complétée
tomme il vient d’étre indiqué. .

Je suis saisie d’une demande de scrutin préseniée par le
groupe des indépendants,

Le scrutin est cuvert.

. [Les wvoles sont recueillis, — MM. les seciélaives en font le’
dépouillement.)

)

Mme lo président. Voici le résultat du dépouillement “du
scerutin: -

Nombre de votants..ieeeceeessscecsssscess 30D
Majorité absolue.......cvoeeevsescrencesss $03

Pour Vadoption....eecevees 287
Contre ....cocevrvncenenss 18

Le Conseil de la République a adopté,

—_13 —
COMMISSION DU PLAN b’EQUlP‘EMENT D'HYGIENE SOCIALE
’ Nomination. d’'un membre

Mme le président. Je rappelle au Conseil de la Républiqua
que la commission de la famille, de la population et de la
santé publique a présenté une candidature pour la commission
du plan d’équipement d'hygiéne sociale. (Application du décret
du 18 mars 1952.)

Le délai d'une heure, prévu par Varticle 16 da réglement,
est expiré. ‘ .

La présidence n’a recu aucune opposition.

En conséquence, je déclare celte candidature validée et je
proclame M. Mathien membre de la commission du plan d’équi-
pement d’hygiéne sociale. {Applaudissemenis.) ~ .

— 14 —
" RETRAIT D'UNE PROPOSITION DE RESOLUTION

Mme le président. J'ai recu une lettre par laquelle M. Yves
Jaouen déclare retirer la proposition de résolution tendant 3
inviter le Gouvernement & déposer un projet de loi portant
ouverture de crédits pour réparer les perles causées par les
ternpétes du mois de mars- 1952 dans le Finistére, qu’il avait
déposée le 1° avril 1952, -

Acte est donné de ce retrait.

— 15 -
DEPOT D’UN RAPPORT

Mme le président. J'ai recun de M. Marius Moutet un rapport
fait au nom de la commission des aflaires étrangéres, sur le
projet de loi, adopté par I’Assemblée nationale, autorisant le
Président de la République & ratifier le traité de paix avee .e
Japon. (N° 159, année 1952.) _

Le rapport sera imprimé sous le n® 183 et distribué.

-

-

—16 —
REGLEKENT DE L’dRDRE BU JOUR
Mme le président. Je rappelle que le Conseil de la République

a précédemment décidé de tenir séance demain mercredi 9 avril
4 quinze heures avec l'ordre du jour suivant:

Discussion de la proposition de loi adoptée par I'Assemblée

nationale - concernant cerlaines ecatégories d’aveugles et de
grands infirmes (n°® 60 et 173; annde 1952, Mme Delabie, rappor-
teur; et avis de la commission des finances, M. Clavier, rap-
porteur). . )

11 n’y a pas d’opposition ?2...

I’ordre du jour est ainsi réglé.

Personne ne demande la parole ?...

La séance est levée. '

(La séance est levée & dir-huit heures (renfe minules.)

Le Direcleur du service de la slénographie
du Conseil de la République, -
CH DpE LA MORANDIERE.:

-0 o
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Modification aux listes électorales des membres
des groupes politiques,

GROUPE DU RASSEMBLEMENT DES GAUCHES REPUBLICAINES -
ET DE LA GAUCHE DEMOCRATIQUE

(63 membres au lieu de 64.)
Supprimer le nom de M. Sarrien,

L Y o L e e e

' QUESTIONS ECRITES

REMISES A LA PRESIDENCE DU CONSEIL DE LA REPUBLIQUE
LE 8 AVRIL 1952

Application des articles 82 et 83 du réglgment ainsi congus:

« Art. 82. — Tout sénateur qui désire poser une question écrite au
Gouvernement en remet le terte au présvient du Consel de la Répu-
bligue, qui le communique au Gouvernement.

« Les questions écnites dotvent étre sommairement rédigées et ne
contenir qucune impultation d’ordre personnel & l’égard de tiers nom-
mément désignés; elles ne peuvent élre posées que par un seul
sénateur ¢t 4 un seul ministre. »

« Art, 83. — Les questions écrites sont publides & la suile du
comple rendy in exlenso; dans le mois qui suit cette publication,
les réponses des ministres donivent également y éire publices.

« Les minwstres ont toutefois la fuculté de declarer par écrit que
Pintérét public leur interdit de répondre ou, 4 titre exceplionnel,
qu’ils réclamend un délai supplémentaire pour rassembler les élé-
ments de leur réponse; ce délai supplémentaire ne peul excéder
un mois. -

« Toute question écrite & laquelle il n’a pas été répondu dans les
délais prévus ci-dessus est convertie en queshion orale si son avizur
le demande. Elle prend rang au réle des questions orales ¢ la dale
de ceite demande de conversion. »

LISTE DE RAPPEL DES QUESTIONS ECRITES
auxquelles il n’a pas été répondu
dans le mois qui suit leur publication.
(Application du réglement du Conseil de la Rdépublique.)

Présidence du it

Ne 1534 Marc Rucart.

Affaires ééonomiques.

Nos 1916 Jean Geoffrow; 2041 Tean Geoflroy; 2772 Marcelle Devaud;
2864 Jean Geoffrov; 3319 Marcel' Boulangé; 3318 Jean Guiler;
3349 Jean Guiter, 3350 Yvon Razac; 3432 Omer Capelle,

Agriculture,
No 3282 Alfred Wehrung. N
Budget.

Nos 2271 André Litaise; 2623 Luc Durand-Réville; 2704 Pierre de
‘Villoutreys; 2803 René Deypreux; 2804 René Depreux; 2805 René
Depreux; 2877 René Depreux; 2879 René Depreux; 24918 Rend
Depreux; 3176 Yves Jaouen; 3188 Jacquecline Thome-Patenotre;
3215 Henri Cordier: 3308 Etienne Reslat; 2388 Yves Esteéve;
€114 Gabriel Tellier; 3415 Alfred Westphal,

Finances et affaires écenomiques,

Nos 767 Charles-Cros; 810 André Dulin; 4158 René Depreux;
274 Henri Rochercau; €94 Maurice Pic; 797 Paul Baralgin; 841 René
Coty; 842 Henri Rochereau; 843 Jacques Gadoin; 899 Gabricl Tellicr;
4082 Paul Barglgin; 1409 André Lassagne; 1285 Eliennc Rabouin;
1305 Fernand Auberger; 4351 Jean Bertaud; 4370 Jean Clavier;
1393 Rdgar 7Tailhades; 1402 Franck-Chante; 1134 Franck-Chanle;
4499 Maurice Walker; 4500 Maurice Watker; 1529 Jacques dec Men-
ditte; 1761 Jecan DBurand; 4765 Alex Roubert; 1836 Jean Doussol;
4894 Alfred ‘Weslphal; 4910 Marc Bardcn-Damarzid; 4938 Maurice
Pic; 1947 Yves Jaouen; 1918 -Joseph-Marie Leccia; 2069 Jacques
Beauvais; 2082 René Depreux; 2089 Camille Héline; 2094 André Las-
sagne; 2137 Gaslon Chazette; 2227 Antoine Avinin; 2251 Rcné
Depreux; 2335 Jules Patient; 2179 Luc Durand-Réville; 2481 Maurice
Pic; 2543 Picire Romani; 2572 Joseph Lecacheux; 2573 Jules Palient;
2598 Albert Demvers: 2714 Jean Doussot; 2735 Camille [léline;
2756 Edgar Taithades; 2791 Robert HNocflel: 2915 Mamadou Dia;
2973 Jacques Bozzi; 2999 Paul Pauly; #1410 Jacques Dcb(-Bridel;
AN54 Jean Bertaud; 3250 Emiie Aubert; 3257 Jacques Desirée;
3273 René Depreux; 3278 Martial Brousse; 3279 Martial Brousse;
3280 Charles Naveau; 3297 Camilie Héline; 3319 Marcel Boulangé;
3324 Henri Maupoil; 3325 lIfenri Maupeil; 3326 [Henri Maupoil;
$340 Edouard-Soldanj; 3314 Albert DPenvers; 3354 Michel Debré,

-
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3353 Francois Patendoire, 3373 Paul Driant; 3375 Jean Geoffroy;
3392 André Armaengaud; 333 lenri Barré; 3394 Jacques Beauvais;
8396 Henri Manpoil; 3307 Roger Carcassonne; 3108 Jacques Deb0-
Bridel; 3416 Marcel Boulangé; 3117 Marcel Boulangé; 3119 Francgois
Ruin; 3425 Jean-Eric Bousch; 3426 Roger Carcassonne; 313% Léo
Hamon. .

France d’outre-mer.

No 3312 Mamadou Dia.

Industrie et commerce.
Ne 3254 Chéril Sishane. ’ !
. Intérieur,
Nvs 3382 Paul Pauly; 3120 Xavier Pidoux de La Madulre.

] Justice,
Nos 3218 Emile Claparéde; 3252 Franck-Chante,
] i Reconstruction et urbanisme,
Nes 3398 Jacques Beauvais; 3131 André Southon,
Santé publique et populatioh.
* 3204 Gaston Chazelte; 3381 Camille Hélipe.

)

N

Travail et sécurité sociale.

Nos 3173 Marlial Brousse; 3318 Maurice Pic; 3405 Emile Vanrullen;
3135 Jean Doussol. .

Travaux publics, transports et tourisme.
Nos 3213 Luc Durand-Réville; 3406 Pierre Boudet.

AGRICULTURE

3507. — 8 avril 1952, — M, André Dulin demande & M, le ministra
de l'agriculture: 10 les quanlilés de bié des récoltes 1950-1951 et
1951-1952 que la France a exporiées, avec l’indication des pays
destinataires et des prix (fob ports francais); 2 les quantilés
de blé déja importées au titre de la campagne 1951-1952 et celles
qui devront étre importées cn fonction des contrals passés, avec
Uindication des pays originaires et des [rix (rendu porls fran-
gaise. \

3508, — 8 avrit 1952. — M. Geoffroy de Montalembert rappelle 4
M, le ministre de Pagricuiture les suggestions qu’il lui a faites
au nmom de la commission des finances du Conseil de la Répu-
biique en sa qualilé de rapporteur du budget de l'agricullure, en
méme lemps que M. le rapporleur général Berthoin, en ce qui con-
cerne la lulte conlre Yépidémie de [ievre aphteuse et lui demande
les raisons pour lesquelles le vaccin antiaphteux fabriqué 4 Lyon
par Vinstitut francais de 1la fitvrc aphteuse est mis si parcimeo-
nieusernent & la disposilion des éleveurs dont les animaux sont
alteints par la maladic; et, dans le cas ou Ja pénurie de vaccin
serait motivée par laffluX des demandes, elles-mémes provoquées
par Dextension de Iépidémie — 1316 exploilations auraient €t6
atleintes récemment par Pépidémie en Seine-Inférieurc — les rai-
sons pour lesquelies Ja suggestion faile par lui-mcéme de melire
a4 la disposilion du lahoratoire central de vecherches de Maisons-
Alfort les crédils nécessaires au développement des recherches n’a
pas encore €€ réalisée, .

. FINANCES ET AFFAIRES ECONOMIQUES .

3509. — 8§ avril 1952. — M. Marcel Boulangé expose 4 M. le ministre
des finances et des affaires économiques que l!es tarils des indem-
nités kilométriques allouées aux fonctionnaires qui utilisent leur
voiture personnelle. pour les besoins de Vadministration, ont €té
fixées par le décret no 49-43Y du 30 mars 1919 et que, deruis celle
date, ces tarils n’ont pas 6élé réajustés; que, cependant, depuis
celle épogue, des augmenlations {rés importantes sont intervenuves
sur les divers éléments délerminant le prix de revient du prix
kilomélrique; que eces augmnentalions rendent dérisoires les indem-
nités kilomélriques actuellenent versées et gu’une situation parti-
‘cuiirement préjudiciable est ainsi faite 4 de nombreuses catégo-
ries de fonclionnaires; et demande gnelies mesures il compte

rendre pour remédier & cet élat de choses qui ne saurait se¢ pro-
onger encore langlemps,

3510. — 8 avril 1952, — M. Charles Morel expose 3 M. le ministre .
des finances et des affaires €conomiques que le décret da 21 décem-
bre 1931, visant les articles 15 & 21 de la gi de finances du 24 mai 1951,
ablize les houchers et les expéditeurs de viandes 3 se munir de
vignetles fiscales qui ne peuvent élre vendues que par les recelies
centrales des conlribulions indirectes; que, dans les déparlements
ruraux, et surtout dans les départemenis de montagne, ces recetles
eentrales sont' souvent fort éloignées des cenires d’abatiage, ce qui
oblige les commerc¢ants, soit A faire des avances de fonds assez con-
sidérables. soit & elfecluer des déplacements longs et onéreux qui
sont parfois impossibles pendant les mojs d’hiver lorsque les roufes

-~
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sont bloquées par la neige; et lui demande s’il compte rendre
Paeguisilion de ces vignettes plus accessible aux intéressés en

en confiant Ia venle aux perceplions ou aux receltes buralistes, ou |

par teud autre moyen.

3511. — 8 avril 1952. — M. Charles Morel expose & M. le ministre
des finances et des affaires écoemigues que la taxe unique sur la
viande permeliant acluellement au Trésor d’encaisser des sommes
qui dépassent les prévisions les p.us oplimisies, demande s’it ne
serait pas possible de ramener & un taux plus normal la taxe frap-
pant le porc, et cela dans les plus brefs délais, car c’est générale-
ment pendant i’hiver qu’est conlfectionnée la charcuterie familiale,
base de Palimentation des ruraux et des populations ouvriéres de
province.

. -

3512, — 8 avril 1952, — M. Charles Morel expose i M. le ministre
des finanCes et des affaires économiques que l'émotion de certains
milieux agricoles a 6t soulevée par I'application du décret du
21 décembre 1951 aux cas iradilionnels ol le porc est abatiu & la
propriéi¢, le surplus non utilisé pour la consommalion fami-
liale €étant seul vendu par le producteur lui-méme et en quantilé
irés minime, généraiement sous forme de charculeries préparées
sur les marchés de la région; et demande si dans ces condilions, cet
impot nouveau ne frappe pas un produit fermier qui, selon les us et
coulumes, devrait étre exempt de loule faxe; et s’il ne serait pas
abusif d’assujeltir & la patenle, au méme titre que les bouchers et
charculiers professionnels, les agriculleurs qui se livreraient occa-
sionne'lement & ces transactions. . :

3513. — 8 avril 1952. — M, MarcCel Praisant demande & M. le minis-
tre des finances et des affaires économiques si, en présence de l’ar-
ticle 153 du code général des impols slipulant que: « 1° pour la
liquidation et le payement des droils de mutation par décés, Ja valeur
de la propridté des biens meubles est déterminée sauf preuve con-
traire; 3o ... par la déclaration détaillée et eslimalive des parlies.
Toutefois pour les meubles meublants et sans que I’administration
ait & .en juslifier 1’existence la valeur imposable ne peut éire infé-
rieure & 5 p, 100 de l'ensemble des autres valeurs mobilicres et
immobiliéres de ia succession, la preuve contraire étant aussi réser-
vée »; les parlies peuvent se référer purement et simplement au
forfait de 5 p. 100 prévu par la loi eu si Padministralion peut exiger
la produclion d’un: élat sur timbre pour Destimation du mobilier
pour les successions ouvertes depuis le 4er janvier 1949,

3514, — 8 avril 1952. — M. Henri Varlot expose & M. le ministre des
finances et des affaires économigques que dans le secleur privé les
prestations d’allocations familiales sont, dans la majorité des cas,
versées directement par les caisses aux bénéliciaires_sur justifica-
tiens patronales; que, par conlre, en ce qui concerne les agenls des
eollectivités locales, ces presiafions sont servies racnsuellement par
‘¢ budget eommnunal qui recoit, en fim d’exercice, un rembourse-
ment du fonds national de. compensalion; cclte derniére modalité
d¢e versement pose pour les trés pelites communes, dont le cenlime
a une faible valeur, un probleme. déiicat; dans le budgelt primi-
tif 1052 d’une commune de Saodne-et-Loire de 206 habitants, ct dont
le eentime est évalué & 33 francs 16, les prestations d’allocalions
tomiliales d’un des seuls employés, le canfonnier, chargé de
Iomilie, interviennent de ka fagen suivanile:

Recetles: yemboursement du fonds de compensation..... 70.600

Dépcnses: allocations familiales & verser.....ceeevensesens 278.000

Déficit seevenenennnanans . ¢ X 1]

200.000 francs
—— = $§0it 6.031 cenlimes; en
33 francs 16
realité, la commune cn question ne met pas en recouvrement ces
6 031 centimes supplémentaires et le budget communal est équilibré
grice, d’'une part, & la vente d’une coupe aflonagére (recetle
inscrite: 270.606 franes), d’autre part, & une exiréme rcéductien des
aulres dépeuses non -obligaloires (pour l'entrelien des béatiments
eemmunaux: 40.000 francs; pour les chemins ruraux, notamment:
néant); el demande si, sur leur requéte et aprés avis conforme de
d’autorilé préfectcrale, ces)communes déshériiées ne pourraient
obtenir du fonds national de compensalion le versement mensuel
direct par ce dernier des prestations d’allocations familiales & leurs
agents bénéficiaires, comme cela se pratique, en géndral, dans le
eommerce et l'indusirie; cuw bien, en cas d'impossibililé majeure,
8’il ne pourrait étre trouvé une aulre solution & ce probleme.

déficit qui correspond &:

/ JUSTICE .

3515, — § avril 1952. — Mme Suzanne Crémieux demande A M. le
ministre de Ja justice quelle est la qualilé juridique de la créance de
Pacheteur d’une voilure aulomobile qui a versé 4 la commande le
montant intégral du prix de cette voiture, 4 l'exclusion des taxes et
des hausses sur les pnenmatiques, et.qui ne peut — par suite de la
mise en faillite du constructeur — chtenir la livraison du véhicule;
ei si le fait que les conditions générales de venle reproduites au
-verso du bon de commande dudit constructeur précisent que le
versement ne comporlent pas pour I'acheteur la facuité de se dédire,
fait ohstacle & Vapplication de [l’arlicle 15%0; paragraphe 3, du <code
civil, au profit de ['achzleur de la veiture non livrée., o

-

RECONSTRUCTION ET URBANISME

3516, — 8 avril 1952, — M. André Méric demande & M. le ministre
de la reconstruction et de Vurbanisme si la législation en vigueur
permet & un office public d’habilations & loyer modéné de sous-
crire un contrat ave¢ un ticrs en vertu duquel: 41° ce dernies
installcrait & ses frais le chauffage central dans plusieurs immeubles
d’habitatlions & loyer modéré ; 2o lui conedéderait, par ailleurs, ’exploi-
tation de Ja chauffe auprés de localaires habitant dans ces
immeubles.

TRAVAIL ET SECURITE SOCIALE

3517. — 8 avril 1972. — M. Francis Le Basser expose 4 M, le ministre
du travail et de la sécurité sociale que, contrairement aux invalides
du ftravail, s invalides ow grands mutilés de guerre pensionnés
ayant 2 leur charge une tierce personne salaride chargée de les

. soigner, de tenir leur ménage, sont astreints au payement des cot.-

sations & la sécurité sociale (assurances sociales, allocations fami-
fiales); celle différence de trailement apparaissant difficilement
justifiable, lui demande s’il ne lui serait pas possible d’accorder les
mémes exondrations aux invalides ou grands mutilés de guerre
qu’aux invalides du travail.

- 8O

REPONSES DES MINISTRES’

T~ AUX QUESTIONS ECRITES

DEFENSE NATIONALE -

3438. — M. Fernand Auberger demande & M. le ministre de R
défense nationate si un gendarme qui a élé inscrit du tableau d’avan.
cement pour le grade de chef de brigade peut étre rayé dudit tableau
du fait de son inaptitude, reconnue médicalement, a servir sur les
théatres d’opérations extérieurs. (Questions du 1 mars 1H2.)

Réponse. — Réponse aflirmative. — Un militaire de ta gendar-
merie, reconnu- délinilivement inapte a servir sur les théatres d’opé-
rations extérieurs, ne peut étre inscrit ou maintenu a un fableau
d’avancement, que si cette inscription peut étre appuyée d’un rapport
spécial, précisant notamment l'origine des maladies ou infirmités
entrainant ’inaptitude (blessure de guerre, blessure grave regue en
service commandé, maladies contractées en opérations ou sur un
théatr d’opéralions d’exlérieur). Toute situation particuliére, cxcep-
tionnellement digne d’inlérét et n’entrant pas dans le cadre du
rapport visé ci-dessus, est signalée & fa direction de ’arme pour déci-
sion. ' .

EDUCATION NATIONALE

3334. — M. Marcel Leger attire Pattention de M. le ministre de
I’éducation nationale sur I’arrété du 15 décembre 1944 portant regle-
ment et programmme du brevet professionnet de comptable, lequel ne
prévoit par le bénéfice de l'admissibilité pour les candidats ayant
échoué & 'oral; lui signale que ce bénéfice ast eonservé dans tous les
autres examens officiels nolamment pour I’examen d’expert eomptas
ble (décret du 19 juillet 1948); et demande si, par voie d’analogie,
les mémes régles ne pourraient pas élre appliquées pour cet cxa-
men. (Question du 29 janvier 1952.) -

Reponse, — Les examens professionnels ne comportant qu’ung
seule session par an, le maintien d’une admissibilité pour l& session
suivante est rendu plus diflicile; d’autre part, le pourcentage des
échecs aux brevets prolessionnels commerciaux & cause de l'oral est
extrémement faiblie; toulefois, la question a déja relenu l’attention
inélls%crétariat d’Elat & I’enseignement {echnique et est actuellement &
élude. . . ‘

Beaux-arts,

3372, — M, Franck Chante signale 3 M. le secrétaire d’Etat aux
beaux-arts que l'architecte des batimenls de Krance de Valence a
fait enlever, en 1945, A la mairie de Vailon-Pont-d’Arc (Ardéche)
pour les faire restaurer graturtement par Ja manufacture des Gobe-
lins sept {apisseries d’Aubusson qui appartiennent 4 cetie commune;
que depuis sept annces, malgré de multiples réclamalions, ces piéces
de grande valeur n’ont pas ¢i{¢ restituées i ia commune de Vallon;
et Jui demande A quelle date rapprochée ces {apisseries resfanrées
graluilement seront mise 4 la disposition de la commune inléres-
sée. {Question du 8 février 1952.) : ,

Réponse. — La restauration des tapisseries est terminée. Il ne
reste plus que deux piéces & doubler de toile. ‘Lorsque ces deux
pieces seront prétes, I’ensemble sera envoyé aux frais de I'Etat 3
la mairie de Vallon-Pont-d’Arc (Ardéche).

FONCTION PUBLIQUE

3385, — M. Paul Giauque demande & M. le secrétaire d’Etat & Ia
présidence du conseil, chargé de la fonction publique, si un fone-
tionnaire, mis dans l'impossibilité absolue de participer & un examen
&’aptilude A une fonction publique par suite d’un accident de tra-
vail dont it a él¢ viclime lavant-veille du jour ou il élait appelé 4\

»
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subir cet examen, peut, le cas de force majeure pouvant élre invo-
qué, obtenir son intégration dans la fonction visée sans avoir satis-
fait aux épreuves dudit examen et ce, par simple référence aux notes
et appréciations contenues dans son dossier administralif, ou s’il
peut étre admig A subir cet examen A une session qui lui serait
particulitrement destinée, (Question du 21 février 1952.)

Réponse. — Le secrétaire d’Etat A la présidence du conseil répond
3 I'honorable parlementaire que le cas évoqué n'est réglé par aucune
disposition législative ou réglementaire. En régle générale, aucune
disposition ne dispense un candidat de subir un examen pour l’acceés
a un emploi public méme s’il a été empéché de le subir par un cas
de force majeure. . o

| J
INTERIEUR

' 334. — M. Paul Giauque demande &4 M. le ministre de Pinté-
vieur: 1o s’il est exact %ue seuls pourront étre intégrés direcleament
dans le nouveau cadre des officiers de police de la streté nalionale
les inspecteurs de la sOrelé nationale et les secrétaires e police
régionale d’Etat qui, au 4er janvier 4952, auront exercé pendant
S$iX ans au moins .
siireté nationale ou de la police d’Etat; auront obtenu la qualilé
d’officier de police judicidire & la suite de l’examen spécial prévu
par Particle 9 du code d’instruction criminelle; 2° s’il ne pense
pas qu’il serait & la fois logique et équitable que les inspecteurs
de la sareté nationale et les secrétaires de police exercant cepuis
six ans au moins des fonctions de police et titulaires de 1’un des
diplomes requis pour l'entrée & I’école d’administration puissent
étre ¢galement intégrés directermnent dans le cadre des officiers de
police, au méme tilre quz les fonctionnaires ayant obtenu la qualilé
d’officier de police judiciaire, comme le prévoyait d’ailleurs le
projet initial ce stalut de l’adminisiration, attendu que: les diplo-
mes requis pour ’entrée 3 1’école nationale d’administration apparais-
sent comme élant d’'un niveau supérieur & celui d’officier de pnlice
judiciaire; la possession d’un des diplémes mentionnés serait, &
’avenir, exigé pour le recrutement des nouveaux officiers de police;
30 les mémes facilités d’oblenir, antérieurement au 1er janvier 1952,
la qualité d’officier de -police judiciaire n’ont pas €été accordées aux
deux catégories de fonctionnaires susceptibles ¢’éire intégrés dans
le cadre envisagé, altendu qu’aucun examen .d’officier de police
judiciaire n’a ¢ié préva pour les secrétaires de police en 1949
et 1950, (Question du 31 janvier 1952.)

Réponse. — Comple tenu de ce que le projet de statut concernant
le corps des officiers de police n'a pas encore élé soumis & I'examen
du comité technique paritaire et qu’il est en conséquence suscep-
tible d’étre moditié, les dispositiong communiquées ci-dessous ne
peuvent étre considérées comme définitives. 1o Réponse affirmative.
Il est & remarquer cependant que les mesures d’intégration envi-
sagées ne pourront intervenir qu’en faveur de fonciionnaires cont
la maniére de servir est satisfaisante. 20 En raison des tAches qui
doivent é&tre dévolues aux officiers de police, il est indispensable
que ces foncltionnaires possédent la qualité d’officier de police
judiciaire, Or, celle-ci ne peut s’acquérir qu’d la suite de I’examen
spéceial préva par Particle 9 du code d’instruction criminelle, Dans
ces conditions, il n’est pas possible d’envisager l’intégration directe
¢ans le corps des officiers de police, des inspecteurs de la streté
nationale et des secrétaires de police d’Etat non officiers de police
judiciaire quand bien méme ceux-ci seraient titulaires d’un diplome
d’enseignement supérieur. 3° S’il est exact que les secrétaires de

police n’ont pu participer aux épreuves des examens d’officiers de -
police judiciaire qui ont eu lieu en 1949 et 1950, il convient de -

souligner qu’ils ont eu la faculté de se présenter & celui qui a été

organisé au mois de décembre 1951. D’autre part, il est permis ce
période

penser que le stalut des officiers de police instituera une
transitoire au cours de laquelle les inspecteurs-et les secrétaires -de
police pourront vraisemblablernent, #’une part, se présenter, jusqu’a
concurrence des trois fois autorisées, & 1’examen d’oificier de police
judiciaire, d’autre part, en cas de puccés § cet examen, avoir
vocation & devenir officicr de police. . )

L

’

I FRANCE D’OUTRE-MER
3285. — M, Mamadou M’'Bodje expose & M. le ministre de Ia
France d’outre-mer que depuis plusieurs mois les agents des cadres
jocaux du Soudan francais remboursent au budget local des indem-
nités de déplacement qu'ils ont touchées de bonne {foi, confor-
mément A larrété local ne 3481 du 14 décembre. 1950; que les
retenues ainsi opérées, S’élevant parfois au tiers de la solde
mensuelle de chaque agent, diminuent considérablement le pouvoir
d’achat de celui-ci; que la mesure appliquée uniquement auxdits
agents mne touche ras les autres cadres administratifs; et Iui
demande les mesures qu’il compte prendre pour: 1¢ faire suspendre
ces remboursements imprévus et injustes; 2¢ faire reverser aux
intéressés les sommes indument réclamées par 'administration;
3¢ faire subslituer, pour les déplacemenis des fonclionnaires, au
taux dit forfaitaire, fixé {)ar arrélé local du 1er mai 1954, un taux
jougalier plus normal et plus équitable. (Question -du & janvier
1952.)
7/ Réponse. -- Comme -suite 3 la réponse d’attente faite a 1la
question €crite ne 3285 du 4 janvier 1952, ii résulte des rensei-
gnements fournis par le haut commissaire de la République en
Afrique occidentale francaise que- Parrélé local ne 3481 du 14 décem-
bre 1950 a fixé les tarifs de l'indermité pour frais de déplacement
a des taux journaliers supérieurs a ceux précédemment en vigueur,
Son application a eonduit au payement de rappels importants dont
Pampleur a amené l’administratien locale a abroger ce texte et
- & le rcmplacer rar celui du 4er mai 1951 qui a créé, pour les

es fonctions de police dans -un corps de la-

agents exercant des fonctions essenliellement ilinérantes, des indem-
nilés fixées forfaitairement. H n’était plus possible dés lors de

“continuer Je payement de rappels au titre de 1'arrété du 14 décembre

1950 aux agents qui n’en avaient pas encore bénéficié. Cela impli-
quait la reprise des rappels 4éjd effectués au méme titre, afin
que ceriains agents ne fussent pas privilégiés par rapport & d’aulres
régis. par le méme texte. Cetie siluation budgcétaire interdit au
chet de territoire d’envisager unce mesure de remise gracieuse
géncrale, Cependant, pour ne pas diminuer la rémundralion actuelle
des agenis en cause, il se propose de prélever les trop pergus,
ar priorits, sur les rappels qui scraient dus au tilre de textes
intervenus récemment en maliére de revalorisation de certains
accessoires de solde. Le recouvrement des {irop-per¢us subsistant
aprés affeclation du montant de ces .rappels ne sera poursuivi
quaprés étude de chaque cas particulier, Le gouverneur du Soudan
a mis & Vétude une revalorisation des indemnités actuelles pour
;‘..erl?ins agents itinérants, en fonction des possibilités du budget
ocal.

TRAVAIL ET SECURITE SOCIALE

3355. — M. Jean Durand expose 4 M. le ministre du travail et de
fa sécurité sociale: 1o que la loi ne 52-4 du 3 janvier 1952 relative au
budget anncxe des prestations familiales agricoles a décidé, dans
son arlicle 2, quia partir du 1er avril 1952, les presilations familiaies
des exploitanls agricoles et artisans ruraux scraient calculdes sup
la méme base que celles de tous les salariés; 20 quc les prestations
des arlisang et iravailleurs ind¢pendants du régime général vont —
saul déceision & intervenir avant le er -avril 1952 — conlinuer & élre
calculées selon les regles posées par Varlicle 10, premier alinéa,- de
la loi ne 51126 du 26 septembre 1951, c’est-a-dire & un taux infé-
rieur de 17,25 p. 400 & celui applicable & toutes les autres catégories
de béndficiaires; 3° que les arlisans et travailleurs indépendants du
régime_ général cotisent comme tous les aulres consominateurs a la
taxe additionnelle 4 la taxe & la production financant le budget
annexe des prestalions familiales agricoles; et lui demande de fane
au plus tot cesser celie injustice, soit en modifiant le décret ne 51-968
du 7 juillet, soit en déposant et en faisant voter un projet de lof
décidant & compter du 1er avril, la parité des prestations de toutes
les catégories de béncflciaires. (Question du 2 février 1952.)

Réporise. — La situation exposée par I’honorable parlementaire a
retenu toute laltention de mon département, qui recherche avec les
ministres intéressés la solution d’harmonisation dont tout le monde
reconnait la nécessité.

3402. — M, Marcel Boulangé expose & M. le ministre du travail
et de la securité sociale que certaing retraités de Padminisiration,
¢galement tilulaires d’une pension de la caisse nationale d’assu-
rances sur la vie, bénéficient de ce fait des yrestalions en nalure
de l'assurance maladie; et demande.si les intéressés doivent €éga<
lement verser une cotisation a4 la sécurité sociale par précomple
sur leur pension principale et 8’il peut y avoir une option entre
les deux régimes. (Question du. 2! février 1952)

Réponse. — Conformément aux dispositions des décrels des
31 décembre 1946 et 20 octobre 1947 et a celles de la loi du 412 avril
1919, les retraités civils et militaires ne sont exonérés des cotisa-
tions de sécurité sociale dues en celte gqualité que lorsqu’ils coti-
sent par ailleurs en raison d’une activité salaride. Le décret du
26 janvier 1951 et larrété du 19 novembre 1954, pris en applica-
tion de l'article 4 de c¢e texte, n’ont donc prévu le remboursement
de la cotisation précomptée sur les arrérages de pension que dans
ce cas. 1l est louiefois signalé que la situalion, au regard de 1’assu-
rance maladie, des tilulaires de plusieurs rtensions de vieillesse
fait actucllement l'objet d'échanges de vue enlre les départemenis
minisiériels intéressés,

————————

3474, — M. Roger Fournier signale 3 M. le ministre du travail
et de la sécurite sociale les protesiations véhémentes émanant des
syndicais agricoles résultant de l'envol d’une lettre comminatoire
de la régie de recelles et de dépenses du ministére du travail aux
agriculteurs ayant employé des prisonniers de guerre et leur récla-
mant des sommes parfois irés importanies au litre de indemniié
eqmpensatrice, a régler sous huilaine, sous peine de poursuiles
et saisies; et lui demande si une sage poliligue ne consisterait

_pas A& annuler "ces soi-disant deltes, étant donné qu’il n’est pas

de bonne politique de les réclamer au bout de rlusieurs années;
élant donné que les augmentalisns successives de l'indemnité com-
pensalrice ont €t ddéciddes sur simple décision du service intéressé
et sont appliquées rétroactivement; étant donné que dans la plu-
part des cas les agriculteurs se seralent séparés de la main-d’cuvre
des prisonniers allemands §’ils avaient connu au fur et & mesure
ces augmentations devenues trop dnéreuses pour leur faible tréso-
rerie; étant donné eniin que celte remise de dettes serait d’autant
plus opportune que P’année 1951 a €été trés mauvaise et parfois
catastrophique pour nos agriculteurs sinjstrés du fait des intem- “
yéries de toutes sorles (gelées, gréle, tornades et inondations) qui
ont réduit 4 néant la majeure parlie des récoltes, (Question du
48 mars 1952.) :

Réponse. — Les employeurs agricoles de prisonniers de guerre
allemands devaient & {’Etat une indemnité compensatrice égale
4 la difiérence entre le montant des frais de nourriture, d’entre-
tien et du salaire des prisonniers et le salaire d’un ouvrier agri-
cole francais de méme catégorie tel qu’il était fixé par les arrétés
préfectoraux. Tous les employeurs, sans distinction, ont bénéticié
de cette main-d’ceuvre en vertu d’une convenlion de louage gu’ils .
ont signé librement au moment de la mise a leur disposition de
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cette main-d’auvre en application de ma circulaire 163 MO du
15 décembre 1915 qui fixait également les conditions générales
d’utilisation des prisonniers conlresignées le méiae jour, Aux termes
de ces condilions généraies, le versement des indemnilés devait
Ctre ellectué huit jours aprés réception des bordercaux liquidatifs.
Ces dispositions élaient confirmées au verso des bordereaux, adres-
sés mensuellement aux employeurs et précisaient qu'au cas de non-
pavement des inléréts de retard au taux de 3 p. 100 seraient exi-
gibles. Il s'ensuit que les employeurs n'ayant pas encore réglé une
dette contractée en 1915, 1916, 1917 et 194R ont trés largement béné-
ficié¢ de délais de payement, I!s ne scmblent avoir pour la plupart
ancune raison valable pour dénoncer en 1952 leur engagement et
refuser de payer 34 UE'at le prix d’une maind'ccuvre que ce der-
nier leur a prété & I'dpoque ol il existait une grave pénmirie de
main-d'auvre. 1l est d’aulre part cerlain que si ces employeurs
avaient occuné des ouvriers francais au lieu des prisonniers alle-
mands, ils auraient eu & payer immédialemenl et sans délai leurs
salaires DPour ces raisons, il ne peut échaprer 4 I'honorable parle-
mentaire que ces employveurs, en reégle générale, ne peuvent se
prévaloir des délais aceardés poar obtenir de nouvellcs mesures
avaniagenses A leur égard, mais qui seralent préjudiciables aux
intéréts du Trésor, .

«

TRAVAUX PUBLICS, TRANSPORTS ET TOURISME

3379. ~— M. Djamah Aii expose & M. le ministre des travaux
publics, des transports et du tourisme que bon nombre d’originaires
de . Coie [ranczise des Somalis (Somalis, Danakils ciloyens fran-
cais) iigurant sur-les conirdles de l'inscriplion marilime de Djibouti
et régulierement en possession du liveet B qui justifie de leur qua- -~
lité professionnelle, deineurent de longs mois dans hos porls sang
pouvoir trouver d’cmploi; quils sont ainsi, pour un cmbargqucment
de six mois réduils & un chdmage force d'un an & dix-huit mois
souvent, dont il esl inulile de souligner les conséquences, et -
demande si cette situalion résulte du fait que les Somalis ne sont
engagds que par la scule compagnie des messagerics maritimes a
VPexrclusion — par exemple & Marseille — des compagnies trans-
atlantique, Chargeurs réunis, Fraissinet, Paquet, elc., expose cepen-
dant que des Somalis ont servi pendant la guerre & la coinpagnie
transallantique; aw’ils se demandent pourquei, éliminés aujour-
d’hui, ils sent remplacés par des Arabes; et demande, estimant de
toute justice et d’ahsolue mnécessité que les Somalis inscrils mari-
times vivent normalement, comme tous asutres, de leur emploi,
quelles me3nres it décide d’apporter sans délai pour remédier a la
siluntion anormole des inscrils maritimes Somalis. (Qucstion du
12 février 19:2.) :

Réponse. —— La disparilion progressive des navires chauffant au
charbon réduit dans des proportions considérables le nombre des.
postes de souliers qui élaient -trés souvent confiés & des maring
originaires des terriloires d'outre-mer nclamment de la Cote fran-
c¢aise des Somalis, 1 en résulle pour ces étémenls un chomage
d’autant plus difficile A résorber que les navires de commerce chauf-
fant au mazout ont leur personnel chaufleur au complel. D’aulre
part le reclassement d terre ne peut s'eflectuer que dans quelques
emplois sans spécialilé tels ceux de docker ou de mancuvre pour
lesquels les intéressés ne sont d ailleurs embauchés qu’a litre occa-
sionnel et tempsraire. Devanl cetle sitluation, j'ai estimé, en accord
avec M. {¢ ministre de la France d’ouire-mer que le seul reméde
était le rapatriement dans leur pays d’origine aux frais de )Etat
{budgrt de !a marine marchande) des marins africains qui en
feraient la dsmande. L’autorit¢ marilimé locale est habililée & déli-
vrer au nom de ces marins des réquisitions de transport & bord de
tout navire en partance pour leur terriloire d’origine. ,
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séance du mardi 8 gvril 1952,

SCRUTIN (N° 83)

Sur la prise en considération du conlre-projet (mo 1) opposé par
M. Dutoit a la proposition de résolution relative-d l'exploitation
des lignes d'intérét secondaire de la Société nationale des chemins
de fer francais. . .
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Le Conseil de la République n’a ’pas adopté. -

o . - Ont voté pour : '
MM, Mme Dumont - |Mostefal (El-Hadi).
Berlioz, Yvonne), Seine. Namy. ’
Calonne - (Nesfor). - [ Dupic, Petit 'Géndéraly,
Chain'ron, Duloit, Primet,
© bavid {Léon). Franceschi, Mme Roche (Marie}.
Mlle Dumont !Mireille). | Mme Girault. Souquidre,
Marrane. Ulrici.

- Bouches-du-Rhone,

MM.
Abel-Durand.
Alric,

~ André (I.ouis).

D’Argenlieu
(Philippe}. .

Aubé (Robert).

Avinin.

Baratgin

Bardon-bDamarzid,

Barret (Charles),
Haule-Marne,

Bataille.

Beauvais,

Rels.

Benchiha (Abdel-
kader),

Benhabyles (Cherif),

Bernarg (Georges).

BRerlaud.

Berthoin :Jean),

Biatarana,

Boisrond.

Boivin-Champeaux.

Bonncfous (Raymond).

Bordeneuve, co

Rorgeaud.

Boudet (Pierre).

Bouquerel,

Bousch.

Brizard. :

Brousse (Martial).

Brune (Charles),

Brunet (Louis).

Capelle.

Mme Cardot (Marie-
Héléne).

Cayron (Frédéric),

-Chalamon,

Chambriard.

- Chapalain.

Chastel.

Chevalier (Robert).
Claireaux.
Claparéde.
Clavier,

Clere.

Colonna,

Cordier (Henri):
Cornu.

Coly (Rend).
Coupigny. - -
C.ozzano,

Mme Crémieux,
Michel Debré.
Debua-Bridel (Jacques).
Mme Delabie, -
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Delforir.e, ™ |
Delorme {Claudius).
Depreux {René).
Deutsrhmann.

Mme Marcelle Devaud
Dia {Mamadou),
Djamah Ali).
Doussot {(Jean). .
Driant.

Dubois René).
Lurhet ‘Roger).
Dulin,

Dumas Frangois).
Durand ‘Jean),
Mme Eboué,
Enjalbert,

Esteve. . -

" Ferhat ‘Marhoun).

Fiéchet,
Fleury Jean), Sceine.

-

1Jaouen (Yves).
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Fleury (Pierre),
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Fournier (Bénigne),

Cote-d’0Or.
Fourriee {Gaston),

Niger. - -
Franck-Chante.
Jacques Gadoin,
Gander (Lucien),
Gaspard,
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Gaulier (Julien).
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Giacomoni. .
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Gilbert Jules.
Gondjout. .
De Goudyon Jean),
Grassard.
Gravier (Robert),
Grenier (Jean-Marie).
Grimal {Marcel).
Grimaldi (Jacques).
Gros (Louis;.
Guiter {Jean).
[famon (Léo).
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Héline.
Hoeflel,
Houcke.
Jacques-Destrée,

Jaubert {Alexis),
Jézéquel.
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Laffargue {(Georges),
Lafteur (Henri).
Lagarrosse.

De La Gontrie,
Landry.
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Laurent-Thouverey.
Le Basser.

Le Bot.
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Leceia,

-| Le Digabel.

Léger.

Le Guyon (Robert).
Lelant. .

Le Léannee,
Lemaire (Marcel).
Lemaitre (Claude).
Emilien Lieutaud.
Lione!-Pélerin.
Litaise.

Lodéon.

Loison.
Longchambon,
Madelin (Michel),
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Manent,
Mareilhacy.
Marcou.

Maroger !Jean).
Jacques Masleau,
Mathieu,

De Maupeou,
Maupeil (ITenri).
Maurice {(Georges), -
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De Mendifle,
Menu,

Mith, ‘

Molle (Marcel).
Monichon, .
De Monlalembert.

De Montullé ;Laillety,
Morel (Charles),
Musecatelll,
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Olivier Jules),

Pajot (Hubert).
Paquirissamypoullé,
Pascaud.

Patenétre (Frangois),
Paumeile,

Pellenc, *
Perdereau.

Pernot (Georges),
Peschaud.

Frnest Pezet,

Piales,

Pidoux de La Maduédre,
Pinsard.

Maree] Plaisant,
Plait.
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De TPontbriand.
Pouget (Jules), .
RRabouin,
Radius. i
Le Raincourt,
Randria,

Razac.

_|Restat,

Réveillaud,

Reynouard,

Robert (Paul).

Rochereau.

Rogier.

Romani.

Rotinat,

Rucart :Mare),

Ruin (Frangois),

Rupied.

Sahoulba (Gont-
chomé).
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sSatineau,

Schleiter (Francois),

Schwartz,

sclaler,

Séné.

Serrure.

Siaut.

Sid-Cara (Cheril),

Sigué ‘Nouhoum), -

Sisbane (Chérif).

Tamzali (Abdennour),

Teisseire,

Tellier (Gabriel).
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Westphal.
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N’ont pas pris part au vote :
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Aubert,
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Béne (Jean). -
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Bozzi,

Brettes,
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Carcassonne,
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Charles-Cros.

Charlet (Gaston).
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Chochoy.
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Dassaud.

Denvers,
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Emile;.
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Doucouré {Amadouy),

Durieux,

Ferrant.

Fournier (Roger),
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Geoffroy (Jean),

Grégory.
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Iaidara (Mahamane);
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Lafforgue (Louis). .
Lamarque (Albert),
Lamousse.
Lasalarie.
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. Léonetti,

Malecot.

Malonga {Jean).,
Marty Pierre).
Masson (Ilippolyte®,
M’'Bodje (Mamadou).
Meric. .
Minvielle, -
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Naveau.
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Péridier,
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chomé).

Saller.

Satineau,

schieiter {Francois),

schwagiz.

Sclafer.

3éné.

serrure.

Siaut.

sid-Cara (Cherif),

Sigué (Nouhoum),

Sisbane (Cheril).

Souquiére,

Tamzali (Abdennour),

Teisseire.

Tellier {Gabriel).

Ternynck.

Tharradin.

Mme Thome-Palendtre
{Jacqueline).

Tinaud (Jean-Louis),

Torrés (Henry).

Tuccl.

Olrici.

Vandaele,

varlot.

Vauthier,

De Villoutreys.

Vitter (Pierre).

Vourc’h.

Voyant.

Walker {Maurice],

Wehrung.

Westp hfﬁ

Yver (’mchel)

Zafimahova.

Zussy.

N'ont pas pris part au vete :

MAL
Armengand, :
Augarde,

Ba ‘Oumary,
Biaka Boda.
Boivin-Champeaux,

De Fraissinette.
J{ila¥dara- (Mahamane),
Pmton

Excusés ou abs_entslpar congé:

MM. Durand-] mee,

(sze)

Ignacio-Pinto {Louis), Liotard et Mme Vialle

N’ont pas pris part au vete :

M. Gaston

Monnerville,
et Mme Gilberle Pierre- Brossolette qui p

président du

Conseil de la République
résidait la séanc(‘;fj e

Les nombres annoncés en séance avaient ét& de:

Nombre des volan!S..civiceesssescerssensceroancs
Majorild abSOIUE....cuvieienncocasrsranscocecnsnas

307
154

Pour Padoplion....icecesseenceess 61

Contre

R TR T RN PR P Ry aiyary

246

\Ims aprés vérlﬂtatlon ces nombres ont 6t rectifiés .
ment 4 la liste de scrutin ci-dessus, reclilies con!ormé

-0
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CONSEIL DE LA REPUBLIQUE - SEANCE DU 8 AVRIL 1952

Sur la proposition de résolution relative & Vexploitation des lignes
d'intérét secondaire de la Soczété nationale des chemins de [cr

Jrancais,

SCRUTIN (N° 82)

Nombre des votants.............................Z 300

Conire

Le Tonseil de la République a adopté.

MM

Abel-Durand,
Alric.
André Louis),
D’Argeniieu (Philippe)
Assaillit,
Auhé (Robert).
Auberger,
Aubert,
Avinin,
Baratgin.
Bardon-Damarzid.
De Bardonnéche.
Barré :llenri), Seine..
Barret (Charles),

lTaute-Marne,
Bataille.
Beauvais,

Bels,

Benchiha (Abdel-
kader).

Béne Jean),

Benhabyles {Cherif),

Bernard ;Georges),

Bertaud.

Berthoin ‘Jean).

Biatarana.

Bojsrond.

Boivin-Champeaux.

Bonnefous (Raymond).

. Bordeneuve,
Borgeaud.
Roudet (Pierre),
Boulange
Bouguerel,
Bousch,

Bozzi.
Brettes.
Brizard.
Brousse Martial).
Brunet (Louis).
Canivez,
Capelle.
Carcassonne, .
Mme Cardot Marie-
Héliéne).
Cayrou ‘Frédéric),
Chalamon,
Chambriard.
Champeix.
Chapalain.
Charles-Cros.
Charlet !Gaston).
Chastei.
Chazelle.
Chevalier Robert).
Chachoy.
Claireaux,
Claparéde,
Clavier,
Clere,
Colonna.
Cordier (Henri),
Coty (Reng).
Coupigny.
Courriére.
(.0zzano.
Mme Crémieux,
Darmanthé,
Dassaud.
Michel Debré.

Debt-Bridel (Jacques).

Mme Delabie,
Delalande,
Dellortrie.

Delorme {Claudius).

ont voté pour :

Denvers.
Gepreux :René).
Descomps (Paul-
Emile;j.
Deulschmann.

Mune Marceile Devaud.

Dia Mamadou).

Diop Ousmane-Sécé).

Djamah All)

Dsucourd

Doussot ;Jean,,

Dr.ant.

Dubois (René).

Dulin,

Dumas {Frangois).

purand (Jean).

Durieux. )

Vime Eboué.

Enjalbert.

Estéve,

Ferhat (Marboun).

Ferrant,

kidehet.

fleury (Jean), sene

freury (Pierre),-
Loire-Inférieure.

Fournier (Benigne,
Cole-d’0Or.

Frurnier (Rnner;,
Puy-de-DOme.

Fourrier (Gaston),
Niger.

Franck-Chante

Jacques Gadoin.

Gander {Lucien.

Gaspard.

Lasser.

Gatuing.

fxautier {Julien).

se Geoffre.

(ieoffroy (Jean),

fr'acomoni.

Giauque.

Gilbert Jules.

Gondjout,

Der Gouyon (Jean)

Grassard.

Gravier (Robert).

Grégory.

Grenier ‘Jean-Marie)

Grimal {Marcel),

Grimatdi (Jacques).

Gros (Louisi. :

Guiter (Jean).

Gustave,

Tamnn {Léo).

flauriou,

Mebhert.

éline,

1loeffel.

[Moucke.

Jacques-Desirée,

Januen (Yves).

Jaubert {Alexis),
Jézéquel,
Jozeau-Marigné.
Kalb.

Kalenzaga.

De Lachomette,

Laffargue (Georges).

Laﬂ'orﬂue (Louis).

Lﬁﬂeur ‘Ilenri).

Lagarrosse.

De La Gontrie.

Lamarque (Albert).

Lamousse.

{Amadou).

Majorité absolue.....ccesesnescccsscssasssccecs.s 151
Pour I'adoption...s..

Landry

Lasalarié.
Lassagne,
Lassaile-Séré.
Laurent-Thouverey.
Le Basser,

Le Bot.

Lecacheux,

Leccia.

Le D:gabel,

Lﬁ"er

Le- Guyon {Robert).
Lelant,

Le Léannec.
Lemaire (Marcel).
Lemaitre (Claude).
L&onetti.

Emilien Lieutaud.
Lionel-Pélerin,
Litaise.

Lodéon.

Loison.
Longcharhon.
Madelin (Michel),
Maire Georges),
Ma:éceot,

Malonga (Jean),
Manent.
Marcithacy.
Marcou.

Marnger rJean).
Marty ‘Pierre),
Masson  Hippolyte),

-|Jacques Masteau..

Mathieu,

De Maupeou.
Maupoil (Ienri}.
Maurice (Georges)
M'Bodie {Mamadou).
Meillon.

De Mendilte., -
Menu, .

Meric.

Milh

1Minvielle,

Mnlte (Marcel).
Monichon,

De Montalembert,
De Montullé (Laillet).
Morel . Charles).
Moutet ‘Marius).
VMuscatelli,

Naveau.
N'Joya
Nov ut
Okaia Charles)
Olivier ‘lules).
Paxet {Alired).
Pajot Iluberty.
Paquirissamypoulld,
Pascaud.

Arouna). :

Pateniire (Francgois). .

Patient.
Pauly.
Paumelle,
Peilenc.
Perdereau.
Péridier,
Pernot (Georges).
Peschaud.
trnest Pezet,
Piales.

Pie.

Pidoux de La Madudre,

Pinsard.

_1Marcel Plaisant,

" Plait.

Poisson.

De Pontbriand.
Pouget Jules),
Pujol.
Rabouin,
Radius.

De Raincourt,
Randria,
Razace.

Restat. .
Réveillaud.
Reynouard,
Robert (Paul)..
Rochereau.
Rogier.
Romam
Rolinat. .
Roubert (Alex}.
Roux (Emile).
Rucart (Marc).
Ruin (Frangois),

MM.
Berlioz.
Calonne {Nestor),
Chaintron. -
David (Léon),
Mlle Dumont (Mireille},
Bouches-du-Rhone.

. MM
Armengaud.
Augarde.
Ba (Oumar).

Rupied.

sahoulba (Gont~
chomé),

Saller.

Satineau,

Schleiter (Frangois).

Schwariz.

Sclafer.

Séné.

Serrure,

siaut,

Sid-Cara (Chérif).

Sigu¢ (Nouhoum).

Sisbane (Chérif).

Soldani.

Southon.

Symphor,

Tailhades (Edgard).

Tamzali ( Abdennour) .

Teisseire.
Tellier (Gabriel).
Ternynek.

0th voté  contre :

Mme Dumont,
(Yvonne), Seine.

Dupic. -

Dutoit.

Franceschi.

Mme Girault.e .

Marrane.

Biaka Boda.

Brune {Charles), .

Cornu.
Duchet {Roger).

Tharradin.

Mme Thome- Patendtre
(Jucgueline),

linaud (Jean-Louis),

Torreés (Henry).

Tucci.

Vandaele,

Vanrullen.

varlot,

Vauthier,

Verdeille. ¢

De Villoutreys.

Vitter (Pierre).

Vourc’h,

Voyant.

walker (Maumce)

Wehrung.

Westphal.

Yver (Michel),

Zafimahova.

Zussy.

‘\N/[ostefa( (El- Hadl).

Petlt (Général).
Primet,

Mme Roche (Marie)
Souquiére,

Ulrici.

N’ont pas 'pris part au vote :

De Fraissinette.
Taidara (Mahamane).
Pinton,

Excusés ou absents par congé :

MM. Durand-Réville, Ignacm Pinto (Louis),

(Jane).

Liolard et Mme Vialle

N’ont pas pris part au vote :

M. Gaston Monnervﬂle président du Conseil de la République,
et Mme Giiberte Pierre- Brossolette qui présidait la séance,

Les nombres annoncés en séance avaient été de:

Nombre des votantS...ceeceecevessecoccnseceincnns
Majorité abso.ue....... PN

Padoption..ccessecsescncsess 287

cevenanee . &

Pour
Contre

305
153

Mais, aprés vérificalion, ces nombres ont été rectifiés conformé-
ment a la lisie de scrutin ci-dessus. .

Rectificatiens

au compte rendu in extenso de la séance du mardi 1t auvril 1952.
(Journal cffic.el du 2 avril 1932.)

Dans les serulins concernant le prOJet de loi relatli 3 la commu-
nauté européenne du charbon et de lacier:

No 73, sur 'a motion présentée par M. Jean Maroger, au nom de la

commission des

finances, tendant a ordonner le passage i la dis-
cussion des articles;

No 74, sur la motion préjudicielle préseniée par ‘\I Marcel Plaisant;

No 18, sur l'article fet;

No 79, sur I’ensemble de Vavis.

M. Pinton, porlé'comme « n’ayant pas pris part au vote », déclare
avoir voulu voler « pour »,

Ne 73, sur les paragraphes I, 1T et III de Vamendement (ne 4% recli-
fié) de M. Armengaud A Particle 2 2;
N> 76, sur 'amendement /ne 15 rectifié) de MM. Armen"aud Bousch,
Lonochambon Jean Marover ¢t de Maupeou tendant “a aJouter un
- article additionnel 2 bis,
No 77, sur 'amendement (ne 17 rectifié) de M. Michel Debré lendant
4 compléter l'article 1er,

M. Pinton, porté comme « nayant pas pris part au vote », déclare
avoir voulu voler « contre 2,

Paris. — Imprimerie des Journaux officiels, 3. quai Voltaire.
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