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EXPOSE DES MOTIFS

1. CONTEXTE DE LA PROPOSITION
. Motivation et objectifs de la proposition

La taxation des produits énergétiques et de I'é@id au sein de I'Union européenne est
régie par la directive 2003/96/CE du Cons@il-aprés dénommée la «directive sur la taxation
de I'énergie» ou la «directive»).

Conformément a l'article 19, paragraphe 1, de tadive, outre les dispositions prévues en
particulier aux articles 5, 15 et 17 de cette damile Conseil, statuant a l'unanimité sur
proposition de la Commission, peut autoriser un E@mbre a introduire des exonérations ou
des réductions supplémentaires concernant le nidedaxation pour des raisons de politique
spécifiques.

L'article 15, paragraphe 1, point €), de la dineetautorise les Etats membres a appliquer une
réduction ou une exonération fiscales a I'éledticitilisée pour le transport de personnes et
de marchandises par train, métro, tram et trolleyBoutefois, aucune disposition n’autorise
'application d’'une réduction fiscale a I'électti&i utilisée pour le transport par véhicules
électrigues autres que les trolleybus.

L’objectif de la présente proposition est d’auterites Pays-Bas a appliquer un niveau réduit
de taxation a I'électricité fournie aux stationsréeharge pour véhicules électriques. Cette
réduction vise a favoriser I'utilisation de moyetes transport plus propres et a réduire la
pollution atmosphérique locale ainsi que les émissde CQ@dues aux transports.

La demande et son contexte général

Par lettre datée du 29 mars 2016, en vertu deiclat9 de la directive, les autorités
néerlandaises ont informé la Commission de leugntidn d’appliquer un taux réduit de
taxation de 49,96 EUR par MWh a [l'électricité foernaux stations de recharge pour
véhicules électriques dans le cas d’'une consommatiauelle inférieure ou égale a 10 MWh
par station de recharge. Il est prévu que la consation comprise entre 11 MWh et 50 MWh
soit taxée au taux de 49,96 EUR, que la consommatiomprise entre 51 MWh
et 10 000 MWh soit taxée au taux de 13,31 EURpetlg consommation annuelle supérieure
a 10 000 MWh soit taxée au taux de 0,53 EUR. Peastations de recharge qui ne sont pas
concernées par les taux de taxation pour la constimmprofessionnelle, il est prévu que la
consommation annuelle supérieure a 10 000 MWhtarée au taux de 1,07 EUR. Le taux
global de taxation est supérieur au taux minimurtagdation de I'électricité utilisée a des fins
professionnelles prévu par la directive 2003/96/CE. taux de taxation qui s’applique
actuellement au niveau national a I'électricitdisge pour recharger les véhicules électriques,
pour les 10 premiers MWh de consommation annuetiede 100,70 EUR par M\&tce qui
correspond au taux national de taxation applicaptejr ce niveau de consommation, a
I'électricité utilisée a des fins professionnek@sion professionnelles. Au niveau national, les

Directive 2003/96/CE du Conseil du 27 octobre 2888ructurant le cadre communautaire de taxation
des produits énergétiques et de I'électricité (JZBR du 31.10.2003, p. 51).

2 Le niveau de taxation de [I'électricité est celuipplicable en janvier 2016 (voir
http://ec.europa.eu/taxation_customs/taxation/exdsties/energy_products/rates/index_fr.htm).
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Pays-Bas appliquent actuellement & I'électricité @eix de taxation différenciéen fonction
de la quantité consommée, conformément a I'arfiale la directive 2003/96/CE.

Des informations complémentaires transmises parPkgs-Bas ont été recues le 6 avril,
le 20 juin et le 18 aolt 2016.

Les Pays-Bas entendent appliquer le taux réduitagation de I'électricité aux livraisons
d’électricité fournie a des véhicules électriquas ges stations de recharge dédiées publiques
et privées. La station de recharge peut étre ¢aastid’'un ou de plusieurs points de recharge,
chaque point permettant la recharge d'un véhicigetggque a la fois. Les opérateurs de
stations de recharge et les personnes physiquemrles autorisés a appliquer le taux réduit
seront tenus de présenter au fournisseur d’él@étriene déclaration indiquant que le
raccordement au réseau est exclusivement destaéarniture d’électricité a des véhicules
électrigues. La demande présentée par les Paypia®mit I'exclusion des stations de
recharge dans lesquelles la recharge se fait pacli@nge de batteries, ce qui signifie que le
taux réduit ne s’appliquera pas dans ce cas.

Le taux global de taxation, y compris le taux rédapplicable aux 10 premiers MWh de
consommation annuelle de chaque entité, serait figeérieur au niveau minimum fixé a
'annexe |, tableau C, de la directive 2003/96/CEIbnseil.

Selon les autorités néerlandaises, dans le casnoapérateur de stations de recharge a
lintention d’appliquer un taux réduit de taxatianl’électricité fournie par ses stations de
recharge, il est tenu de présenter au fournisséleatricité une déclaration indiquant quels
points de raccordement au réseau sont exclusivedestinés a la fourniture d’électricité a
des véhicules électriques. La mesure s’appliquguament a I'électricité fournie aux points
de raccordement indiqués, auxquels le fourniss@ledlricité appliquera le taux réduit. En
outre, 'opérateur de stations de recharge estdénformer le fournisseur d’électricité si son
entreprise est en difficulté, en ce sens qu'ellecoatre des problemes financiers et qu'elle
peut bénéficier d’aides conformément aux lignegdliices concernant les aides d’Etat au
sauvetage et a la restructuration d’entreprisedifficulté autres que les établissements
financiers (2014/C 249/01). Dans ce cas, le fosmis ne sera plus autorisé a appliquer a
I'électricité le taux réduit de taxation de I'énierg

L’avantage découlant de l'application de ce tauxtaleation de I'énergie dépendra de la
guantité de mégawatts-heure consommée. Sur ladeasaeformations fournies par le secteur,
les Pays-Bas estiment qu’en moyenne, chaque staioacharge fournit 1,8 MWh. Dans ce
cas, 'avantage maximal par station de recharge20d6 est estimé a 101 EUR pour I'année
entiere. Cet avantage sera plus important en eagydientation du taux normal de taxation de
I'énergie.

L’avantage total maximal (théorique) en 2016 sdrteinu si plus de 50 MWh d’électricité
sont fournis a une station de recharge, mais urhifte est difficile a atteindre dans les faits.

Les Pays-Bas appliquent a I'électricité des taextalxation différenciés sur la base des niveaux
quantitatifs de consommation, conformément a E&tb de la directive 2003/96/CE. D’aprés les
informations fournies en juillet 2016, les taux @&ation s’appliquant au niveau national sont les
suivants: 100,70 EUR par MWh pour une consommatonuelle d’électricité comprise entre O
et 10 MWh, 49,96 EUR pour les quantités comprisgieell MWh et 50 MWh, et 13,31 EUR pour les
guantités comprises entre 51 MWh et 10 000 MWh. taex de taxation applicables aux quantités
consommeées supérieures a 10 000 MWh sont de 0,83 ghlr I'électricité utilisée a des fins
professionnelles et de 1,07 EUR pour I'électricitiisée & des fins non non professionnelles.
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Actuellement, les Pays-Bas comptent dix opératéerstations de recharge sur leur territoire.

La mesure est ouverte indistinctement a tous lésabgurs de I'Union. Le pays d'origine de
l'opérateur de la station de recharge n'est pas coalition pour que celui-ci puisse
bénéficier de la mesure. Une société de transpottnoménage qui dispose d’une station de
recharge pourrait également bénéficier de la mesoer autant que les conditions
susmentionnées soient remplies.

Actuellement, il n'existe aucune incitation éconquo@é positive en faveur des stations de
recharge publiques. Cela constitue un obstacle éeloppement de l'infrastructure de
recharge publique et a l'utilisation de voituresofliques. La mesure vise a améliorer la
pertinence économique des stations de rechargéjpabl ce qui devrait rendre I'utilisation
de voitures électriques plus attrayante et corgritaula protection de I'environnement. Un
développement rapide de linfrastructure de reahapyblique est indispensable pour
permettre le passage aux véhicules électriqueseenet place des vehicules équipés de
moteurs a combustion interne, qui sont essentielieralimentés par des carburants fossiles.
Une infrastructure bien développée est nécessaive faire des véhicules électriques une
solution envisageable pour remplacer les moyensasesport routier traditionnels. Il s’agit
d’'un point important, compte tenu des effets bé&u&fs sur I'environnement du passage aux
véhicules électriques. Ces derniers générent mdiésissions de CE et de polluants
atmosphériques locaux (PM10, N@ue les veéhicules alimentés par des carburastslés.
D’apres les autorités néerlandaises, la quantiéectricité produite a partir du charbon
diminuerait de 29 % en 2014 a 26 % en 2020, tagdés la quantité d’électricité produite a
partir de sources renouvelables augmenterait dé &fh 2014 a 35 % en 2020.

L'opérateur d'une station de recharge aurait la sipiigé de répercuter sur ses
consommateurs (une partie de) 'avantage procurépaesure en proposant une diminution
des frais de recharge. Dans ce cas, les coltsili@spossession de véhicules électriques
seraient réduits du fait de la baisse des frais@ég pour leur conduite. Les consommateurs
seront ainsi incités a opter pour une nouvellewsigélectriqgue plutét que pour une nouvelle
voiture alimentée par des carburants fossiles.édagction des taux appliqués a la recharge
aura également comme incidence positive d’encourdgge propriétaires de veéhicules
hybrides rechargeables, qui peuvent fonctionnesiaben avec de I'électricité que des
carburants fossiles, a utiliser I'énergie électeiquiutét que les carburants fossiles pour se
déplacer.

Arguments des Pays-Bas en ce qui concerne la péd@gplication de la mesure

En principe, la période d’application de la déramadevrait étre suffisamment longue pour

apporter une sécurité juridiqgue aux personnes phgsi ou morales et aux opérateurs du
secteur de I'électricité. Les Pays-Bas ont demaguie la mesure soit appliquée pendant
guatre ans, la durée maximale possible étant dansixDans ces circonstances, il apparait

Voir I'étude de IEuropean Association for Battery Electric Vehicl@ssociation européenne des
véhicules électriques a batteries) intitulé&nergy consumption, CO2 emissions and other
considerations related to Battery Electric Vehisld€onsommation énergétique, émissions dg &0
autres considérations liees aux véhicules éledsqu a batteries)
(http://ec.europa.eu/transport/themes/strategiesidtations/doc/2009 03_27_future of transport/200
90408 _eabev_%28scientific_study%29)pdia part d'électricité produite a partir de sasc
renouvelables aux Pays-Bas est d’environ 10 % d@eriaommation totale d’électricité (voir le rapport
d’avancement 2015 des autorités néerlandaisesésar@ie produite a partir de sources renouvelables
aux Pays-Bas pendant la période 2013-2014, die2009/28/CE).

4 FR




FR

approprié d'octroyer l'autorisation sollicitée plas Pays-Bas pour la période de quatre ans
autorisée par la directive.

Evaluation de la mesure conformément a I'article 19le la directive 2003/96/CE
Raisons de politique spécifiques
L’article 19, paragraphe 1, premier alinéa, deitadtive est libellé comme suit:

«Qutre les dispositions des articles précédentgaeticulier les articles 5, 15 et 17,
le Conseil, statuant a I'unanimité sur propositida la Commission, peut autoriser
un Etat membre & introduire des exonérations ou réésictions supplémentaires
pour des raisons de politique spécifiques.»

D’aprés les autorités néerlandaises, la mesurenaé en question est conforme a cette
exigence. C’est ce qui ressort de l'intention dagsFBas de réduire les émissions de gaz a
effet de serre et de polluants atmosphériques gésduar les véhicules et de contribuer a
I'objectif de I'Union en matiére de lutte contredeangement climatique consistant a réduire
les émissions de CG(&t a augmenter la part des énergies renouveldatesla consommation
energétique finale du secteur des transports. Landission considere que la possibilité
d’appliquer une réduction fiscale a I'électricittufnie aux véhicules électriques constituerait
une incitation supplémentaire pour les consommataurtiliser de I'énergie plus propre et a
contribuer a la protection de I'environnement.

. Cohérence avec les dispositions en vigueur damsdomaine d’action

Conformément a l'article 19, paragraphe 1, troigatinéa, de la directive, la Commission
examine chaque demande en prenant en considénatitamment, le bon fonctionnement du
marché intérieur, la nécessité d’assurer une coerece loyale et les politiques de I'Union en
matiére de santé, d’environnement, d’énergie étatesports.

Le fonctionnement général de la mesure tel qutildésrit ne sera pas source d’obstacles aux
échanges au sein de I'Union. La mesure est ouvmiistinctement a tous les opérateurs de
'Union. Le pays d'origine de l'opérateur de latgia de recharge n’est pas une condition
pour I'application de la mesure. La dérogation hjgss de nature a entrainer un probleme
pour le bon fonctionnement du marché intérieur ab@promettre la réalisation des objectifs
de I'Union européenne, en particulier dans les doesade I'énergie, de la lutte contre le
changement climatique et de I'environnement.

. Cohérence avec les autres politiques de I'Union

L’application de cette mesure contribuera a la cédo des émissions générées par les
véhicules et a la réalisation des objectifs a ltmmme de I'Union en matiere de lutte contre le
changement climatique, a savoir réduire les émisside CQ. Selon les estimations
communiquées par les autorités néerlandaises,rtadpal’électricité provenant de sources
renouvelables dans le mix électrique aux Pays-Bagad étre de 35 % environ en 2020, pour
atteindre 41 % d'ici a 2030. D’aprés les autoritégrlandaises, I'électricité utilisée dans les
infrastructures de recharge publiques est prodauigeque exclusivement a partir d’énergies
renouvelables. Une étutleéalisée aux Pays-Bas montre qu'une telle mesonrait

° TNO, «Energie- en milieu-aspecten van elektrische penmseoertuigem (Aspects énergétiques et

environnementaux du transport électrique de pees)nid avril 2015, pp. 11-15.
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permettre de réduire les émissions de, @ 70 %, ce qui est pleinement conforme a la
directive 2009/28/CE relative a la promotion ddilisation de I'énergie produite a partir de
sources renouvelables.

Cette initiative est pleinement conforme a la dikec2014/94/UE sur le déploiement d’une
infrastructure pour carburants alternatifs. Cetieeative impose aux FEtats membres
d’élaborer des cadres d'action nationaux en favawrdéveloppement du marché des
carburants alternatifs et de ses infrastructures, particulier dans les agglomérations
urbaines/suburbaines et dans d’'autres zones dentsraeplées. En application de cette
directive, les Etats membres sont tenus de mettggdaze un nombre suffisant de stations de
recharge ouvertes au public avant la fin 2020.

En plus de permettre une réduction des émissionmze effet de serre, une utilisation plus
généralisée des voitures électriques contribueradgment a améliorer la qualité de l'air. Les
zones urbaines sensibles a la pollution constitiiemides principaux enjeux, et les émissions
dues au transport sont la premiére cause de muilfgt, notamment, de dépassement des
valeurs limites fixées pour le NDdans ce contexte.

Les autorités néerlandaises reconnaissent que sareneonstitue une aide d’Etat en faveur
des opérateurs de réseau fournissant de I'éldétratix véhicules électriques, qui peut étre
considérée comme une aide bénéficiant d’'une exemptar catégorie au titre de l'article 44
du réglement (UE) n°® 651/2014 de la Commission

Pour autant que la mesure respecte les conditiséew a I'article 44 du reglement général
d’exemption par catégorie [reglement (UE) n° 651/Cainsi que les conditions générales
eénoncées dans ce reglement, la mesure releve duwpatiapplication dudit réeglement et est
des lors exonérée de 'obligation de notificatioégtable.

2. BASEJURIDIQUE, SUBSIDIARITE ET PROPORTIONNALITE
. Base juridique

Article 19 de la directive 2003/96/CE du Conseil.

. Subsidiarité (en cas de compétence non exclusive)

Le domaine de la fiscalité indirecte, couvert particle 113 du TFUE, ne reléve pas en lui-
méme des compétences exclusives de I'Union audseharticle 3 du TFUE.

Cependant, conformément a larticle 19 de la divec2003/96/CE, le Conseil s’est vu
accorder la compétence exclusive, en vertu du diéiivé, d’autoriser un Etat membre a
introduire des exonérations ou des réductions sapghtaires au sens de cette disposition.
Les Etats membres ne peuvent donc pas se substitu@onseil. Par conséquent, le principe
de subsidiarité ne s’applique pas a la présentsidaal’exécution. En tout état de cause, le
présent acte n'étant pas un projet d’acte législdtn’y a pas lieu de le transmettre aux

Directive 2014/94/UE du Parlement européen et das€il du 22 octobre 2014 sur le déploiement
d’'une infrastructure pour carburants alternatif3 (J307 du 28.10.2014, p. 1).

Reglement (UE) n° 651/2014 de la Commission déotacertaines catégories d’aide compatibles avec
le marché intérieur en application des articles é0¥08 du traité (JO L 187 du 26.6.2014, p. 1).
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parlements nationaux conformément au protocole afrgxé aux traités afin que ceux-cCi
vérifient le respect du principe de subsidiarité.

La proposition est donc conforme au principe desgligxite.
. Proportionnalité

La proposition est conforme au principe de propaorialité. La réduction du niveau de
taxation ne va pas au-dela de ce qui est néceggairatteindre I'objectif poursuivi.

. Choix de l'instrument

Instrument proposé: décision d’exécution du Consell

3. RESULTATS DES EVALUATIONS EX POST, DES CONSULTATIONS DES
PARTIES INTERESSEESET DESANALYSES D'IMPACT

. Evaluations ex post/bilans de qualité de la lédaion existante

La mesure ne requiert pas I'évaluation de la lagmh existante.

. Consultation des parties intéressees

La présente proposition fait suite a une demandsentée par les Pays-Bas, et elle ne
concerne que cet Etat membre.

. Obtention et utilisation d’expertise

Il n"a pas été nécessaire de faire appel a destexgdernes.

. Analyse d’'impact

La présente proposition concerne l'octroi d’'uneossation a un seul Etat membre, & sa
propre demande, et ne requiert pas d’'analyse démpancidence sur les prix est limitée et
les effets sur la santé humaine et sur I'envirorer@rsont positifs, étant donné que la mesure

vise a reduire l'utilisation des carburants fossi¢ a encourager le recours a une énergie plus
propre dans le secteur des transports.

. Réglementation aff(tée et simplification

La mesure ne prévoit pas de simplification. Ellelesésultat d'une demande introduite par
les Pays-Bas et ne concerne que cet Etat membre.

. Droits fondamentaux
La mesure n'a aucune incidence sur les droits fioreddaux.

4. INCIDENCE BUDGETAIRE

La mesure n’entraine pas de charge financierereinggtrative pour I'Union. La proposition
n'a donc pas d’incidence sur le budget de I'Union.
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5. AUTRESELEMENTS

. Explication détaillée des différentes dispositionde la proposition

Article 1°" — Les Pays-Bas seront autorisés, pour une pédedguatre ans, a réduire le taux
applicable a I'électricité fournie aux stations dEcharge pour véhicules électriques qui
alimentent les véhicules électriques en électricité

Le niveau de taxation aprés réduction ne peut @@t inférieur aux minima de I'Union
fixés par la directive 2003/96/CE, et la réductiapplique a I'électricité utilisée tant par les
voitures privées que par les voitures de société.

La mesure nationale prévue par la présente décssinscrit dans le cadre d'une politique
élaborée par les Pays-Bas pour réduire les émgsslenCQ, améliorer la qualité de lair,
augmenter la part des énergies renouvelables dasecteur des transports et contribuer a la
réalisation de I'objectif de I'Union en matiére bate contre le changement climatique. La
mesure encouragera les consommateurs a utilise¥nergie plus propre pour se déplacer.

Article 2 — Cet article donne une définition de€kicules électriques» qui ne figure pas dans
la directive 2003/96/CE et qui est conforme a lgisliation en vigueur de I'Union. Cette
définition clarifie le champ d’application de la suge.

Article 3 — L’autorisation sollicitée est accordéegec effet au %janvier 2017 pour une
période de quatre ans, comme I'ont demandé lesPays
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Proposition de
DECISION D’EXECUTION DU CONSEIL

autorisant les Pays-Bas a appliquer un niveau rédude taxation a I'électricité fournie
aux stations de recharge pour véhicules électriques

LE CONSEIL DE L'UNION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eugepne,

vu la directive 2003/96/CE du Conseil du 27 octdtd83 restructurant le cadre
communautaire de taxation des produits énergétiquele 1’électricitdé et notamment son
article 19,

vu la proposition de la Commission européenne,
considérant ce qui suit:

(1) Le 29 mars 2016, conformément a [larticle 19,aragraphe 1, de Ila
directive 2003/96/CE, les Pays-Bas ont sollicitgutorisation d’appliquer un taux
réduit de taxation a I'électricité fournie aux vélies électriques. A la demande de la
Commission, les Pays-Bas ont transmis des infoomstcomplémentaires le 6 avril,
le 20 juin et le 18 aolt 2016.

(2) Le taux réduit de taxation vise a encouragetilisation de véhicules électriques en
réduisant les colts de I'électricité destinée grtgoulsion de ces veéhicules.

3) Le recours a des véhicules électriques permgirdvenir les émissions de polluants
atmosphériques dues a la combustion d’essence diedel ou d’autres carburants
fossiles, et contribue ainsi a lI'amélioration deglzalité de I'air dans les villes.
L'utilisation de véhicules électriques peut en eytermettre de réduire les émissions
de CQ si I'électricité utilisée est produite a partir slieurces d’énergie renouvelables.
La mesure devrait des lors contribuer a la réatisaies objectifs de la politique de
I'Union en matiere d’environnement, de santé etlaeat.

4) Les Pays-Bas ont explicitement demandé quaube teduit de taxation soit appliqué a
I'électricité fournie a des véhicules électriquéitisés tant a des fins professionnelles
gu’a des fins non professionnelles, et qu’il coneeaussi les stations de recharge qui
ne sont pas ouvertes au public.

(5) Les Pays-Bas ont demandé que le taux réduitxion de I'électricité s’applique
uniquement aux stations de recharge dans lesquéllestricité est utilisée pour
recharger directement un véhicule électrique, &t ge s’applique pas a I'électricité
fournie par un échange de batteries.

8 JO L 283 du 31.10.2003, p. 51.
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(6) L’'application d'un taux réduit de taxation aélBctricité fournie aux véhicules
électriqgues par les stations de recharge amélideerpertinence économique des
stations de recharge ouvertes au public aux Pagse®agui devrait rendre l'utilisation
de voitures électriques plus attrayante et permdtaméliorer la qualité de l'air.

(7)  Compte tenu du nombre limité de véhicules élpats, et étant donné que le niveau
de taxation de I'électricité fournie aux véhiculékectriques par les stations de
recharge est supérieur au niveau minimum de taxate I'électricité utilisée a des
fins professionnelles prévu a larticle 10 de laediive 2003/96/CE, il est peu
probable que la mesure conduise a des distorsmie cbncurrence pendant sa durée
d’application, et elle n'aura par conséquent aucumeédence négative sur le bon
fonctionnement du marché intérieur.

(8) Le niveau de taxation de I'électricité fourmaiex véhicules électriques par des stations
de recharge qui ne sont pas destinées a un usafgsgonnel est supérieur au niveau
minimum de taxation de I'électricité utilisée a dass non professionnelles prévu a
I'article 10 de la directive 2003/96/CE.

(9) Conformément a [larticle 19, paragraphe 2, d@e directive 2003/96/CE, toute
autorisation accordée au titre de I'article 19 agaaphe 1, de ladite directive doit étre
strictement limitée dans le temps. Les Pays-Basdentandé que I'autorisation soit
accordée pour une période de quatre ans, afin gueétiode d’autorisation soit
suffisamment longue pour ne pas décourager lesatsués économiques d'effectuer
les investissements nécessaires. La présente atécisst sans préjudice de
I'application des régles de I'Union en matiére d&s d’Etat,

A ADOPTE LA PRESENTE DECISION:

Article premier

Les Pays-Bas sont autorisés a appliquer un tauxtréd taxation a I'électricité fournie par
des stations de recharge directement utilisées peairarger des véhicules électriques, a
I'exclusion des stations de recharge destinéeséahdnge de batteries de véhicules
électriqgues, a condition que les niveaux minimatabeation prévus a larticle 10 de la
directive 2003/96/CE soient respecteés.

Avrticle 2

Aux fins de la présente décision, la définition«dghicule électrique» établie a l'article 2 de
la directive 2014/94/UE du Parlement européen e ahseil s'applique.

Avrticle 3

La présente décision s’applique diijanvier 2017 au 31 décembre 2020.

Directive 2014/94/UE du Parlement européen et das€il du 22 octobre 2014 sur le déploiement
d’une infrastructure pour carburants alternatif3 [J307 du 28.10.2014, p. 1).
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Article 4
Le Royaume des Pays-Bas est destinataire de larjpesgdécision.

Fait & Bruxelles, le

Par le Conseil
Le président
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