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REGLEMENT (UE) .../... DE LA COMMISSION
du XXX

complétant le réglement (CE) n® 715/2007 du Parlemeeuropéen et du Conseil relatif a
la réception des véhicules a moteur au regard deméssions des vehicules particuliers et
utilitaires légers (Euro 5 et Euro 6) et aux informations sur la réparation et I'entretien
des vehicules, modifiant la directive 2007/46/CE dRarlement européen et du Consell, le
reglement (CE) n° 692/2008 de la Commission et leglement (UE) n°® 1230/2012 de la
Commission et abrogeant le reglement (CE) n°® 692/28

LA COMMISSION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eugepne,

vu le reglement (CE) n® 715/2007 du Parlement et@opet du Conseil du 20 juin 2007 relatif
a la réception des véhicules a moteur au regarceohéssions des véhicules particuliers et
utilitaires légers (Euro 5 et Euro 6) et aux infatians sur la réparation et I'entretien des
véhicules, et notamment son article 8 et son article 14agraphe 3,

vu la directive 2007/46/CE du Parlement européerdetConseil du 5 septembre 2007
établissant un cadre pour la réception des vélscalenoteur, de leurs remorques et des
systémes, des composants et des entités techmigsisés a ces véhicules (directive-cadre)
et notamment son article 39, paragraphe 2,

considérant ce qui suit:

(2) Le reglement (CE) n°® 692/2008 portant applicatibmedification du reglement (CE)
n° 715/2007 prévoit que les véhicules légers soient soumissiedsais conformément
au nouveau cycle européen de conduite (NEDC).

(2)  Sur la base de I'évaluation continue des procédcwasernées, des cycles d’essai et
des résultats d'essais prévue a larticle 14, pamwe 3, du réglement (CE)
n® 715/2007, il apparait que les informations sucdnsommation de carburant et les
emissions de COobtenues lors de l'essai des véhicules conforméraancycle
NEDC ne sont plus adéquates et ne refletent pluédité des émissions au niveau
mondial.

3) Dans ces circonstances, il convient de prévoir unoevelle procédure d’essai
réglementaire en mettant en ceuvre le cycle d’8¥&diP (procédure d’essai mondiale
harmonisée pour les voitures particulieres et wdégc utilitaires légers) dans la
|égislation de I'Union.

! JO L 171 du 29.6.2007, p. 1.
2 JO L 263 du 9.10.2007, p. 1.
JO L 199 du 28.7.2008, p. 1.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

Le cycle WLTP a été élaboré au niveau de la Coniamissconomique pour I'Europe
des Nations unies (CEE-ONU) et adopté sous la fodmereglement technique
mondial (RTM) n°15 par le Forum mondial de I'hamisation des reglements
concernant les véhicules (WP.29) en mars 2014.

Outre des informations plus réalistes concernacbfesommation de carburant et les
emissions de COpour les besoins de la réglementation et de Fm&dion des
consommateurs, le cycle WLTP crée également unecammdial pour I'essai des
véhicules, favorisant une meilleure harmonisatimiernationale des prescriptions en
matiere d’essais.

Le cycle WLTP fournit une description compléte daytle d’essai des vehicules pour
la mesure de leurs émissions de,@Dde polluants réglementés dans des conditions
ambiantes normalisées. Afin de I'adapter au systéeneception par type de I'UE, il
est nécessaire de le compléter en améliorant ethesrprescriptions en matiére de
transparence pour ce qui concerne les parametrhsigees qui permettront a des
tiers indépendants de reproduire les résultatssdigsde réception par type et en
réduisant les marges de manceuvre dans les essais.

La présente proposition définit également une o révisée pour I'évaluation de
la conformité de la production (CoP) des véhicuechant que, selon les nouvelles
dispositions, le coefficient d’évolution de la Cdel que décrit au point 4.2.4.1 de
'annexe |, sera vraisemblablement déterminé plieguemment par des essais
spécifigues du constructeur plutdt qu'en recouranune valeur par défaut, la
procédure d’essai concernée devra étre réviséngostvoulu.

Si le cycle WLTP spécifie un nouveau cycle d’esstaiine nouvelle procédure pour
mesurer les émissions, d’autres obligations, notantroelles liées a la durabilité des
dispositifs de maitrise de la pollution, a la confté en service et a I'information des
consommateurs concernant les eémissions de €da consommation de carburant,
restent essentiellement les mémes que celles é&wndéns le réglement (CE)
n° 692/2008.

Afin de permettre aux autorités compétentes en amatide réception et aux
constructeurs de mettre en place les procéduresssaices pour satisfaire aux
prescriptions du présent réglement, ainsi que pespecter, autant que possible, le
calendrier établi pour I'application des prescdpt en matiére d’émissions, le présent
reglement devrait s’appliquer aux nouvelles réosti par type a compter du
1%"septembre 2017 dans le cas des véhicules des catehtl et M2 et des véhicules
de la classe | de la catégorie N1, et a comptet®ieptembre 2018 dans le cas des
véhicules des classes Il et Ill de la catégorieeNdes véhicules de la catégorie N2, et
aux nouveaux véhicules a compter duséptembre 2018 dans le cas des véhicules des
catégories M1 et M2 et des véhicules de la clasleeld catégorie N1, et a compter du
1% septembre 2019 dans le cas des véhicules des<lhs Ill de la catégorie N1 et
des véhicules de la catégorie N2.

Comme l'objet du présent reglement est lintroductidu cycle WLTP dans la
|égislation européenne, le calendrier et les digpos transitoires pour l'introduction
de la procédure d'essai des émissions en conditinsonduite réelles restent
inchangés par rapport a ceux définis préecédemmesrs dles reglements
(UE) 2016/427 et 2016/646.
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(11) Les mesures prévues dans le présent reglementcenfairmes a I'avis du comité
technique pour les véhicules a moteur,

A ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier
Objet

Le présent reglement fixe des modalités d’applicatiu reglement (CE) n® 715/2007.

Article 2
Définitions
Aux fins du présent réglement, les définitions antes s’appliquent:

1. par «type de véhicule en ce qui concerne ldsséons et les informations sur la
réparation et I'entretien du véhicule», on entendjroupe de véhicules qui:

a) ne different pas entre eux du point de vueatdiésres constituant une
«famille d’interpolation», telle que définie au pob.6 de I'annexe XXI;

b) relévent d’'une méme «plage d’interpolation purCQ», telle que
définie au point 1.2.3.2 de la sous-annexe 6 dméae XXI;

C) ne difféerent pas entre eux du point de vue d&etoaractéristique qui a
une influence non négligeable sur les émissiongcndppement, telle que,
notamment:

. les types et la séquence des dispositifs de neaitiésla pollution (par

exemple: catalyseur a trois voies, catalyseur dlakpn, piege a NOen
mélange pauvre, SCR, catalyseur dexN@ mélange pauvre, piege a
particules ou une combinaison des éléments prét®dgnune méme
unité);

. le recyclage des gaz d’échappement (avec ou saespé/externe, avec
ou sans refroidissement, a basse ou haute pression)

2. par «réception CE par type d’'un véhicule en wecqncerne les émissions et les
informations sur la réparation et I'entretien diieéle», on entend une réception CE
par type des véhicules faisant partie d'«un typeélecule en ce qui concerne les
émissions et les informations sur la réparatiofeatretien du véhicule» portant sur

leurs émissions a I'échappement, leurs émissiongadede carter, leurs émissions
par évaporation, leur consommation de carburafid@tes aux informations sur le

systeme OBD et sur la réparation et I'entretienwagscules;

3. par «compteur kilométrique», on entend le comptgii indique au conducteur la
distance totale enregistrée par le véhicule degauimise en service;
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4. par «dispositif auxiliaire de démarrage», oteed un dispositif qui facilite le
démarrage du moteur sans enrichissement du mélaingarburant: bougies de
préchauffage, modifications du calage de la pomipgedtion, etc.;

5. par «cylindrée», on entend:
a) pour les moteurs a pistons alternatifs, le maunominal des cylindres;

b) pour les moteurs a pistons rotatifs (type W8nke volume nominal double
des cylindres;

6. par «systeme a régénération périodique», omeénia dispositif de contrdle des
émissions d’échappement (convertisseur catalytifijire, a particules, par exemple)

nécessitant un processus de régénération périodiqudervalles de moins de
4 000 km d'utilisation normale du véhicule;

7. par «dispositif de maitrise de la pollution reehange d’origine», on entend un
dispositif de maitrise de la pollution ou un asskxge de dispositifs de maitrise de la
pollution dont les types sont indiqgués a l'appeadicde I'annexe | du présent
reglement mais qui sont proposés sur le marchéaeh qu’entités techniques
distinctes par le détenteur de la réception pag tpn véhicule;

8. par «type de dispositif de maitrise de la gmiw, on entend des convertisseurs
catalytiques et des filtres & particules qui ndéd#nt pas en ce qui concerne les
aspects essentiels suivants:

a) nombre de substrats, structure et matériaux;

b) type d’activité de chaque substrat;

c) volume, rapport de la surface frontale et demgueur du substrat;
d) matériaux de catalyse utilisés;

e) rapport des matériaux de catalyse;

f) densité alvéolaire;

g) dimensions et forme;

h) protection thermique;

9. par «véhicule monocarburant», on entend uncuéhiconcu pour fonctionner
principalement avec un type de carburant;

10. par «véhicule monocarburant a gaz», on ent@na@éhicule monocarburant qui
fonctionne principalement au GPL, au GN/biométhanea I'hydrogéne mais peut
aussi étre doté d’un circuit d'essence utilisé uaimgent en cas d’'urgence ou pour le
démarrage, et dont le réservoir d’essence a urtertamce maximale de 15 litres;

11. par «véhicule bicarburant», on entend un wébidoté de deux systémes
distincts de stockage de carburant qui peut fonogo, en partie, avec deux
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carburants différents et qui est concu pour netfonoer qu’avec un carburant a la
fois;

12. par «véhicule bicarburant a gaz», on entendiémcule bicarburant qui peut
fonctionner a I'essence mais aussi au GPL, au GNéihane ou a I’hydrogéne;

13. par «véhicule a carburant modulable», on enhtem véhicule doté d'un seul
systeme de stockage de carburant qui peut fonaroavec différents mélanges de
deux carburants ou plus;

14. par «véhicule a carburant modulable a I'éthgnon entend un véhicule a
carburant modulable qui peut fonctionner a I'esseme avec un mélange d’essence
et d’éthanol jusqu’a une teneur de 85 % d’éthaB8bj;

15. par «veéhicule a carburant modulable au bidgazamn entend un véhicule a
carburant modulable qui peut fonctionner au gamul®ral ou avec un mélange de
gazole minéral et de biogazole;

16. par «véhicule hybride électrique» (VHE), ottead un véhicule sur lequel I'un
des convertisseurs d’énergie de propulsion estashine électrique;

17. par «correctement entretenu et utilisé», dansas d’'un véhicule soumis aux
essais, on entend le fait que celui-ci satisfait @itéres d’acceptation d’un véhicule
sélectionné selon la procédure définie au paragrapde I'appendice 3 du reglement
n° 83 de la CEE-ONt

18. par «systéeme de contrdle des émissions», temandans le contexte du systeme
OBD, le systeme de gestion électronique du motedowd composant relatif aux
eémissions du systeme d’échappement ou aux émisgamévaporation qui fournit
des données en entrée a ce calculateur ou qu¢eih des données en sortie;

19. par «indicateur de dysfonctionnement (Ml)», emtend un signal visible ou

audible qui informe clairement le conducteur du ieéle en cas de

dysfonctionnement de tout composant relatif auxséimns connecté au systeme
OBD, ou du systeme OBD lui-méme;

20. par «dysfonctionnement», on entend la défa#éad’un composant ou d’'un
systeme relatif aux émissions entrainant le dépsmse des valeurs limites
d’émissions indiquées au point 2.3 de I'annexe XI'imcapacité du systeme OBD a
satisfaire aux prescriptions de base en matiesudeillance figurant dans I'annexe
Xl

21. par «air secondaire», on entend l'air introdans le systeme d’échappement au
moyen d’'une pompe, d'une soupape d’aspiration an dutre dispositif, dans le but
de faciliter l'oxydation des hydrocarbures et du @Ontenus dans les gaz
d’échappement;

22. par «cycle de conduite», on entend, en ceconcerne les systemes OBD des
véhicules, le démarrage du moteur, le mode de d¢tendandant lequel un éventuel
dysfonctionnement serait détecté et la coupure cheum;

4
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23. par «acces aux informations», on entend lpodibilité de I'ensemble des
informations sur le systeme OBD et sur la répanagd I'entretien du véhicule
requises pour l'inspection, le diagnostic, I'engetet la réparation du véhicule;

24. par «déficience», dans le contexte du syst®@BPB, on entend le fait qu'au
maximum deux composants ou systémes séparés plaegsurveillance présentent,
de maniére temporaire ou permanente, des caraicpgeis de fonctionnement qui
diminuent la capacité de surveillance du systemdé @B qui ne respectent pas
toutes les autres exigences détaillées requiseerwnt le systeme OBD;

25. par «dispositif de maitrise de la pollutionrdehange détérioré», on entend un
dispositif de maitrise de la pollution défini artiale 3, paragraphe 11, du reglement
(CE) n° 715/2007 qui a été vieilli ou artificiellemt détérioré au point qu’il remplit
les conditions fixées au paragraphe 1 de I'appentlide I'annexe 11 du réglement
n° 83 de la CEE/ONU;

26. par «informations sur le systeme OBD», onrahtes informations relatives a un
systeme embarqué de surveillance des systememoéigaes du véhicule;

27. par «réactif», on entend tout produit autre lgucarburant qui est stocké dans un
réservoir a bord du veéhicule et qui est fourni gstéme de post-traitement des gaz
d’échappement sur demande du systéme de contr®naissions;

28. par «<masse en ordre de marche», on entenddsend’un veéhicule, avec son ou
ses réservoirs de carburant remplis a au moins @@ %ur capacité, y compris la

masse du conducteur, du carburant et des liqudedprmément a I'équipement de

série selon les spécifications du constructeuoetgu’ils sont montés, la masse de la
carrosserie, de la cabine, de l'attelage et deolse rde secours, ainsi que de
I'outillage de bord;

29. par «raté d’'allumage du moteur», on entenchdaque de combustion dans le
cylindre d’'un moteur a allumage commandé, en radome absence d’étincelle,
d’'un mauvais dosage du carburant, d’'une mauvaisgEssion ou de toute autre
cause;

30. par «systeme ou dispositif de démarrage abfrobn entend un systeme ou
dispositif qui enrichit temporairement le mélangecarburant afin de faciliter le
démarrage du moteur;

31. par «unité de prise de force», on entend spaditif, actionné par le moteur,
dont la puissance sert a alimenter des équiperaartkaires montés sur le véhicule;

32. par «petits constructeurs», on entend lestiwanisurs de véhicules dont la
production annuelle mondiale est inférieure a 10 GQités;

33. par «groupe motopropulseur électrique», oarehtin systéme consistant en un
ou plusieurs dispositifs de stockage de I'énergiectdque, un ou plusieurs
dispositifs de conditionnement de I'énergie électel et une ou plusieurs machines
électrigues congues pour transformer I'énergie tétpe stockée en énergie
mécanique qui est transmise aux roues pour adayvespulsion du véhicule;
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34. par «véhicule électrique pur» (VEP), on entend/éhicule équipé d’un groupe
motopropulseur comportant exclusivement des mashigéectriques comme
convertisseurs de I'énergie de propulsion et degeayes rechargeables de stockage
de I'énergie électrique comme systemes de stoakadiénergie de propulsion;

35. par «pile a combustible», on entend un coissentir d’énergie transformant
I'énergie chimique (énergie d’entrée) en énergectélque (énergie de sortie) ou
inversement;

36. par «véhicule a pile a combustible» (VPC), otered un véhicule équipé d’'un
groupe motopropulseur comportant exclusivement wume plusieurs piles a
combustible et une ou plusieurs machines électsiqu@nme convertisseur(s) de
I'énergie de propulsion;

37. par «puissance nette», on entend la puissanaestjrecueillie au banc d’essai,
en bout de vilebrequin ou de I'organe équivalentreégime moteur considéré, avec
les auxiliaires, dans le cadre d’'un essai conforar@m I'annexe XX (Mesure de la
puissance nette et de la puissance maximale sumirBfies des groupes
motopropulseurs électriques), et déterminée en tifimc des conditions
atmosphériques de référence;

38. par «puissance nominale du motelx.{4), on entend la puissance maximale
du moteur en kW, déterminée conformément aux gpgsnrs de I'annexe XX du
présent reglement;

39. par «puissance maximale sur 30 minutes», tandna puissance nette maximale
gue peut produire un groupe motopropulseur élaarajimenté en courant continu,
telle que définie au paragraphe 5.3.2 du réglem86 de la CEE-ONY)

40. par «démarrage a froid», on entend, dansréexkte du rapport d’efficacité en
service des programmes de surveillance OBD, le dé@ga du moteur intervenant
lorsque la température du liquide de refroidissdméou une température
équivalente) est inférieure ou égale a 35 °C egsepre de 7 °C au plus a la
température ambiante (si celle-ci est disponible);

41. par «émissions en conditions de conduite ®ellBDE), on entend les émissions
d’'un véhicule dans ses conditions d’utilisationmales;

42. par «systéeme portable de mesure des émisgiBESS), on entend un systeme
portable de mesure des émissions qui satisfait @escriptions figurant dans
'appendice 1 de I'annexe llIA;

43. par «stratégie de base de limitation des éamssi(BES), on entend une stratégie
de limitation des émissions qui est active danse®iles conditions de vitesse, de
charge et de fonctionnement du véhicule a moinsirgu’stratégie auxiliaire de
limitation des émissions ne soit activée;

44. par «stratégie auxiliaire de limitation des ssiins» (AES), on entend une
stratégie de limitation des émissions qui intervienremplace ou modifie une BES

bY

dans un but spécifique et en réponse a un ensesmdeifique de conditions
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ambiantes ou de conditions d’exploitation, et quireste opérationnelle que tant que
ces conditions existent;

45. par «systeme de stockage de carburant», oncedes dispositifs permettant de
stocker le carburant, comprenant le réservoir debucant, le systeme de
remplissage, le bouchon de réservoir et la pongaglaurant;

46. par «facteur de perméabilité» (PF), on entea@issions d’hydrocarbures
telles qu’elles se reflétent dans la perméabilitésystéme de stockage de carburant;

47. par «réservoir monocouche», on entend un résete carburant constitué d'une
seule couche de matériau;

48. par «réservoir multicouche», on entend un vésede carburant constitué d’au
moins deux couches de matériaux différents, I'uee deux étant imperméable aux
hydrocarbures, y compris I'éthanol;

Article 3
Prescriptions relatives a la réception par type

1. Afin d'obtenir une réception CE par type en a@ qoncerne les émissions et les
informations sur la réparation et I'entretien désicules, le constructeur doit démontrer que
les véhicules sont conformes aux prescriptions msgnt réglement lorsqu’ils sont soumis
aux essais prévus dans les procédures spécifi@edataannexes IIIA a VI, XlI, XIV, XVI,

XX et XXI. Le constructeur doit également veillec@ que les carburants de référence soient
conformes aux spécifications figurant dans I'annieke

2. Les véhicules sont soumis aux essais spécifeeigure 1.2.4 de I'annexe |.

3. Les petits constructeurs peuvent demander aiolideréception CE d’'un type de véhicule

qui a été réceptionné par une autorité d'un pagsstsur la base des actes législatifs
mentionnés au point 2.1 de I'annexe | plutét quecslie des prescriptions figurant dans les
annexes Il, V a VI, XI, XVI et XXI.

Les essais d’émissions exécutés a des fins debt®méchnique et définis dans I'annexe 1V,
les essais de consommation de carburant et d’@ngssie CQ définis dans I'annexe XXI et
les prescriptions relatives a I'acces aux infororadisur le systéme OBD et sur la réparation
et I'entretien des véhicules énoncées dans I'annéxe sont nécessaires pour obtenir la
réception CE par type en ce qui concerne les éomisgt les informations sur la réparation et
I'entretien des véhicules au titre du présent paziue.

L’autorité compétente en matiere de réception mita Commission des circonstances de
chaque réception accordée au titre du présent izgutae)

4. Les prescriptions particulieres concernant leices de remplissage des réservoirs de
carburant et la sécurité des systemes électronigoms énoncées aux points 2.2 et 2.3 de
'annexe I.

9 FR
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5. Le constructeur doit prendre les mesures teckesicnécessaires pour que, conformément
aux dispositions du présent reglement, les émisgiengaz a I'’échappement et les émissions
par évaporation soient effectivement limitées penhda durée de vie normale et dans les
conditions normales d’utilisation des véhicules.

Cela inclut la sécurité des flexibles utilisés déas systemes de controle des émissions et
celle de leurs joints et raccords, qui doivent étrastruits d’'une maniére conforme au but du
modéle original.

6. Le constructeur doit veiller a ce que les régsltles essais d’émissions respectent la valeur
limite applicable dans les conditions d’essai dip#&s par le présent reglement.

7. Pour I'essai de type 1 décrit dans I'annexe X4, véhicules fonctionnant au GPL ou au
GN/biométhane sont soumis a l'essai du type | ea #a déterminer les variations de
composition du GPL ou du GN/biométhane, comme inglidans I'annexe XIl. Les véhicules
qui peuvent fonctionner soit a I'essence, soit &L ®u au GN/biométhane doivent étre
soumis a l'essai avec les deux types de carbudi#,essais devant étre effectués pour
déterminer les variations de composition du GPLdauGN/biométhane, comme indiqué a
'annexe XII.

Nonobstant les prescriptions de I'alinéa précédeest,véhicules pouvant fonctionner soit a

I'essence, soit avec un carburant gazeux, maikesquels le circuit d’alimentation en essence
sert uniqguement en cas d’'urgence ou pour le degeetdont le réservoir a essence a une
contenance maximale de 15 litres, sont considéésfins de I'essai du type 1, comme des

veéhicules fonctionnant uniguement avec un carbuganéux.

8. Pour l'essai de type 2 décrit dans l'appendicdell’annexe IV, au régime de ralenti
normal, la teneur maximale admissible en monoxyeeatbone des gaz d’échappement est
celle mentionnée par le constructeur du véhicubeitdfois, la teneur volumique maximale en
monoxyde de carbone ne doit pas dépasser 0,3 %.

Au ralenti accéléeré, la teneur volumique en monexgd carbone des gaz d’échappement ne
doit pas dépasser 0,2 % pour un régime du moteun@ns égal a 2000 mifn la valeur
Lambda devant étre égale a 1 + 0,03 ou conformespégifications du constructeur.

9. Le constructeur doit veiller a ce que, dansskéglu type 3 mentionné a I'annexe V, le
systeme de ventilation du moteur ne permette pésiidsion de gaz de carter dans
I'atmosphere.

10. L'essai du type 6 mesurant les émissions aebassnpératures présenté dans I'annexe
VIII ne s’applique pas aux véhicules a moteur diese

Toutefois, lors de la demande de réception par, tyg® constructeurs communiquent a
l'autorité compétente en matiere de réception deméles montrant que le dispositif de post-
traitement des NQatteint une température suffisamment élevée poufounctionnement
efficient dans les 400 secondes apres un démaarfrged a — 7 °C tel que décrit dans I'essai
du type 6.

Le constructeur fournit également a l'autorité ceétepte en matiere de réception des
informations sur la stratégie de fonctionnement sigsteme de recyclage des gaz
d’échappement (EGR), notamment sur son fonctionnembasses températures.
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Ces informations incluent également une descriptmious les effets sur les émissions.

L’autorité compétente en matiere de réception wede pas la réception par type si les
informations communiquées ne suffisent pas a démioqte le dispositif de post-traitement
atteint effectivement une température suffisamné&enée lui permettant de fonctionner de
maniere efficace dans le laps de temps susmentionné

Si la Commission en fait la demande, l'autorité pétente en matiere de réception fournit
des informations sur les performances des disfodgie post-traitement des N@t du
systeme de recyclage des gaz d’échappement a basgEsatures.

11. Le constructeur doit faire en sorte que, taulang de la durée de vie normale d'un
véhicule ayant fait I'objet d’'une réception par ¢ymonformément au reglement (CE)
n® 715/2007, les émissions de ce véhicule, détéesinselon les prescriptions de
'annexe IlIA dans le cadre d’'un essai RDE effectignformément a ladite annexe, ne
dépassent pas les valeurs y indiquées.

La réception par type conformément au reglemen) (CE15/2007 ne peut étre délivrée que
si le véhicule fait partie d’'une famille d’essaif®& validée conformément a I'appendice 7 de
'annexe IlIA.

Article 4
Prescriptions relatives a la réception par type ege qui concerne le systeme OBD
1. Le constructeur veille a ce que tous les vébisbient équipés d’'un systeme OBD.

2. Le systeme OBD doit étre congu, construit et td@ur un véhicule de fagon a pouvoir
identifier différents types de détérioration oudysfonctionnement pendant toute la durée de
vie du véhicule.

3. Le systeme OBD doit satisfaire aux prescriptiongrésent reglement dans les conditions
d’utilisation normales.

4. Lorsqu'il est soumis a I'essai avec un composdafiectueux conformément a I'appendice 1
de I'annexe XI, I'indicateur de dysfonctionnementsystéme OBD doit étre active.

Durant cet essai, l'indicateur de dysfonctionnenpnit également étre activé a des niveaux
d’émission inférieurs aux valeurs limites spécsi@eur 'OBD au point 2.3 de I'annexe XI.

5. Le constructeur veille a ce que le systeme OBixfasse aux prescriptions énoncées au
point 3 de I'appendice 1 de I'annexe Xl du prégegiement en matiére de performances en
service, dans toutes les conditions de conduis®naiablement prévisibles.

6. Les données concernant les performances enceequii doivent étre enregistrées et
fournies par un systétme OBD conformément aux dispos du paragraphe 7.6 de
'appendice 1 de l'annexe 11 du réglement n° 83 laleCEE-ONU sont directement
communiquées par le constructeur aux autoriteomais et aux opérateurs indépendants
sous une forme non cryptée.
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Article 5

Demande de réception CE par type d’'un véhicule ereaqui concerne les émissions et
I'accés aux informations sur la réparation et I'entetien du véhicule

1. Le constructeur soumet a l'autorité compétentenatiere de réception une demande de
réception CE par type d'un véhicule en ce qui cameeles émissions et l'acces aux
informations sur la réparation et I'entretien dinicéle.

2. La demande visée au paragraphe 1 est établimromtment au modéle de fiche de
renseignements présenté a I'appendice 3 de I'annexe

3. En outre, le constructeur doit communiquer hiégrmations suivantes:

a) dans le cas d'un véhicule équipé d'un moteuallamage commandeé, une

déclaration du constructeur relative au pourcentaiggnum de ratés d’allumage par
rapport a un nombre total d’événements d’allumagegntrainerait un dépassement
des limites d’émission indiquées au point 2.3 @arexe Xl, si ce pourcentage de
ratés existait dés le commencement d’'un essai pe 1y tel que choisi pour la

démonstration conformément a I'annexe Xl du présegtement, ou qui pourrait

entrainer la surchauffe d’'un ou de plusieurs catlys, ce qui provoquerait des
dommages irréversibles;

b) une description écrite détaillée des caradiguss de fonctionnement du systeme
OBD comprenant la liste de tous les éléments dtesys de contrble des émissions
du véhicule qui sont surveillés par le systeme OBD;

c) une description de l'indicateur de dysfonctiement utilisé par le systeme OBD
pour signaler un défaut au conducteur du veéhicule;

d) une déclaration du constructeur selon laguelystéme OBD est conforme aux
dispositions du point 3 de I'appendice 1 de I'aren&X concernant les performances
en service dans toutes les conditions de condaigenmnablement prévisibles;

e) un plan décrivant les criteres techniques Wi&taa appliquer et la justification
pour augmenter le numérateur et le dénominateurcldaque dispositif de
surveillance qui doit satisfaire aux prescriptiodss paragraphes 7.2 et 7.3 de
'appendice 1 de I'annexe 11 du réglement n°® 83ad€EE-ONU, ainsi que pour
désactiver les numeérateurs, les dénominateurs @éneminateur général dans les
conditions décrites au paragraphe 7.7 de l'appentide I'annexe 11 du réglement
n° 83 de la CEE-ONU,;

f) une description des mesures prises pour empétdige manipulation et
modification de I'ordinateur de contrble des énuasiet du compteur kilométrique,
y compris l'enregistrement des valeurs de kilong&rgpour les besoins des
prescriptions des annexes Xl et XVI;

g) le cas échéant, les caractéristiques de lalléarde véhicules visées dans
'appendice 2 de I'annexe 11 du reglement n° 8@ deEE-ONU;

h) le cas échéant, les copies d’autres réceptiant/pe avec les données nécessaires
pour I'extension des réceptions et I'établissendentacteurs de détérioration.
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4. Pour les besoins du point d) du paragraphe &nstructeur utilise le modéle de certificat
de conformité aux prescriptions en matiere de perdmces en service de 'OBD figurant
dans I'appendice 7 de I'annexe I.

5. Pour les besoins du point €) du paragraphe@tdiité compétente qui accorde la réception
met les informations visées a ce point a la digwrsdes autorités compétentes en matiére de
réception ou de la Commission, si celle-ci enlademande.

6. Pour les besoins des points d) et e) du parhgraples autorités compétentes en matiére de
réception ne réceptionnent pas un veéhicule sinfesmations fournies par le constructeur ne
permettent pas de satisfaire aux prescriptionsothit 8 de I'appendice 1 de I'annexe XI.

Les paragraphes 7.2, 7.3 et 7.7 de I'appendicel’hAnigexe 11 du réglement n° 83 de la CEE-
ONU s’appliguent dans toutes les conditions de aiiadaisonnablement prévisibles.

Dans leur évaluation de I'application des presmi énoncées dans ces paragraphes, les
autorités compétentes en matiére de réception dignnompte du niveau actuel de la
technologie.

7. Pour les besoins du point f) du paragraphe 88,nmesures prises pour empécher toute
manipulation et modification de l'ordinateur de télke des émissions comprennent la
fonction de mise a jour, a laide d'un programme dwne procédure d’étalonnage

approuvé(e) par le constructeur.

8. Pour les essais spécifiés a la figure I.2.4'amkxe |, le constructeur soumet au service
technique responsable des essais de réceptiorygmmuh véhicule représentatif du type a
réceptionner.

9. La demande de réception par type pour les vigsanonocarburant, bicarburant (bi-fuel)
et a carburant modulable (flex-fuel) doit étre @onfe aux prescriptions supplémentaires
enoncées aux points 1.1 et 1.2 de I'annexe |.

10. Les changements apportés dans la fabrication sfysteme, d’'un composant ou d’'une
entité technique distincte apres la réception ypae n'invalident pas automatiquement celle-
ci, sauf si les caractéristigues ou parametreqiigabs d’origine sont modifiés de telle sorte
gue la fonctionnalité du moteur ou du systeme dierisade la pollution en est affectée.

11. Le constructeur fournit également un dossieddeumentation étendu comprenant les
informations suivantes:

a) des informations sur le fonctionnement de tolgestratégies auxiliaires (AES) et de base
(BES) de limitation des émissions, notamment unscrijgtion des parametres qui sont
modifiés par une stratégie AES et les conditiomstéis dans lesquelles celle-ci fonctionne, et
I'indication des stratégies AES ou BES qui sontepsibles d’étre actives dans les conditions
des procédures d’essai décrites dans le présdameqt;

b) une description de la logique de commande dtésys d’alimentation en carburant, des
stratégies de réglage de l'allumage/injection et deints de commutation dans tous les
modes de fonctionnement;

c) une description du mode de décélération lilereak échéant, tel que visé au point 4.2.1.8.5
de la sous-annexe 4 de l'annexe XXI, et une desanipdu mode de fonctionnement du
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dynamometre de véhicule, s'il existe, tel que vaggépoint 1.2.4 de la sous-annexe 6 de
'annexe XXI.

12. Le dossier de documentation étendu visé augmphe 11, points a) et b), reste

strictement confidentiel. Il peut étre conservé pautorité compétente en matiere de

réception ou, a la discrétion de celle-ci, par dastructeur. Dans le cas ou le constructeur
conserve le dossier de documentation, ce derniedesstifié et daté par I'autorité compétente

en matiére de réception une fois qu’elle I'a exareh approuvé. Il est soumis a I'inspection

de l'autorité compétente en matiere de réceptiomament de la réception ou a tout moment
pendant la validité de la réception.

Article 6

Dispositions administratives relatives a la récepbin CE par type d’un véhicule en ce qui
concerne les émissions et I'accés aux informatioear la réparation et I'entretien du
véhicule

1. Lorsque toutes les prescriptions pertinentes satisfaites, I'autorité compétente en
matiere de réception accorde une réception CEypardt délivre un numéro de réception par
type conformément au systeme de numeérotation ddaris I'annexe VII de la directive
2007/46/CE.

Sans préjudice des dispositions de I'annexe Vlladdirective 2007/46/CE, la partie 3 du
numeéro de réception par type est établie conformérael’appendice 6 de I'annexe | du
présent reglement.

L’autorité compétente en matiere de réception ntate pas le méme numéro a un autre type
de veéhicule.

2. Par dérogation au paragraphe 1, lorsqu’'un aactstur en fait la demande, un véhicule
equipé d'un systeme OBD peut également faire ltotdjane réception par type en ce qui
concerne les émissions et les informations suépenation et I'entretien du véhicule si le
systeme présente une ou plusieurs déficiences diapertance telle que les prescriptions
spécifiques de I'annexe Xl ne sont pas pleinematisfaites, pour autant que les dispositions
administratives spécifiques figurant au point I dtte annexe soient respectées.

L'autorité compeétente en matiere de réception iotfa décision d’accorder une telle
réception par type a tous ses homologues des datrdstats membres, conformément aux
prescriptions énoncées a l'article 8 de la direc2007/46/CE.

3. Lorsqu’elle accorde une réception CE par typetie du paragraphe 1, l'autorité
compétente délivre une fiche de réception CE ppe tg'apres le modéle présenté dans
'appendice 4 de I'annexe I.

Article 7

Modifications apportées aux réceptions par type

Les articles 13, 14 et 16 de la directive 2007/ appliquent a toute modification des
réceptions par type délivrées conformément au meghe (CE) n°® 715/2007.
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A la demande du constructeur, les dispositions iE@és au point 3 de l'annexe | ne
s’appliquent, sans nécessiter d’essais supplémesitaju’aux véhicules du méme type.

Article 8
Conformité de la production

1. Les mesures visant a assurer la conformité geoduction sont prises conformément aux
dispositions de I'article 12 de la directive 2007@E.

De plus, les dispositions énoncées au point 4adméxe | du présent reglement et la méthode
statistique correspondante des appendices 1 etetdeannexe s’appliquent.

2. La conformité de la production est vérifiee tambase de la description de la fiche de
réception par type figurant dans I'appendice 4alenkexe | du présent réeglement.

Article 9

Conformité en service

1. Les mesures visant a assurer la conformité miceales véhicules réceptionnés au titre du
présent réglement sont prises conformément a Banne de la directive 2007/46/CE et a
'annexe Il du présent reglement.

2. Les mesures relatives a la conformité en serdiaiwent permettre de confirmer la

fonctionnalité des dispositifs de maitrise de ldlytion durant la vie utile normale des

véhicules dans les conditions normales d'utilisatielles que spécifiées dans I'annexe Il du
présent reglement.

3. Les mesures relatives a la conformité sont 6tFds pendant une période pouvant aller
jusqu’a 5 ans ou jusqu’a 100 000 km, suivant lempee de ces deux événements qui se
produit.

4. Le constructeur n’est pas tenu de vérifier lafoomité du véhicule en service si le nombre
de véhicules vendus ne permet pas d’obtenir un n@siffisant d’échantillons a essayer. En
conséguence, une Vvérification n’est pas requisessientes annuelles de ce type de véhicule
sont inférieures a 5 000 exemplaires dans I'ensemdl’'Union.

Toutefois, le constructeur de petites séries décutds communique a l'autorité compétente
en matiere de réception un compte rendu de toeseddmandes d’activation de garantie et de
réparations liées aux émissions ainsi que des dggfmnements détectés par 'OBD, comme
indiqué au paragraphe 9.2.3 du reglement n°® 83ad€HBE-ONU. En outre, l'autorité
compétente en matiere de réception par type peueri que ces types de véhicules soient
essayés conformément a I'appendice 3 du reglenie38 de la CEE-ONU.

6. En ce qui concerne les véhicules réceptionnéstype au titre du présent réglement,
lorsque l'autorité compétente en matiere de réompiti'est pas satisfaite des résultats des
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essais selon les critéeres définis dans I'appendlide réglement n°® 83 de la CEE-ONU, les
mesures correctives visées a larticle 30, pardgraly et dans I'annexe X de la directive
2007/46/CE sont étendues aux véhicules en serpigarnant au méme type de véhicule et
qui sont susceptibles d’étre affectés des mémemutdefselon les dispositions du point 6 de
I'appendice 3 du réglement n° 83 de la CEE-ONU.

Le plan de mesures correctives présenté par letrooteur conformément au point 6.1 de
'appendice 3 du reglement n° 83 de la CEE-ONUapgtrouvé par I'autorité compétente en
matiere de réception. Le constructeur est resptaghb I'exécution du plan de correction
approuve.

L’'autorité compétente en matiére de réception igoth décision a tous les Etats membres
dans un délai de 30 jours. Les Etats membres pedeemander que le méme plan de mesures
correctives soit appliqué a I'ensemble des véhgula méme type immatriculés sur leur
territoire.

7. Si une autorité compétente en matiere de réoepti établi qu'un type de véhicule ne
respectait pas les prescriptions applicables ggpé&adice 3 du réglement n° 83 de la CEE-
ONU, elle le notifie sans délai a 'Etat membre guaccordé la réception par type d’origine,
conformément aux dispositions de l'article 30, gaaphe 3, de la directive 2007/46/CE.

Ensuite, sous réserve des dispositions de l'artRle paragraphe 6, de la directive
2007/46/CE, l'autorité compétente qui a accordéetzeption par type d’origine informe le
constructeur gu’'un type de véhicules ne respeck lpa prescriptions des dispositions
applicables et que certaines mesures doivent égesppar le constructeur. Dans un délai de
deux mois a compter de cette notification, le cartséur soumet a l'autorité compétente un
plan de mesures pour supprimer cette non-confornecidérespondant en substance aux
exigences des points 6.1 a 6.8 de l'appendice Jediement n® 83 de la CEE-ONU.
L'autorité compétente qui a accordé la réception type d’origine consulte ensuite le
constructeur dans un délai de deux mois, afin deepa a un accord sur un plan de mesures
et sa mise en ceuvre. Si l'autorité compétente cagcardé la réception par type d’origine
constate qu’aucun accord ne peut étre trouvé,deégiure visée a l'article 30, paragraphes 3
et 4, de la directive 2007/46/CE est mise en ceuvre.

Article 10

Dispositifs de maitrise de la pollution

1. Le constructeur s’assure que les dispositifmdérise de la pollution de rechange destinés
a équiper des véhicules réceptionnés CE par tyfmvamt du champ d’application du
réglement (CE) n® 715/2007 ont obtenu la récep@inpar type en tant qu’entité technique
distincte au sens de l'article 10, paragraphe 2adabrective 2007/46/CE, conformément aux
articles 12 et 13 et a I'annexe XIII du présenteggent.

Pour les besoins du présent reglement, les cossetiis catalytiques et les filtres a particules
sont considérés comme des dispositifs de maiteda gollution.

Les prescriptions applicables sont réputées reépedi toutes les conditions suivantes sont
remplies:

a) les prescriptions de l'article 13 sont respex;té
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b) les dispositifs de maitrise de la pollution Ehange ont été réceptionnés
conformément au réglement n® 103 de la CEE-&NU

Dans le cas visé au troisieme alinéa, I'articles’spplique également.

2. Les dispositifs de maitrise de la pollution dehange d’origine dont le type est couvert par
le point 2.3 de 'addendum a I'appendice 4 de l@wenl et qui sont destinés & étre montés sur
un veéhicule visé par la fiche de réception par tgperespondante peuvent ne pas étre
conformes a I'annexe XllI s’ils satisfont aux pnegtions des points 2.1 et 2.2 de cette

annexe.

3. Le constructeur s’assure que le dispositif détriea de la pollution d’origine porte des
marques d’identification.

4. Parmi les marques d’identification visées awageaphe 3 ci-dessus, figurent:
a) le nom ou la marque du constructeur du véhiouldu moteur;

b) la marque et le numéro d’identification de pietu dispositif de maitrise de la
pollution d’origine tels qu'ils figurent parmi laaformations mentionnées au point
3.2.12.2 de I'appendice 3 de I'annexe 1.

Article 11

Demande de réception CE par type d’'un type de dispitif de maitrise de la pollution de
rechange en tant qu’entité technigue distincte

1. Le constructeur soumet a l'autorité compétentenatiere de réception une demande de
réception CE d'un type de dispositif de maitrisdalgollution de rechange en tant qu’entité
technique distincte.

La demande est constituée conformément au modefhie de renseignements présenté
dans I'appendice 1 de I'annexe XIII.

2. Outre les prescriptions énoncées au paragraphe donstructeur présente au service
technique responsable de I'essai de réceptioryparl'ensemble des éléments suivants:

a) un vehicule ou plusieurs véhicules du typeptoené conformément au présent
réglement, équipés d'un dispositif de maitriseadgdllution d’origine neuf;

b) un spécimen du type de dispositif de maitreséadoollution de rechange;

c) dans le cas d’'un dispositif de maitrise deddugion de rechange destiné a étre
monté sur un vehicule équipé d’'un systeme OBD, pétimen supplémentaire du
type de dispositif de maitrise de la pollution delrange.

3. Aux fins du paragraphe 2, point a), les véhisulessai sont sélectionnés par le demandeur
avec I'accord du service technique.

6 JO L 158 du 19.6.2007, p. 106.
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Les véhicules d’essai doivent répondre aux presonp énoncées au point 3.2 de 'annexe 4a
du reglement n° 83 de la CEE/ONU.

Les véhicules d’essai doivent remplir I'ensemble denditions suivantes:
a) ils ne doivent présenter aucun défaut du systrcontrole des émissions;

b) toute piéce d'origine en rapport avec les éimiss et présentant une usure
excessive ou un dysfonctionnement doit étre répaugemplaceée;

c) le ou les véhicules d’essai doivent étre caoeraent réglés selon les spécifications
du constructeur avant de procéder aux essais ds@mss

4. Aux fins du paragraphe 2, points b) et c), lécépen doit porter, inscrits de maniéere bien
lisible et indélébile, le nom ou la marque de fgbe du demandeur ainsi que la désignation
commerciale du spécimen.

5. Aux fins du paragraphe 2, point c), le spécirdeit avoir été détérioré conformément a
l'article 2, point 25.

Article 12

Dispositions administratives concernant la réceptio CE par type d’un dispositif de
maitrise de la pollution de rechange en tant gu’eiité technique distincte

1. Lorsque toutes les prescriptions pertinentes satisfaites, l'autorité compétente en
matiére de réception accorde une réception CEypar pour les dispositifs de maitrise de la
pollution de rechange en tant qu’entités technigdessinctes et délivre un numéro de
réception par type conformément au systeme de raiatém défini dans I'annexe VII de la

directive 2007/46/CE.

L’autorité compétente en matiere de réception ntate pas le méme numéro a un autre type
de dispositif de maitrise de la pollution de reden

Le méme numéro de réception par type peut couutifisation de ce type de dispositif de
maitrise de la pollution de rechange monté sur emaimn nombre de types différents de
véhicule.

2. Aux fins du paragraphe 1, l'autorité compétesmiematiere de réception délivre une fiche
de réception CE par type établie conformément adéheofigurant dans I'appendice 2 de
'annexe XIII.

3. Lorsque le demandeur de la réception par typg peuver a l'autorité compétente en
matiére de réception ou au service technique quiisfsitif de maitrise de la pollution de
rechange est d'un type correspondant a celui ifdigu point 2.3 de l'addendum a
'appendice 4 de l'annexe I, la délivrance de leeption par type n’est pas soumise a la

vérification de la conformité aux prescriptionsghint 4 de I'annexe XIII.
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Article 13

Acceés aux informations sur le systeme OBD et sur l&paration et I'entretien des
véhicules

1. Conformément aux articles 6 et 7 du reglemei) (® 715/2007 ainsi qu'a I'annexe XIV
du présent reglement, les constructeurs metterglage les dispositions et les procédures
nécessaires pour assurer que les informationsessydtéme OBD et sur la réparation et
I'entretien des véhicules sont aisément accessibles

2. Les autorités compétentes en matiere de réceptiaccordent la réception par type
gu’aprés avoir recu du constructeur un certifiegatif & I'acces aux informations sur le
systeme OBD et sur la réparation et I'entretienwsgscules.

3. Le certificat susmentionné atteste de la conitéranl’article 6, paragraphe 7, du réglement
(CE) n° 715/2007.

4. Le certificat relatif a I'acces aux informatiogsr le systeme OBD et sur la réparation et
I'entretien des véhicules est établi conformémentredele figurant dans I'appendice 1 de
'annexe XIV.

5. Si les informations sur le systeme OBD et sugéfzaration et I'entretien des véhicules ne
sont pas disponibles, ou ne sont pas conformesasiinies 6 et 7 du réglement (CE)
n® 715/2007 et a I'annexe XIV du présent reglememgue la demande de réception par type
est faite, le constructeur communique ces inforomatidans un délai de six mois a compter de
la date de réception par type.

6. L'obligation de fournir des informations dans délai spécifie au paragraphe 5 ne
s’applique que si le véhicule est mis sur le magch&€suite de la réception par type.

Lorsque le véhicule est mis sur le marché plusixlen®is apres la réception par type, les
informations sont communiquées a la date de la susé& marché.

7. L'autorité compétente en matiére de réceptiant pedsumer que le constructeur a mis en
place des dispositions et des procédures satistasaoncernant I'acces aux informations sur
le systeme OBD et sur la réparation et I'entreties véhicules, sur la base d'un certificat
diment rempli relatif a I'acces aux informations Bisysteme OBD et sur la réparation et
'entretien des véhicules, pour autant qu’aucunainpt n’ait été déposée et que le
constructeur communique ces informations dansli défini au paragraphe 5.

8. Parallelement aux prescriptions en matiére @a@ux informations sur le systeme OBD
spécifiées au point 4 de l'annexe Xl, le constructemet a la disposition des parties
intéressées les informations suivantes:

a) des données pertinentes pour la mise au pa@ntamposants de rechange
indispensables au bon fonctionnement du systeme; OBD

b) des informations pour la mise au point d’outiésdiagnostic génériques.

Pour les besoins du point a), la mise au pointafeposants de rechange ne doit pas étre
limitée par les aspects suivants: le manque deodibfité de données pertinentes; les
prescriptions techniques relatives aux stratégiewidation de dysfonctionnement si les
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seuils applicables au systeme OBD sont dépasssisi®gysteme OBD ne peut satisfaire aux
prescriptions de base du présent reglement en nmati@ surveillance; les modifications

spécifiqgues apportées au traitement des informstidun systeme OBD en vue d’évaluer
indépendamment le fonctionnement du véhicule &éBse ou au gaz; la réception par type
de véhicules fonctionnant au gaz qui présentemiommbre limité de déficiences mineures.

Pour les besoins du point b), lorsque les conguustutilisent des outils de diagnostic et
d’essai conformes a la norme ISO 22900: Interfaceammunication modulaire du véhicule

(MVCI) et a la norme 1ISO 22901: Diagnostic généegliechange de données (ODX) dans
leurs réseaux franchisés, les fichiers ODX doivétte accessibles aux opérateurs
indépendants sur le site internet du constructeur.

9. Il est institué un forum sur I'acces aux infotimas des véhicules (ci-aprés dénommé «le
forum»).

Le forum examine la question de savoir si I'accgs imformations influe négativement sur
les progres réalisés en matiere de réduction dds de veéhicules et formule des
recommandations pour améliorer les prescriptiofegives a I'acces a ces informations. En
particulier, le forum conseille la Commission saimhise en place d’'un processus d’agréation
et d’autorisation des opérateurs indépendants earodganismes accrédités en vue de leur
permettre d’accéder aux informations relatives gélaurité du véhicule.

La Commission peut décider de conférer un caraaténdidentiel aux discussions et aux
conclusions du forum.

Article 14

Respect des obligations concernant I'acces aux imfoations sur le systeme OBD et sur
la réparation et I'entretien des véhicules

1. Une autorité compétente en matiere de réceppigan, a tout moment, que ce soit de sa
propre initiative, sur la base d’'une plainte ou@nction d’une évaluation faite par un service
technique, s’assurer qu’'un constructeur agit conémnent aux dispositions du reglement
(CE) n° 715/2007, a celles du présent reglemerdi gim’'aux termes du certificat relatif a
I'accés aux informations sur le systeme OBD etauéparation et I'entretien des véhicules.

2. Lorsqu’une autorité compétente en matiere deptémn constate que le constructeur a

manqué a ses obligations concernant I'accés awxnmattions sur le systéeme OBD et sur la

réparation et I'entretien des véhicules, I'autogté a accordé la réception par type concernée
prend les mesures appropriées pour remédier asietédion.

3. Les mesures visées au paragraphe 2 peuventarn@nnulation ou la suspension de la
réception par type, des amendes ou toute autresiigm adoptée conformément a I'article
13 du réglement (CE) n° 715/2007.

4. L'autorité compétente en matiére de réceptidecaie un audit pour vérifier que le
constructeur respecte les obligations concernanté&s aux informations sur le systeme OBD
et sur la réparation et I'entretien des véhicudesin opérateur indépendant ou une association
professionnelle représentant des opérateurs indépes porte plainte aupres de l'autorité
compétente en matiere de réception.
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5. Lors de I'exécution de I'audit, I'autorité contpate en matiére de réception peut demander
a un service technique ou a un expert indépendagitanque de vérifier si ces obligations
sont respectées.

Article 15
Dispositions transitoires

1. Jusqu’au 31 aolt 2017, dans le cas des véhidgiescatégories M1 et M2 et des
véhicules de la classe | de la catégorie N1, efuasi 31 ao(t 2018, dans le cas des véhicules
des classes Il et Il de la catégorie N1 et descuéds de la catégorie N2, les constructeurs
peuvent demander la réception par type conformémemrésent reglement. Au cas ou une
telle demande n’est pas déposeée, le réglement(C&92/2008 s’applique.

2. Avec effet au Xseptembre 2017, dans le cas des véhicules deodatéhl1 et M2 et
des véhicules de la classe | de la catégorie Nhuef'septembre 2018, dans le cas des
véhicules des classes Il et Il de la catégoriediides véhicules de la catégorie N2, les
autorités nationales refusent, pour des motifs digs émissions ou a la consommation de
carburant, de délivrer la réception CE par typelauéception nationale par type pour de
nouveaux types de véhicule qui se sont pas confoemerésent réglement.

3. Avec effet au Xseptembre 2018, dans le cas des véhicules deodatéhl1 et M2 et
des véhicules de la classe | de la catégorie Nhuef'septembre 2019, dans le cas des
véhicules des classes Il et Il de la catégoriediides véhicules de la catégorie N2, les
autorités nationales, pour des motifs liés aux gims ou a la consommation de carburant et
dans le cas de nouveaux véhicules qui ne sont pafrmes au présent réglement,
considérent que les certificats de conformité me ptus valables aux fins de l'article 26 de la
directive 2007/46/CE et interdisent 'immatricutati la vente ou la mise en service de ces
véhicules.

4. Jusqu’a trois ans aprés les dates spécifi€estialé 10, paragraphe 4, du réglement (CE)

n® 715/2007, dans le cas des nouveaux types dewehiet quatre ans apres les dates
spécifiées a l'article 10, paragraphe 5, duditeggint, dans le cas des nouveaux véhicules,
les dispositions suivantes s’appliquent:

a) les prescriptions du point 2.1 de 'annexe i s’appliquent pas;

b) les prescriptions de I'annexe IlIA autres quiesedu point 2.1, y compris les prescriptions
concernant les essais RDE a effectuer et les denaéenregistrer et a communiquer,
s’appliquent uniquement aux nouvelles réceptions tgpe délivrées conformément au
reglement (CE) n® 715/2007 a partir du [.OH, priere d’'insérer la date d’entrée en vigueur
du présent reglement

c) les prescriptions de I'annexe llIA ne s’appligtipas aux réceptions par type délivrées aux
petits constructeurs;

d) si les prescriptions énoncées dans les appendliet 6 de I'annexe IlIA sont respectées

pour une seule des deux méthodes d’évaluation alesées décrites dans ces appendices, un
essai RDE supplémentaire est effectué.
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si ces prescriptions ne sont, une nouvelle foispaetées que pour une seule méthode,
'analyse du caractére complet et normal est cogigoour les deux méthodes et le calcul
requis par le point 9.3 de l'annexe IlIA peut élimité & la méthode pour laquelle les
prescriptions quant au caractere complet et nosowal respectée; les données des deux essais
RDE et de l'analyse du caractére complet et nosuat enregistrées et communiquées pour
examen de la différence entre les résultats des méthodes d’évaluation des données;

e) la puissance aux roues du véhicule d’essaiéstrdinée soit par la mesure du couple au
moyeu de roue, soit a partir du débit massique @ged utilisant la droite du CGspécifique
au veéhicule conformément au point 4 de I'appen€@ide I'annexe llIA.

5. Jusqu’'a 8 ans apres les dates indiquées alkaD, paragraphe 4, du réglement (CE)
n°® 715/2007:

a) les essais de type 1/1 effectués et achevéormoément au reglement (CE) n° 692/2008
jusqu'a 3 ans apres les dates indiquées a l'afdi@leparagraphe 4, du reglement (CE)
n° 715/2007 sont valables aux fins du respect descpptions de I'annexe VIl et/ou de

'appendice 1 de I'annexe Xl du présent réglement;

b) les procédures suivies conformément au poin 84 I'annexe Il du reglement (CE)
n°® 692/2008 jusqu’a 3 ans apres les dates indicuéesticle 10, paragraphe 4, du reglement
(CE) 715/2007 sont acceptées par l'autorité conmpe&ten matiere de réception aux fins du
respect des prescriptions du deuxieme alinéa dot doll de l'appendice 1 de la sous-
annexe 6 de I'annexe XXI du présent reglement.

6. Afin d’assurer un traitement équitable des r&oap par type préexistantes, la Commission
examine les conséquences du chapitre V de la wiee(CE) 2007/46 aux fins du présent
reglement.
Article 16
Modifications apportées a la directive 2007/46/CE

La directive 2007/46/CE est modifiee conformémebdiranexe XVIII du présent reglement.

Article 17
Modifications apportées au réglement (CE) n° 692/28
Le reglement (CE) n® 692/2008 est modifié comme sui
1) a l'article 6, le paragraphe 1 est remplacéeé#exte suivant:

«1. Lorsque les dispositions pertinentes sont @éps, I'autorité compétente en matiere de
réception accorde une réception CE par type etvréélin numéro de réception par type
conformément au systéme de numérotation décrit dammexe VII de la directive
2007/46/CE.

Sans préjudice des dispositions de I'annexe Viladdirective 2007/46/CE, la partie 3 du
numeéro de réception par type est établie conformérael’appendice 6 de I'annexe | du
présent reglement.
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L’autorité compétente en matiere de réception mfate pas le méme numéro a un autre type
de veéhicule.

Les prescriptions du reglement (CE) n° 715/2007 sonsidérées comme respectées si toutes
les conditions suivantes sont remplies:

a) les prescriptions de l'article 3, paragraphedlOprésent reglement sont respectées;
b) les prescriptions de I'article 13 du présenteggent sont respectées;

c) le véhicule a été réceptionné conformément glemgent n° 83, série 07
d’amendementsau réglement n° 85 et a ses complgnaenteglement n° 101, révision
3 (comprenant la série 01 d'amendements et sesléomapts), et, dans le cas des
véhicules a allumage par compression, au reglente2d, partie 1, série 03
d’amendements, de la CEE-ONU;

d) les prescriptions de l'article 5, paragrapheetl12, sont respectées.»;

2) l'article 16 bis suivant est ajouté:
«Article 16 bis

Dispositions transitoires

Avec effet au $'septembre 2017, dans le cas des véhicules desodatéiyll et M2 et des
véhicules de la classe | de la catégorie N1, éf'meptembre 2018, dans le cas des véhicules
des classes Il et Il de la catégorie N1 et descudds de la catégorie N2, le présent réglement
s’applique uniquement aux fins de I'évaluation dapect des prescriptions suivantes par les
véhicules réceptionnés par type conformément asept@eglement avant ces dates:

a) conformité de la production conformément a ichet8;
b) conformité en service conformément a I'article 9

c) acces aux informations sur le systeme OBD etastgparation et I'entretien des véhicules
conformément a l'article 13.

Le présent reglement s’appliqgue également aux dimda procédure de corrélation définie
dans le reglement d’exécuti@dX] [OP, priere d'insérer la référencep;

3) I'annexe | est modifiee conformément a 'ann&Xél du présent reglement.

Article 18
Modifications apportées au réglement (UE) n°® 12300A.2

Dans le reglement (UE) n® 1230/2012, I'article @np 5, est remplace par le texte suivant:
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«5)"masse de I'équipement en optiofa masse maximale des combinaisons d’équipement
en option qui peuvent étre montées sur le véhienlsus de I'équipement standard selon les
spécifications du constructeur;».

Article 19
Abrogation

Le réglement (CE) n° 692/2008 est abrogé a partiganvier 2022.

Article 20
Entrée en vigueur et application

Le présent reglement entre en vigueur le vingti¢ooe suivant celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne

Le présent reglement est obligatoire dans toustEseents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Bruxelles, le

Par [a Commission
Le président
Jean-Claude Juncker
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