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EXPOSE DES MOTIFS

1. CONTEXTE DE LA PROPOSITION
. Justification et objectifs de la proposition

Le 29 mars 2017, le Royaume-Uni a notifié son imbende quitter I'Union européenne,

conformément a l'article 50 du traité sur I'Unioarepéenne. Cela signifie que si I'accord de
retrait n'est pas ratifié, le droit primaire et le droicendaire de I'Union cesseront de
s’appliguer au Royaume-Uni a partir du 30 mars 2Qdi@pres la «date de retrait»). Le
Royaume-Uni deviendra alors un pays tiers.

Au sein de I'Union européenne, la liberté des fpangurs des pays membres (transporteurs
de marchandises par route de I'Union) de fourrsrskevices de transports internationaux de
marchandises par route est régie principalementiepagglement (CE) n° 1072/200%qui
définit les regles communes concernant respectineftzeces a la profession de transporteur
routier et 'accés au marché du transport inteomati de marchandises par route.

En I'absence d’'un accord de retrait, les serviagrahsport routier de marchandises entre le
Royaume-Uni et les Etats membres cesseraient d@&gis par lesdits réglements au moment
du retrait. Par conséquent, les licences commumesitdélivrées par le Royaume-Uni aux
transporteurs routiers de marchandises jusqu’aaia du retrait ne seraient plus valides et,
partant, les titulaires desdites licences n‘autgkrs accés au marché du transport routier de
'UE. De la méme maniere, et sur la base des legnmommunautaires existantes, les
transporteurs de marchandises par route de I'Umianraient plus acces au marché du
transport routier de marchandises du Royaume-Uni.

Il s’ensuit qu’en I'absence d’un accord de retraita partir du 30 mars 2019, il n’y aurait plus
aucune base juridique dans le droit de I'Union gdtant aux transporteurs de marchandises
par route de fournir des services de transport @elmandises par route entre le Royaume-Uni
et les Etats membres. Le contingent multilatéralitbrisations de la Conférence européenne
des ministres des transports (CEMT) constituetaitsde seul cadre juridiqgue prévoyant la
continuité de ces services, sous réserve d'uneaisation de la CEMT. Un véhicule muni
d’'une autorisation CEMT peut réaliser le transpdet marchandises entre les 43 pays
participant au systéme du contingent multilatékasavoir 26 des Etats membres de 'UE-27
(a 'exception de Chypre), le Royaume-Uni et 1Geaipays. Aprés un transport international
de marchandises entre le pays d’'immatriculatiorvéhicule et un autre pays membre de la
CEMT, ledit véhicule peut effectuer jusqu'a troisoyages en dehors du pays
d'immatriculationavant de devoir y retourner.

Chaque Etat membre se voit octroyer un nombre dinditautorisations CEMT que ses
autorités compétentes sont chargées de délivréclaelle nationale. Les autorisations pour
'année 2019 ont déja été délivrées et leur nommiergpeut pas augmenter dans I'immédiat.
Les contingents CEMT sont établis annuellement aitet modification du nombre
d’autorisations attribuées a un pays membre ddelTdoit étre approuvée a l'unanimité par
tous les pays participant a la CEMT.

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-pdlifiess/draft withdrawal agreement 0.pdf

2 Réglement (CE) n° 1072/2009 du Parlement européen Conseil du 21 octobre 2009 établissant des
regles communes pour 'acceés au marché du transmernational de marchandises par route (JO
L 300 du 14.11.2009, p. 72).
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A titre d’exemple, 23 252 véhicules immatriculésnsldes Etats membres de I'UE-27 se
verront délivrer une autorisation CEMT annuelle 2019. En outre, 984 autorisations
annuelles seront attribuées au Royaume-Uni tant#s2@ 472 autorisations seront destinées
aux veéhicules immatriculés dans les autres paysicjpant au systeme du contingent
multilatéral. A 'aune des volumes de marchandis@ssportées par route entre le Royaume-
Uni et les Etats membres (environ 50 millions dents en 2017; 30 millions de tonnes en
provenance des Etats de 'UE-27 vers le Royaumeet)@0 millions de tonnes transportées
du Royaume-Uni vers les Etats de I'UE-27), il egidént que le systéme de contingent
CEMT ne répondra pas de maniére adaptée aux exigetiémentaires de connectivité du
transport routier de marchandises a la date daitrein I'absence d'un accord de retrait.
L’Union et les Etats membres doivent s'assurermuombre suffisant d’autorisations CEMT
est disponible dans le cadre du systeme afin d‘astaiconnectivité de base.

Le transport de marchandises par route entre l@Rog-Uni et les Etats membres incombe

presque entierement au Royaume-Uni et aux trarepsrtde marchandises par route de
'Union. La perte du droit pour les transporteutsfféctuer des transports de marchandises
par route entre le Royaume-Uni et les Etats menihdesrait donc de graves perturbations, y

compris en matiére d’ordre public.

Il convient des lors que I'Union adopte des mesdiesgence temporaires et limitées dans le
temps en vue d'atténuer les effets qui pourraiairera la connectivité.

Dans sa communication intitulée «Préparatifs endweetrait du Royaume-Uni de I'Union
européenne le 30 mars 2019: un plan d'action dhoge du 13 novembre 20718la
Commission européenne a annoncé son intentiona@ger un certain nombre de mesures
d'urgence dans le but de faire face a un poss#ti@it sans accord du Royaume-Uni de
I'Union européenne. En ce qui concerne le transpartroute, la Commission y a souligné
gue les autorisations CEMT ne pourraient donnar ti@’'a un volume de trafic routier
nettement inférieur entre 'Union européenne eRl®yaume-Uni, au regard des volumes
actuels.

Le 13 décembre 2018, le Conseil européen (artizjesbréiteré son appel a intensifier les
travaux sur la préparation a tous les niveaux amsé&quences du retrait du Royaume-Uni, en
tenant compte de tout ce qui pourrait advenir. iés@nt acte fait partie d’'un train de mesures
gue la Commission adopte en réponse a cet appel.

La présente proposition a donc pour objectif devgurédes mesures temporaires visant a
encadrer le transport de marchandises par la emite I'Union et le Royaume-Uni apres le
retrait de ce dernier (articlé)L Ces mesures sont destinées a maintenir la ctivitece
base pour une durée strictement limitée (article 9)

La proposition de reglement prévoit dans un prert@erps (article 3) I'octroi unilatéral de
droits de transport bilatéral aux transporteurstieosl du Royaume-Uni, afin que ceux-ci
puissent continuer a réaliser le transport de naandises entre les territoires respectifs.

Les droits conférés aux transporteurs routiers dyaBme-Uni sont soumis a une obligation
de conformité avec la législation de I'Union apphte au transport routier de marchandises
(article 4) et a I'octroi de droits équivalents paiRoyaume-Uni aux transporteurs routiers de
I'Union. La proposition de reglement instaure uncar@sme (article 5) visant a garantir que
les droits dont jouissent les transporteurs rositide I'Union au Royaume-Uni soient
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équivalents aux droits octroyés aux transporteauiers du Royaume-Uni dans le cadre de la
présente proposition de reglement. Dans le cagsaimmtla Commission est habilitée a arréter
les mesures nécessaires pour corriger la situatianoyen d’actes d’exécution, notamment la
limitation de la capacité autorisée a dispositiea ttansporteurs routiers du Royaume-Uni, du
nombre de trajets autorisés ou encore des deuxalugtion du niveau d’équivalence et

'adoption de mesures correctrices par la Commissie sont pas uniquement liées a une
correspondance formelle stricte entre les deuxesrduridiques; cela s’explique par les

différences considérables entre les marchés refspetpar la volonté d’éviter une approche

de mise en correspondance purement symétriqugpayuiait, en fin de compte, se révéler

contraire aux intéréts de I'Union.

La présente proposition de reglement, bien qu'eike a assurer temporairement une
connectivité de base en matiere de transport dehaadises par route, établit un mécanisme
flexible afin d’assurer que les transporteurs erstide I'Union jouissent de conditions de
concurrence loyales et équitables par rapport eansporteurs britanniques des lors que le
Royaume-Uni ne sera plus lié par le droit de I'Uni®es conditions de concurrence égales
imposent que, méme aprés le retrait, le Royaumeddniinue d’appliquer des normes
suffisamment élevées dans le domaine du transmomnarchandises par route en ce qui
concerne: la concurrence loyale, y compris la réglgtation des ententes, I'abus de position
dominante et les concentrations; linterdiction slébventions publiques injustifiées; la
protection des travailleurs et un niveau élevé éeusté routiere; la protection de
'environnement; la sécurité et la sOreté, ou Foctde licences aux transporteurs de
marchandises par route ou la qualification, la faion et les contrbles médicaux des
conducteurs professionnels. En outre, il conviemtvdiller a ce que les transporteurs de
'Union ne soient pas victimesle jure ou de factode discrimination au Royaume-Urhia
présente proposition de reglement confie donc@olamission (article 6) le soin de contrbler
les conditions de concurrence entre les transpartewtiers de marchandises de I'Union et
du Royaume-Uni et I'habilite & arréter les mesurésessaires, par voie d’actes d’exécution,
pour s’assurer que ces conditions sont rempliestamioment.

Les procédures nécessaires sont mises en placardérma permettre aux Etats membres et &
la Commission de vérifier que les transporteursieoside marchandises entrant dans I'Union
au titre du présent reglement sont titulaires dllicence ou d’'une certification délivrée par le
Royaume-Uni, conformément aux normes prescrites,tqute la Iégislation nationale et de
I'Union pertinente est respectée et que les demit®rdés ne sont pas outrepasseés.

Une disposition explicite est introduite pour raepeue les Etats membres ne doivent ni

négocier ni conclure d’accords bilatéraux relagits transport de marchandises par la route
avec le Royaume-Uni sur les questions relevanthdung d’application du présent reglement

et que, par ailleurs, ils ne doivent pas accorde&rteansporteurs britanniques d’autres droits
en matiére de transport routier de marchandisescque prévus par le présent réglement
(article 3). Néanmoins, les autorités compétentspeactives pourront coopérer dans la
mesure nécessaire au bon fonctionnement du réegté€aréinle 7), de telle sorte que la gestion

des services de transport routier de marchandisesoqgtinueront d’étre fournis dans le cadre

du reglement soit aussi peu perturbée que posxiés le retrait du Royaume-Uni.

. Cohérence avec les dispositions existantes daagsibmaine d’action

La présente proposition de réglement a vocatiotre&auhelex specialispermettant de faire
face a certaines des conséquences découlant dgukaites régles de I'Union regissant le
transport de marchandises par route, notammegglement (CE) n°® 1072/2009, cesseront de
s'appliquer au transport de marchandises par reuatee le Royaume-Uni et les Etats
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membres restants a compter du retrait du RoyaumexUen I'absence d’accord de retrait.

Les conditions proposées sont limitées a ce qunésessaire a cet effet afin d’éviter toute
perturbation disproportionnée, y compris en matsoedre public. Elles ont vocation a ne

s’appliquer que pendant une période limitée. Lasgmée proposition est, par conséquent,
parfaitement conforme a la Ilégislation existant¢, netamment au reglement (CE)

n° 1072/2009.

. Cohérence avec les autres politiques de I'Union

La présente proposition complete les regles deidlruropéenne régissant le transport de
marchandises par route, et notamment le réglen@)t 1§° 1072/2009. L'objet et le contexte
particuliers du présent reglement, ainsi que soactare unilatéral, requierent nécessairement
une approche restrictive en matiere d’octroi detsiret des dispositions spécifiques visant a
préserver I'égalité des droits et des conditionsaleurrence égales.

2. BASEJURIDIQUE, SUBSIDIARITE ET PROPORTIONNALITE
. Base juridique

La proposition de reglement se fonde sur lartdde paragraphe 1, du traité sur le
fonctionnement de I'Union européenne (TFUE). Céitlar constitue la base juridique pour
I'adoption de la Iégislation de I'UE fixant notammniei) des regles communes applicables aux
transports internationaux exécutés au départ cestindtion du territoire d’un Etat membre,
ou traversant le territoire d’un ou de plusieurst&tmembres [article 91, paragraphe 1,
point a), du TFUE]; et ii) les conditions dans leslles les transporteurs non-résidents

peuvent fournir des services de transport a lietér d’'un Etat membre [article 91,
paragraphe 1, point b), du TFUE].

. Subsidiarité

L’article 1%, paragraphe 2, du réglement (CE) n°1072/2009 érenfa I'Union les
compétences en matiere d'accords conclus avecdgs fers. En I'absence d’accord, la
présente proposition de reglement assurerait |aamiivité de base, sous réserve de droits
équivalents octroyés par le Royaume-Uni. Cette ectivité serait assurée de facon égale
pour le trafic a destination et en provenance déegoint situé dans I'Union pour éviter toute
perturbation au sein du marché intérieur. Une acést donc indispensable au niveau de
I'Union et le résultat ne pourrait étre atteint pae action au niveau des Etats membres.

. Proportionnalité

La présente proposition de reglement est jugéeoptiopnée dans la mesure ou elle est de
nature a éviter des perturbations disproportiondé&e®e facon qui assure aussi des conditions
de concurrence égales pour les transporteurs deiohlJ Elle n’excéde pas ce qui est
nécessaire pour atteindre cet objectif. Tel estpariiculier, le cas des conditions dans
lesquelles les droits pertinents sont accordésgéenulent notamment de la nécessité que des
droits équivalents soient accordés par le Royaumiestyd’'une concurrence loyale, ainsi que
de la limitation du régime dans le temps.

. Choix de l'instrument

Deés lors que cet acte régit des questions étroiteh@es au reglement (CE) n° 1072/2009 et
et est destiné, comme ce dernier, a assurer deditioos de concurrence totalement
harmonisées, il devrait prendre la forme d’'un neget. Cette forme répond également le
mieux a l'urgence de la situation/du contexte,@tadrestant avant le retrait (en I'absence de
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conclusion d'un accord de retrait) étant trop cquour permettre la transposition de
dispositions contenues dans une directive.

3. RESULTATS I?ES EVALUATIONS EX POST, DES CONSULTATIONS DES
PARTIES INTERESSEESET DESANALYSES D'IMPACT
. Evaluations ex post/bilans de qualité de la lédation existante

Sans objet en raison du caractere exceptionnelpdeaine et ponctuel de I'événement
nécessitant la présente proposition qui est sars divec les objectifs de la Iégislation
existante.

. Consultation des parties intéressées

Les défis résultant du retrait du Royaume-Uni dénibn européenne et les solutions
possibles ont été évoqués par plusieurs partiésesgées et par les représentants des Etats
membres.

Tous s’entendent sur la nécessité d’'une intervemglementaire dans le but de maintenir un
certain niveau de connectivité eu égard au tramgpg®marchandises par route. En ce qui
concerne I'accés au marché du transport de mardengar route de I'Union, il apparait que
les parties prenantes ne sont pas capables drélalls propres mesures d’'urgence afin de
minimiser les conséquences néfastes qui découteidael’absence éventuelle d'un accord de
retrait.

Le 29 novembre 2018, la Commission a mis en placeatalier rassemblant les 27 Etats
membres, avec pour theme les préparatifs en vuetrhit du Royaume-Uni de I'UE, dans le
cadre du groupe de travaitl hocsur l'article 50, au cours duquel les représestdes Etats
membres ont notamment mis l'accent sur la néced&tdopter des mesures d’'urgence a
I'échelle de I'Union afin de garantir une conneitéivde base entre 'UE-27 et le Royaume-
Uni, en cas d’absence d’accord de retrait. En outra été souligné que le contingent
multilatéral d’autorisations de la CEMT ne conditpas une solution de repli satisfaisante
compte tenu de ses limites quantitatives et quiaks.

Ces commentaires ont été diment pris en compteléolglaboration de la proposition.

. Obtention et utilisation d’expertise

Plusieurs formulaires d’évaluation des conséquedaestrait du Royaume-Uni sur le secteur
du transport de marchandises par route ont ét&nigna la Commission par des parties
intéressées. Ces évaluations concluent que la selu#on de repli actuellement disponible
dans le secteur du transport routier de marchasdégesavoir le contingent multilatéral
d’autorisations de la Conférence européenne deistneis des transports (CEMT), ne suffirait
pas a répondre aux besoins du secteur. Le manqué&odsations disponibles en 2019 (voir
plus haut) serait susceptible d'entrainer de ssggeperturbations et les flux bilatéraux de
transports de marchandisespar route (environ Sbnslde tonnes chague année) pourraient
ne plus étre intégralement couverts. Plus de 8@&$%othnsports de marchandises par route
entre le Royaume-Uni et 'UE-27 sont actuellemeiféatués par des transporteurs établis
dans I'UE-27. Il est dans l'intérét de 'UE-27 desttne en place un cadre qui ne restreint pas
de maniére abusive les transports bilatéraux dehraadises par route.
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. Analyse d'impact

Une analyse d’impact n’est pas nécessaire, congrte tlu caractére exceptionnel de la
situation et des besoins limités de la période mtukaquelle le changement de statut du
Royaume-Uni sera mis en ceuvre. Aucune option gaktimatériellement et juridiquement
différente n’est disponible en dehors de celle psag.

. Droits fondamentaux

La présente proposition est sans incidence suolagtion des droits fondamentaux.

4. INCIDENCE BUDGETAIRE
Sans objet.

5. AUTRESELEMENTS
. Plans de mise en ceuvre et modalités de suivi, @¥duation et d’information
Sans objet.
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2018/0436 (COD)
Proposition de
REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

relatif a des régles communes garantissant une coexctivité de base du transport routier
de marchandises eu égard au retrait du Royaume-Umie Grande-Bretagne et d’lIrlande
du Nord de I'Union européenne

(Texte présentant de l'intérét pour 'EEE)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L'UNION EURFEENNE,

vu le traité sur le fonctionnement de I'Union euFepne, et notamment son article 91,
paragraphe 1,

vu la proposition de la Commission européenne,

apres transmission du projet d’acte Iégislatif padements nationaux,
vu I'avis du Comité économique et social eurofgen

vu l'avis du Comité des régions

statuant conformément a la procédure législatidaaire,

considérant ce qui suit:

(2) Le 29 mars 2017, le Royaume-Uni a notifié soterition de se retirer de I'Union,
conformément a larticle 50 du traité sur I'Unionrepéenne. Les traités cesseront
d’étre applicables au Royaume-Uni a la date d’engré vigueur de I'accord de retrait
ou, a défaut, deux ans apres la notification, €edire le 30 mars 2019, sauf si le
Conseil européen, en accord avec le Royaume-Uanidelé@ I'unanimité de proroger
ce délai.

(2) Le retrait du Royaume-Uni de I'Union européenee ce qui concerne les relations
avec les 27 Etats membres restants et en I'abséacdispositions particuliéres,
mettrait fin a 'ensemble des droits et obligatiatécoulant du droit de I'Union en
matiere d’accés au marche, tels qu’établis paretgement (CE) n° 1072/2009 du
Parlement européen et du Corfseil

3) Le contingent multilatéral d’autorisations deConférence européenne des ministres
des transports (CEMT) constitue la seule autre has#ique susceptible de régir le
transport de marchandises par route entre 'Unide Royaume-Uni apres la date du
retrait. Toutefois, en raison du nombre limité déisations actuellement disponibles
dans le cadre du systeme de la CEMT et de son ch&application restreint en ce qui
concerne les types d'opérations de transport noutmuverts, le systéeme n'est

JOC du,p..

JOC du,[...], p..

Réglement (CE) n° 1072/2009 du Parlement européen Conseil du 21 octobre 2009 établissant des
regles communes pour l'accés au marché du tranggernational de marchandises par route (texte
présentant de I'intérét pour 'EEE), (JO L 300 @ul1l.2009, p. 72).
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

actuellement pas adapté pour répondre pleinemextba&soins de transport de
marchandises par route de I'Union et du Royaume-Uni

Afin d’éviter de graves perturbations et toistjue de trouble a I'ordre public, il y a
donc lieu d'instaurer un ensemble de mesures texnesrpour permettre aux
transporteurs routiers de marchandises titulairesed licence au Royaume-Uni
d’assurer le transport de marchandises entre fidoiez de ce dernier et les 27 Etats
membres restants. Afin de garantir un équilibreqadé entre le Royaume-Uni et les
Etats membres restants, les droits ainsi accoreésient étre subordonnés a I'octroi
de droits équivalents et étre soumis a certainedittons garantissant une concurrence
loyale.

Afin de refléter le caractere temporaire dessumes, il convient que leur mise en
ceuvre soit limitée a une courte période, afin @sedispositions nécessaires a la mise
en place d'une connectivité de base dans le cadrsysteme CEMT puissent étre
prises, et sans préjudice de la négociation etetérée en vigueur éventuelles d’'un
futur accord couvrant le transport de marchandz@s route entre I'Union et le
Royaume-Uni.

Conformément au principe de proportionnalitéoré® a l'article 5 du traité sur
I'Union européenne, le présent reglement n‘excede e qui est nécessaire pour
atteindre cet objectif.

Le présent réglement devrait entrer en vigugertoute urgence et s'appliquer a
compter du jour suivant celui auquel les traitésseat de s’appliquer au Royaume-
Uni et dans celui-ci, a moins qu’'un accord de retranclu avec le Royaume-Uni ne
soit entré en vigueur a cette date.

Lorsque cela est nécessaire pour répondre asrirts du marché, il convient de
déléguer a la Commission le pouvoir d’adopter diesaconformément a I'article 290
du traité sur le fonctionnement de I'Union europeéerafin de rétablir 'équilibre entre
les droits octroyés par I'Union aux transporteuasitiers de marchandises du
Royaume-Uni et les droits accordés par le Royaumieaux transporteurs routiers de
marchandises de I'Union, et de remédier aux ca®udeurrence déloyale au détriment
des transporteurs routiers de I'Union. Il importatulierement que la Commission
procéde aux consultations appropriées durant soaitrpréparatoire, y compris au
niveau des experts, et que ces consultations saretées conformément aux
principes définis dans I'accord interinstitutionréflieux Iégiférer» du 13 avril 2016.
En particulier, pour assurer leur égale particgpa la préparation des actes délégués,
le Parlement européen et le Conseil regoivent kesislocuments au méme moment
que les experts des Etats membres, et leurs expartsystématiqguement accés aux
réunions des groupes d’experts de la Commissidiantade la préparation des actes
délégués. Il convient de veiller a ce qu'un teleadélégué n'affecte pas de maniéere
indue le bon fonctionnement du marché intérieur,

ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT;

Article premier

Champ d’application

Le présent reglement établit des mesures tempsraigplicables au transport de
marchandises par route entre I'Union et le Royalinede Grande-Bretagne et d’Irlande du
Nord (ci-apres le «Royaume-Uni»), apres le rettaitelui-ci de I'Union.
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Article 2

Définitions
Aux fins du présent réglement, on entend par:

(2) «véhicule»: un véhicule a moteur immatriculé au &ogye-Uni, ou un ensemble de
véhicules couplés dont au moins le véhicule a matstiimmatriculé au Royaume-
Uni, utilisés exclusivement pour le transport derchandises. Le véhicule peut
appartenir a I'entreprise, avoir été acheté pae allcrédit ou avoir été loué a
condition que, dans ce dernier cas, il remplisse denditions prévues par la
directive 2006/1/CE

(2) «transport bilatéral»:

(@) les déplacements en charge d'un véhicule, le pdetdépart et le point
d’arrivée se trouvant respectivement sur le tardatale I'Union et sur le
territoire du Royaume-Uni, avec ou sans transit parou plusieurs Etats
membres ou pays tiers;

(b) les déplacements a vide en relation avec les toatsspises au point a);

3) «transporteur routier de marchandises de I'Uniame entreprise qui exerce des
activités de transport de marchandises par routgueest titulaire d'une licence
communautaire valide délivrée en vertu de [lartitledu reglement (CE)
n° 1072/2009;

4) «transporteur routier de marchandises du Royaunie:-Wne entreprise établie au
Royaume-Uni, autorisée a réaliser le transport dechandises par route et titulaire
d’une licence valide délivrée par le Royaume-Uni;

(5) «licence britannique»: une licence délivrée pdRdgaume-Uni aux fins du transport
international, y compris le transport bilatéral;

(6) «droit de la concurrence»: droit qui couvre le comgment suivant, lorsqu’il est
susceptible d’affecter les services de transporhdechandises par route:

(@) un comportement consistant en:

i)  des accords conclus entre transporteurs routiersnarchandises, des
décisions prises par des associations de transp®rteutiers de
marchandises et des pratiques concertées ayantopgetr ou effet de
prévenir, de restreindre ou de fausser la concogren

i)  des abus de position dominante commis par uplosieurs transporteurs
routiers de marchandises;

iii) des mesures adoptées ou maintenues en vigo@ute Royaume-Uni
concernant des entreprises publiqgues et des es@spauxquelles le
Royaume-Uni accorde des droits spéciaux ou exslusif qui sont
contraires aux points i) ou ii); et

(b) des concentrations entre transporteurs routiera@ehandises qui entravent
de maniere significative la concurrence effectivetamment en créant ou en
renforcant une position dominante;

" Directive 2006/1/CE du Parlement européen et dms€ib du 18 janvier 2006 relative a I'utilisatiore d
véhicules loués sans chauffeur dans le transpantiadehandises par route (JO L 33 du 4.2.2006, p. 82
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(7)

(8)

9)

(10)

«subvention»: toute contribution financiere accer@ un transporteur routier de
marchandises par les pouvoirs publics ou tout aotganisme public, a quelque
niveau que ce soit, conférant un avantage, et motarh

(@) le transfert direct de fonds, par exemple sous déoda dons, de préts ou de
participations au capital social, ou des transféntscts potentiels de fonds en
faveur de I'entreprise, la reprise de son passf, gxemple sous forme de
garanties de prét, d'injections de capitaux, déigiaation a la propriété, de
protection contre la faillite ou d'assurance;

(b) ce qui précéde ou le non-recouvrement des reaqaitesalement exigibles;

(c) la fourniture de biens ou de services autres quinfrastructure générale, ou
'achat de biens ou de services; ou

(d) des versements a un mécanisme de financement fait lde demander ou
d’ordonner a un organisme privé d’exécuter une logigurs fonctions visées
aux points a), b) et c), qui sont normalement digod des pouvoirs publics ou
d’'un autre organisme public, la pratique suiviediféérant pas véritablement
de la pratique normale des pouvoirs publics.

Aucun avantage n’est réputé conféré par une catitio financiére versée par
les pouvoirs publics ou un autre organisme puldisdu’'un opérateur privé
uniguement ma par des perspectives de rentalsitérouvant dans la méme
situation que l'organisme public en cause, versemi@me contribution
financiere;

«autorité indépendante de la concurrence»:. unerigutgui est chargée de
'application et de I'exécution du droit de la conence ainsi que du contrble des
subventions et qui remplit toutes les conditionsantes:

(@) lautorité est indépendante sur le plan opératibehest dotée des ressources
adéquates nécessaires a I'accomplissement decbes;ta

(b) dans I'exercice de ses fonctions et de ses comEseliautorité dispose des
garanties nécessaires d’'indépendance a I'égardutie influence politique ou
d’autres influences externes et agit avec imp##éiadt

(c) les décisions de l'autorité sont soumises au ctenjodidictionnel,

«discrimination»: tout type de différenciation, sgustification objective, en ce qui
concerne les livraisons de biens et les prestatienservices, y compris les services
publics, employés pour I'exploitation de servicestohnsport de marchandises par
route, ou en ce qui concerne leur traitement paaldorités publiques compétentes
pour de tels services;

«territoire de I'Union»: le territoire des Etats mieres auquel le traité sur I'Union
européenne et le traité sur le fonctionnement daitn européenne s'appliquent,
dans les conditions qui y sont fixées.

Article 3

Droits de transport bilatéral

Les transporteurs routiers de marchandises dyaudRee-Uni peuvent, dans les
conditions fixées dans le présent reglement, efégcle transport bilatéral de
marchandises.
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2. Les types de transport bilatéral suivants peuédre réalisés par des personnes
physiques ou morales établies au Royaume-Uni, galse licence britannique, au
sens de Il'article 2, point 5, soit exigée:

(a) transports postaux effectués dans le cadre d’'ume2de service universel;

(b) transports de véhicules endommagés ou en panne;

(c) transports de marchandises par véhicule automdbii¢ la masse en charge
autorisée, y compris celle des remorgues, ne démass3,5 tonnes;

(d) transports de médicaments, d’appareils et d’équapésnmédicaux ainsi que
d’autres articles nécessaires en cas de secougedie, notamment en cas de
catastrophes naturelles;

(e) transports de marchandises, sous réserve que
i) les marchandises transportées appartienneneéndrdprise ou ont été

vendues, achetées, données ou prises en locatioduifes, extraites,
transformées ou réparées par elle;

i) le transport sert & amener les marchandises Ventreprise, a les
expédier de cette entreprise, a les déplacer soltinterieur de
I'entreprise, soit a I'extérieur de I'entrepriseupses propres besoins;

iii) les véhicules automobiles utilisés pour cansport sont conduits par le
personnel employé par I'entreprise ou mis a la adigjpn de celle-ci
conformément a une obligation contractuelle;

iv) les véhicules transportant les marchandisgmignnent a I'entreprise
ou ont été achetés par elle a crédit ou ont étéslosous réserve que,
dans ce dernier cas, ils remplissent les conditiwégues par la directive
n° 2006/1/CE du Parlement européen et du Conseil&janvier 2006
relative a l'utilisation de véhicules loués sanaudfeur dans le transport
de marchandises par route (12); et

v) ce transport ne constitue qu'une activité asoiee dans le cadre de
I'ensemble des activités de I'entreprise.

3. Les Etats membres ne négocient ni ne concluaticatds ou d’arrangements

bilatéraux avec le Royaume-Uni sur des questiolevaat du champ d’application
du présent réglement. Sans préjudice des accordsilatdvaux existants, ils
n‘octroient pas d’autres droits que ceux déja al&sopar le présent reglement aux
transporteurs routiers de marchandises du Royaume-U

Article 4

Regles sociales et techniques

Dans le cadre du transport bilatéral de marchasdefectué conformément au présent
reglement, il convient d’observer les regles suiean
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(@) en ce qui concerne les travailleurs mobiles etteslucteurs indépendants, les
exigences établies par les Etats membres, confoeméra la directive
2002/15/CE du Parlement européen et du Cohseil

(b) en ce qui concerne certaines dispositions de lalddigpn sociale relatives au
transport routier, les exigences énoncées dansglement (CE) n° 561/2006
du Parlement européen et du Coneil

(c) en ce qui concerne les tachygraphes dans les tidssputiers, les exigences
enoncées dans le reglement (UE) n° 165/2014 dwerRarit européen et du
Conseil':

(d) en ce qui concerne les dimensions maximales gidiels maximaux autorisés
de certains veéhicules routiers, les exigences iétlgar les Etats membres
conformément a la directive 96/53/CE du Coneil

(e) en ce qui concerne linstallation et l'utilisatiate limiteurs de vitesse sur
certaines catégories de véhicules a moteur, legerges etablies par les Etats
membres conformément & la directive 92/6/CEE dus€ifify

() en ce qui concerne le port obligatoire de la centle sécurité et l'installation
requise d’'un dispositif de retenue pour enfantsdes véhicules, les exigences
établies par les Etats membres conformément aréstilie 91/671/CEE du
Conseif?

(9) en ce qui concerne le détachement des travaillsalaries, les exigences
établies par les Etats membres conformément a rkctiie 96/71/CE du
Parlement européen et du Con&il

8 Directive 2002/15/CE du Parlement européen et dos€il du 11 mars 2002 relative a I'aménagement du
temps de travail des personnes exécutant destéstimiobiles de transport routier, JO L 80 du 28322
p. 35.

®  Réglement (CE) n° 561/2006 du Parlement europédn €onseil du 15 mars 2006 relatif & I'harmorisat

de certaines dispositions de la législation sociklas le domaine des transports par route, motlifemn
reglements (CEE) n° 3821/85 et (CE) n° 2135/98 dnggil et abrogeant le réglement (CEE) n° 3820i85 d
Conseil (JO L 102 du 11.4.2006, p. 1).

10 Reglement (UE) n° 165/2014 du Parlement europédn €onseil du 4 février 2014 relatif aux tachyiras

dans les transports routiers, abrogeant le réglef@®E) n° 3821/85 du Conseil concernant I'appadeil

contréle dans le domaine des transports par rdutedifiant le réglement (CE) n° 561/2006 du Padam
européen et du Consell relatif a 'harmonisationcdetaines dispositions de la Iégislation socidesdle

domaine des transports par route, JO L 60 du A812,%. 1.

Directive 96/53/CE du Conseil du 25 juillet 1998aht, pour certains véhicules routiers circulaahsl la

Communauté, les dimensions maximales autorisé@sfn national et international et les poids maxim

autorisés en trafic international (JO L 235 du 11R96, p. 5).

2" Directive 92/6/CEE du Conseil du 10 février 199ative a linstallation et a [l'utilisation, dans |

Communauté, de limiteurs de vitesse sur certaintggories de véhicules a moteur, JO L 057 du 292,19

p. 27.

Directive du Conseil du 16 décembre 1991 relaéiviaitilisation obligatoire de ceintures de séauit de

dispositifs de retenue pour enfants dans les viscdO L 373 du 31.12.1991, p. 26.

Directive 96/71/CE du Parlement européen et dus€ibdu 16 décembre 1996 concernant le détachedeent

travailleurs effectué dans le cadre d’'une prestat® services (JO L 18 du 21.1.1997, p. 1).
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1.

Article 5

Equivalence des droits

La Commission contrdle les droits octroyés gaRbyaume-Uni aux transporteurs
routiers de marchandises de I'Union et les cornitiabe leur exercice.

Si la Commission considere que les droits a@&ordar le Royaume-Uni aux
transporteurs routiers de marchandises de 'Unesant pasgde jure ou de facto
équivalents a ceux accordés aux transporteursersute marchandises du Royaume-
Uni au titre du présent reglement, ou que cessir@tsont pas également accessibles
a tous les transporteurs de I'Union, elle peut d rétablir 'équivalence, par voie
d’actes délegués:

(@) limiter la capacité ou le nombre de trajets auésrides transporteurs routiers
de marchandises du Royaume-Uni, voire les deux;

(b) suspendre I'application du présent réglement; ou
(c) adopter d’autres mesures appropriees.

Article 6

Concurrence loyale

La Commission contrdle les conditions dans leBgs les transporteurs routiers de
marchandises de I'Union entrent en concurrence &sdransporteurs routiers de
marchandises du Royaume-Uni pour la fourniture devises de transport de
marchandises par route couverts par le préseramegit.

Lorsqu’elle considére que, du fait de I'une diéggations visées au paragraphe 3 du
présent article, lesdites conditions sont sensiefegnmoins favorables que celles
dont bénéficient les transporteurs du Royaume-UmniCommission peut, pour
remédier a cette situation, par voie d’actes dé&sgu

(@) limiter la capacité ou le nombre de trajets auésrides transporteurs routiers
de marchandises du Royaume-Uni, voire les deux;

(b) suspendre I'application du présent réglement; ou
(c) adopter d’autres mesures appropriees.

Les actes délégués visés au paragraphe 2peéveradoptés afin de remédier aux
situations suivantes:

(@) [loctroi de subventions par le Royaume-Uni;

(b) labsence de mise en place ou d’application effectl’une Iégislation en
matiere de concurrence par le Royaume-Uni;

(c) labsence de mise en place ou de maintien d’unerigaiindépendante de la
concurrence par le Royaume-Uni;

(d) lapplication par le Royaume-Uni de normes de prid@ des travailleurs, de
s(reté, de sécurité ou de protection de I'envirarerd, ou relatives a I'octroi
de licences aux transporteurs routiers de marchasdiu a la qualification, a
la formation et aux controles médicaux des condustprofessionnels, moins
strictes que celles prévues par le droit de I'Uniam, en l'absence de
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dispositions pertinentes dans le droit de I'Uniompins strictes que celles
appliguées par tous les Etats membres ou, en taute cause, moins strictes
gue les normes internationales pertinentes;

(e) [lapplication d'une tarification routiére et de teg fiscales par le Royaume-
Uni qui s'écartent des régles prévues par la dned999/62/CE du Parlement
européen et du Consé&i et

() toute forme de discrimination a I'égard des tramspos routiers de
marchandises de I'Union.

4. Aux fins du paragraphe 1, la Commission peut atetar des informations aux
autorités compétentes du Royaume-Uni ou aux trateps routiers de
marchandises du Royaume-Uni. Si les autorités ctenfes du Royaume-Uni ou les
transporteurs routiers de marchandises du Royaumea® fournissent pas les
informations demandées dans le délai raisonnabié fiar la Commission ou
fournissent des informations incompletes, la Comsiispeut agir conformément au
paragraphe 2.

Article 7

Consultation et coopération

1. Les autorités compétentes des Etats membresltamtdes autorités compétentes du
Royaume-Uni et coopérent avec elles dans la mesgaessaire pour assurer la mise
en ceuvre du présent reglement.

2. Les Etats membres fournissent, sur demandenstrsgard, a la Commission toute
information obtenue conformément au paragraphe ltooie autre information
pertinente aux fins de I'application des articlet & du présent reglement.

Avrticle 8

Exercice de la délégation

1. Avant l'adoption d'un acte délégué au titre @etitle 5, paragraphe 2, ou de
l'article 6, paragraphe 2, la Commission consu#te é€xperts désignés par chaque
Etat membre, conformément aux principes définissdéccord interinstitutionnel
«Mieux légiférer» du 13 avril 2016*.

2. Aussitot qu’elle adopte un acte délégué, la Cawion le notifie au Parlement
européen et au Conseil simultanément.

Article 9

Entrée en vigueur et application

Le présent reglement entre en vigueur le jour suivlui de sa publication ailournal
officiel de I'Union européenne

!> Directive 1999/62/CE du Parlement européen et ons€il du 17 juin 1999 relative & la taxation degl
lourds pour l'utilisation de certaines infrastruetsi (JO L 187 du 20.7.1999, p. 42).
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Il s'applique a partir du jour suivant celui ou tegités cessent de s’appliquer au Royaume-
Uni, conformément a l'article 50, paragraphe 3trdité sur I'Union européenne.

Toutefois, le présent reglement n'est pas applecablun accord de retrait conclu avec le
Royaume-Uni conformément a l'article 50, paragrapheu traité sur 'Union européenne est
entré en vigueur a cette date.

Le présent réglement est applicable jusqu’au 3&méce 2019.

Le présent reglement est obligatoire dans tousigsents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait & Bruxelles, le

Par le Parlement européen Par le Conseil
Le président Le président
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