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EXPOSE DESMOTIFS

Sur la base du mandat qui lui a été confié par le Conseil*, laCommission, au nom de'Union
européenne, a négocié avec les Etats fédérés de Micronésie (FSM) afin de renouveler le
protocole al'accord de partenariat dans le secteur de la péche entre la Communauté
européenne et les Etats fédérés de Micronésie. A I'issue de ces négociations, un nouveau
protocole a été paraphé le 7 mai 2010, pour une période de cing ans a compter de |'adoption
de la présente décision du Conseil portant signature et application provisoire du protocole, et
remplace le protocole actuel qui aexpire le 25 février 2010.

La présente procédure concernant la signature au nom de I'UE et I'application provisoire du
nouveau protocole est lancée parallélement aux procédures relatives ala décision du Consell,
avec |'approbation du Parlement européen, concernant la conclusion du nouveau protocole,
ainsi qu'au réglement du Conseil relatif alarépartition, entre les Etats membres, des
possibilités de péche au titre dudit protocole.

Pour définir sa position de négociation, la Commission s est fondée, entre autres, sur les
résultats d’ une évaluation ex post du protocole précédent, réalisée par des experts extérieurs
en avril 2010.

L e nouveau protocole est conforme aux objectifs de I'accord de partenariat dans le secteur de
la péche qui visent arenforcer la coopération entre I'Union européenne et les Etats fédérés de
Micronésie (FSM), et a promouvoir un cadre de partenariat permettant le dével oppement

d’ une politique de péche durable et |’ exploitation responsabl e des ressources halieutiques
dans la zone de péche des FSM, dans I’ intérét des deux parties.

Les deux parties ont convenu de coopérer en vue de mettre en oauvre la politique sectorielle
de lapéche des FSM et poursuivent a cette fin le dialogue politique sur la programmation
appropriée.

L e nouveau protocole prévoit une contrepartie financiere totale de 559 000 EUR pour la
totalité de la période. Ce montant se compose: a) d'un montant annuel de 408 200 EUR,
équivalent a un tonnage annuel de référence de 8 000 tonnes, et b) d'un montant annuel

de 150 800 EUR, correspondant au montant supplémentaire verse par I'UE pour soutenir la
politique maritime et de la péche des FSM. Le présent protocole prévoit en outre des
autorisations annuelles pour la zone exclusive de péche (ZEE) des Etats fédérés de Micronésie
pour 6 navires a senne coulissante et 12 palangriers.

La Commission propose, sur cette base, que le Conseil adopte |a présente décision.

1 Décision n° 8877/2010 du Conseil du 26 avril 2010.
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2010/0291 (NLE)
Proposition de

DECISION DU CONSEIL

portant signature et application provisoire du protocole al’accord de partenariat dans

le secteur dela péche entrela Communauté eur opéenne et les Etats fédérés de
Micronésie

LE CONSEIL DE L'UNION EUROPEENNE,

vu letraité sur le fonctionnement de I’ Union européenne, et notamment son article 43, en
liaison avec son article 218, paragraphe 5,

vu la proposition de la Commission européenne,

considérant ce qui suit:

D

)

©)

(4)

©)

(6)

(7)

Par |e reglement (CE) n° 805/2006 du Conseil, la Communauté européenne a conclu
avec les Etats fédérés de Micronésie un accord de partenariat dans le secteur de la
péche®.

L'Union européenne a ensuite négocié avec les Etats fédérés de Micronésie un
nouveau protocole a l'accord de partenariat en matiére de péche accordant aux navires
de I'UE des possibilités de péche dans les eaux sur lesquelles les FSM exercent leur
souveraineté ou leur juridiction en matiére de péche.

A l'issue de ces négociations, un nouveau protocole & I'accord de partenariat dans le
secteur de la péche a été paraphé le 7 mai 2010.

Le protocole actuel a I'accord de partenariat dans le secteur de la péche a expiré
le 25 février 2010.

Conformément a son article 15, le nouveau protocole sappligque provisoirement depuis
la date de sa signature.

Afin de garantir la poursuite des activités de péche des navires de I'UE, il est essentiel
gue le nouveau protocole a l'accord de partenariat dans le secteur de la péche
sappligue dans les plus brefs délais, étant donné que le protocole actuel a déja expiré.

Il est dans I'intérét de I'Union de signer le nouveau protocole et de |'appliquer a titre
provisoire, dans l'attente de |'accomplissement des procédures nécessaires a sa
conclusion formelle,

JO L 151 du 6.6.2006, p. 3.



A ADOPTE LA PRESENTE DECISION:

Article premier

Lasignature du protocole al'accord de partenariat dans le secteur de la péche entre la
Communauté européenne et |es Etats fédérés de Micronésie, paraphé le 7 mai 2010, est
autorisée au nom de I'Union, sous réserve de sa conclusion.

Letexte du protocole est joint ala présente décision.

Article 2

Le président du Consell est autorisé adésigner la (Ies) personne(s) habilitée(s) asigner le
protocole au nom de I'Union, sous réserve de sa conclusion.

Article 3

L'application provisoire du protocole al'accord de partenariat dans le secteur de la péche entre
la Communauté européenne et les Etats fédérés de Micronésie est approuvée au nom de
I'Union.

Article4

La présente décision entre en vigueur le jour suivant celui de sa publication au Journal officiel
de I'Union européenne.

Fait a Bruxelles, le

Par le Consell
Le président
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Protocole

fixant les possibilités de péche et la contrepartie financiére prévues dans|'accord de
partenariat dansle secteur dela péche entrela Communauté eur opéenne et les Etats
fédérés de Micronésie concernant la péche dans les Etats fédérés de Micronésie

Article premier
Période d'application et possibilités de péche

1 En application de I'article 6 de I'accord de partenariat dans le secteur de la péche,
les FSM accordent des possibilités de péche annuelles aux navires de péche
thoniére de I'Union européenne, conformément au titre 24 du code des FSM et
aux limites fixées par les mesures de conservation et de gestion (CMM) de la
Commission des péches pour le Pacifique occidental et central (WCPFC), et en
particulier par laCMM 2008-01.

2. Pendant une durée de cing ans a compter de I'entrée en vigueur du présent
protocole, les possibilités de péche prévues a l'article 5 de I'accord de partenariat
dans le secteur de la péche prévoient la délivrance d'autorisations annuelles de
péche dans la ZEE des FSM a 6 navires a senne coulissante et a 12 palangriers.

3. Les paragraphesl et2 sappliquent sous réserve des dispositions des
articles 5, 6, 8 et 10 du présent protocole.

Article 2
Contrepartie financiére - modalités de paiement

1 La contrepartie financiére visée a I'article 7 de I’accord de partenariat dans le
secteur de la péche est fixée a559 000 EUR par an, pour la période visée a
I'article 1%, paragraphe 2.

2. L a contrepartie financiere comprend:

a) un montant annuel de 520 000 EUR, équivaent a un tonnage de référence
de 8 000 tonnes par an pour l'accés a la zone économique exclusive des
FSM, diminué de 111 800 EUR et

b) un montant spécifique de 150 800 EUR par an destiné a soutenir la
politique de la péche des FSM et ala mettre en cauvre.

3. Le paragraphe 1 du présent article sapplique sous réserve des dispositions des
articles4,5 et 6 du présent protocole et des articles13 et 14 de |'accord de
partenariat dans le secteur de la péche.

4. Si la quantité totale des captures de thon effectuées par les navires de I'Union
européenne dans la ZEE des FSM dépasse 8 000 tonnes par an, le montant total
de la contrepartie financiére annuelle est augmenté de 65 EUR pour chague
tonne supplémentaire de thon capturé. Toutefois, le montant annuel total a payer
par |'Union européenne ne peut excéder le double du montant de la contrepartie
financiére indiquée au paragraphe 2, point a). Lorsque les quantités capturées par
les navires de I'Union européenne sont supérieures aux quantités correspondant
au double du montant indiqué au paragraphe 2, point a), les parties se consultent
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dans les meilleurs délais, afin d'établir le montant d0 pour la quantité excédant
cette limite.

Le paiement intervient au plus tard 45 jours aprés l'entrée en vigueur du
protocole a I’ accord de partenariat dans le secteur de la péche pour la premiére
année et au plus tard a la date anniversaire du protocole pour les années
suivantes.

L’ affectation de la contrepartie financiere définie a l'article 2, paragraphe 2,
point a), releve de la compétence exclusive des FSM.

La contrepartie financiére est versée sur le compte du gouvernement national des
FSM ouvert auprés de la Bank FSM Micronesia a Honolulu, Hawaii. Les
références bancaires sont |es suivantes:

Bank of FSM Micronesia, Honolulu Hawaii

Code d'identification bancaire: 1213-02373

A verser sur le compte n° 08-18-5018 auprés de la Bank of FSM
Titulaire du compte: gouvernement national des FSM

Des copies des paiements ou des virements é ectroniques sont communiquées a
l'autorité nationale de gestion des ressources océaniques des FSM [National
Oceanic Resource Management Authority (NORMA)] comme preuves des
paiements effectués.

Article 3
Promotion d’ une péche responsable dans les eaux des FSM

L'Union européenne et les FSM saccordent au sein de la commission mixte
prévue a l'article 9 de I'accord de partenariat dans le secteur de la péche, dés
I'entrée en vigueur du présent protocole, et au plus tard trois mois apres cette
date, sur un programme sectoriel pluriannuel et ses modalités d'application,
comprenant notamment:

a) des orientations annuelles et pluriannuelles suivant lesquelles la
contrepartie financiére visee a l'article 2, paragraphe 2, point b), pour les
initiatives & mener annuellement sera utilisée;

b) les objectifs a atteindre sur une base annuelle et pluriannuelle, afin de
parvenir, aterme, al'instauration et ala promotion d'une péche responsable
et durable, compte tenu des priorités exprimées par les FSM dans le cadre
de leur politique nationale de la péche et d'autres politiques ayant un lien
ou une incidence sur le développement d'une péche responsable et durable;

c) les critéres et les procédures a utiliser pour I'évaluation des résultats
obtenus sur une base annuelle.

Toute modification proposée du programme sectoriel pluriannuel doit étre
approuveée par les deux parties au sein de la commission mixte.
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Chaque année, les FSM décident, en cas de besoin, daffecter un montant
supplémentaire a la contrepartie financiere visée a l'article 2, paragraphe 2,
point b), aux fins de la mise en cauvre du programme pluriannuel. Toute
affectation de cette nature doit ére communiquée a I'Union européenne. Cette
affectation est communiquée par les FSM ala Commission européenne, au plus
tard 45 jours avant la date anniversaire du présent protocole.

Si I'évaluation annuelle des progres réalisés dans la mise en cauvre du
programme sectoriel pluriannuel le justifie, la Commission européenne peut
demander une réduction de la part de la contrepartie financiéere visée a l'article 2,
paragraphe 2, point b), du présent protocole, pour adapter aux résultats constatés
le montant effectif des fonds affectés ala mise en cauvre du programme.

Article4
Coopération scientifique concernant la péche responsable

Les deux parties sSengagent a promouvoir une péche responsable dans la ZEE
des FSM sur la base du principe de la non-discrimination entre les différentes
flottes péchant dans ces eaux.

Au cours de la période couverte par le présent protocole, I'Union européenne et
les FSM velllent a garantir I'exploitation durable des ressources halieutiques
danslaZEE des FSM.

Les parties s engagent a promouvoir, a I'échelon sous-régional, la coopération
pour une péche responsable, et notamment dans le cadre de la Commission sur la
conservation et la gestion des stocks de poissons grands migrateurs dans |I'océan
Pacifique occidental et central (WCPFC) et de toute autre organisation sous-
régionale ou international e concernée.

Conformément a l'article 4 de I'accord de partenariat dans le secteur de la péche,
conformément a l'article 4, paragraphe 1, du présent protocole, et a la lumiére
des meilleurs avis scientifiques, les parties se consultent au sein de la
commission mixte prévue a l'article 9 dudit accord pour adopter, le cas échéant,
des mesures visant au respect des activités des navires de I'Union européenne
autorisés par le présent protocole et détenteurs d'une licence accordée au titre de
I'annexe, afin d'assurer une gestion durable des ressources halieutiques dans la
ZEE des FSM.

Article 5
Adaptation des possibilités de péche sur la base d'un accord mutuel

Les possibilités de péche visées a I'article 1% du présent protocole peuvent étre
adaptées sur la base d'un accord mutuel pour autant que les recommandations de
la WCPFC tendent & confirmer que cette adaptation garantira une gestion
durable des ressources des FSM. Dans ce cas, la contrepartie financiere visée a
l'article2, paragraphe2, pointa), du présent protocole est adaptée
proportionnellement et pro rata temporis.



Article 6
Nouvelles possibilités de péche

1 Au cas ou les navires de I'Union européenne seraient intéressés par des
possibilités de péche qui ne sont pas prévues al'article 1% du présent protocole, il
y alieu de faire parvenir aux FSM une manifestation d'intérét ou d'une demande.
Cette demande ne sera acceptée que conformément aux lois et réglementations
des FSM et pourrafaire I'objet d'un autre accord.

2. L es parties peuvent mener conjointement des campagnes de péche expérimentale
dans la ZEE des FSM, conformément aux lois et réglementations des FSM. A
cette fin et aprés une évaluation scientifique, elles menent des consultations a la
demande d’'une des parties et déterminent, au cas par cas, les ressources, les
conditions et d'autres parametres pertinents.

3. Les deux parties mettent en oauvre les activités de péche expérimentale,
conformément aux lois et réglementations des FSM et moyennant un accord
mutuel. Les autorisations pour la péche expérimentale sont accordées aux fins
d’essai, pour une durée et a compter de la date convenues par les deux parties
dans le cadre d'un accord mutuel.

4, Lorsque les parties concluent que les campagnes expérimentales ont donné des
résultats positifs, dans le respect de la préservation des écosystémes et de la
conservation des ressources marines vivantes, de nouvelles possibilités de péche
peuvent étre attribuées & des navires de I'Union européenne a la suite d'une
concertation entre les deux parties.

Article 7
Conditions d'exercice de la péche — clause d'exclusivité

1 Les navires de I'Union européenne ne peuvent exercer des activités de péche
dans la ZEE des FSM que sils détiennent une autorisation de péche valable,
délivrée par laNORMA FSM dans le cadre du présent protocole.

2. Pour des catégories de péches non prévues par le protocole en vigueur, ainsi que
pour la péche expérimentale, des autorisations de péche peuvent étre délivrées a
des navires de I'Union européenne par la NORMA FSM. La délivrance des
autorisations est soumise toutefois aux dispositions |égidatives et réglementaires
des FSM et fait I'objet d'un accord mutuel.

Article 8
Suspension et révision du paiement de la contrepartie financiere

1 La contrepartie financiere visée a l'article 2, paragraphe 2, pointsa) etb), du
présent protocole est révisée ou suspendue lorsque:

a) des circonstances anormales, autres que des phénomenes naturels,
empéchent |'exercice des activités de péche dans la ZEE des FSM, ou

b) alasuite de changements importants dans les orientations politiques ayant
mené a la conclusion du présent protocole, une des parties demande la
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révision des dispositions en vue d' une modification éventuelle de celles-ci,
ou

c) I'Union européenne établit I'existence, dans les FSM, d'une violation des
ééments essentiels concernant les droits de I'homme et de |'éément
fondamental visés al'article 9 de I'accord de Cotonou.

L'Union européenne se réserve le droit de suspendre, totalement ou en partie, le
paiement de la contribution spécifique prévue al'article 2 paragraphe 2, point b),
du présent protocole:

a) lorsquil savére que les résultats obtenus ne sont pas conformes a la
programmation a la suite de |I'évaluation réalisée au sein de la commission
mixte, ou

b) lorsqueles FSM n'ont pas mis en ceuvre la contribution spécifique.

Les paiements de la contrepartie financiére reprennent une fois que la situation
est revenue a la situation prévalant avant |'apparition des circonstances
susmentionneées, et apres consultation et accord entre les deux parties confirmant
gue la situation est susceptible de permettre le retour aux activités normales de
péche.

Article 9
Suspension et rétablissement des autorisations de péche

Les FSM se réservent le droit de suspendre les autorisations de péche visées a
l'article 1%, paragraphe 2, du présent protocole:

a) lorsgu'un navire spécifique a commis une violation grave, telle que définie
par les dispositions | égislatives et réglementaires des FSM ou

b)  en casde non-respect par I'armateur d'une décision judiciaire portant sur la
violation d'un navire spécifique. Une fois la décision judiciaire respectee,
I'autorisation de péche est rétablie pour la durée restante de I'autorisation.

Article 10
Suspension de mise en cauvre du protocole

La mise en cauvre du protocole est suspendue a l'initiative de I'une ou l'autre des
parties:

a) s des circonstances anormales, autres que des phénomenes naturels,
empéchent |'exercice des activités de péche dans la ZEE des FSM, ou

b) s I'Union européenne n'effectue pas les paiements prévus a l'article 2,
paragraphe 2, point @), du présent protocole, pour des motifs non couverts
par |'article 8 dudit protocole, ou

c¢) lorsgu'un différent nait entre les parties sur l'interprétation ou la mise en
cauvre du présent protocole, ou
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d) s l'une des deux parties ne respecte pas les dispositions du présent
protocole, ou

€) alasuite de changements importants dans les orientations politiques ayant
mené a la conclusion du présent protocole, une des parties demande la
révision de ses dispositions en vue d’ une modification éventuelle de celles-
Ci, ou

f) s I'une des deux parties établit I'existence d'une violation des éléments
essentiels concernant les droits de I'homme et de I'éément fondamental,
visés al'article 9 de lI'accord de Cotonou.

La mise en oauvre du protocole peut étre suspendue a I'initiative d une partie
lorsque le différend opposant les parties est considéré comme grave et que les
consultations menées n'ont pas permis d'y mettre fin al’amiable.

La suspension de la mise en cauvre du protocole est subordonnée a la
notification, par écrit, par la partie concernée de son intention, au moins trois
mois avant la date alaguelle cette suspension doit prendre effet.

En cas de suspension de la mise en cauvre, les parties continuent de se consulter
en vue de chercher un réglement & I’amiable du différend qui les oppose.
Lorsqu'un tel reglement est obtenu, la mise en cauvre du protocole reprend et le
montant de la contrepartie financiére est réduit proportionnellement et pro rata
temporis en fonction de la durée pendant laguelle la mise en ceuvre du protocole
a été suspendue.

Article 11
Dispositions |égidlatives et réglementaires nationales

Les activités des navires de péche de I'Union européenne opérant dans la ZEE
des FSM sont soumises aux lois et réglementations nationales des FSM, sauf si
I”accord, le présent protocole avec son annexe et ses appendices en disposent
autrement.

Les FSM informent la Commission européenne de tout changement intervenant
dans leur politique de la péche ou de toute nouvelle Iégislation dans ce secteur,
au moins trois mois avant leur entrée en vigueur.

Article 12
Abrogation du protocol e actuel

Le présent protocol e et ses annexes abrogent et remplacent le protocole fixant les
possibilités de péche et la contrepartie financiere prévues par I'accord de partenariat dans
le secteur de la péche entre la Communauté européenne et |es Etats fédérés de Micronésie
concernant la péche dans les Etats fédérés de Micronésie, entré en vigueur

le 26 février 2007.

FR
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Article 13
Durée

Le présent protocole et ses annexes sappliquent pour une durée de cing ans, sauf
dénonciation, conformément al'article 14 dudit protocole.

Article 14
Dénonciation

1 En cas de dénonciation du protocole, la partie intéressée notifie par écrit al’ autre
partie son intention de dénoncer le protocole, au moins six mois avant la date a
laguelle cette dénonciation prendrait effet. L'envoi de la notification susvisée
entraine |'ouverture de consultations par les parties.

2. Le paiement de la contrepartie financiére visée a I’ article 2 du présent protocole
pour I'année au cours de laguelle la dénonciation prend effet est réduit
proportionnellement et prorata temporis.

Article 15
Application provisoire

L e présent protocol e sappligque de maniére provisoire, dés sa date de signature.

Article 16
Entrée en vigueur

Le présent protocole et son annexe entrent en vigueur ala date a laquelle les parties
sinforment mutuellement que les procédures nécessaires a cet effet sont accomplies.
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ANNEXE

Conditions del'exercice de la péche dansles FSM par lesnaviresdel'Union
européenne

Chapitrel
M esures de gestion

Section 1
Délivrance des autorisations de péche (licences)

1 Seuls les navires autorisés peuvent obtenir une autorisation de péche dans la
zone économique exclusive des Etats fédérés de Micronésie (ZEE des FSM).

2. Pour qu'un navire soit autorisé, I'armateur et le capitaine doivent sétre acquittés
de toutes les obligations antérieures nées de leurs activités de péche dans les
FSM dans le cadre de I'accord. Le navire doit étre immatriculé au registre
régional des navires de péche de la FFA et au registre des navires de péche de
WCPFC.

3. Tout navire de I'Union européenne demandant une autorisation de péche doit étre
représenté par un agent consignataire résident aux FSM. Le nom et |'adresse et
les numéros d'appel de ce représentant sont mentionnés dans la demande
d'autorisation de péche.

4, La Commission européenne présente, par courrier  électronique
(norma@mail.fm), au directeur exécutif (Executive director) de l'autorité
nationale de gestion des ressources océaniques (NORMA FSM), avec copie ala
délégation de la Commission européenne en charge des FSM, ci-apres
dénommée «la délégation»), une demande pour chague navire souhaitant pécher
en vertu dudit accord, au moins trente jours avant la date de début de la période
de validité demandée.

5. Les demandes sont présentées au directeur exécutif sur un formulaire établi
conformément au modeéle figurant & I'appendice 1 a, dans le cas de la premiére
demande dautorisation de péche et a I'appendicelb, dans le cas d'un
renouvellement de |'autorisation.

6. La NORMA FSM prend toutes les mesures nécessaires pour gque les données
recues dans le cadre de la demande d'autorisation de péche soient traitées de
maniéere confidentielle. Ces données seront utilisées exclusivement dans le cadre
delamise en cauvre de I’ accord.

7. Chaque demande d autorisation de péche est accompagnée des documents
suivants:

a) le paiement ou la preuve du paiement de la redevance pour la période de
validité de I'autorisation de péche;

b)  une copie authentifiée par I'Etat membre du pavillon du certificat de jauge
établissant |e tonnage du navire exprimé en TJB ou en GT;
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C)  une photographie en couleur récente et certifiée, d'une dimension minimale
de 15 cm x 10 cm, représentant une vue latérale du navire dans son état
actuel;

d) tout autre document ou attestation requis en vertu des dispositions
particuliéres applicables selon le type de navire concerné au titre du
présent protocol€;

€) uncertificat dimmatriculation au registre régional des navires de la FFA et
au registre des navires de péche de WCPFC;

f)  une copie du certificat d'assurance en langue anglaise, valable pour la
durée de I'autorisation de péche;

g) desfraisdedossier oulapreuve du paiement de 460 EUR par navire;

h) une participation au programme concernant les observateurs
de 1 500 EUR.

8. L e paiement de toutes les redevances est effectué sur le compte du gouvernement
national des FSM ouvert aupres de la Bank of FSM Micronesia a Honolulu,
Hawaii, indiqué ci-apreés.

Bank of FSM Micronesia, Honolulu Hawaii
Code d'identification bancaire: 1213-02373
A verser sur le compte n° 08-18-5018 auprés de la Bank of FSM

Titulaire du compte: gouvernement national des FSM

9. Les redevances incluent toutes les taxes nationales et locales, a I'exception des
taxes portuaires, des frais pour prestations de service et des droits de
transbordement.

10. Les autorisations de péche pour tous les navires sont délivrées par le directeur

exécutif, sur support éectronique et support papier aux armateurs, avec une
version éectronique envoyée a la Commission européenne et a la délégation,
dans un déla de30jours ouvrables, apres réception de l'ensemble de la
documentation visée au chapitrel, sectionl, paragraphe?, de la présente
annexe. Une fois la version papier regue, celle-ci devra remplacer la version
électronique.

11. Les autorisations de péche sont délivrées au nom d'un navire spécifique et ne
sont pas transférables.

12. A la demande de I'Union européenne et dans un cas de force majeure démontrée,
I'autorisation de péche d'un navire est remplacée par une nouvelle autorisation
établie au nom d'un autre navire de caractéristiques similaires a celles du navire a
remplacer pour la période restante de validité, sans qu'une nouvelle redevance
soit due. Le total des captures des deux navires concernés est pris en
considération quand le niveau des captures par les navires de I'Union européenne
est pris en compte pour déterminer si des paiements supplémentaires doivent étre
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effectués par I'Union européenne, conformément a l'article 2, paragraphe 4, du
protocole.

13. L'armateur du premier navire, ou son représentant, remet la licence a annuler au
directeur exécutif par I'intermédiaire de la délégation.

14. La date de prise d'effet de la nouvelle autorisation de péche est celle de la
délivrance, par le directeur exécutif, de l'autorisation, valable durant la période
restante de validité de la premiere autorisation de péche. La délégation est
informée de la délivrance de la nouvelle autorisation de péche.

15. L'autorisation de péche doit étre détenue a bord a tout moment, affichée de
maniére visible dans la timonerie, sans préudice des dispositions prévues au
chapitre V, section 3, paragraphe 1, de la présente annexe. Pendant une période
raisonnable apres la délivrance de l'autorisation de péche, qui ne doit pas
dépasser 45 jours, et en attendant la réception par le navire de I'exemplaire
original de l'autorisation de péche, un document recu par voie éectronique, ou
un autre document approuvé par le directeur exécutif, constitue un document
valable et une preuve suffisante de licence valable aux fins de la surveillance, du
controle et de I'application de I'accord. Une fois la version papier regue, celle-ci
devraremplacer laversion éectronique.

16. Les deux parties s accordent pour promouvoir la mise en place d un systéme
d’ autorisation de péche exclusivement fondé sur I'échange é ectronique de toutes
les informations et des documents exposes ci-dessus. Les deux parties
S accordent pour promouvoir rapidement le remplacement de I’ autorisation de
péche version papier par un équivaent électronique, tel que la liste des navires
autorisés a pécher dans la ZEE des FSM visée au paragraphe 1 de la présente
section.

Section 2
Conditions des autorisations de péche — redevances et avances

1. L es autorisations de péche sont valables pendant un an et sont renouvelables. Le
renouvellement des autorisations de péche dépend du nombre de possibilités de
péche disponibles qui sont établies dans |e protocole.

2. Laredevance est fixée a 35 EUR par tonne péchée dans la ZEE des FSM.

3. Les autorisations de péche sont délivrées aprés versement des sommes
forfaitaires suivantes au compte désigné au chapitre |, section 1, paragraphe 8, de
la présente annexe:

a 15000 EUR par thonier senneur, équivalent aux redevances dues
pour 428 tonnes de thon et thonidés capturées par an. Pour la premiére
année de mise en oauvre du présent protocole, les avances déja versées par
les armateurs de I'Union européenne sous le protocole actuel sappliquent,
et

b) 4200 EUR par palangrier de surface, équivalent aux redevances dues
pour 120 tonnes de thon et thonidés capturées par an.
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4. Le décompte final des redevances dues au titre de la campagne de péche est
arrété par la Commission européenne au plus tard le 30 juin chaque année, pour
les volumes capturés l'année précédente et sur la base des déclarations de
captures faites par chaque armateur. Les données doivent étre confirmeées par les
instituts scientifiques compétents pour la vérification des données des captures
dans I'Union européenne, tels que I'RD (Institut de Recherche pour le
Développement), I''EO (Instituto Espafiol de Oceanografia) et I''PIMAR
(Instituto de Investigacdo Maritima).

5. Le décompte des redevances établi par la Commission européenne est transmis
au directeur exécutif pour vérification et approbation.

La NORMA FSM peut remettre en cause le décompte des redevances dans un
délai de trente jours a compter de la facture du décompte et, en cas de désaccord,
demander laréunion de la commission mixte.

Si aucune objection n'est formulée dans un délai de trente jours a compter de la
facture du décompte, le décompte des redevances est considéré comme accepté
par laNORMA FSM.

6. Le décompte final des redevances est notifié simultanément sans délai au
directeur exécutif, a la délégation et aux armateurs par l'intermédiaire de leurs
administrations national es.

7. Tout paiement additionnel est effectué par les armateurs aux FSM, au plus tard
guarante-cing (45) jours aprés la notification du décompte final confirmé, sur le
compte désigné au chapitre |, section 1, paragraphe 8, de la présente annexe.

8. Toutefois, si le décompte final est inférieur au montant de |'avance visée au
paragraphe 3 de la présente section, I'armateur ne peut récupérer la somme
résiduelle correspondante.

Chapitrell
Zones de péche et activités de péche

Section 1
Zones de péche

1 Les navires visés a l'article 1¥ du protocole sont autorisés a se livrer a des
activités de péche dans la ZEE des FSM, sauf dans les eaux territoriales et dans
les bancs désignés figurant dans les graphiques: DMAHTC NO 81019 (2™ ed.
March 1945; revised 7/17/72, corrected thru NM 3/78 of June 21, 1978,
DMAHTC NO. 81023 (3 ed. Aug. 7 1976) and DMAHATC NO. 81002 (4" ed.
Jan. 26, 1980 corrected thru NM 4/48). Le directeur exécutif communique a la
Commission européenne toute modification apportée a ces zones de péche
fermées, au moins deux mois avant son entrée en vigueur.

2. Dans tous les cas, aucune péche n'est autorisée dans un rayon de deux milles
marins autour des dispositifs dattraction du poisson installés par le
gouvernement des FSM ou tout autre citoyen ou entité dont la position
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géographique est communiquée, et a moins d'un mille nautique de tout récif
submergé figurant dans les graphiques visés au paragraphe 1 ci-dessus.

Section 2
Activités de péche

1 Seule la péche du thon et des thonidés est autorisée pour les navires a senne
coulissante et les palangriers. Toute capture accidentelle d'une espece de poisson
autre que le thon est communiquée alaNORMA FSM.

2. Les activités de péche exercées par les navires de I'Union européenne se font
conformément aux exigences relatives aux mesures de conservation et de gestion
delaWCPFC, y compris ala CMM-2008-01.

3. Aucune péche démersale ou de corail n'est autorisée dans laZEE des FSM.

4, Les navires de I'Union européenne sont tenus d'arrimer tous les engins de péche
lorsgu'ils sont dans les eaux intérieures de chague Etat, dans la mer territoriale
ou amoins d un mille des récifs submergés.

5. Les navires de I'Union européenne exercent toutes les activités de péche d'une
maniére qui n'interrompe pas la péche traditionnelle et locale, et libérent toutes
les tortues, tous les mammiferes marins et poissons des récifs d'une maniére qui
donne a cette capture mixte la plus grande chance de survie.

6. Les navires de I'Union européenne, leur capitaine et leur opérateur exercent
toutes les activités de péche d'une maniere qui n'interrompe pas les opérations de
péche dautres navires de péche et n'interfére pas avec les engins de péche
d'autres navires de péche.

Chapitrelll
Controles

Section 1
Régime d'enregistrement des captures

1 Les capitaines des navires enregistrent, dans leur journal de bord, les
informations figurant aux appendices2a et2b. La transmission par voie
électronique des données sur les captures/des informations figurant dans le
journal de bord sapplique a compter du 1% janvier 2010 aux navires dont la
longueur dépasse 24 métres, et de maniére progressive aux havires dont la
longueur dépasse 12 metres, a compter de 2012. Les parties s accordent pour
promouvoir la mise en place d' un systéme de données de capture exclusivement
fondé sur I'échange éectronique de toutes les informations exposées ci-dessus.
Les deux parties saccordent pour promouvoir rapidement le remplacement de la
version papier du journal de bord par laversion éectronique.

2. Dans le cas ou aucune calée n'a été effectuée par un navire un jour particulier, ou
dans le cas ou une calée a été effectuée et ou aucun poisson n'a été péché, le
capitaine du navire est tenu denregistrer ces informations sur le formulaire
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relatif au journal de bord quotidien. Les jours ou aucune opération de péche n'est
menée, avant minuit heure locale de ce jour, le navire doit enregistrer sur le
formulaire du journal de bord le fait qu'aucune opération de péche n'a été menée.

3. L'heure et la date des arrivées dans la ZEE des FSM et des départs de celle-ci
sont enregistrées dans le journal de bord immédiatement aprés I'entrée dans la
ZEE des FSM et apres la sortie de celle-ci.

4. Pour la capture accessoire des especes autres que le thon, les navires de ['Union
européenne enregistrent les especes de poissons prises ains que la dimension et
de la quantité de chaque espéce en poids ou en nombre, comme prévu par le
journal de bord, que la capture soit détenue a bord du navire ou qu'elle ait été
rejetée alamer.

5. Les journaux de bord sont remplis lisiblement chaque jour et sont signés par le
capitaine du navire.

Section 2
Régime de communication des captures

1. Aux fins de la présente annexe, la durée de la sortie de péche d’'un navire de
I'Union européenne est définie comme suit:

a) soit la période qui sécoule entre une entrée dans la ZEE des FSM et la
sortie de cette ZEE;

b) soit la période qui sécoule entre une entrée dans la ZEE des FSM et un
transbordement;

c) soit la période qui sécoule entre une entrée dans la ZEE des FSM et un
débarquement dans un port des FSM.

2. Tous les navires de I'Union européenne autorisés a pécher dans la ZEE des FSM
au titre de I'accord communiquent au directeur exécutif les captures effectuées
danslaZEE des FSM de la maniére suivante:

a) tous les formulaires du journal de bord signés sont envoyés, par voie
électronique et par I'intermédiaire du centre de surveillance des pécheries
de I'Etat membre du pavillon, au centre de surveillance des pécheries des
FSM et a la Commission européenne, au plus tard 5 jours apres chague
opération de débarquement ou de transbordement;

b) le capitaine du navire transmet au directeur exécutif et a la Commission
européenne une déclaration des captures hebdomadaires comprenant les
informations figurant al'appendice 3, point 3. Les positions hebdomadaires
et les déclarations des captures sont tenues a bord jusgua la fin des
opeérations de débarquement ou de transbordement.

3. Entrée et sortie de zone

a) Les navires de I'Union européenne notifient au directeur exécutif, au
moins 24 heures au préalable, leur intention d'entrer dans la ZEE des FSM,
et immédiatement lors de leur départ, celle de quitter laZEE des FSM. Des
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que les navires entrent dans la ZEE des FSM, ils informent le directeur
exécutif par télécopie ou par courrier électronique, selon le modéle figurant
al'appendice 3, ou par radio.

b) Lorsdelanatification de leur départ, les navires communiquent également
leur position ainsi que le volume et les especes des captures détenues a
bord, au moyen du modéle figurant a |'appendice 3. Ces communications
sont faites de préférence par télécopie, mais a défaut, dans le cas des
navires sans télécopieur, par courrier électronique ou par radio.

4. Un navire surpris en opération de péche sans avoir averti le directeur exécutif est
considéré comme un navire sans autorisation de péche.

5. Les numéros de télécopie, de téléphone ainsi que I'adresse électronique de la
NORMA FSM sont communiqués aussi aux navires au moment de la délivrance
de "autorisation de péche.

6. Chaque navire de I'Union européenne met les journaux de bord et les
déclarations de captures immédiatement & disposition pour un contréle par les
agents d'exécution et d'autres personnes et entités agréées par laNORMA FSM.

Section 3
Systéme de surveillance des navires

1. Chague navire de I'Union européenne est soumis au systeme de surveillance des
navires de la FFA (VMS), en vigueur dans la ZEE des FSM, lorsgu'ils operent
dans celle-ci. Chaque navire de I'Union européenne dispose a bord, a tout
moment, d'une unité de transmission mobile (MTU) approuvée par la FFA, qui
est entretenue et totalement opérationnelle. Le navire et I'opérateur acceptent de
ne pas manipuler, de ne pas enlever ou faire enlever un MTU du navire aprés son
installation, sauf a des fins d'entretien et de réparation, en cas de besoin.
L'opérateur et chague navire sont responsables de |'achat, de I'entretien et des
co(ts de fonctionnement du MTU et coopérent totalement avec laNORMA FSM
dans le cadre de son utilisation.

2. Le paragraphe 1 ci-dessus n'exclut pas que les parties envisagent d'autres options
de VMS compatibles avec le VM S de laWCPFC.

Section 4
Débarquement

1 Tout navire de I'Union européenne qui désire débarquer des captures dans les
ports des FSM effectue cette opération dans les ports désignés des FSM. Une
liste des ports désignés est fournie al'appendice 4.

2. Les armateurs de ces navires doivent notifier au directeur exécutif et a I'Etat
membre du pavillon CSP, au moins48 heures a l'avance, les informations
suivantes, en se fondant sur le modéle figurant a I'appendice 3, partie 4. Lorsgue
le débarquement a lieu dans un port situé en dehors de la ZEE des FSM, la
notification est effectuée selon les mémes conditions que celles qui précedent, au
port de |'Etat de débarquement et au CSP de I'Etat membre du pavillon.
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3. L es capitaines des navires de I'Union européenne engagés dans des opérations de
débarquement dans un port des FSM permettent et facilitent le contréle de ces
opérations par les inspecteurs des FSM. A l'issue de chague inspection, une
attestation est délivrée au capitaine du navire.

4. Les navires de I'Union européenne ne rejettent pas de poissons ou de captures
accessoires dans un port et ne donnent pas de poissons ou de captures
accessoires a des personnes ou entités sans autorisation écrite préalable de
l'autorité compétente dans I'Etat FSM concerné et sans approbation écrite
préalable de laNORMA FSM.

Section 5
Transbordement

1. Tout navire de I'Union européenne qui désire effectuer un transbordement de
captures dans les eaux des FSM effectue cette opération dans les ports désignés
des FSM. Une liste des ports désignés est fournie al'appendice 4.

2. Les armateurs de ces navires doivent notifier au directeur exécutif, au
moins 48 heures al’ avance, les informations qui suivent.

3. Le transbordement est considéré comme la fin d'une sortie. Les navires doivent
donc remettre au directeur exécutif les déclarations des captures et notifier leur
intention, soit de continuer la péche, soit de quitter laZEE des FSM.

4, En aucun cas, les navires de I'Union européenne péchant dans la ZEE des FSM
ne transbordent |leurs captures en mer.

5. Toute opération de transbordement des captures non visée aux points ci-dessus
est interdite dans la ZEE des FSM. Tout contrevenant a cette disposition sexpose
aux sanctions prévues par les dispositions légidlatives et réglementaires en
vigueur aux FSM.

6. L es capitaines des navires de I'Union européenne engagés dans des opérations de
transbordement dans un port des FSM permettent et facilitent le controle de ces
opérations par les inspecteurs des FSM. A l'issue de chague inspection, une
attestation est délivrée au capitaine du navire.

7. Les navires de I'Union européenne ne regjettent pas de poissons ou de captures
accessoires dans un port et ne donnent pas de poissons ou de captures
accessoires a des personnes ou entités sans autorisation écrite préalable de
l'autorité compétente dans I'Etat FSM concerné et sans approbation écrite
préalable de laNORMA FSM.

ChapitrelV

Observateurs

1 Au moment du dépbt d'une demande d'autorisation de péche, tout navire de
I'Union européenne concerné verse une redevance de placement des
observateurs, conformément au chapitre |, section 1, point 7 h), sur le compte
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précisé au chapitre |, section 1, paragraphe 8, de la présente annexe, a l'attention
spécifique du programme des observateurs.

Les navires de I'Union européenne autorisés a pécher dans la ZEE des FSM dans
le cadre de I'accord embarquent des observateurs selon les modalités établies ci-

aprés:

A. Pour les navires a senne coulissante

Les navires a senne coulissante de I'Union européenne emmenent a bord
un observateur désigné par le programme d'observation des pécheries des
FSM ou par le programme d'observation régiona de la WCPFC (WCPFC
ROP), pendant toute la durée des opérations qu'ils menent dans la ZEE des
FSM.

B. Pour lespaangriers

a) Le directeur exécutif détermine chague année le champ d'application du
programme d'observation a bord sur la base du nombre de navires autorises
a pécher dans la ZEE des FSM et de I'état des ressources ciblées par ces
navires. |l détermine, dans ce cadre, le nombre ou pourcentage de navires
qui sont tenus d'embarquer un observateur.

b) Le directeur exécutif établit la liste des navires désignés pour embarquer
un observateur, ainsi que la liste d'observateurs désignés pour étre placés a
bord. Ces listes sont tenues a jour. Elles sont communiquées a la
Commission européenne dés leur établissement, puis tous les trois mois
lorsgu'elles sont mises ajour.

c) Le directeur exécutif communique aux armateurs concernés ou a leurs
représentants son intention d'embarquer un observateur désigné a bord de
leur navire au moment de la délivrance de |'autorisation de péche, ou au
plus tard quinze (15) jours avant la date prévue d'embarquement de
I'observateur, dont le nom est communiqué dés que possible.

d) Le temps de présence de I'observateur a bord est fixé par le directeur
exécutif, sans qu'il dépasse, pour autant, en regle générae, le délai
nécessaire pour effectuer ses taches. Le directeur exécutif en informe les
armateurs ou leurs représentants lorsquiil leur communique le nom de
I'observateur désigné pour étre embarque a bord du navire concerne.

Sous réserve des dispositions du paragraphe 2A, du présent chapitre, les
armateurs concernés communiquent, dans un délai de dix jours avant la date
prévue d'embarquement de I'observateur (date du début de la sortie), dans quels
ports des FSM et a quelles datesils prévoient d'embarquer |les observateurs.

Au cas ou |'observateur est embarqué dans un port étranger, les frais de voyage
de I'observateur sont a la charge de I'armateur. Si un navire ayant a son bord un
observateur des FSM sort de la ZEE des FSM, toutes les mesures doivent étre
prises pour assurer son rapatriement aussi prompt que possible, aux frais de
I'armateur.
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En cas d'absence de I'observateur a l'endroit et au moment convenus et dans les
six (6) heures qui suivent, I'armateur est automatiquement déchargé de son
obligation d'embarquer cet observateur.

L’ observateur est traité a bord comme un officier. Il accomplit les taches

suivantes:

a) il observe les activités de péche des navires;

b) il vérifielaposition des navires engagés dans des opérations de péche;

c) il procede a des opérations d’ échantillonnage biologique dans le cadre de
programmes scientifiques,

d) il fait lerelevé des engins de péche utilisés;

€) il vérifieles données des captures effectuées dans la ZEE des FSM figurant
danslejournal de bord,;

f) il vérifie les pourcentages de captures accessoires et fait une estimation du
volume des rejets des especes de poissons, de crustacés, de céphalopodes
et de mammiferes marins commercialisables;

g) il communique, une fois par semaine et par radio, les données de la péche,

y compris le volume détenu a bord des captures principales et accessoires.

Les capitaines et les patrons de péche permettent aux observateurs autorisés de
monter & bord des navires autorisés a pécher dans la ZEE des FSM et prennent
toutes les dispositions relevant de leur responsabilité afin d'assurer la sécurité
physique et morale des observateurs dans I'exercice de leurs fonctions:

a)

b)

d)

e)

le capitaine ou le patron de péche permet a cet observateur autorisé de
monter a bord du navire pour des fonctions scientifiques, de contréle, et
autres et I'aide a cet égard;

le capitaine ou le patron de péche aide |'observateur a accéder a tous les
équipements a bord du navire que l|'observateur autorisé peut juger
nécessaires pour remplir ses fonctions;

les observateurs ont accés au pont, aux poissons détenus a bord et aux
zones, qui peuvent étre utilisées pour détenir, transformer, peser et stocker
du poisson;

les observateurs peuvent prélever un nombre raisonnable d'échantillons et
ont un acces total aux enregistrements du navire, y compris ses journaux de
bord, déclarations de captures et autres documents a des fins d'inspection et
de copie, et

les observateurs sont autorisés a recueillir toute autre information
concernant la péche dansla ZEE des FSM.

Durant son sgour a bord, I’ observateur:
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a) prend toutes les dispositions appropriées pour que sa présence a bord du
navire n‘entrave pas les activités normales du navire, et

b)  respecte les biens et équipements qui se trouvent a bord, ainsi que la
confidentialité de tout document appartenant audit navire.

0. A la fin de la période d'observation et aprés avoir effectué un compte rendu
verbal, I'observateur établit un rapport d'activités qui doit étre signé en présence
du capitaine, qui peut y gjouter les observations qu'il estime utiles en les faisant
suivre de sa signature. Des copies du rapport sont remises au capitaine du navire
lors du débarquement de I'observateur, ainsi qu'ala délégation.

10. L'armateur prend a sa charge les frais d’hébergement et de nourriture des
observateurs, dans |les conditions accordées aux officiers du navire.

11. Le salaire de I'observateur et les charges sociales sont a la charge de la NORMA
FSM lorsgue le navire opére dans la ZEE des FSM.

ChapitreV
Controle et exécution

Section 1
| dentification du navire

1 Aux fins de la sécurité de la péche et de la sécurité maritime, chague navire est
marqué et identifié conformément a la spécification type agréée par
I'Organisation des Nations unies pour I'alimentation et I'agriculture (FAO) pour
le marquage et I'identification des navires de péche.

2. La (les) lettre(s) du port ou de la circonscription dans lequel (laquelle) le navire
est enregistré et le(les) numéro(s) d'immatriculation seront peints ou indiqués des
deux cotés de lI'avant du navire aussi haut que possible au-dessus de I'eau de
maniére a étre visibles de la mer et des airs, dans une couleur contrastant avec
celle du fond sur lequel ils sont peints. De méme, le nom du navire et de son port
d'enregistrement seront peints sur 'avant et |'arriére du navire.

3. Les FSM et I'Union européenne peuvent exiger, le cas échéant, que l'indicatif
international d'appel radio (IRCS), le numéro de l'organisation maritime
internationale (OM1), ou les lettres et numéros externes d'immatricul ation, soient
clairement peints sur le toit de la timonerie de facon a étre bien visibles des airs,
dans une couleur contrastant avec le fond sur lequel ils sont peints.

a) lescouleurs contrastantes seront le blanc et le noir, et

b) les lettres et numéros externes dimmatriculation peints ou indiqués sur la
cogue du navire ne peuvent étre enlevés, effacés, modifiés, rendus
illisibles, recouverts ou cachés.

4. Tout navire n'affichant pas son nom et son indicatif d'appel radio ou des signaux
de lafagon prescrite peut étre escorté dans un port des FSM pour enquéte.
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Un opérateur du navire assure le contréle continu de la fréguence internationale
d'appel et de détresse de 2182 kHz (HF) et/ou de la fréguence internationale
utilisée pour la sécurité et I'appel de 156,8 MHz (Canal 16, VHF-FM), pour
faciliter la communication avec les autorités de gestion de la péche, de
surveillance et d'exécution du gouvernement des FSM.

Un opérateur du navire veille a ce qu'une copie récente et a jour du code
international des signaux (INTERCO) soit a bord et accessible a tout moment.
Section 2

Communication avec les navires de patrouille des Etats fédérés de Micronésie

La communication entre les navires autorisés et les navires de patrouille du
gouvernement est assurée par les codes internationaux des signaux comme sulit:

code international de signal — signification:

L Stoppez immédiatement

SQ3 Stoppez ou raentissez, je souhaite monter a bord de votre
navire

QN Rangez-vous atribord de notre navire

QN1 Rangez-vous a babord de notre navire

TD2 Etes-vous un navire de péche?

C. Oui

N Non

QR Nous ne pouvons nous ranger pres de votre navire

QP Nous allons nous ranger pres de votre navire

Les FSM fournissent a la Commission européenne une liste de tous les navires
de patrouille a utiliser a des fins de contréle des activités de péche. Cette liste
inclut tous les détails concernant ces navires, a savoir: le nom, le pavillon, le
type, une photo, les marques extérieures dindentification, I'RCS et les capacités
de communication.

Les navires de patrouille doivent porter des marques claires et pouvoir étre
identifiés en tant qu'étant au service/utilisés par le gouvernement.

Section 3
Liste des navires

La Commission européenne tient a jour une liste des navires pour lesquels une
autorisation de péche est délivrée, conformément aux dispositions du protocole.
Cette liste est notifiée aux autorités des FSM chargées du contréle de la péche,
des son établissement et ensuite chaque fois qu'elle est mise ajour.
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Section 4
Dispositions |égislatives et réglementaires applicables

1 Le navire et ses opérateurs se conforment strictement a la présente annexe et aux
lois et réglements des FSM et de ses Etats. 1ls se conforment également aux
traités internationaux, conventions et accords de gestion de la péche auxquels les
FSM et I'Union européenne sont partie. Le non-respect strict de la présente
annexe et des lois et des réglements des FSM et de ses Etats peut entrainer des
amendes importantes et d'autres sanctions civiles et pénales.

Section 5
Procédures de controle

1 Les capitaines ou patrons de péche des navires de I'Union européenne engagés
dans des activités de péche dans la ZEE des FSM permettent et facilitent la
montée a bord et I'accomplissement des missions de tout fonctionnaire des FSM
chargé de Il'inspection et du contréle des activités de péche a nimporte quel
moment dans la ZEE des FSM ou dans les eaux territoriales ou les eaux
intérieures de chague Etat des FSM.

2. Afin de rendre les procédures dinspection plus sres, un avis préaable
comprenant I'identité du navire dinspection et le nom de l'inspecteur doit étre
adressé au navire avant I'arraisonnement.

3. Les fonctionnaires d'exécution ont acces a tous les enregistrements du navire, y
compris ses journaux de bord, ses déclarations de captures et autres documents et
tout dispositif électronique utilisé pour l'enregistrement ou le stockage de
données, et le capitaine ou le patron de péche permet a ces fonctionnaires agréés
de faire des annotations sur un permis délivré par laNORMA FSM ou tout autre
document requis en vertu de |'accord.

4, Le capitaine ou le patron de péche se conforme immédiatement a toutes les
instructions raisonnables données par les fonctionnaires agréés et facilite
I'embarquement dans des conditions de sécurité ainsi que I'inspection du navire,
des engins, de I'éguipement, des enregistrements, des poissons et des produits de
la péche.

5. Ni le capitaine, ni le patron de péche ou encore I'éguipage du navire ne doivent
se livrer a des actes d'agression, d'obstruction, de résistance, de retardement ou
d'intimidation envers I'observateur, I'empécher de monter a bord ni le géner dans
I'accomplissement de ses fonctions.

6. La présence a bord de ces fonctionnaires ne dépasse pas les délais nécessaires
pour |’ accomplissement de leurs taches.

7. En cas de non-respect des dispositions du présent chapitre, les FSM se réservent
le droit de suspendre l'autorisation de péche du navire incriminé jusgua
I'accomplissement des formalités et d'appliquer la sanction prévue par la
|égislation et |a réglementation en vigueur aux FSM. La Commission européenne
en est informée.

8. A l'issue de chague inspection, une attestation est délivrée au capitaine du navire.
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9. Les FSM veillent & ce que le personnel directement chargé de l'inspection des
navires de péche couverts par le présent accord ait les compétences nécessaires a
mener l'inspection et qu'il connaisse la péche concernée. Lors de I'inspection a
bord des navires de péche couverts par le présent accord, les inspecteurs de
péche des FSM garantissent a |'équipage, au navire et a son chargement le plein
respect des dispositions internationales prévues par les procédures
d'arraisonnement et d'inspection de la WCPFC.

Section 6
Procédure d'arrai sonnement

1 Arraisonnement des navires de péche

a) Ledirecteur exécutif informe la délégation, dans un délai de 24 heures, de
tout arraisonnement ou application de sanction concernant un navire de
I'Union européenne opérant dans la ZEE des FSM.

b) La délégation recoit en méme temps un rapport succinct sur les
circonstances et les raisons qui ont conduit a cet arraisonnement.

2. Déclaration d'arraisonnement

a) Le capitaine du navire doit, aprées le constat établi par I'agent d'inspection,
signer ce document.

b)  Cette signature ne préjuge pas des droits et des moyens de défense que le
capitaine peut faire valoir al'encontre de I'infraction qui lui est reprochée.

c) Le capitaine doit conduire son navire au port indiqué par |'agent
d'inspection. Dans les cas d'infraction mineure, le directeur exécutif peut
autoriser le navire arraisonné a continuer ses activités de péche.

3. Réunion de concertation en cas d'arrai sonnement

a) Avant denvisager la prise de mesures éventuelles vis-a-vis du capitaine ou
de I'équipage du navire ou toute action a |'encontre de la cargaison et de
I'équipement du navire, sauf celles destinées a la conservation des preuves
relatives a l'infraction présumée, une réunion de concertation est organisée,
dans un délai d'un jour ouvrable aprés réception des informations précitées,
entre la délégation et le directeur exécutif, avec la participation éventuelle
d'un représentant de I'Etat membre du pavillon concerné.

b) Au cours de cette concertation, les parties échangent entre elles tout
document ou toute information utile susceptible d'aider a clarifier les
circonstances des faits constatés. L'armateur, ou son représentant, est
informé du résultat de cette concertation ainsi que de toute mesure qui peut
découler de I'arrai sonnement.

4. Réglement de |'arrai sonnement

a)  Avant toute procédure judiciaire, le reglement de I'infraction présumee est
recherché par procédure transactionnelle. Cette procédure se termine au
plus tard quatre (4) jours ouvrables apres I'arrai sonnement.
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b)  En cas de procédure transactionnelle, le montant de I'amende appliquée est
déterminé conformément aux dispositions légales et réglementaires des
FSM.

c) Au casou l'affaire n'a pu étre réglée par la procédure transactionnelle, et
qu'elle est poursuivie devant une instance judiciaire compétente, une
caution bancaire, fixée en tenant compte des colts entrainés par
I'arraisonnement ainsi que du montant des amendes et des réparations dont
sont passibles les responsables de l'infraction, est déposée par |'armateur
sur le compte désigné au chapitre 1, section 1, paragraphe 8, de la présente
annexe.

d) La caution bancaire est irrévocable avant I’ aboutissement de la procédure
judiciaire. Elle est débloguée des que la procédure se termine sans
condamnation. De méme, en cas de condamnation conduisant a une
amende inférieure a la caution déposée, le solde restant est débloqué par
I'organe judiciaire compétent chargé de la procédure judiciaire.

€) La mainlevée du navire est obtenue pour le navire, et son éguipage est
autorisé a quitter le port:

1) soit des I'accomplissement des obligations découlant de la procédure
transactionnelle, ou

2) soit des le dépbt de la caution bancaire visée au paragraphe 4 c) et
son acceptation par l'organe judiciaire compétent, en attendant
I'accomplissement de la procédure judiciaire.

Chapitre VI

Responsabilité environnementale

Les navires de I'Union européenne reconnaissent la nécessité de préserver les
conditions environnemental es (marines) fragiles des lagons et des atolls des FSM
et les navires de I'Union européenne ne rejetteront aucune substance susceptible
de causer des dommages a ou des détériorations de la qualité des ressources
marines.

Lorsqu'une opération de soutage ou tout autre transfert de produit repris par le
code maritime international pour le transport des marchandises dangereuses
(code IMDG) a lieu pendant une sortie de péche dans la ZEE des FSM, les
navires de I'Union européenne signalent cette activité, conformément au modele
fourni al'appendice 3, point 5.

Chapitre VII

Embarquement de marins

Tout navire de I'Union européenne péchant dans le cadre de I'accord sengage a
employer au moins un (1) marin ressortissant des FSM comme membre

d'équipage.
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Les armateurs choisissent librement les marins a embarquer sur leurs navires
parmi ceux désignés sur une liste soumise par e directeur exécutif.

L'armateur ou son représentant communique au directeur exécutif les noms des
marins des FSM embarqués a bord du navire concerné, avec mention de leur
inscription au réle de I'équipage.

La déclaration de I'Organisation internationale du travail (OIT) sur les principes
et les droits fondamentaux au travail sapplique de plein droit aux marins
embarqués sur des navires de I'Union européenne. Il s'agit en particulier de la
liberté d'association et de la reconnaissance effective du droit a la négociation
collective des travailleurs et de I’élimination de la discrimination en matiere
d emploi et de profession.

Les contrats demploi des marins des FSM, dont une copie est remise aux
signataires, sont établis entre le(s) représentant(s) des armateurs et les marins
et/ou leurs syndicats ou leurs représentants en liaison avec le directeur exécutif.
Ces contrats garantissent aux marins le bénéfice du régime de sécurité sociale
qui leur est applicable, comprenant une assurance déces, maladie et accident.

Le salaire des marins des FSM est a la charge des armateurs. 11 est a fixer, avant
la délivrance des autorisations de péche, d'un commun accord entre les armateurs
ou leurs représentants et le directeur executif. Toutefois, les conditions de
rémunération des marins des FSM ne peuvent étre inférieures a celles
applicables aux équipages des FSM et en tout cas pas inférieures aux normes de
I'OIT.

Tout marin engagé par les navires de I’ Union européenne doit se présenter au
capitaine du navire désigné la veille de la date proposée pour son
embarquement. Si le marin ne se présente pas a la date et heure prévues pour
I'embarquement, I'armateur est automatiquement déchargé de son obligation
d'embarquer ce marin.

Chapitre VII|

Responsabilité del'opérateur

L'opérateur veille a ce que ses navires soient en bon éat de navigabilité et
contiennent |'équipement de sécurité et de survie adéquat pour chaque passager
et membre de I'équipage.

Pour la protection des FSM, de ses Etats et de ses citoyens et résidents,
I'opérateur maintient une couverture d'assurance appropriée et compléte sur son
navire par un assureur internationalement reconnu, acceptable pour la NORMA
FSM, pour la ZEE des FSM, y compris dans les lagons et les atolls, la mer
territoriale et les récifs submergés, couverture démontrée par le certificat
d'assurance mentionné au chapitrel, section 1, paragraphe 7 f), de la présente
annexe.
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Dans |'éventualité ou un navire de I'Union européenne est impliqué dans un
accident ou un incident maritime dans la ZEE des FSM (comprenant les eaux
intérieures et la mer territoriale), entrainant des dommages de n'importe quel
type pour I'environnement, |a propriété ou toute personne, le navire et |'opérateur
le notifient immédiatement & la NORMA FSM et au secrétaire du département
du transport, des communications et de |'infrastructure des FSM.
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Appendices
Formulaires de demande d'autorisation de péche

a.  Demande dimmatriculation et de permis

b.  Demande de renouvellement de permis
Formulaires de déclaration des captures

a. Journal de bord des navires & senne coulissante
b.  Journal de bord des palangriers

Données relatives aux communications

Liste des ports désignés des FSM
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Appendice 1 a

DEMANDE D‘IMMATRICULAA\TION ET DE PERMIS
POUR LESNAVIRESDE PECHE ETRANGERS
National Oceanic Resource Management Authority

P.O. Box PS122 Td.: (691) 320-2700/5181
Palikir, Pohnpei FM 96941 Télécopieur: (691) 320-2383
Etatsfédérésde Micronésie Courrier norma@mail.fm

électronique:

INSTRUCTIONS:

® | edemandeur DOIT signer et indiquer ladate de la demande, sinon elle n'est pas valable.
L 'adresse postale doit &tre compléte.

Indiquer clairement X, le cas échéant.

Unités métriques; préciser les unités si d'autres systémes sont utilisés.

Joindre une photo couleur récente de 15 x 20 cm du navire concerné par la demande. La photo doit montrer le nom du navire et le
numéro d'immatricul ation.

e Joindre une copie des certificats du registre régional de I'agence des péches du forum du Pacifique Sud (FFA) et du systéme de
surveillance des navires (VMS).

Préciser si cenavirea étéimmatriculé Exigencesrégionales:
aupar avant:

Ancien nom du Numéro

navire dimmatriculation FFA
Ancien numéro Numéro d'immatricul ation
d'immatriculation VMS FFA

Ancien indicatif international TypedALC

d'appel radio

I dentification du navire:

Nom du navire

Type de navire: (complétez, selon le cas)

Senneur a senne Transporteur de poisson/navire Bateau de recherche
coulissante isolé frigorifique
Palangrier Navire de ravitaillement Autres
Canneur Senneur pour la péche en groupe Préciser
Pays dimmatriculation Numéro du pays

d'immatricul ation

Indicatif international
d’appel radio du navire

Armateur: Opérateur du navire/affréteur:

Nom Nom

Adresse Adresse

Capitainedu Patron de

navire: péche:

Nom Nom

Adresse Adresse

Base(s) Détailsdu Choisissez la durée du permis applicable
opérationnelle(s): permis et précisez la date effective retenue.
Port 1/Pays 1 année L

Port 2/Pays 6 mois |

Port 3/Pays 3 mois

Pavillon/Etat de la zone de péche Autre (veuillez

autorisée préciser):

Spécifications des

navires:
Matériau dela  Acier O Bois(] Polyester Si autres
coque: renforcéala  (préciser)
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Année de
construction
Lieude
construction

Equipage

fibre de
verre[]
Tonnage brut

Longueur
totale

Puissance des moteurs principaux
(précisez les unités)

Capacité de transport de carburant

(kilolitres)

FR
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Capacitéjournaliere de congélation (plus d'une, le cas échéant):

Méthode Capacité Température (c)
Tonnes métriques/jour

Saumure (NaCl) BR 0

Saumure (CaCl) CB

Air (jet dair) BF

Air (serpentins) RC

Autres (préciser)

Capacité de stockage (plus d'une, |e cas échéant):
Méthode Capacité Température (c)

Métres cubes
Glace IC 0
Eau de mer réfrigérée

Saumure (NaCl) BR

Saumure (CaCl) CB

H\H\g
|

Air (serpentins) RC
Autres (préciser)
Compléter A, B, C ou D ci-apres, selon le cas.

A. Pour les navires a senne coulissante:

N° d'immatriculation de I'hélicoptére Longueur filet (en métres)
Type d'hélicoptére Profondeur filet (en métres)

Navire auxiliaire:

Dénomination 1 Typel
Dénomination 2 Type 2
Dénomination 3 Type 3

B. Pour les canneurs:
Nombre de dispositifs de cannes automatiques (s aucun: 0)
Stockage des appats (plus d'un, le cas échéant)

Mode de circulation Capacité
(x, le cas échéant) (en metres cubes)
Naturel NN O

DiffusionCR O

Réfrigéré RC 0

C. Pour lespalangriers:
Nombre moyen de casiers  Longueur de laligne principale (en km)
Nombre moyen d'’hamecons par casier

Matériau delaligne principale
D. Pour lesnavires auxiliaires:

Activités (plus d'une, |e cas échéant):

Transporteur frigorifique ' Bateau de reconnaissance [
Bateau d'ancrage [ Navire ravitailleur/principal [
Si autres, préciser

Navire(s) de péche soutenu(s)

Je déclare que les informations susmentionnées sont exactes et complétes. Jai connaissance du fait que je suis tenu de
communiquer immédiatement toute modification des informations susmentionnées et que toute absence de communication
peut compromettre I'immatriculation au registre régional dela FFA. La présente demande est introduite conformément &

Nom de |'accord et/ou accord de base Date effective de I'accord
Demandeur:
Indiquez Sil sagit de I'armateur, de I'affréteur ou d'un représentant diment mandaté
Nom du Té.:
demandeur:
Adresse: Télécopieur:
Courrier
électronique:
Signature Date
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Appendice 1lb

DEMANDE DE RENOUVELLEMENT DE PERMIS
POUR LESNAVIRESDE PECHE ETRANGERS
National Oceanic Resource Management Authority

P.O. Box PS122 Téd.: (691) 320-2700/5181
Palikir, Pohnpei FM 96941 Télécopieur: (691) 320-2383
Etatsfédérésde Micronésie Courrier norma@mail.fm

électronique:

INSTRUCTIONS:

® Ce formulaire de demande concerne UNIQUEMENT un navire renouvelant son permis de péche en vertu du méme accord d'acces a la
péche que celui dans le cadre duguel son premier permis (ou les permis précédents) a été délivré (ont été délivrés).

Le demandeur DOIT signer et indiquer la date de lademande, sinon elle n'est pas valable.
L'adresse signifie |'adresse postale compl éte.
® Indiquer clairement X, le cas échéant.

Exigencesrégionales:
Numéro d'immatriculation FFA

Numéro d'immatriculation VM S FFA

Donnéesrelatives au navire:
Nom du navire N° du permis précédent

Pays dimmatriculation (pavillon)

Numeéro d'immatriculation dans le pays du Indicatif international d’ appel radio du
pavillon navire

Typedenavire (engins):

Senneur a senne coulissante Transporteur de poisson/navire Bateau de recherche
isolé frigorifique
Palangrier Navire de ravitaillement Autres (apréciser)
Canneur Senneur pour la péche en groupe

Détails du permis: Choisissez la durée du permis applicable et précisez la date effective retenue.

I:l 1 année I:l 6 mois I:l 3 mois

Date effective du permis

Je demande |e renouvellement du permis pour le navire de péche susviseé al'autorité nationale de gestion des ressources
océaniques (NORMA) des Etats fédérés de laMicronésie.

Je déclare que les informations susmentionnées sont exactes et complétes. Jai connaissance du fait que je suis tenu de
communiquer immédiatement toute modification des informations susmentionnées et que toute absence de communication
peut compromettre la validité de mon permis de péche et I'immatricul ation au registre régional dela FFA. La présente
demande est introduite conformément &

Nom de I'accord et/ou accord de base Date effective de I'accord
Demandeur:
Indiquez sil sagit de I'armateur, de I'affréteur ou d'un représentant diment mandaté
Nom du demandeur: Tél.:
Adresse: Té écopieur:
Courrier

électronique:

Signature Date
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SPC/ FFA REGIONAL PURSE-SEINE LOGSHEET INSTRUCTIONS

Lirgaheets must be cosmplded for each mip. The start of & trip is defined o ooour when & wisse] lisngs pan 1o transit 1o 2 fiskanp acs
ar & ransit & another pont o complese unloading. The end of a np s defised o oocur when a vessel eniers pom w wnleasd pas or all
af e cach

Block One: Wessel Identification amd Trp Infermation

Lowniry of Repidmbon aml Registraiion Nesmber in Cossry of Regisrarion: Print the name of the couniry in which the wessel is
regastered Veg. “lapen’) and the registration momber issusd by the counery inowhich the vessel s regisered (&g “ME]-R0E™)

FEA Vessel Reglmer Numbyer: P ihe number issaed by the Forom Fisheries Apency for inclusion of the vessel on the FFA Vessel
Begisrer (&g “12345") WEPPE idénnifieation Mymiser: Print the pomber issoed by the Flag Siaie.

Firling Pt or License Mymberfr|: 1Ethe vessel fished under ane ar mane bilaerad access agreemencs, then pring ghe fiskang parmic
number issued by pach of the coasial siies in whose waters the vesse] fohed Guring the mp 17 the vessel feahad under 3 multlater]
Inzaly, then prind the fskbing permil manrher issupd 1o the vessel under the muhikaienal treary. If the vessed is regissered an the coasial
staie. them print the Rshing license number isszed by the coasal sioes.

Marme of Agent i Parr of Cefoadieg: Prim the name of the agency oo sgencics which meprssented the vessel in the port or pords in
whach the vessel unlosded A canch recorded on che legshes. Mace of Unkoading Specify the name of the port where the casch wes
unbanded, or the GISS positon wher unloading ocours at seq,

Musmher of FAD feveanigared: Print the nueder of isddividual FADs tkal wen: mnvetipansd duing the Inp,. repandless of which vl
iy B degphieed the FALY, Cosam el FAD ance, regardless of the number of imes an individual FAD was investigmed.

Froer aned Trip Nomber This Fegr Prinl the year in which the vessel depened from por st the sian of the dp and te number of oips
the vessel has inken this year, including this np, (See the defnitons of thi slan and end of 2 mp above.)

Amaoyng o Fick Qwbogrd ar Soeet of Trap: If any fish casghe during a previos inp bave oot been unladed before the deperure of the
current irip, then print the amount of fGsh onboand the vessel i the seart of e csrent thp.

Anouni of Fiek dnfwneed Afer Delaading: [T any (ish remmaimed onboard after the unloading of the catch rom the carmem trip aml
b 1 hegrartune o the ol g, thea prind the amosan of fish onbeand che vessel ot the stan of the nexl i6p.

Block Two: Carches and Discards

Coanglens i kast ang Bne of Bk Two for cach set made, onher fishing sef or net cleaning so, even of the fishing set wis
unsuccessful. T8 no fishing sets were made during the diy, then provide e Momah, Dy, Acrivity Code, and the G100 LTTC Posation
Al colusans s Be compleied for each [hing e induding the discards colwmns. [T necessary, use mone than one line o recond
the retained caich of ceher species, well numbers, and discards.

Aczhiry Codes Use Activicy Code 1 "Fisbang se”) when & &6 an & schoal of fish was made. Use Acnivity Code 2 (Searching'] for
deys om which e lishing sets were mide and the man activily wis scarcang For schols of Tish, Use Activily Cade 3 (T ransit Tor
dags on which no Gshing sels were made and the main activity was transiting. Use Activity Code d (*Mo fishing - hreakdown') for
days om wiich oo fishing sets were made and the muin sctivity was being imactive doe to hreakdown, Use Aciivigy Code 5 ('No
fizhing - hod weather®) for days on which ne fisteng sels wene mmade and the main sctiviry was Being isetive due 1w bad wealier, Use
Actiwiry Codks d ("l poet - phease specify’) Toe dys on whoch no Gdbing sels wen: made and the main activity was bang inpor (ex
ta disembark an isjored crew membery Use Activiiy Code 7 (™el cleaning s2t') for any sets thar were el made a0 o schaol of fish,
B ool exisis, pleise deseribe the Ciwiny on the Foem, Use Adtiviny Code [0 Deplosimg or retrieving rafl. FAD or payae™) o days
et which no liskang sels were moule and 1B main ad:wll::.' was deploning or retrieving rafts, FAlls or payacs.

000 DT ar Ser Poginon: IF & ser was made, pring ke position af the set If no sets were made donng ke day, pring the positioa m
Qa0 DT The positice should be reeorded e the searcst thousandih of s minte of Biade sl longiveds (g “08-23.33 N7 @il
1525556 B

School Avrec Cpde: Schools of wm are oftien ssocialed with a ficating object or an zmmal. If the school was not associaied with
arything. then wse School Association Code 1 Unassociaed' ) IF the school wis mesociared with an ohject thar §s ot on the 1 of
Sehid Asssciation Cides, Lhen wse School Associaiion Code 8 {"Other’) and plesse describe ihe ohject.

St Srars Time: Proe the UTC time 2t which dhe skiff was pet in the wiaer.

Bt Carpler Nidpfacd, Yellowgin, Sigeve, and Qder Print the amount: caught i the set, roandeal to the pemes) metnse wonns, [ a
spicics olbar Chan skipgack, sellowhin and bageasy was caught and nol discorded, print the name of the species in the column under
Otfer Species. Mame, und the amoun aught under Ceher Species, Weighr, If a species of special imerest isoch as & marine turle.
marine mammal or sea bird) is casghe, then record the coptune e Species, Massr, When mos than one “other” species pocurs in o
set, wee additional lines on the logshest

Wil Mumbers: Frind thi numbser of the wélls in which the calch Grom the st was stored imitially and note any transfers amongsl wells
with arroews, far example; “54 =% PLFZPS" and <5455 < P55

Dnpards [0 ming were dscanded, Ben print tee name of the species, the amount discarded. and ke Discard Code. 15 22y other specics
wns dliscanded, print the name of the specics, and the toal number of Gsh discerded or the wial weighe of fish dscarded.

Wegaels Slghrad: If ather fishing vessels ane shpheed, write the pame of the vesee], s ocher identidlers, such g the vessel 1ype, on one

line of ke logshest,

Black Three: Unluadin.gs

1 Srorage, Canter o Orker Vesael When fish are wnioaded m the end of @ enip, recond the dee oo which
unlcading hegan, the dme on which unleadieg ended, the name of the canniey oF vesse] s which the Nel were uilcaded, the pant in
which e fish were unloaded, the intermbional mdio call sgn of the vessel i whech che fish wene unboaded, and the amoam of ¢ach
specees undoaded. If unlcading 1o o vessel, also recard the destinagion af che fish beside the name of vessel, Ulse one line for each
cannery ar wessel i which the 1ish wese undoaded. |Fuﬂ-|-l'ﬂll.|iﬂ ar I-k.iq:ljb.:k amd wellowfin wene il etordod sepamiely, Ben record
thar bkl sl sadoadied under Wiced,
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SPC S FFA REGIONAL LOMGLINE LOGSHEET INSTRUCTIONS

Rlock Diie: Vessel dentiflcation and Trip Inlfermatios

Reglin eplarearnioe i r i s PO e name of the country in which the vessel s
fiegishered (2.8, “lapan’) e regispratinn number iswoed |'l!|' tha: eainiry in which the vessel is registered (e.g “BE 12087,

EFA Verss Repiser Nymber:  Print the mamber issued by the Porum Peshenies Agency dor irclusion of the wisssel oa the FFA
RFegional Begister {o.g. =1 234570 WOPFC feenrifiogidan mbher: Print the number issued by the Flog Soae.,

Fighing Pevwdr or Livenve Numbenisl 17the vessel Teshed undir o or mhoes bilaters] scoess sgrocments, them pring ful:l.l?
nimber siued by esch of che cpastal siaes in whoes walers the vissss] fshed during the irip, IT the vessel f:h.nd under & mu uml

treaty, then prin the fiskang pernmt number issmd o the vessel under the mukilateml treaty. IF the vessel i regisisred in the coasinl
szl thin prant 1B [shing leence mambaer issued b e coastal staie.

-". W Print e reame of the apency o sgencis which mepresengal b vessel in the pon ar pors in
cach reconded om ghe lopshect In cass ol waEbpmen & ek, prinl The rame of B carrer ael
-drmnu].lunl’lhu unloaded caich.

Year and Top Mumber Tigy Fege: Print the vear in which the vessel depaned from port ot the stan of the wp and the number of tnps
U wizadil Ras gakien Chis o {imcluding dhis trp) The stan of 2 iAp is defined to oomer when a vessel transits v & fishing areo after
unkoeding part or all af the cach, a8 of whether the endnading ook place in por or of sex The end af 2 mp s defined w0 oo
whin a vezszl unbaads part ar all of the cach, regardbess of whether the unloading ook plece In part oF Gl sek

Plage o Dindrding: Specily (e dame of the port whene the catch was onloaded, or the GPS position where mmboading eocons o sea

Lirlsmary Targed speciies: Prise the primory iangen species for thes irip,

Bhwck Twos Catches
Complets &t beasg ane ing OF Block T For gach sl that was menle daning the rip. 17 mno sets wemy made daring the day, then provide
the Month, Day, Activity Codee, and the 0]:080 UTC Pesition. If necessary, use more than one line to record the cach of cther species.

fiuarf and @y The day shogk cormespond 10 B ey omowhich the crgw stamed (e sel sisord th <y peembser aemd not the diny of e
week,

Acpviry Code: Ulse Activity Code 1 04 sei” thHm]lrm-llB'luck.Twcme:ﬂhmaun:-fﬂuhn line gear im the waier. Lse
Actzvity Code 2 (A day al =za bot nod Gshed and not in tansin - pi:m:gtl'}' 1if the vessel wos of sca. the kamgling pear wis nol
placed im the witer that day and the vessel was not in iansic, please nbe the |:|-|.'r.|'r||.}' om the kine that refers o thit day. Lse
Aitivily Code 3 (" Trameat' | 3f po weile none made and the vesoel spent most of the day in tansil. Use Activiey Code 4 ('En por? = please
specify ) il no sels wene made and the vessad spant most ol e day in par. If nooode exicls, plense desorvhe thee setiviny on the farm

A5 LT or Ser Peghon: 154 @2l was mado, print the pasition of the start of the set. [F mo sets wore rnnd-r-d'unngﬂ'rrdi:’ print 1he
pmiticn ar 100 UTC, The position should be reoanded (o the nearest minute of latiude and longivede (e.g. =12 W™ md 165
45E71

Ser S Fime: Primt the UTC time when the crew stened plocing tee longline gess i e waler.

Mol off Hoedie: Prant the wial ieomidser al hooks thal wen sl

Hunis fefwatm Focas: Prind the number of boaks wsed Belween spocessive (wo floals

Albgcore, Bigeve and Yelfesfin: Prim number of fsk :uugu emd retmined under Mo RET, Preg the odal asoust of The whod welghts
far albacon:, aml the gilled m‘ﬁuu.nd wcﬂu bgeys and yellowlln, of all fish thar were e retained, in Kilograms, under
o RET, 'P'nnl rramber of fish wre arded under fo DA, Record small tuna {a Sy / & rung wae small for commaencial

maarkais} in Che “Chher species”’ column

Stary: Frisd the nember of fizh Canght and rotained, exdeding Oeh Trom wBoech anly the Des wene relimned and ool the body, sandey
MEHRET Print the number of (ish discarded, including Gsh from which only the s wens retaised and pol ts body, wder o DR5C,

* Aarlin, mnd SwordiTek: Frin nusber af lzh caughl and meained ander Mo RET, Prinl tolal asen
pmnﬂmd " aJI. b that were cooghs and retained, in kilegrams, under K47 FET

Deher Specter: Print the el name of the species mmder MAME. F'nnllhr number of fish caught and retained under Vo RET. Prind the
kol arwasst of the processed weights of all fish that were caught and retaized, in kilograms, under K& RET. When mare thas one

‘mher’ speciis occurs in oo sl w aldiconal lines on the logsheel IT 8 spevies of specal inberest {gach s 2 manne wrle, garine
mrasamal of sga bed) s caaghl, then reconll the capbure on a separte line, Kecond small toma (< 9kg 7 208s 5 na (o0 small o
comeeroel markets) an this “Crher speciss™ calumn,

Vesivls Sigltd. TToiber leshing vessels ane sighied, wrile the pame of the vessc], and ather entifiers, such as the vessel ype, on anz
Bire: o the: Ingshees,

Whale Predenan: IFany fish wers prodaied by wholes, wriie the member af fish predeted by whales on one e o the bagsheet.

Appendice 3
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Données relatives aux communications
Communication alaNORMA
Télécopieur: (691) 320-2383, Courrier éectronique: norma@mail.fm

1 Communication del'entrée dansla ZEE des FSM
24 heures avant |'entrée dans la ZEE des FSM
a) Code de lacommunication ZENT
b) Nom du navire
C) Numéro du permis
d) Date de I'entrée (jj.mm.aa)
€) Heure d'entrée (GMT)
f) Position lors de I'entrée
0) Total des captures détenues a
bord
(i) Pour les sennes coulissantes, précisez |e poids des captures de chaque espéce:
LISTAO (SKJ)__ . (tm)
THON A (YFT)_.__ (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
AUTRES (OTH)__.__ (tm)
(i1) Pour les palangriers, précisez le nombre des captures de chague espece:
THON A (YFT)___ . (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
BIGEYE (BET)__.__ (tm)
ALBACORE (ALB)__.__ (tm)
REQUIN (SHK)___ . (tm)
AUTRES (OTH)__ . (tm)

ex. ZENT/ COSM OS/F031-EUCPS-00000-01/10-5-04/0635Z/1230N; 150E/SKJ: 200;Y FT: 90; OTH: 50
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2.

Communication du départ dela ZEE des FSM

Immeédiatement lors du départ des limites de la zone de péche:

a)
b)
<)
d)
€)
f)
9)

h)

i)

Code de la communication ZDEP
Nom du navire

Numéro du permis

Date de départ (jj.mm.aa)

Heure de départ (GMT)

Position lors du départ

Total des captures détenues a

bord
(i) Pour les sennes coulissantes, précisez |e poids des captures de chaque espéce:
LISTAO (SKJ__ . (tm)
THON A (YFT)_.__ (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
AUTRES (OTH)__ . (tm)
(i1) Pour les palangriers, précisez e nombre des captures de chague espece:
THON A (YFT)___ . (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
BIGEYE (BET)___.__ (tm)
ALBACORE (ALB)__.__ (tm)
REQUIN (SHK)__ .. (tm)

Total des captures dans la ZEE des FSM en poids ou en nombre (selon le cas) par espéce (cf.
captures a bord)

Nombre total de jours de péche

ex.: ZDEP/ COSMOS/F031-EUCPS-00000-01/20-5-04/06352/1300N; 145E/SKJ: 300;Y FT: 130; OTH:
80/FSMEEZ; SKJ: 100;YFT: 40,0TH: 30/10

3.

Position hebdomadair e et communication des captures pendant le s§our dansla

ZEE desFSM
Chaque mercredi amidi passé dans les limites de la zone de péche apres la communication
d'entrée ou la derniere communication hebdomadaire dans la ZEE des FSM.

a)
b)

d)

€)

f)

FR

Code de la communication WPCR

Nom du navire

Numéro du permis

Date de la position hebdomadaire

(jj.mm.aa)

Position lors de laWPCR

Captures depuis laderniére

communication

(i) Pour les sennes coulissantes, précisez |e poids des captures de chaque espéce:

LISTAO (SKJ)___ . (tm)

THON A (YFT)___.__ (tm)

NAGEOIRES

JAUNES

AUTRES (OTH)___ . (tm)
(if) Pour les palangriers, précisez le nombre des captures de chague espéce:

THON A (YFT)___ . (tm)

NAGEOIRES

JAUNES

BIGEYE (BET)___ . (tm)
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ALBACORE (ALB) . (tm)

REQUIN (SHK) . (tm)
AUTRES (OTH) . (tm)
0) Nombre de jours de péche durant |a semaine

ex.: WPCR/COSM OC/F031-EUCPS-00000-01/12-5-04/0530N; 14819E/SKJ: 200;Y FT: 90;0TH: 50/10
4, Départ du port
Immeédiatement aprés avoir quitté le port.

a) Code de lacommunication PDEP
b) Nom du navire
C) Numéro du permis
d) Date de départ (jj.mm.aa)
€) Heure de départ (GMT)
f) Port de départ
0) Total des captures détenues a
bord
(i) Pour les sennes coulissantes, précisez le poids des captures de chaque espéce:
LISTAO (SKI___ . (tm)
THON A (YFT)___ . (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
AUTRES (OTH)__.__ (tm)
(i1) Pour les palangriers, précisez le nombre des captures de chague espece:
THON A (YFT)___ . (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
BIGEYE (BET)__.__ (tm)
ALBACORE (ALB)__ . (tm)
REQUIN (SHK)___ . (tm)
AUTRES (OTH)___ . (tm)
h) Prochaine destination Pohnpei
ex: PDEP/ COSM OS/F031-EUCPS-00000-01/23-5-04/0635Z/Pohnpei/SK J:0; YFT:0; OTH:0
5. Communication d'une activité de soutage
Immédiatement apres le soutage aupres d'un navire-citerne détenteur d'une licence.
a) Code de lacommunication BUNK
b) Nom du navire COSMOSs
()] Numéro du permis F031-EUCPS-0000-01
d) Date et heure de commencement du
soutage (GMT) JFMM-AA: hhmm
€ Position au commencement du
soutage
f) Quantité de carburant recue en
kilolitres
0) Date et heure de fin du soutage
(GMT)
h) Position alafin du soutage
i) Nom du navire-citerne KIM

ex.: BUNK/ COSM OS/F031-EUCPS-00000-01/10-5-04/06352/1230N; 150E/160/10-5-04/1130N; 145E/KIM
6. Communication d'une activité de transbor dement

Immeédiatement aprés le transbordement dans un port autorisé des FSM sur un navire

transporteur détenteur d'une licence.

a) Code delacommunication ~ PNOT
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b)
c)
d)

f)

9)
h)

ex. PNOT/ COSM OS/F031-EUCPS-00000-01/10-5-04/PAGO PAGO/SK J: 200;Y FT: 90; OTH: 50/KIN/JP

FR

Nom du navire COSMOS

Numéro du permis FO31-EUCPS-0000-01

Date de déchargement (JJ-

MM-AA)

Port de déchargement

Captures transbordées

(i) Pour les sennes coulissantes, précisez le poids des captures de chagque espéce:
LISTAO (SKI___ . (tm)
THON A (YFT)___ . (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
AUTRES (OTH)___ . (tm)

(i) Pour les palangriers, précisez le nombre des captures de chaque espece:
THON A (YFT)___.__ (tm)
NAGEOIRES
JAUNES
BIGEYE (BET)___.__ (tm)
ALBACORE (ALB) . (tm)
REQUIN (SHK)___ . (tm)
AUTRES (OTH)__ . (tm)

Nom du transporteur KIN

Destination des captures JAPON
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Ports désignés
Port Tomil, Etat de Yap
Weno Anchorage, Etat de Chuuk
Port Mesenieng, Etat de Pohnpei
Port Okat, Etat de Kosrae
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