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REGLEMENT (UE) N° .../.. DE LA COMMISSION
du XXX

relatif & la spécification technique d'interopérablité concernant le sous-systeme
«matériel roulant — wagons pour le fret» du systeméerroviaire dans I'Union
européenne et modifiant le reglement (UE) n° 321/23 de la Commission

(Texte présentant de l'intérét pour 'EEE)

LA COMMISSION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union e@eme,

vu la directive 2008/57/CE du Parlement européedue€onseil du 17 juin 2008 relative a
linteropérabilité du systéme ferroviaire au sei ld Communauté et notamment son
article 6, paragraphe 1,

considérant ce qui suit:

(1) L'article 12 du reglement (CE) n° 881/2004 du Radet européen et du Conseil du
29 avril 2004 instituant une Agence ferroviaire aaéenn@ prévoit que I'Agence
ferroviaire européenne (ci-aprées «l'Agence») vedlece que les spécifications
techniques d'interopérabilité («STI») soient adepté@u progrés technique, aux
évolutions du marché et aux exigences socialespbpe a la Commission les projets
d'adaptation des STI qu'elle estime nécessaires.

(2)  Par la décision C(2007) 3371 du 13 juillet 2007Clammission a confié un mandat-
cadre a I'Agence pour la réalisation de certainetviggss en vertu de la
directive 96/48/CE du Conseil du 23 juillet 1996latwe a linteropérabilité du
systéme ferroviaire transeuropéen a grande vitestsge la directive 2001/16/CE du
Parlement européen et du Conseil du 19 mars 20@tivee a l'interopérabilité du
systéme ferroviaire conventionfieEn vertu dudit mandat-cadre, I'Agence est chargée
de réviser la STI «Wagons pour le frets.

(3) Le 25 mars 2013, I'Agence a émis une recommandetincernant les modifications a
apporter a la STI «Wagons pour le fret» (ERA/RECZ013/INT).

(4) Il est nécessaire, des lors, de modifier le régtarieE) n° 321/2013 du 13 mars 2013
relatif a la spécification technique d'interopélighbi concernant le sous-systéeme
«matériel roulant — wagons pour le fret» du systéimeoviaire dans [I'Union
européenrie

(5) Les mesures prévues par le présent reglement soribrmes a l'avis du comité
institué conformément a l'article 29, paragraphéella directive 2008/57/CE,

JO L 191 du 18.7.2008, p.1.
JO L 164 du 21.6.2004, p. 1.
JO L 235 du 17.9.1996, p. 6.
JO L 110 du 20.4.2001, p. 1.
JO L 104 du 12.4.2013, p.1.
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A ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier
Le reglement (UE) n° 321/2013 est modifié commé sui
1. A l'article 8, le paragraphe 4 est remplacé paedee suivant:

«4. A lissue d'une période de transition d'un aompter de I'entrée en vigueur du
présent reglement, les constituants d'interopét@byibufs de “signaux indiquant la
gueue du train” sont couverts par la déclarationatdormité CE obligatoire.»

2. L'annexe est modifiée conformément a I'annexe dsgmt reglement.

Article 2

Le présent reglement entre en vigueur le jour suivlui de sa publication ailournal
officiel de I'Union européenne

Il s'applique a compter di'janvier 2014,

Le présent reglement est obligatoire dans tousigeents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait & Bruxelles, le

Par la Commission
Siim KALLAS
Vice-président
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ANNEXE

L'annexe du reglement (UE) n° 321/2013 (STI WAQG)rnesdifiee comme suit:

(1)

(2)

@)

(4)

(5)

(6)

Le point 1.2 «Champ d'application géographiqueseraplacé par le texte suivant:

«Le champ d'application géographique de la préssiteest I'ensemble du réseau
ferroviaire, composé des éléments suivants:

— le réseau ferroviaire transeuropéen (RTE) convengbtel qu'il est décrit a
I'annexe |, section 1.1 «Réseau» de la directid8&Y/CE,

— le réseau ferroviaire transeuropéen (RTE) a graitdese tel qu'il est décrit a
I'annexe |, section 2.1 «Réseau» de la directid8&Y/CE,

— les autres éléments composant I'ensemble du résgawiaire a la suite de
I'extension du champ d'application décrit a l'amnkxsection 4, de la directive
2008/57/CE,

a I'exclusion des cas visés a l'articfe paragraphe 3, de la directive 2008/57/CE.»

Au point 4.2.3.5.2 «Comportement dynamique», |drigrae alinéa est remplacé par
le texte suivant:

«Le comportement dynamique peut étre évalué auaunivdes constituants
d'interopérabilité conformément au point 6.1.2.J1anB ce cas, un essai ou une
simulation spécifiques au niveau du sous-systenmsonepas requis.»

Au point 4.2.3.6.1 «Conception structurelle du sigsles bogies», le deuxieme
alinéa est remplacé par le texte suivant:

«L'intégrité structurelle d'un chéassis de bogietpétne évaluée au niveau des
constituants d'interopérabilité conformément anp6il.2.1. Dans ce cas, un essai
ou une simulation spécifiques au niveau du souesysne sont pas requis.»

Au point 4.2.4.3.2.1 «Frein de service»:

(@) le texte du deuxieme alinéa, deuxieme tiret, eaptacé par le texte suivant:
« - fiche UIC 544-1:2013»;

(b) le texte du troisieme alinéa est remplacé pandee teuivant:

«Le calcul doit étre validé par des essais. Leutale la performance de freinage
conformément a I'UIC 544-1 doit étre validé commeliqué dans I'UIC 544-
1:2013».

Au point 4.2.4.3.2.2 «Frein de stationnement» dexieme alinéa, troisieme tiret, est
remplacé par le texte suivant:

«- L'efficacité minimale du frein de stationnemes#ns vent, est déterminée par des
calculs comme définis au point 6 de la norme EN3146:2009.»

Au point 4.2.4.3.3 «Capacité thermique», le deuréalinéa est remplacé par le
texte suivant:

«La charge thermique que peut supporter l'unités saerte dommageable de
performance de freinage en raison d'effets theresiqou mécaniques doit étre
définie et exprimée en termes de vitesse, de chiafgssieu, de pente et de distance
de freinage.»



(7)

(8)

(9)

Au point 4.2.4.3.4 «Systéme antienrayeur», le igrag alinéa est remplacé par le
texte suivant:

«Les types d'unité suivants doivent étre équipds ahtienrayeur:

—  types d'unités équipés de tous types de semelléridesauf les semelles de
frein en composite, pour lesquels [l'utilisation meye maximale de
'adhérence est supérieure a 0,12;

—  types d'unités équipés de disques de frein unigoemttou de semelles de
freins en composite, pour lesquels ['utilisation yertne maximale de
'adhérence est supérieure a 0,11.»

Le point 4.2.6.3 «Dispositifs de fixation pour Igrel indiquant la queue du train»,
est remplacé par le texte suivant:

«Sur toutes les unités congues pour recevoir umakigdiquant la queue du train,
deux dispositifs a I'extrémité de l'unité permetténstallation de deux feux ou de
deux plaques réfléchissantes comme indiqué a halipe E, a la méme hauteur au-
dessus du rail, sans dépasser la hauteur de 200Q.esndimensions et I'écartement
de ces dispositifs de fixation doivent étre commaeril au chapitre 1 du document
technique ERA/TD/2012-04/INT, version 1.2 du 18012, publié sur le site de
I'ERA (http://www.era.europa.eu).»

Au point 4.3.3 «Interface avec le sous-systéeme tfétgrcommande et
signalisation”», le tableau 7 «Interface avec lasssysteme “contrdéle-commande et
signalisation”» est remplacé par le tableau suivant

Référence
Référence dans la présente STldécision 2012/88/UE de la Commission
Annexe A, tableau A2, index 77

423339) Carfa\(.:tenanueS du | _ distances entre essieux (3.1.2.1,
matériel roulant 3.1.2.4,3.1.2.5 et 3.1.2.6),

mpatibl vec | R : -
co Pa bles a ,ec e_s - charge a l'essieu du veéhicule (3.1.7.1),
systéemes de détection

des trains par circuits ~ impédance entre les roues (3.1.9),

de voie - utilisation de semelles de frein en
composite (3.1.6).

4.2.3.3D) Carfalt?teristiques du | _ distances entre essieux (3.1.2.1,
materiel roulant 3.1.2.2,3.1.2.5 et 3.1.2.6),

compatlbles av,ec Ie_s - géomeétrie des roues (3.1.3.1 - 3.1.3}4),
systéemes de détection

des trains par — espace exempt de composants
compteurs d'essieux métalliques et inductifs autour des
P roues (3.1.3.5)

- matériau des roues (3.1.3.6).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Référence
Référence dans la présente STIdécision 2012/88/UE de la Commission
Annexe A, tableau A2, index 77

4.2330) Car?(.:tenanues du)_ structure métallique du véhicule
matériel roulant (3.1.7.2).

nécessaires pour
assurer la
compatibilité avec leg
systemes de détectio
des trains par
équipements de
boucle

=)

Au point 4.4. «Régles d'exploitation», le troisieaiméa, premier tiret, est remplacé
par le texte suivant:

«- une description de I'exploitation en mode norrngatompris les caractéristiques
d'exploitation et les limites de l'unité (par exdéemabarit de veéhicule, vitesse de
conception maximale, charges a l'essieu, perforegame freinage, compatibilité
avec les systemes de détection des trains, consliéiovironnementales autorisées),»

Au point 4.7 «Conditions relatives a la santé & aécurité», le premier alinéa est
remplacé par le texte suivant:

«Les dispositions relatives a la santé et a largécdu personnel requis pour
I'exploitation et la maintenance des unités sontivedes par les exigences
essentielles 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 et 2.6dnékes a I'annexe Il de la directive
2008/57/CE.»

Le point 4.8 «Parametres a consigner dans le ddssienique» est modifi€ comme
suit:

(@) le titre est remplacé par le texte suivant:

«4.8 Parametres a consigner dans le dossier teheigau registre européen
des types de véhicules autorisés»;

(b) e texte du dix-huitieme alinéa est remplacé pdekte suivant:

«- charge thermique des composants du frein exprinéermes de vitesse, de
charge a l'essieu, de pente et de distance dades

(c) lalinéa suivant est ajouté au point 4.8:

«Les données relatives au matériel roulant quiettdietre enregistrées dans le
“registre européen des types de véhicules autdris@st indiquées dans la
décision de la Commission relative au registre péeo des types de vehicules
ferroviaires autorisés (2011/665/UE).»

Au point 6.1.2.1 «Organes de roulement», la preanphirase est remplacée par le
texte suivant:
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(14)

(15)

(16)

(17)

«La démonstration de la conformité pour les orgategoulement fait I'objet du
chapitre 2 du document technique ERA/TD/2013/01/M&TI'ERA, version 1.0 du
11.2.2013, publié sur le site de I'ERA (http://wwsve.europa.eu)».

Au point 6.1.2.3 «Roues», le deuxieme alinéa duntdw)i est remplacé par le texte
suivant:

«Une procédure de vérification doit étre établia @k garantir, lors de la phase de
production, gu'aucun défaut ne puisse nuire adargé du fait d'une modification
guelconque des caractéristiques mécaniques des. loueésistance a la traction du
matériau de roue, la dureté de la jante, la régista la rupture (uniguement dans le
cas des roues freinées sur la table de roulemkntjésistance a l'impact, les
caractéristiques des matériaux et leur propreté sénfiées. La procédure de
vérification doit spécifier I'échantillonnage dewtsl utilisés pour chaque
caractéristique a vérifier.»

Le point 6.1.2.4 «Essieu» est modifié€ comme suit:
(@) le premier alinéa est remplacé par le texte suivant

«Outre l'exigence précitée applicable a I'asseneblég démonstration de la
conformité de la résistance mécanique et des @mistajues de fatigue de
I'essieu doit étre fondée sur les points 4, 5 éé éa norme EN13103:2009 +
A2:2012.»;

(b) le deuxieme alinéa est remplacé par le texte stiivan

«Les critéeres de décision pour les contraintes sslbies sont spécifiés au
point 7 de la norme EN13103:2009 + A2:2012. Unec@doire de vérification

est mise en place afin de garantir, lors de la @lt#s production, qu'aucun
défaut ne puisse nuire a la sécurité du fait dmodification quelconque des
caractéristiques mécaniques des essieux. La msgséala traction du matériau
composant l'essieu, la résistance a limpact,edmie de la surface, les
caractéristiques des matériaux et leur propreté&edoi étre vérifiées. La

procédure de vérification doit spécifier I'échdatihage des lots utilisés pour
chaque caractéristique a vérifier.»

Au point 6.2.2.3 «Comportement dynamique», le dgiaie alinéa est remplacé par
le texte suivant:

«Lorsqu'un essai en ligne selon la méthode de mesrmale est requis, l'unité doit
étre évaluée sur la base des valeurs limites fiaégspoints 1.2 et 1.3 du document
techniqgue ERA/TD/2013/01/INT, version 1.0 du 1102, publié sur le site de

I'ERA (http://www.era.europa.eu).»

Au point 6.2.2.5 «Organes de roulement pour le gearent manuel des essieux
montés», l'alinéa intitulé «Changement d'écarterdent435 mm a 1668 mm» est
remplacé par le texte suivant:

«Les solutions techniques décrites dans les figsmesantes de la fiche 430-1:2012
de I'UIC sont réputées conformes aux exigencesthi p.2.3.6.7:

- pour les unités a essieu: figures 9 et 10 de lenBed et figure 18 de l'annexe
H de la fiche 430-1:2012 de I'UIC,

—  pour les unités a bogies: figure 18 de l'annexeeHadfiche 430-1:2012 de
'UIC. »

7 FR
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(18)

(19)

(20)

(21)

Au point 6.3, intitulé «Sous-systeme contenant @eaposants correspondant a des
constituants d'interopérabilité qui ne font pabjéd d'une déclaration “CE"», le
premier alinéa est remplacé par le texte suivant:

«Un organisme notifié est autorisé a délivrer urifogat de vérification “CE” d'un
sous-systeme, méme si un ou plusieurs composamespondant a des constituants
d'interopérabilité incorporés dans le sous-systémmesont pas couverts par une
déclaration de conformité “CE” correspondante confament & la présente STI
(constituants d'interopérabilité non certifiés),lesiconstituant a été fabriqué avant
I'entrée en vigueur de la présente STI et quede the constituant a été:

— utilisé dans un sous-systeme approuveé, et

- mis en service dans au moins un Etat membre a\enitde en vigueur de la
présente STI.»

Au point 6.5 «Constituants qui font I'objet d'unéckdration CE de conformité», le
point b) est remplacé par le texte suivant:

«Les certificats de conformité “CE”, les certifisatl'examen “CE” de type et les
certificats d'examen “CE” de la conception des tarants d'interopérabilité
suivants restent valables en application de lagptésSTI jusqu'a leur expiration:

essieux montes,
roues,
essieux-axes.»

L'appendice B «Procédures spécifiques pour le comment dynamique» est
modifié comme suit:

(@) le titre est remplacé par le texte suivant:
«Appendice B»;
(b) le texte est remplacé par le texte suivant:
«Inutilisé».
L'appendice C «Conditions facultatives supplémessai est modifié comme suit:

(@) au point «1. Systéme d'accouplement manuel», gu@me tiret est remplacé
par le texte suivant:

«- I'espace libre pour le crochet de traction étié conforme au chapitre 2 du
document technique ERA/TD/2012-04/INT de I'ERA, sien 1.2 du
18.1.2013, publié sur le site de I'Agence (httpmiwera.europa.eu)»;

(b) au point «1. Systéme d'accouplement manuel», |gi¢grme tiret est remplacé
par le texte suivant:

«- |'espace pour les opérations de manceuvre deitcéhforme au chapitre 3
du document technique ERA/TD/2012-04/INT de I'ERversion 1.2 du
18.1.2013, publié sur le site de I'Agence (httpmiwera.europa.eu)»;

(c) le point «2. Marchepieds et mains courantes d€MAHst remplacé par le texte
suivant:

«L'unité doit étre equipée de marchepieds et n@nsantes conformément au
chapitre 4 du document technique ERA/TD/2012-04/tT'ERA, version 1.2
du 18.1.2013, publié sur le site de I'Agence (Hitpvw.era.europa.eu)».

8 FR
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(d)

le tableau C.3 «Performance minimale de freinage fgs modes G et P» est
remplacé par le tableau suivant, notes comprises:

Exigences pour une vitesse de circulation a Exigences pour une vitesse de circulation a 120km/h
100 km/h
3]
g S
k= @ © “é, Distance de Distance de freinage minimale Distance de Distance de freinage
2 & = f_-;’ freinage freinage maximale minimale
3 5 2 2 maximale
ol 2 g T
3 2 g 8§
S| ow|l &
Smax = 700m Smin = 390m, Smax = 700m Smin =580m,
g Amin = 65 % Amax=125%, (130%)*, Amin = 100% Amax= 125%, (130%)*,
= amin = 0,60mM/s® | ama= 1,15m/s? amin = 0,88m/s? ama=1,08m/s?
gg < 5 Smax = 810M Smin= 390m,
o £ S
s o *g o Amin = 55% Amax= 125%,
=} = =
% 2 amin = 0,51M/S” | amax =1,15m/s
o £
Smax = 700m Smin = Max [(S = 480m,
\ — — 2
?i')’ Auin = 65 % Amax=100%, amax= 0,91m/s"), (S
8 . obtenu avec une force de retard
5 @) amin = 0,60m/s moyenne de 16,5 kN par essieu)]
= ®)
(o)
g
o Smax = 480m Smin = 390m, Smax = 700m Smin =580m,
3 % ° Amin = 100% @ Anax=125%, (130%)*, Amin = 100% Amax= 125%, (130%)*,
o .- S
é 8 > amn=0,91m/s*® | apa= 1,15m/s? amin = 0,88m/s? ama=1,08m/s?
o
Q
-% Smax = 700m Smin = Max [(S = 480m, Ana=100
0 = 2
; & o A = 65 % %, amax = 0,91m/s%), (S obtenu
<, 5 . avec une force de retard
& a5 amin = 0,60m/s moyenne de 16,5 kN par essieu)]
© © ®
3] .
=]
B2}
< )
¢ 3% Smac® = Max [S = 700m, Apa=100%,
N [9]
S ag)» 3 § amax = 0,88m/s?), (S obtenu avec une force de retard
E C = .
a5 g g moyenne de 16kN par essieu)] .
33
o
. Il ne doit pas y avoir d'évaluation
o séparée des performances de
g freinage des unités en position
,E G. Le poids freiné d'une unité en
S position G est le résultat du
3 poids freiné en position P (voir
% UIC 544-1 :2013).
=
Notes:

*Uniguement pour le freinage de la charge en delixges (commande de permutation) et les semelligside
P10 (sabots en fer forgé avec 10 %0 de phosphoré)lou
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(1) "a" = ((vitesse km/h))/3,6)"2)/(2x(S-((Te)x¢gse (km/h)/3,6)))), avec Te=2s. Calcul de la distaselon la
norme EN 14531-1:2005, point 5.11.

(2) Une unité "S1" est une unité avec un mécangenzhangement de régime vide/chargé. La chargemadei
par essieu est de 22,5 t.

(3) Une unité "S2" est une unité avec un relaistirge variable. La charge maximale par essiewdes?2,5 t.
(4) Une unité "SS" est une unité avec un relaistdgge variable. La charge maximale par essiewdes?2,5 t.

(5) La force moyenne de retardement maximale adfp@& une vitesse de circulation de 100 km/h)18s0,91
= 16,5 kN/essieu. Cette valeur provient de I'apubéhergie de freinage maximal autorisé sur uneerfsainée
par un frein a machoires (double semelle) aveciamdtre neuf nominal compris dans une plage de (829 1
000 mm] lors du freinage (le poids-frein doit éliraité a 18 tonnes par essieu).

(6) La force moyenne de retardement maximale adfp@e une vitesse de circulation de 100 km/h}L8gD,91
= 16,5 kN/essieu. Cette valeur provient de I'apubéhergie de freinage maximal autorisé sur uneerfsainée
par un frein & méachoires (double semelle) aveciamdtre neuf nominal compris dans une plage de [989Q 1
000 mm] lors du freinage (le poids-frein doit éliraité a 18 tonnes par essieu). Habituellement umié dont
la vitesse Vmax = 100 km/h et équipée d'un relaishthrge variable est concue pour obteniriude 100%
jusqu'a 14,5 t par essieu.

(7) La force moyenne de retardement maximale adfp@a& une vitesse de circulation de 120 km/hest
18x0,88 = 16 kN/essieu. Cette valeur provient algport d'énergie de freinage maximal autorisé sug toue
freinée par un frein & machoires (double semel@caun diametre neuf nominal compris dans une pliege
[920 mm; 1 000 mm] lors du freinage (le poids-frmit étre limité & 18 tonnes par essieu). La mé&ssieu est
limitée a 20 t/essieu et lcorrespondant est de 90 %. Siium 100 % est requis avec une masse/essieu > 18 t,
un autre type de frein doit étre envisagé.

(8) 4 ne doit pas dépasser 125 %, compte tenu de fugiigeiement sur les roues (semelles de frein) eed'u
force de retard moyenne maximale admise de 16 &die§our une vitesse de circulation a 120 km/h).

(9) Permutation conformément a la norme EN 1562882@1:2010.

(10) Relais de charge variable conformément a lameoEN 15611:2008+A1:2010 en combinaison avec un
dispositif de détection de la charge variable comément a la norme EN 15625:2008+A1:2010.

(22) L'appendice D «Normes ou documents normatifs vik#ss la présente STI» est
modifié come suit:

(@) premier tableau — le texte «Contenu de la préngonieN 16235 inclus a
l'appendice B de la présente STI» figurant a 14 lighe de la colonne
«Référence a une norme» est remplacé par le teixtans:

«document technigue ERA/TD/2013/01/INT de I'ERA,rsien 1.0 du
11.2.2013, publié sur le site de I'Agence (httpmiwera.europa.eu)»;

(b) premier tableau — le texte «Contenu de la préngonigN 16235 inclus a
l'appendice B de la présente STI» figurant a & [&fhe de la colonne
«Référence a une norme» est remplaceé par le textens:

«document technigue ERA/TD/2013/01/INT de I'ERA,rsien 1.0 du
11.2.2013, publié sur le site de I'Agence (httpmiwera.europa.eu)»;

(c) premier tableau — le texte «<EN 13103:2009 + A1:20flgurant a la 28ligne
de la colonne «Référence a une norme» est rempéadé texte suivant:

«EN 13103:2009 + A2:2012»;

(d) premier tableau — le texte «UIC 430:-1:2006» figra la 32 ligne de la
colonne «Référence a une norme» est remplacé pextéesuivant:

«fiche UIC 430-1:2012»;

(e) premier tableau — le texte «UIC 544:-1:2012» figura la 35 ligne de la
colonne «Référence a une norme» est remplacé patéesuivant:

10 FR



FR

(f)

(9)

(h)

«UIC 544-1:2013»;

premier tableau — le texte «document techniqueAteEl ref ERA/TD/2012-
04/INT version 1.0 du 4.6.2012.» figurant a la dema ligne de la colonne
«Référence a une normex» est remplaceé par le textens:

«document technique ERA/TD/2012-04/INT de I'ERA,rsien 1.2 du
18.1.2013, publié sur le site de I'Agence (httpmiwera.europa.eu)»;

deuxiéme tableau — le texte «document techniqué&BE, ref. ERA/TD/2012-
04/INT version 1.0 du 4.6.2012.» figurant a & ligne de la colonne
«Norme/fiche de I'UIC» est remplacé par le texigas:

«document technique ERA/TD/2012-04/INT de I'ERA,rsien 1.2 du
18.1.2013, publié sur le site de I'Agence (httpmiwera.europa.eu)»;

deuxieme tableau — le texte «document techniqu&BE, ref. ERA/TD/2012-
04/INT version 1.0 du 4.6.2012.» figurant a |4 Igjne de la colonne
«Norme/fiche de I'UIC» est remplacé par le texigasu:

«document technique ERA/TD/2012-04/INT de I'ERA,rsien 1.2 du
18.1.2013, publié sur le site de I'Agence (httpmiwera.europa.eu)».
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