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REGLEMENT (UE) N° .../.. DE LA COMMISSION
du XXX

modifiant, pour les adapter au progrés technique exe qui concerne les limites
d’émissions, la directive 2007/46/CE du Parlemenueopéen et du Consell, le reglement
(CE) n°595/2009 du Parlement européen et du Conseil etrisglement (UE) rf 582/2011
de la Commission

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

LA COMMISSION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eutepne,

vu la directive 2007/46/CE du Parlement européemwetConseil du 5 septembre 2007
établissant un cadre pour la réception des véldcalenoteur, de leurs remorques et des
systemes, des composants et des entités techridgasés a ces véhicules (directive-cadre)
(%), et notamment son article 39, paragraphes 276 et

vu le réglement (CE)595/2009 du Parlement européen et du Conseil duii@009 relatif

a la réception des véhicules a moteur et des notauregard des émissions des véhicules
utilitaires lourds (Euro VI) et a I'acces aux infoations sur la réparation et I'entretien des
véhicules et modifiant le réglement (CE)#15/2007 et la directive 2007/46/CE, et abrogeant
les directives 80/1269/CEE, 2005/55/CE et 2005/E8{€), et notamment son article 4,
paragraphe 3, son article 5, paragraphe 4, sareati paragraphe 2 et son article 12;

considérant ce qui suit:

(1) Le réglement (CE) h595/2009 établit des limites d’émissions et desgiptions
techniques communes pour la réception par type/élesules a moteur et des pieces
de rechange au regard de leurs émissions et ddégitregles en ce qui concerne la
conformité en service, les systemes de diagnostitaequés (OBD) et la mesure de la
consommation.

(2)  Afin de relever le niveau de performance environeetale des véhicules, une valeur
limite du nombre de particules pour les moteurdlamage commandé devrait étre
introduite.

(3) La législation relative a la réception par type délicules a moteur et des moteurs en
ce qui concerne les émissions des véhicules lo{Edso VI) doit étre adaptée au
progres technique. C’est pourquoi les prescriptiposr la réception par type et la

! JO L 263 du 9.10.2007, p. 1.
2 JO L 188 du 18.7.2009, p. 1.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

conformité en service des moteurs et des véhiculdgsant des technologies
bicarburant doivent étre établies. D’autres quasticoncernant la réception par type
des moteurs utilisant des carburants gazeux denraégmlement étre abordées.

Le réglement (UE) $%682/2011 de la Commissidprescrit que la valeur seuil (OTL)
du systéme de diagnostic embarqué (OBD) pour lesséans de monoxyde de
carbone soit spécifiée.

Dans le cas des véhicules lourds dont la massename maximale techniquement
admissible n’excede pas 7,5 tonnes, il convienpelenettre que les systemes OBD
montés sur ces vehicules soient partiellement égbselon les regles OBD
applicables aux veéhicules légers, sans compromédtre niveau de performance
environnementale.

Le réglement (UE) h582/2011 renvoie régulierement aux réglements de la
Commission économique pour I'Europe des Nationsesu(CEE-ONU), et notamment
au réglement t49 de la CEE-ONE) en ce qui concerne les prescriptions techniques
que les Etats membres, les constructeurs et leEegtechniques doivent suivre lors
de la réception par type et du controle de la conité en service. Dans la mesure ou
une série 06 d'amendements du réglemédnde la CEE-ONU a été adoptée par le
Forum mondial pour 'harmonisation des réglemeatetisur les véhicules (WP.29), il
est nécessaire d'actualiser les références d’Eurauvréglement h49 de la CEE-
ONU.

Certaines prescriptions supplémentaires doivene é&définies afin d’assurer
'équivalence entre une réception CE par type et tomologation au titre du
réglement A49 de la CEE-ONU.

La température de I'huile du moteur doit étre exy@e en Kelvin. Il convient par
conséquent de modifier I'annexe VIII de la direet®R007/46/CE.

Il convient de modifier en conséquence la direc@®7/46/CE, le réglement (CE)
n°595/2009, le réglement (CEj582/2011.

Afin de donner aux Etats membres et aux constresteuffisamment de temps pour
adapter leurs systémes d’information respectifgoitvient de retarder I'application
des modifications relatives au certificat de comnfioé.

Les mesures faisant I'objet du présent reglement sonformes a I'avis du comité
technique — Véhicules a moteur,

A ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

Réglement (UE) h582/2011 de la Commission du 25 mai 2011 portamtlatités d'application et
modification du réglement (CE)°rb95/2009 du Parlement européen et du Conseil gardedes
émissions des véhicules utilitaires lourds (Eurd & modifiant les annexes | et Il de la directive
2007/46/CE du Parlement européen et du Conseil (I6¥ du 25.6.2011, p.1).

JO L 161 du 24.6.2013, p. 1.
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Les annexes |, lll, IV et IX de la directive 2008/€E sont modifiées conformément a
'annexe | du présent reglement.

Article 2

L’annexe | du réglement (CEf 895/2009 est remplacée par le texte de I'annesla présent
reglement.

Article 3

Le reglement (UE) n° 582/2011 est modifi€ comme sui

1) l'article 2 est modifié comme suit:
a) le point 9 est remplacé par le texte suivant:
«(9) "composant ou systeme volontairement détéri@méapres "QDC"), un composant

ou un systeme qui a été délibérément endommagévigidissement accéléré ou
manipulation controlée et qui a été accepté partdtité chargée de la réception
conformément aux dispositions de I'annexe 9B dleragnt 149 de la CEE-ONU
afin de démontrer I'efficacité du systeme OBD dst&gne moteur;»;

b) les points 19 et 20 sont remplacés par le t&xiteant:

«(19) "indice de Wobbe (Wnférieur ou W, supérieur)”, le rapport du pouvoir calorifique
correspondant d'un gaz par unité de volume paaidme carrée de sa densité relative
dans les mémes conditions de référence:

ngs

Jpgas
Pair

W =

ce qui peut également s’écrire:

H'=Hgaf g "Oair .‘dgas

(20) "facteur de recalage (ci-aprées "2"), une expression, spécifiée a la section A.5.5.1
de I'appendice 5 de I'annexe 4 du réglemehtd de la CEE-ONU, qui décrit la
souplesse de réglage requise du systéme motew gui concerne une modification
du rapport d’exces d'aik si le moteur est alimenté avec une compositioryate
différente du méthane pur;»;

C) les points 45 a 56 suivants sont ajoutés:

«(45) "mode diesel”, le mode normal de fonctionneintéun moteur bicarburant, pendant
lequel celui-ci n'utilise aucun carburant gazeuxeltes que soient les conditions;
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(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)

"moteur bicarburant”, un systeme moteur qui esncu pour fonctionner
simultanément avec du gazole et un carburant gazbiacun possédant son propre
circuit d’alimentation, et dans lequel la quant@@nsommée d'un carburant par
rapport a I'autre peut varier selon les conditidagonctionnement;

"mode bicarburant”, le mode de fonctionnemeatmal du moteur bicarburant
durant lequel le moteur utilise simultanément deodg et un carburant gazeux dans
certaines conditions de fonctionnement du moteur;

"veéhicule bicarburant”, un véhicule qui estgulsé par un moteur bicarburant et sur
lequel le moteur est alimenté en carburant a pddideux systemes de stockage
embarqués sépareés;

"mode service", un mode spécial de fonctioner@nades moteurs bicarburant qui est
activé aux fins de réparation ou pour garer le aflbilorsque le fonctionnement en
mode bicarburant n’est pas possible;

"pouvoir énergetique relatif du gaz (GER)"nglde cas d’un moteur bicarburant, le
rapport en pourcentage entre le contenu énergétiguearburant gazeux et le
contenu énergétiqgue global des deux carburantsol@aat gaz), sur la base du
pouvoir calorifique inférieur;

"pouvoir énergétique relatif moyen du gaz"ptivoir énergétique relatif moyen du
gaz calculé pendant un cycle particulier;

"moteur bicarburant de type 1A", un moteurabimirant qui fonctionne pendant la
partie démarrage a chaud du cycle d’essai WHTC angmuvoir énergétique relatif
moyen du gaz d’au moins 90 % (GlRRc > 90 %), qui n'utilise pas exclusivement
le gazole au ralenti et qui ne comporte pas de rdokel;

"moteur bicarburant de type 1B", un moteurabdicirant qui fonctionne pendant la
partie démarrage a chaud du cycle d’essai WHTC amgmuvoir énergétique relatif
moyen du gaz d’au moins 90 % (GlRRc > 90 %), qui n'utilise pas exclusivement
le gazole au ralenti en mode bicarburant et quipznte un mode diesel;

"moteur bicarburant de type 2A", un moteurabimirant qui fonctionne pendant la
partie démarrage a chaud du cycle d’essai WHTC amgmouvoir énergétique relatif
moyen compris entre 10 % et 90 % (10 % < GRR < 90 %) et qui ne comporte
pas de mode diesel, ou qui fonctionne pendantid@gepdémarrage a chaud du cycle
d’essai WHTC avec un pouvoir énergétique relatifyemodu gaz d’au moins 90 %
(GERwHTc = 90 %), mais qui utilise exclusivement le gazoleralenti et qui ne
comporte pas de mode diesel;

"moteur bicarburant de type 2B", un moteuralicirant qui fonctionne pendant la
partie démarrage a chaud du cycle d’essai WHTC amqumouvoir énergétique relatif
moyen compris entre 10 % et 90 % (10 % < @ER < 90 %) et qui comporte un
mode diesel, ou qui fonctionne pendant la partreatéage a chaud du cycle d’essai
WHTC avec un pouvoir énergétique relatif moyen daz gl'au moins 90 %
(GERwHTc > 90 %), mais qui peut utiliser exclusivement legazau ralenti en mode
bicarburant et qui comporte un mode diesel;
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(56)

2)

3)

"moteur bicarburant de type 3B", un moteuraldicirant qui fonctionne pendant la
partie démarrage a chaud du cycle d’essai WHTC amqumouvoir énergétique relatif
moyen du gaz qui ne dépasse pas 10% eER< 10 %), et qui comporte un mode
diesel.»;

a l'article 3, le paragraphe 1 est remplacéd@éaxte suivant:

«1.

Afin d’obtenir la réception CE par type d’urs@®me moteur ou d’'une famille
de moteurs en tant qu’entité technique distineegteption CE par type d’'un
véhicule équipé d’'un systéme moteur réceptionnécemgui concerne les
émissions et les informations sur la réparatiofeatretien ou la réception CE
par type d’'un véhicule en ce qui concerne les éarisset les informations sur
la réparation et I'entretien, le constructeur doinformément aux dispositions
de I'annexe I, démontrer que les véhicules ou systemoteurs sont soumis
aux essais et satisfont aux prescriptions dedesticet 14 et des annexes Ill a
VI, X, XIlI, XIV et XVII. Le constructeur doit églement assurer la
conformité avec les spécifications des carburamtsréférence énoncées a
'annexe IX. Dans le cas des moteurs et des vé&scudicarburant, le
constructeur observe, en outre, les prescriptiensadnexe XVIII.»;

a l'article 3, les paragraphes 2 a 6 sont recgggar le texte suivant:

«2.

Afin d’obtenir la réception CE par type d'unhi@ule équipé d’'un systéme

moteur réceptionné en ce qui concerne les émissibles informations sur la

réparation et I'entretien ou la réception CE paretyl’'un véhicule en ce qui

concerne les émissions et les informations sugépenation et I'entretien, le

constructeur doit assurer la conformité aux presions de montage énoncées
a la section 4 de l'annexe | et, dans le cas déscwés bicarburant, aux

prescriptions de montage supplémentaires de laadede I'annexe XVIII.

Afin d’obtenir une extension de la réception @& type, en ce qui concerne
les émissions et les informations sur la réparagiobentretien, d'un véhicule
réceptionné au titre du présent réglement dontdase de référence excede
2 380 kg sans excéder 2 610 kg, le constructetiisdtisfaire aux prescriptions
de la section 5 de I'annexe VIII.

Les dispositions relatives a la réception ppetglternative visée au point 2.4.1
de 'annexe X et au point 2.1 de I'annexe Xlll n@ppliquent pas aux fins de
la réception CE par type d’un systéme moteur omel'famille de moteurs en
tant qu’entité technique distincte. Ces disposgtina s’appliquent pas non plus
aux moteurs et aux véhicules bicarburant.

Tout systéme moteur et tout élément de conaemigsceptible d’affecter
I’émission de gaz et de particules polluants divé éoncu, construit, assemblé
et monté de maniére a permettre que le moteur, dkess conditions
d'utilisation normales, satisfasse aux dispositioda reglement (CE)
n°595/2009 et du présent réglement. Le constructelirédalement assurer la
conformité aux prescriptions en matiere d’émissidmss cycle visées a
I'article 14 et a I'annexe VI du présent réglemddans le cas des moteurs et
véhicules bicarburant, les dispositions de l'annex¥lll s’appliquent
également.

5 FR
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4)

5)

b)

6)

6.

Pour obtenir la réception CE par type d’'un systénoteur ou d’'une famille de
moteurs en tant qu’entité technique distincte otetaeption CE par type d’un
véhicule en ce qui concerne les émissions et l@easx informations sur la
réparation et I'entretien du veéhicule aux fins d&br la réception par type
pour tous carburants, la réception par type pow gamme restreinte de
carburants ou la réception par type pour un cartturspécifique, le
constructeur doit assurer la conformité aux presions correspondantes de la
section 1 de I'annexe 1.»;

a l'article 5, paragraphe 4, le point j) suivest ajouté:

«j)

le cas échéant, les dossiers d’'information semiees au montage correct du
moteur réceptionné en tant qu’entité techniquerdit. »;

I'article 6 est modifié comme suit:

le paragraphe suivant est inséré:

«1bisA titre de variante & la procédure visée au paggwe 1, 'autorité responsable

b)

d)

accorde la réception CE par type d’'un systeme mateud’'une famille de
moteurs en tant qu’entité technique distincte stes les conditions suivantes
sont remplies:

’'homologation d’'un systeme moteur ou d'une féende moteurs en tant
qu’entité technique distincte a déja été accordésti@ du réglement’®9 de
la CEE-ONU au moment de la demande de réceptiopaCBy/pe;

il est satisfait aux prescriptions des artickdis a 2 septiesdu présent
reglement concernant l'acces aux informations datesye OBD et aux
informations sur l'entretien et la réparation duhicéle et applicables au
systeme moteur ou a la famille de moteurs;

il est satisfait aux prescriptions du point @2 I'annexe X du présent
reglement, durant la période de transition visBarticle 4, paragraphe 7,

toutes les autres exceptions des points 3.11etl® 'annexe VII du présent
reglement, des points 2.1 et 6.1 de 'annexe Xréggnt reglement, des points
2,4.1,5.1, 7.1, 8.1 et 10 de I'annexe Xl duganét reglement et du point 1 de
I'appendice 6 de I'annexe Xlll du présent reglemsappliquent.»;

le paragraphe 2 est remplacé par le texte stiivan

«2.

Lorsqu’elle accorde une réception CE par typditae des paragraphes 1 et
1bis, I'autorité responsable délivre une fiche de réioepCE d’aprés le modéle
présenté a I'appendice 5 de I'annexe [.»;

I'article 8 est modifié comme suit:

le paragraphe suivant est inséré:

«1bisA titre de variante & la procédure visée au paggye 1, 'autorité responsable

accorde la réception CE par type d’'un véhicule gguw’un systeme moteur

6 FR



FR

b)

7

b)

b)

d)

approuvé en ce qui concerne les émissions et Baaa& informations sur la
réparation et I'entretien du veéhicule, si toutes t®nditions suivantes sont
remplies:

I’'homologation d’'un véhicule équipé d’'un systemeteur homologué a déja
été accordée au titre du réglemeft4d de la CEE-ONU au moment de la
demande de réception CE par type;

il est satisfait aux prescriptions des artickdis a 2 septiesdu présent
reglement concernant I'acces aux informations duesye OBD du véhicule et
aux informations sur la réparation et I'entretienvehicule;

il est satisfait aux prescriptions du point &2 I'annexe X du présent
reglement, durant la période de transition visBaricle 4, paragraphe 7,

toutes les autres exceptions des points 3.11etl® 'annexe VII du présent
reglement, des points 2.1 et 6.1 de I'annexe Xréggnt reglement, des points
2,4.1,5.1,7.1, 8.1 et 10 de I'annexe Xl duganét reglement et du point 1 de
I'appendice 6 de I'annexe Xl du présent reglenmg&appliquent.»;

le paragraphe 2 est remplacé par le texte stiivan

«2.

Lorsqu’elle accorde une réception CE par typditae des paragraphes 1 et
1bis, l'autorité responsable délivre une fiche de réoepCE d’aprés le modele
présenté a I'appendice 6 de I'annexe |.»;

I'article 10 est modifié comme suit:

le paragraphe suivant est inséré:

«1bisA titre de variante & la procédure visée au paggwe 1, 'autorité responsable

d)

accorde la réception CE par type d'un véhicule enqgai concerne les
émissions et l'acces aux informations sur la réparaet I'entretien du
véhicule, si toutes les conditions suivantes semiplies:

I’'nomologation d’un véhicule a déja été accordéditre du réglementd9 de
la CEE-ONU au moment de la demande de réceptiopaCB/pe;

il est satisfait aux prescriptions des artickdis a 2 septiesdu présent
reglement concernant I'acces aux informations duésge OBD du véhicule et
aux informations sur la réparation et I'entretienveéhicule;

il est satisfait aux prescriptions du point @2 I'annexe X du présent
reglement, durant la période de transition visEarticle 4, paragraphe 7,

toutes les autres exceptions des points 3.11etl® 'annexe VII du présent
reglement, des points 2.1 et 6.1 de 'annexe Xréggnt reglement, des points
2,4.1,5.1, 7.1, 8.1 et 10 de I'annexe Xl duganét reglement et du point 1 de
I'appendice 6 de I'annexe Xlll du présent reglemsappliquent.»;

le paragraphe 2 est remplacé par le texte stiivan



«2. Lorsqu’elle accorde une réception CE par typditae des paragraphes 1 et
1bis, l'autorité responsable délivre une fiche de réoepCE d’aprés le modele
présenté a I'appendice 7 de I'annexe |.»;

8) a l'article 16, paragraphe 5, le deuxieme alestaremplacé par le texte suivant:

«Les conditions d’essai doivent satisfaire aux gnipgons énoncées a la section 6 de
I'annexe 4 du réglemenf 49 de la CEE-ONU.»;

9) les annexes |, Il et IV & XIV sont modifiées tmmeément a I'annexe Il du présent
reglement;
10) I'annexe Il est remplacée par le texte derlaxe IV du présent reglement;
11) 'annexe XVIII, dont le texte fait 'objet déahnexe V du présent réglement, est
ajoutée.
Article 4

Le présent réglement entre en vigueur le vingti¢moe suivant celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne

Il s’applique a partir du®janvier 2014, a I'exception du point 4 de I'annéxgqui s’applique
a partir du §'juillet 2014.

Le présent reglement est obligatoire dans tousEssents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Bruxelles, le

Par la Commission,
au nom du président,

[.]

Membre de la Commission

FR 8 FR
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ANNEXE |

Les annexes |, Il VIII et IX de la directive 20@B/CE sont modifiées comme suit:

1) I'annexe | est modifiee comme suit:
a) le point 3.2.1.1 est remplacé par le texte suiva
«3.2.1.1. Principe de fonctionnement: allumage camu@/allumage par

compression/bicarburan)(
Cycle: quatre temps / deux temps / rot&tif(
b) les points 3.2.1.1.1 et 3.2.1.1.2 suivants Bw#rés apres le point 3.2.1.1:

«3.2.1.1.1. Type de moteur bicarburant: Type 1A&TYB/Type 2A/Type 2B/Type 3B)((*})

3.2.1.1.2. Rapport énergétique du gaz lors de taepdémarrage a chaud du cycle d’essais
WHTC: ..........%»;
C) le point 3.2.1.6.2 suivant est inséré apréoiet8.2.1.6.1:

«3.2.1.6.2.  Ralenti en mode diesel: oui/nYr(’)»;
d) les points 3.2.2.1 et 3.2.2.2 sont remplacésepiaxte suivant:

«3.2.2.1. Véhicules légers: Gazole/Essence/GPL/GN u o biométhane/éthanol
(E 85)/biogazole/hydrogéne/H2GR)(f)

3.2.2.2. Véhicules lourds gazole/essence/GPL/GNNALB5EN-HL/éthanol (ED95) / éthanol
(E85) / GNL/GNLy (%) (®)»;

e) le point 3.2.4.2 est remplacé par le texte siiva

«3.2.4.2. Injection de carburant (allumage par a@sgion ou bicarburant uniquement):
oui/non {)»;

f) le point 3.2.9.2.1 est remplacé par le text@at:

«3.2.9.2.1. (Euro VI uniguement) Description et/aessin des éléments du systeme
d’échappement qui font partie du systeme moteur»;

0) les points 3.2.9.7 et 3.2.9.7.1 sont remplae@deptexte suivant:

«3.2.9.7. Volume du systéme d’échappement complet:. dm3
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3.2.9.7.1. (Euro VI uniquement) Volume acceptabbeirple systéme d’échappement: .......
dm3»;

h) le point 3.2.9.7.2 suivant est inséré apre®iet[8.2.9.7.1.:

«3.2.9.7.2. (EURO VI uniguement) Volume du systediéchappement qui fait partie du
systéme moteur: .................dm:

i) les points 3.2.12.2.7.0.7 et 3.2.12.2.7.0.8 sopiprimes;

)] le point 3.2.12.2.7.6.5 est remplacé par ledesxtivant:

«3.2.12.2.7.6.5. (Euro VI uniqguement) Norme du geote de communication OBDY)$;

k) les points 3.2.12.2.7.8 a 3.2.12.2.7.8.3 su/anht insérés apres le point 3.2.12.2.7.7.1:
«3.2.12.2.7.8. (EURO VI uniguement) Composants @B&3ents sur le véhicule

3.2.12.2.7.8.0. Utilisation d’une réception alte¢iveg telle que définie au point 2.4.1 de I'annéke
du réglement (UE)%682/2011: oui/non'}

3.2.12.2.7.8.1. Liste des composants OBD présenie s€hicule
3.2.12.2.7.8.2. Description écrite et/ou dessitiidgicateur de défaillance (MI))

3.2.12.2.7.8.3. Description écrite et/ou dessiideerface de communication OBD hors véhicule

(*)»;

) le point 3.2.12.2.8.2 est remplacé par le texigant:

«3.2.12.2.8.2. Systeme d’incitation du conducteur»;

m) les points 3.2.12.2.8.2.1 et 3.2.12.2.8.2.2antiv sont insérés apres le point 3.2.12.2.8.2:

«3.2.12.2.8.2.1 (Euro VI uniguement) Moteur avesaaéivation permanente de l'incitation
du conducteur, destiné a étre utilisé par les sesvile secours ou sur les véhicules spécifiés au
point b) de I'article 2, paragraphe 3, de la préselirective: oui/nonj

3.2.12.2.8.2.2. Activation du mode "marche lente"

"neutralisation apres redémarrage" / "neutralipatiapres ravitaillement en carburant" /
"neutralisation aprés stationnemerly'( )»;

n) les points 3.2.12.2.8.3.1 et 3.2.12.2.8.3.2ativ sont insérés apres le point 3.2.12.2.8.3:
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«3.2.12.2.8.3.1. (Euro VI uniquement) Liste des ifi@s de moteurs OBD au sein de la
famille de moteurs considérée aux fins de la boexécution des fonctions de limitation des
emissions de N(le cas échéant)

3.2.12.2.8.3.2. (Euro VI uniguement) Numeéro dealaifle de moteurs OBD a laquelle le moteur de
base / le moteur membre appartient»;

0) le point 3.2.12.2.8.4 est supprimé;
p) les points 3.2.12.2.8.8 et 3.2.12.2.8.8.1 semiplacés par le texte suivant:

«3.2.12.2.8.8. (Euro VI uniguement) Composantssemts sur le véhicule, des systémes assurant le
fonctionnement correct des fonctions de controdmrissions de NO

3.2.12.2.8.8.1. Liste des composants, présents lsuivéhicule, des systémes assurant le
fonctionnement correct des fonctions de controkedmrissions de N@;

q) le point 3.2.12.2.8.8.3 est remplacé par lestexivant:
«3.2.12.2.8.8.3. Description écrite et/ou dessisidnal d’avertissementy»;
r les points 3.2.12.2.8.8.4 et 3.2.12.2.8.8.5aniiy sont insérés aprés le point 3.2.12.2.8.8.3:

«3.2.12.2.8.8.4. Utilisation d’'une réception altdive, telle que définie au point 2.1 de
I'annexe Xl du réglement (UE)°%82/2011: oui/nonj

3.2.12.2.8.8.5. Réservoir de réactif et systemeadage chauffés/non chauffés (voir paragraphe 2.4
de 'annexe 11 du réglemerit49 de la CEE-ONU)»;

S) le point 3.2.17 est remplacé par le texte stivan

«3.2.17. Informations particuliéres relatives auntenirs & gaz ou bicarburant pour véhicules
lourds (dans le cas de systemes ayant une cortiigurdifférente, fournir des renseignements
équivalents) (le cas échéant)»;

t) les points 3.2.17.9 a 3.2.19.4.3 suivants sws#rés apres le point 3.2.17.8.2:

«3.2.17.9. Le cas échéant, référence de la docatmantd’installation du moteur bicarburant
sur un véhicule fournie par le constructetipy

3.2.18. Systéme d’alimentation & I'hydrogéne: auri/f)
3.2.18.1. Numeéro de réception CE par type audireeglement (CE)%v9/2009: ...
3.2.18.2. Unité électronique de gestion du motewr jalimentation a I'hydrogene

3.2.18.2.1. YT o [ 1T €]
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3.2.08.2.2, TYP(S): e ettt ettt e e
3.2.18.2.3. Possibilités de réglage en fonctionaieissions: ............coovvvveiinineeennn.
3.2.18.3. Documents complémentaires

3.2.18.3.1. Descriptions du systeme de protectiormatalyseur lors du passage de I'essence a
RYdrogene et VICE VEISA: .....ovv i iriee et et e e e e e ie e

3.2.18.3.2. Structure du systeme (connexions éeets, prises de dépression, flexibles de
COMPENSALION, B1C.): .ov vt

3.2.18.3.3. Dessin du symbole: ...

3.2.19. Systéme d'alimentation H2GN: oui/non (

3.2.19.1. Pourcentage d’hydrogene dans le carbupaaleur maximale indiquée par le
(010 4151 (0101 (=10 | ) A

3.2.19.2. Numeéro de réception CE par type audireeglement h110 de la CEE-ONU .....
3.2.19.3. Unité électronique de gestion du moteur falimentation au H2GN

3.2.19.3.1. YT o [ 1T €] P
3.2.09.3.2.  TYP(S): ottt ittt et e
3.2.19.3.3. Possibilités de réglage en fonctionaeissions:...................oveee.
3.2.19.4. Documents complémentaires

3.2.19.4.1. Descriptions du systéeme de protectiooadalyseur lors du passage de I'essence au
H2GN et VICE VEISA: ....oviiiiie e e,

3.2.19.4.2. Structure du systeme (connexions é@eets, prises de dépression, flexibles de
COMPENSALION, B1C.): .ivvitieee it e e e e e

3.2.19.4.3. Dessin du symbole: ... "
u) le point 3.4.8 est remplacé par le texte suivant

«3.4.8. Autonomie du véhicule en mode électrickma. (selon I'annexe 9 du réglementl®1 de la
CEE-ONU)»;

V) les points 3.5.2.1, 3.5.2.2 et 3.5.2.3 sont len@s par le texte suivant:
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«3.5.2.1. Consommation de carburant (conditionsiods) ......... /100 km ou 100 km ou
kg/100 km })

3.5.2.2. Consommation de carburant (conditionsaextbaines) ......... /100 km ouh00
km ou kg/100 km?%)

31.5.2.3. Consommation de carburant (mixte) .1/100 km ou n¥100 km ou kg/100 km
O)»;

W) les points 3.5.3 a 3.5.3.2.3 suivants sont ésépres le point 3.5.2.3:
«3.5.3. Consommation d’énergie électrique pouvéscules électriques
3.5.3.1. Consommation d’énergie électrique pouwéscules électriques purs ...... Wh/km

3.5.3.2. Consommation d'énergie électriqgue pour leshicules électriques hybrides
chargeables de I'extérieur

3.5.3.2.1. Consommation d’énergie électrique (ctmdiA, mixte)...... Wh/km
3.5.3.2.2. Consommation d’énergie électrique (dioB, mixte)...... Wh/km
3.5.3.2.3. Consommation d’énergie électrique (pogalémixte)............ Wh/km>;

X) les points 3.5.4.1 et 3.5.4.2 sont remplacédepsaxte suivant:

«3.5.4.1. Emissions massiques de ,CO lors de I'essai WHSE)):
3.5.4.2. Essai WHSC des émissions massiques dee@@ode diesefq): ..................
g/kWh>;

y) les points 3.5.4.3 & 3.5.4.6 suivants sont ésépres le point 3.5.4.2:

«3.5.4.3. Essai WHSC des émissions massiques geC@ode bicarburanty: ......g/kwh
3.5.4.4. Emissions massiques de,@s de I'essai WHTC)(®): ..o, g/kWh
3.5.4.5. Essai WHTC des émissions massiques deedQnode diesel)(): ............
g/kWh

3.5.4.6 " hEssai WHTC des émissions massiques de &@O mode bicarburantj(®):
........... g/KWh>;

) les points 3.5.5.1 et 3.5.5.2 sont remplacédepiaxte suivant:
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«3.5.5.1. Consommation de carburant lors de I'e¥8BISC{®): ....oooviiviiieiieeieei .
g/kWh

3.5.5.2. Consommation de carburant lors de I'ed#d5C en mode diesefy; ...............
g/kWh;

aa) les points 3.5.5.3 a 3.5.5.6 suivants sontéssapres le point 3.5.5.2:

«3.5.5.3. Consommation de carburant lors de I'e$¥#SC en mode bicarburant™)

T 1L\

3.5.5.4. Consommation de carburant lors de I'éggarC ¢)(°): ................. g/kWh

3.5.5.5. Consommation de carburant lors de I'e3s4iTC en mode diesel %)(?):
veverenn.0/KWh

3.5.5.6. Consommation de carburant lors de I'e¥8bfTC en mode bicarburanf)(*}):

............. 9/kWhy;

ab) les notes explicatives suivantes sont insérées:

«(8) A documenter dans le cas d’une famille de omsté©BD unique et pour autant que cela
n’ait pas encore été fait dans le ou les dossierfodmation visés au point 3.2.12.2.7.0.4.

(9) Valeur pour le cycle d’'essai WHTC combiné, coemant la partie froide et la partie
chaude, conformément a I'annexe VIII du réglem&tE)(r°582/2011.

(10) A documenter si cela n'a pas été fait dambumentation visée au point 3.2.12.2.7.0.5.»;
ac) les notes explicatives suivantes sont ajoutées:

«(*)  Moteurs bicarburant.

(Y)  Dans le cas d’'un moteur ou d’un véhicule bicaabtr

(®)  Dans le cas de moteurs bicarburant des typeg2BBf 3B.

(®)  Sauf pour les moteurs ou véhicules bicarburant.»

2) dans 'annexe lll, partie I, la section A estdifiée comme suit:

a) le point 3.2.1.1 est remplacé par le texte suiva

«3.2.1.1. Principe de fonctionnement: allumage camu/allumage par
compression/bicarburan)(

Cycle quatre temps / deux temps / rotufy
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b) les points 3.2.1.1.1 et 3.2.1.1.2 suivants sws#rés apres le point 3.2.1.1:
«3.2.1.1.1.  Type de moteur bicarburant: Type 1A&T¥B/Type 2A/Type 2B/Type 3B)((*)

3.2.1.1.2. Rapport énergétique du gaz lors de taepdémarrage a chaud du cycle d’essais
WHTC: ..........%»;

c) le point 3.2.1.6.2 suivant est inséré apreoiet[8.2.1.6.1:
«3.2.1.6.2.  Ralenti en mode diesel: oui/nYr(f)»;
d) le point 3.2.2.2 est remplacé par le texte suiva

«3.2.2.2. Véhicules lourds gazole/essence/GPL/GGINHL/GN-HL/éthanol (ED95) / éthanol
(E85) / GNL/GNLso ()(®)»;

e) le point 3.2.4.2 est remplacé par le texte suiva

«3.2.4.2. Injection de carburant (allumage par a@sgion ou bicarburant uniquement):
oui/non {)»;

f) les points 3.2.12.2.7.0.7 et 3.2.12.2.7.0.8 sopiprimés;

0) le point 3.2.12.2.7.6.5 est remplacé par lestexivant:

«3.2.12.2.7.6.5. (Euro VI uniguement) Norme du gecote de communication OBDY)$;

h) les points 3.2.12.2.7.8 a 3.2.12.2.7.8.3 sus/aaht insérés apres le point 3.2.12.2.7.7.1:
«3.2.12.2.7.8. (EURO VI uniguement) composants Q@B&sents sur le véhicule

3.2.12.2.7.8.1. Liste des composants OBD présentg y€hicule

3.2.12.2.7.8.2. Description écrite et/ou dessitiidgicateur de défaillance (MI))

3.2.12.2.7.8.3. Description écrite et/ou dessiideerface de communication OBD hors véhicule

(),

i) le point 3.2.12.2.8.2 est remplacé par le texigant:
«3.2.12.2.8.2. Systéme d'’incitation du conducteur»;

) le point 3.2.12.2.8.2.1 suivant est inséré afggmint 3.2.12.2.8.2:

«3.2.12.2.8.2.1. (Euro VI uniqguement) Moteur avésattivation permanente de l'incitation
du conducteur, destiné a étre utilisé par les sesvile secours ou sur les véhicules spécifiés au
point b) de I'article 2, paragraphe 3, de la préselirective: oui/non'}»;
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k) les points 3.5.4.1 et 3.5.4.2 sont remplacédepsaxte suivant:

«3.5.4.1. Emissions massiques de ,06rs de I'essai WHSCE): ........ooovvvvvvvnnnnnnn,
g/kWh

3.5.4.2. Essai WHSC des émissions massiques de eédOmode diesel™): ............
g/kWhs;

) les points 3.5.4.3 & 3.5.4.6 suivants sont gsé@pres le point 3.5.4.2:

«3.5.4.3. Essai WHSC des émissions massiques geC@ode bicarburanty: ......g/kwh
3.5.4.4. Emissions massiques de,@s de 'essai WHTCH(®): ... g/kWh
3.5.4.5. Essai WHTC des émissions massiques deedQnode diesel’\(*?): ............
g/kWh

3.5.4.6. Essai WHTC des émissions massiques de &O mode bicarburant®)(*"):
......... a/kWh;

m) les points 3.5.5.1 et 3.5.5.2 sont remplacésepi@xte suivant:

«3.5.5.1. Consommation de carburant lors de I'e¥8BSC{®): ....cooovvviiiiiieeieein,

a/kWh

3.5.5.2. Consommation de carburant lors de I'ese#{SC en mode diesel™;
— T " %

n) les points 3.5.5.3 a 3.5.5.6 suivants sont éssapres le point 3.5.5.2:

«3.5.5.3. Consommation de carburant lors de I'e8®SC en mode bicarburant™)
vereeienen.glkKWhH

3.5.5.4. Consommation de carburant lors de I'é88aTC ¢)(®): .....oooovvvnnnnnn. g/kWh

3.5.5.5. Consommation de carburant lors de I'e3s4iTC en mode diesel %)():

cereeennen.glKWhH

3.5.5.6. Consommation de carburant lors de I'e¥8WiTC en mode bicarburanf)()):

............. g/kWhs;

3) I'annexe VIII est modifiée comme suit:

a) le point 2.1.2 est remplacé par le texte suivant

«2.1.2. Essai de type 3(f)(données d’émissions requises a la réceptionyparpour les besoins
du contrdle technique)
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Type 2, essai en régime inférieur de ralenti:

Variante/version:

CO (% vol.)

Régime moteur (mif)

Température de I'huile moteur (H

—~

Type 2, essai en régime supérieur de ralenti:

Variante/version:

CO (% vol.)

Valeur Lambda

Régime moteur (mifh)

Température de I'huile moteur (H

—~

»;

b) le point 2.2.4 est remplacé par le texte suivant

«2.2.4. Essai au ralenti)(

Variante/version:

CO (% vol.)

Valeur Lambdé(*)

Régime moteur (mif

Température de I'huile moteur (K

L)

»;

4) I'annexe IX est modifiée comme suit:

a) la partie |, page 2 — Véhicules de catégorig\Whicules complets et complétés) du modele
de certificat de conformité CE est modifiée commig s

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetsutvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigkEhanol/biogazole/hydrogénd (
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26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modul&fie

1)) le point 26.2 suivant est inséré apres le pathtl.:

«26.2. (Bicarburant uniqguement) TypelA/TypelB/Tya3/pe2B/Type3B (1)»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&p{t)(™):

Numéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou ESE (

CO......... HC........... NQ......... HC + NQ: ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): ...c.cvcvvrvenene. (mY)

1.2.  Procédure d’essai: Type | (Euro 5 ot))&gu WHSC (EURO VI){)

CO: .......... HCT: ......... HCNM: .......... NO.......... HTC + NQ ......... NH: ... Particules

Particules (nombre): ........
2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO........... NG......... HCNM........... HCT............ GH......... Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: ... N[ S HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
b) la partie |1, page 2 — Véhicules de catégorigWhicules complets et complétés) du modele

de certificat de conformité CE est modifiée commi& s

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetemtvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigihanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modul&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le patl.:

«26.2. (Bicarburant uniquement) TypelA/TypelB/TybEdpe2B/Type3B 1)»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:
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«48. Emissions de gaz d’échappem&p"t)(™):

Numéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou ESE (

CO......... HC........... NQ......... HC + NQ: ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....cvcvevrvenene. (mY)

1.2.  Procédure d’essai: Type | (Euro 5 ot))&gu WHSC (EURO VI){)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + N@ .......... NH: ... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO........... NQ.......... HCNM:.......... HCT............ GH......... Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: .......... NQ@ .......... HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
C) la partie |, page 2 — Véhicules de catégorigWéhicules complets et complétés) du modele

de certificat de conformité CE est modifiée commi& s

) les points 26 et 26.1 sont remplacés par lestentvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigkEhanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modulé&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le pahtl.:

«26.2. (Bicarburant uniqguement) TypelA/TypelB/TydEZ/pe2B/Type3B J()»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&p")(™):

Numeéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1. Procédure d’essai: ESC

CO......... HC:......... NO......... HC + NQ ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....ccccveveevvnee. (mY)
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1.2. Procédure d’essai: WHSC (EURO VI)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + NG .......... NH: ..... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO........... NQ.......... HCNM........... HCT:........... GH........ Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: ... N[ S HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
d) la partie |, page 2 — Véhicules de catégoridughicules complets et complétés) du modéle

de certificat de conformité CE est modifiée commié s

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetemtvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigihanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant moduléfie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le patl.:

«26.2. (Bicarburant uniquement) TypelA/TypelB/TybEdpe2B/Type3B 1)»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&p{t)(™):

Numéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou ESE (

CO......... HC........... NQ......... HC + NQ: ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....cvcvevrverene. (mY)

1.2.  Procédure d’essai: Type | (Euro 5 ot))&gu WHSC (EURO VI){)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + N@ .......... NH: ... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)

CO........... NQ.......... HCNM:.......... HCT............ GH........ Particules: .....

20 FR



FR

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: .......... NQ@ .......... HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
e) la partie |, page 2 — Véhicules de catégorévdhicules complets et complétés) du modele

de certificat de conformité CE est modifiée commi& s

) les points 26 et 26.1 sont remplacés par lestentvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigkEhanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modulé&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le pahtl.:

«26.2. (Bicarburant uniqguement) TypelA/TypelB/TydEZ/pe2B/Type3B J()»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&t™)(™):

Numeéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou EST (

CO......... HC:.......... NO......... HC + NQ ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....ccccveveevvnee. (mY)

1.2.  Procédure d’essai: Type | (Euro 5 ot))agu WHSC (EURO VI){)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + NG .......... NH: ..... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO.......... NQ:......... HCNM:.......... HCT:........... GH......... Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: ... N[ S HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
f) la partie I, page 2 — Véhicules de catégorig\hicules complets et complétés) du modele

de certificat de conformité CE est modifiée commi& s

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetsutvant:
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«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigkEhanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modulé&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le pahtl.:

«26.2. (Bicarburant uniqguement) TypelA/TypelB/TydEZ/pe2B/Type3B J()»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&p")(™):

Numeéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1. Procédure d’essai: ESC

CO......... HC:......... NO......... HC + NQ ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....cccovvveevvnee. (mY)

1.2. Procédure d’essai: WHSC (EURO VI)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + NG .......... NH: ..... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO.......... NQ:......... HCNM:.......... HCT:........... GH......... Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: ... N[ S HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
0) la partie Il, page 2 — Véhicules de catégorie (Mehicules incomplets) du modéle de

certificat de conformité CE est modifiée comme:suit

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetemtvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatighanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modul&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le patl.:

«26.2. (Bicarburant uniquement) TypelA/TypelB/TybEdpe2B/Type3B t)»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:
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«48. Emissions de gaz d’échappem&p"t)(™):

Numéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou ESE (

CO......... HC........... NQ......... HC + NQ: ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....cvcvevrvenene. (mY)

1.2.  Procédure d’essai: Type | (Euro 5 ot))&gu WHSC (EURO VI){)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + N@ .......... NH: ... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO........... NQ......... HCNM:.......... HCT............ CH....... Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: .......... NQ .......... HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
h) la partie Il, page 2 — Véhicules de catégorig (Méhicules incomplets) du modéle de

certificat de conformité CE est modifiee comme:suit

) les points 26 et 26.1 sont remplacés par lestentvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigkEhanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modulé&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le pahtl.:

«26.2. (Bicarburant uniqguement) TypelA/TypelB/TyEZ/pe2B/Type3B J()»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&p")(™):

Numeéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou ESE (

CO......... HC:.......... NO......... HC + NQ ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....ccccveveevvnee. (mY)
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1.2.  Procédure d’essai: Type | (Euro 5 ot))agu WHSC (EURO VI){)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + NG .......... NH: ..... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO........... NQ.......... HCNM........... HCT:........... GH........ Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: ... N[ S HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
i) la partie 1l, page 2 — Véhicules de catégorig (Méhicules incomplets) du modele de

certificat de conformité CE est modifiée comme:suit

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetemtvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigihanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant moduléfie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le patl.:

«26.2. (Bicarburant uniquement) TypelA/TypelB/TybE3pe2B/Type3B 1)»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&p{t)(™):

Numéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1. Procédure d’essai: ESC

CO......... HC........... NQ......... HC + NQ: ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....cvcvevrverene. (mY)

1.2. Procédure d’essai: WHSC (EURO VI)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + N@ .......... NH: ... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)

CO........... NQ.......... HCNM:.......... HCT............ GH........ Particules: .....
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2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: .......... NQ@ .......... HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
)] la partie Il, page 2 — Véhicules de catégorie (#hicules incomplets) du modele de

certificat de conformité CE est modifiee comme:suit

) les points 26 et 26.1 sont remplacés par lestentvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigkEhanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modulé&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le pahtl.:

«26.2. (Bicarburant uniqguement) TypelA/TypelB/TyEZ/pe2B/Type3B J()»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&t™)(™):

Numeéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou EST (

CO......... HC:.......... NO......... HC + NQ ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....ccccveveevvnee. (mY)

1.2.  Procédure d’essai: Type | (Euro 5 ot))agu WHSC (EURO VI){)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + NG .......... NH: ..... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)

2.2.  Procédure d'essai: WHTC (EURO VI)

CO: ... N[ S HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
k) la partie 1l, page 2 — Véhicules de catégorig (Mehicules incomplets) du modele de

certificat de conformité CE est modifiée comme:suit

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetsutvant:
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«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigkEhanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modulé&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le pahtl.:

«26.2. (Bicarburant uniqguement) TypelA/TypelB/TyEZ/pe2B/Type3B J()»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:

«48. Emissions de gaz d’échappem&p")(™):

Numeéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1.  Procédure d’essai: Type | ou ESE (

CO......... HC:.......... NO......... HC + NQ ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....cccovvveevvnee. (mY)

1.2. Procédure d’essai: WHSC (EURO VI)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + NG .......... NH: ..... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO........... NQ........ HCNM.:.......... HCT:........... CH........ Particules: .....

2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: ... N[ S HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;
) la partie 1l, page 2 — Véhicules de catégorig (Méhicules incomplets) du modéle de

certificat de conformité CE est modifiée comme:suit

i) les points 26 et 26.1 sont remplacés par leetemtvant:

«26. Carburant: Gazole/essence/GPL/GNC-biométhatigihanol/biogazole/hydrogénd (
26.1. Monocarburant/bicarburant/carburant modul&fie

i) le point 26.2 suivant est inséré apres le patl.:

«26.2. (Bicarburant uniquement) TypelA/TypelB/TybEdpe2B/Type3B 1)»;

iii) le point 48 est remplacé par le texte suivant:
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«48. Emissions de gaz d’échappem&p"t)(™):

Numéro du reglement de base et du dernier reglemedificateur applicable: ...............
1.1. Procédure d’essai: ESC

CO......... HC........... NQ......... HC + NQ: ...... Particules: .........

Opacité de la fumée (ELR): .....cvcvevrvenene. (mY)

1.2. Procédure d’essai: WHSC (EURO VI)

CO: .......... HCT: .......... HCNM: .......... NO.......... HTC + N@ .......... NH: ... Particules
(masse): .......... Particules (nombre): ........

2.1. Procédure d’essai: ETC (le cas échéant)
CO......... NQ:........ HCNM........... HCT............ CH......... Particules: .....
2.2.  Procédure d’essai: WHTC (EURO VI)

CO: .......... NQ .......... HCNM: .......... HCT: .......... GH........ NH: .......... Particules (masse):
.......... Particules (nombre): ..........»;

m) la note explicative relative a 'annexe N) st remplacée par le texte suivant:

«(™ Répéter pour les différents carburants qui peuéae utilisés. Les véhicules qui peuvent
utiliser a la fois de I'essence et un carburantegazmais pour lesquels le systéme essence est
monté pour des cas d’'urgence ou pour le démarraggiement et dont le réservoir d’essence ne
peut pas contenir plus de 15 litres d’essence nseansidérés comme des véhicules qui peuvent
utiliser seulement un carburant gazeux.»

n) les notes explicatives suivantes relativesinixe IX ™) et (") sont insérées aprés la note

my.
()
«(™) Dans le cas des moteurs et véhicules bicarb&dRO VI, répéter si nécessaire.

(™)  Seules les émissions évaluées conformément aegdement(x) applicables(s) seront
indiquées».
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ANNEXE I

<ANNEXE |

Limites d’émissions Euro VI

Valeurs limites

(6{0) HCT HCNM CH, NOx (%) NH; | Masse de Nombre  de
particules | particules
(mg/kWh) | (mg/kwh) | (mg/kwh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm)
(mg/kWh) | (#/kWh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 8,0 x'10
(CI)
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 x'10
(CI)
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 @6,0 x 16
(P)
Note:
Pl = allumage commandé.
Cl=  allumage par compression.
e Le niveau admissible de la composante,Nfans la valeur limite des N(peut étre
déterminé a un stade ultérieur.
A La limite s’applique a partir des dates indiquékss la rangée B du tableau 1 de

».

appendice 9 a I'annexe | du réglement (CE$82/2011.
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ANNEXE Il

Les annexes |, Il et IV a XIV du réglement (CEBB2/2011 sont modifiées comme suit:

1)

'annexe | est modifiée comme suit:

a) lepoint 1.1.1 est remplacé par le texte suivant

«1.1.1. Le moteur parent doit satisfaire aux pripgsons du présent réglement
concernant les carburants de référence approppésifiges a I'annexe IX. Des
prescriptions spécifiques s’appliquent aux moteui@enctionnant au gaz
naturel/biométhane, y compris les moteurs bicariiureomme indiqué au point
1.1.3»;

b) le point 1.1.3 est remplacé par le texte suivant

«1.1.3. Dans le cas des moteurs fonctionnant aungamel/biométhane, y compris

les moteurs bicarburant, le constructeur doit déreoria capacité des moteurs
parents de s’adapter a toute composition de gameldtiométhane pouvant étre
rencontrée sur le marché. Cette démonstration &toét faite conformément a la
présente section et, dans le cas des moteurs bieathb également aux dispositions
supplémentaires concernant la procédure d'adaptadio carburant figurant au
paragraphe 6.4 de 'annexe 15 du régleméadrde la CEE-ONU.

Dans le cas ou du gaz naturel/biométhane compri&C) est utilisé, il existe
généralement deux types de carburant, a savoir athu@ant a haut pouvoir
calorifique (gaz H) et un carburant a faible pouvoalorifigue (gaz L), avec
cependant des variations importantes a l'intérdichaque gamme; ces carburants
différent sensiblement par leur pouvoir énergétigxerimé selon l'indice de Wobbe

et leur facteur de recalage(S\). Les gaz naturels ayant un facteur de recalage
situé entre 0,89 et 1,08 (0,89S, < 1,08) sont considérés comme appartenant a la
gamme H, tandis que les gaz naturels ayant unuiaderecalage situé entre 1,08

et 1,19 (1,08 S, < 1,19) sont considérés comme appartenant a la gamrha
composition des carburants de référence refletedBations extrémes de.S

Le moteur de base (moteur parent) doit satisfaine prescriptions du présent
reglement concernant les carburants de référenge (darburant 1) et £
(carburant 2), tels qu’ils sont définis a 'anndXe sans nouveau réglage manuel du
systeme d’alimentation entre les deux essais (fmmat'auto-adaptation). Apres le
changement de carburant, il est permis d’exécutecyele d’adaptation WHTC a
chaud sans effectuer de mesure. A l'issue du ayelgaptation, le moteur doit étre
refroidi conformément a la section 7.6.1 de l'aredxdu réglement’@9 de la CEE-
ONU.

Dans le cas ou du gaz naturel/biométhane liqu&NL() est utilisé, le moteur de
base doit satisfaire aux prescriptions du présegiement lorsqu’il fonctionne avec
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c)

les carburants de référence; Garburant 1) et & (carburant 2), tels quils sont

définis a 'annexe X, sans réglage manuel du systd'alimentation entre les deux
essais (fonction d’auto-adaptation). Aprés le cleamgnt de carburant, il est permis
d’exécuter un cycle d’adaptation WHTC a chaud sdfestuer de mesure. A lissue

du cycle d’adaptation, le moteur doit étre refradnformément a la section 7.6.1 de
'annexe 4 du reglemenf A9 de la CEE-ONU. »;

le point 1.1.4 est remplacé par le texte suivant

«1.1.4. Dans le cas d’'un moteur fonctionnant au @GNCs’adapte automatiqguement

d)

a la gamme de gaz H, d’'une part, et a la gammeadd_gd’'autre part, et qui passe
d’'une gamme a l'autre au moyen d'un commutateumtgeur de base doit étre
essayé avec le carburant de référence correspoadaafue gamme, tel que défini a
'annexe IX, a chaque position du commutateur. tadburants correspondants sont
Gr (carburant 1) et & (carburant 3) pour la gamme des gaz H gt(Garburant 2) et
Gy3 (carburant 3) pour la gamme des gaz L. Le moteubake doit satisfaire aux
prescriptions du présent reglement sur les deuiigos du commutateur, sans qu'il
soit nécessaire de corriger le mélange entre lex @ssais exécutés sur chaque
position concernée. Apres le changement de carfuraest permis d’exécuter un
cycle d’adaptation WHTC & chaud sans effectuer @sume. A lissue du cycle
d’adaptation, le moteur doit étre refroidi conforment a la section 7.6.1 de I'annexe
4 du réglementt9 de la CEE-ONU.»;

les points 1.1.5 et 1.1.6 sont remplacés pexie suivant:

«1.1.5. Dans le cas des moteurs fonctionnant aungamel/biométhane, le rapport

ou

et

des résultats d’émissions "r" doit étre détermim@me suit pour chaque polluant:

résultat des émissions avec le carburant de
référence 2
ro=

résultat des émissions avec le carburant de
référence 1

résultat des émissions avec le carburant de
référence 2
r, =

résultat des émissions avec le carburant de
référence 3

résultat des émissions avec le carburant de
référence 2

Iy =
résultat des émissions avec le carburant de
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1.1.6

«1.2.

référence 3

.Dans le cas du GPL, le constructeur doitatérer la capacité du moteur de base de

s’adapter a toutes les compositions de carburantsntes sur le marché.

Dans le cas du GPL, il existe des variations dmtaposition G/C,. La composition
des carburants de référence refléte les variatlense paramétre. Le moteur de base
doit satisfaire aux prescriptions en matiere d'&ioiss avec les carburants de
référence A et B, tels gu'ils sont définis a I'aredX, sans nouveau réglage du
mélange entre les deux essais. Aprés le changedeemiarburant, il est permis
d’exécuter un cycle d’adaptation WHTC a chaud sdfestuer de mesure. A lissue
du cycle d’adaptation, le moteur doit étre refradnformément a la section 7.6.1 de
annexe 4 du réeglemenf A9 de la CEE-ONU. »;

les points 1.2 et 1.2.1 sont remplacés paixte siivant:

Prescriptions applicables a la réception tgpe pour une gamme restreinte de
carburants dans le cas des moteurs fonctionnamfaawnaturel/biométhane ou au
GPL, y compris les moteurs bicarburant.

Une réception par type pour une gamme restreinteadaurants est accordée sous
réserve des prescriptions spécifiées aux pointd 4.2.2.2.2.

1.2.1.Réception par type, en ce qui concerne ri@sséons de gaz d’échappement, d’'un

f)

moteur fonctionnant au GNC et congu pour fonctiorsmt avec la gamme des gaz
H, soit avec la gamme des gaz L.

Le moteur de base est essayé avec le carburagféterrce correspondant, tel qu'il
est défini a 'annexe IX, pour la gamme en questlas carburants correspondants
sont G (carburant 1) et & (carburant 3) pour la gamme des gaz H gt(Grburant
2) et Gz (carburant 3) pour la gamme des gaz L. Le moteubake doit satisfaire
aux prescriptions du présent réglement sans noudggage de I'alimentation entre
les deux essais. Aprés le changement de carbulrast, permis d’exécuter un cycle
d’adaptation WHTC & chaud sans effectuer de mesArelissue du cycle
d’adaptation, le moteur doit étre refroidi conformént a la section 7.6.1 de I'annexe
4 du réglementt9 de la CEE-ONU.»;

les points 1.2.2, 1.2.2.1 et 1.2.2.2 sont recgsgpar le texte suivant:

«1.2.2. Réception par type, en ce qui concernéngssions de gaz d’échappement,

d'un moteur fonctionnant au gaz naturel/biométhaneau GPL et congu pour
fonctionner avec une composition de carburant fipéei

Le moteur de base doit satisfaire aux prescriptemsgnatiére d’émissions avec les
carburants de référencer@t Gs dans le cas du GNC, avec les carburants de

31 FR



FR

référence @ et G dans le cas du GNL ou avec les carburants deeréférA et B
dans le cas du GPL, comme indiqué a lI'annexe IX.réfflage précis du systeme
d’alimentation est autorisé entre les essais. @elaonsiste en un ré-étalonnage de
la base de données d’alimentation, qui ne doit fiezdini la stratégie de gestion
fondamentale ni la structure principale de la bdsedonnées. S'il y a lieu, les
éléments influant directement sur le débit de aanu(buses d’injecteurs, par
exemple) pourront étre remplaceés.

1.2.2.1. Dans le cas du GNC, a la demande du atirite moteur peut étre essayé avec les
carburants de références @t G3 ou les carburants de référencg €t Gs, auquel
cas la réception par type n’est valable que poumdamme de gaz H oul,
respectivement.

1.2.2.2. A la livraison au client, le moteur dodrfer une étiquette, telle que définie au
point 3.3, indiquant la composition de la gammecdeburants pour laquelle le
moteur a été réglé.»;

g) les points 1.3 a 1.3.3 suivants sont inséréssdprpoint 1.2.2.2:
«1.3. Prescriptions applicables a une réceptionypar spécifique a un carburant

1.3.1.Une réception par type spécifique a un cariitpeut étre accordée pour les moteurs
fonctionnant au GNL, y compris les moteurs bicaabty portant une marque de
réception contenant les lettres "GiNLconformément au point 3.1 de la présente
annexe.

1.3.2.Le constructeur peut seulement demanderréreption par type spécifique a un
carburant si le moteur est étalonné pour fonctioravec un gaz naturel liquéfié
d’'une composition particuliére pour laquelle letéar de recalage ne differe pas de
plus de 3 % de celui du carburant,@éfini a I'annexe IX et dont la teneur en éthane
ne dépasse pas 1,5 %.

1.3.3.Dans le cas d’'une famille de moteurs bicaiétalonnés pour fonctionner avec un
gaz naturel liquéfié d’une composition particuligpeur laquelle le facteur de
recalage)r ne differe pas de plus de 3% de celui du cartbutag défini a
'annexe IX et dont la teneur en éthane ne dépaasel,5 %, le moteur de base doit
obligatoirement étre soumis aux essais avec laucamb gazeux de référence Gel
gu’il est défini & 'annexe 1X.»;

h) les points 3.1 et 3.2 sont remplacés par |letsuivant:

'3.1. Dans le cas d’'un moteur ayant fait I'objatréé réception par type en tant qu’entité
technique distincte ou d’un type de veéhicule ayaittI'objet d’'une réception en ce
qui concerne les émissions et I'accés aux infolwnatsur la réparation et I'entretien
du véhicule, le moteur doit porter:
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a)

b)

la marque ou le nom commercial du constructaundteur;
la description commerciale du moteur par le trocgeur;

dans le cas d’'un moteur fonctionnant au gazredbiométhane, I'un des
marquages suivants, qui doit étre placé aprés kgurade réception CE par
type:

)] H si le moteur est réceptionné et réglé pourseti la gamme de gaz H;
i) L sile moteur est réceptionné et réglé pouirsar la gamme de gaz L;

iii) HL si le moteur est réceptionné et réglé patiliser les deux gammes de
gaz HetlL,;

iv) Hy si le moteur a été réceptionné et réglé pour wmeposition de gaz
spécifiqgue dans la gamme de gaz H et est conweailiutilisation d’'un
autre gaz spécifique dans la gamme de gaz H pkgeifin du systeme
d’alimentation;

v) L; dans le cas ou le moteur a été réceptionné eg rpgur une
composition de gaz spécifiqgue dans la gamme dé.gazst convertible
a l'utilisation d'un autre gaz spécifique dans k@ngne de gaz L par
réglage fin du systeme d’alimentation;

vi) HL; dans le cas ou le moteur a été réceptionné eé€ ngglr une
composition de gaz spécifigue dans la gamme deHyam L et est
convertible a l'utilisation d’un autre gaz spédifegdans la gamme de gaz
H ou L par réglage fin de I'alimentation;

vii) GNCy dans tous les autres cas ou le moteur fonctiomee du gaz
naturel/biométhane comprimé et est congcu pour fomcer avec une
composition spécifigue d'une gamme de carburargeugg

viii) GNL¢ dans tous les cas ou le moteur fonctionne avegadunaturel
liquéfié et est congu pour fonctionner avec une musition spécifique
d’'une gamme de carburants gazeux;

iX) GPLgs dans tous les cas ou le moteur fonctionne avégRIuet est concu
pour fonctionner avec une composition spécifiquand’ gamme de
carburants gazeux;

X)  GNLy dans le cas ou le moteur a été réceptionné eé ngglr une

composition spécifique de gaz naturel liquéfié paguelle pour laquelle
le facteur de recalagk ne differe pas de plus de 3% de celui du
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carburant G défini a 'annexe IX et dont la teneur en étharedépasse
pas 1,5 %;

xi)  GNL dans le cas ou le moteur a été réceptietnéglé pour toute autre
composition de gaz naturel liquéfié;

d) pour les moteurs bicarburant, la marque de té&oeploit comporter une série
de chiffres apres le symbole de pays, servantigued a quel type de moteur
bicarburant et pour quelle gamme de gaz la réae@tiété accordée. La série
de chiffres doit comprendre deux chiffres pouryleet de moteur bicarburant,
tel qu’il est défini a l'article 2, suivis de la ales lettres prescrites au point c)
de la présente section, correspondant a la congositde gaz
naturel/biométhane utilisée par le moteur. Les dshifres indiquant les types
de moteur bicarburant conformément aux définitiodlesl’article 2 sont les
suivants:

)] 1A pour les moteurs bicarburant de type 1A;
i) 1B pour les moteurs bicarburant de type 1B,;
iii)  2A pour les moteurs bicarburant de type 2A;
iv) 2B pour les moteurs bicarburant de type 2B;
v) 3B pour les moteurs bicarburant de type 3B,;

e) pour les moteurs a allumage par compressioreati#s au gazole, la marque

de réception doit comporter la lettre "D" a la sudti symbole du pays;

f)  pour les moteurs a allumage par compressionegligs a I'éthanol (ED95), la
marque de réception doit comporter les lettres "BD& suite du symbole du

pays,

g) pour les moteurs a allumage commandé alimentéshanol (E85), la marque

de réception doit comporter la mention "E85" audesdu symbole du pays;

h)  pour les moteurs a allumage commandé alimenté&ssence, la marque de

réception doit comporter la lettre "P" a la suitesymbole du pays;

3.2. Tout moteur conforme au type réceptionné epligiion du présent reglement en
tant qu’entité technique distincte doit porter unarque de réception CE par type.
Cette marque se présente comme sulit:»;

i) les points 3.2.2 et 3.2.3 sont remplacés ptaxee suivant:

«3.2.2. La marque de réception CE par type compégedement, a proximité du
rectangle, le "numéro de réception de base" figudams la quatrieme partie du
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numeéro de réception visé a I'annexe VII de la divec2007/46/CE, précédé de la
lettre indiquant le stade de réduction des émisspmur lequel la réception CE par
type a été accordée.

3.2.3.La marque de réception CE par type est &epssr le moteur de telle maniére

j)
«3.3.

k)

)

gu’elle soit indélébile et clairement lisible. Etleit étre visible lorsque le moteur est
en place sur le véhicule et étre apposée sur w@oe piécessaire au fonctionnement
normal du moteur et qu’il ne faut normalement pamplacer pendant la durée de vie
du moteur.

En plus du marquage sur le moteur, la marque deptén CE par type peut
également étre relevée via les instruments du dabtke bord. Elle doit alors étre
aisément accessible pour inspection et les ingbngid’'acces doivent étre incluses
dans le manuel de I'utilisateur du véhicule.»;

le point 3.3 est remplacé par le texte suivant:
Etiquettes pour les moteurs fonctionnantaaurgiturel/biométhane et au GPL

Dans le cas des moteurs fonctionnant au gaz néddior@lethane ou au GPL dont la
réception par type porte sur une gamme restreiptecatburants, les étiquettes
suivantes, contenant les informations indiquées paint 3.3.1, doivent étre
apposées.»;

au point 4.2, le point c¢) suivant est ajouté:

«C) linstallation d’'un moteur bicarburant ayantt féobjet d’'une réception par
type en tant qu’entité technique distincte sur ghieule doit en outre satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 6 de I'annexe 15 dlemént 1149 de la CEE-ONU
ainsi qu’aux spécifications d’installation du camsteur visées a la section 7 de
'annexe XVIII du présent reglement.»;

le point 5.2.1 est remplacé par le texte suivant

«5.2.1. Aux fins des essais en service, la chameulée (couple moteur en

pourcentage du couple maximal et couple maximgbatitble au régime moteur
momentaneg), le régime moteur, la température duidey de refroidissement du
moteur, la consommation de carburant momentaniéecetiple moteur maximum de
référence en fonction du régime moteur sont comqués en temps réel par le
module électronique de gestion du moteur a uneuéndéce d’au moins 1 Hz, en tant
gu’informations obligatoires du flux de données.»;

le point 5.3.4 est remplacé par le texte suivant
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«5.3.4. Si le moteur a l'essai ne satisfait pas prescriptions de I'annexe XIV

«6.1.

6.2.

0)

«6.4.

6.4.1

6.4.2

6.4.3

p)

concernant les auxiliaires, le couple mesuré estggoconformément a la méthode
de correction définie a 'annexe 4 du réglemémnde la CEE-ONU.»;

les points 6.1 et 6.2 sont remplacés par letsyivant:
Paramétres définissant la famille de moteurs

La famille de moteurs, telle qu’elle est définie aconstructeur, doit satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 5.2 de I'annexe 4 dgieméent 149 de la CEE-ONU et,
dans le cas des moteurs et véhicules bicarburaxtpr@scriptions du paragraphe 3.1
de 'annexe 15 du réglemerft49 de la CEE-ONU.

Choix du moteur de base

Le moteur de base (moteur parent) de la famill¢ &oé sélectionné conformément
aux prescriptions du paragraphe 5.2.4 de I'annesla #glement 49 de la CEE-
ONU et, dans le cas des moteurs et véhicules hicamh aux prescriptions du
paragraphe 3.1.2 de 'annexe 15 du réglem2#9nle la CEE-ONU.»;

les points 6.4 a 6.4.3 suivants sont ajoutés:

Extension en vue d’inclure un nouveau systéme motewlans une famille de
moteurs

.A la demande du constructeur et sous réskriaccord des autorités responsables

de la réception CE par type, un nouveau systemeungieut étre ajouté a une
famille de moteurs réceptionnée, a condition geectééres visés au point 6.1 soient
remplis.

. Si les éléments de conception du moteurade borrespondent a ceux du nouveau

systeme moteur conformément au point 6.2 ou, daead des moteurs bicarburant,
au paragraphe 3.1.2 de I'annexe 15 du réglenme#® nle la CEE-ONU, le systéme
moteur de base doit rester le méme et le fabrichit modifier le document
d’'information défini a I'annexe |.

.Si les éléments de conception du nouveagragsmoteur ne correspondent pas au

systeme moteur de base conformément au point 68, qu’ils sont représentatifs
de la famille entiére, le nouveau systeme moteitr dvenir le nouveu moteur de
base. Dans ce cas, il doit étre prouvé que les eauw éléments de conception
satisfont aux dispositions du présent réglemelg dbcument d’information défini a

'annexe | doit étre modifié.»;

les points 7.2.3.3 & 7.2.3.6 sont remplacés$epaixte suivant:
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«7.2.3.3. Pour les moteurs alimentés au gazol&tlaahol (ED95), a I'essence, au
carburant E85, au GNj, au GNL ou au GPL, tous ces essais peuvent égetads
avec les carburants du commerce qui sont applisableutefois, a la demande du
constructeur, les carburants de référence spééifiémnexe IX peuvent étre utilisés.
Cela impliqgue d’effectuer des essais, comme décila section 1 de la présente
annexe, avec au moins deux des carburants de mééngour chague moteur
fonctionnant au GPL ou au GNL, y compris les maducarburant.

7.2.3.4. Pour les moteurs fonctionnant au GNC, mprts les moteurs bicarburant,
tous ces essais peuvent étre effectués avec uaraatlmlu commerce, comme sulit:

a) pour les moteurs portant la marque H, avec ubucant du commerce de la
gamme H (0,8% S\ < 1,00);

b) pour les moteurs portant la marque L, avec ubutant du commerce de la
gamme L (1,0 Sv<1,19);

c) pour les moteurs portant la marque HL, avec arbwant du commerce
compris entre les valeurs limites de la plage dteiar de recalage (0,89< SA
<1,19).

Toutefois, a la demande du constructeur, les carsirde référence spécifies a
'annexe IX peuvent étre utilisés. Dans ce cas;oitvient de procéder aux essais
décrits a la section 1 de la présente annexe.

7.2.3.5. Non-conformité de moteurs a gaz ou biaaritu

En cas de contestation due a la non-conformité dieums fonctionnant au gaz, y
compris les moteurs bicarburant, lorsqu’un carbiucan commerce est utilisé, les
essais doivent étre effectués avec chacun desraatbue référence avec lesquels le
moteur de base a été essaye, et avec le troisi@rharant supplémentaire éventuel
visé aux points 1.1.4.1 et 1.2.1.1 avec lequel deenr de base peut avoir été testé.
Le cas échéant, le résultat doit étre convertiypacalcul en appliquant les facteurs
“r'", "ry" ou "ry" pertinents, comme décrit aux points 1.1.5, 1118.1.2.1.2. Si r,r
ou I, sont inférieurs a 1, aucune correction n’est a@goies résultats mesurés et, le
cas échéant, les résultats calculés doivent déerogtre le moteur satisfait aux
valeurs limites avec tous les carburants pertinguas exemples, carburants 1, 2 et
carburant 3 dans le cas des moteurs fonctionnagaauaturel et carburants A et B
dans les cas des moteurs fonctionnant au GPL).

7.2.3.6. Les essais visant a établir la conforméda production d'un moteur a gaz
congu pour fonctionner avec une composition de warii spécifique et conforme aux
dispositions de la section 1.2.2 de la présentexanrdoivent étre effectués avec le
carburant pour lequel le moteur a été régle.»;

q) les points 7.3.1, 7.3.2 et 7.3.3 sont remplpeéde texte suivant:
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«7.3.1. Lorsque l'autorité chargée de la réceptiétermine que la qualité de la
production semble insatisfaisante, elle peut demanghe vérification de la
conformité de la production du systeme OBD. Ceésgfication doit étre effectuée
comme suit:

Un moteur est prélevé de la production en séridaden aléatoire et soumis aux
essais décrits a l'annexe 9B du réglemeht4®d de la CEE-ONU. Un moteur

bicarburant doit étre essayé en mode bicarburate ebs échéant, en mode diesel.
Les essais peuvent étre réalisés sur un moteua @bé rodé pendant une période
maximale de 125 heures.

7.3.2.La production est réputée conforme si ceemratatisfait aux prescriptions des essais
de l'annexe 9B du réglemenf #9 de la CEE-ONU et, dans le cas de moteurs
bicarburant, aux prescriptions supplémentaires atagraphe 7 de I'annexe 15 du
réglement f49 de la CEE-ONU.

7.3.3.Si le véhicule prélevé dans la série nesfaditipas aux prescriptions du point 7.3.2,
un autre échantillon aléatoire de quatre moteurprésevé de la production en série
et soumis aux essais visés a la section 7.3.1.»;

r)  le point 7.4.4 est remplacé par le texte suivant

«7.4.4. Si le matériel d’essai ne correspond pas @nescriptions énoncées a
'annexe XIV concernant les auxiliaires, le coupiesuré est corrigé conformément
a la méthode de correction définie a 'annexe 4réhylement A 49 de la CEE-
ONU.»;

s) au point 8.1, le premier paragraphe est remmplacée texte suivant:

«Le dossier d’'information requis par les article§ ®t 9 permettant a I'autorité chargée de
la réception d’évaluer les stratégies antipollutédnsi que les systemes equipant le
veéhicule et le moteur pour assurer le fonctionndmerrect des mesures de contrdle
des émissions de NQainsi que les dossiers d’information prescrit&aanexe VI
(émissions hors cycle), a 'annexe X (systeme OBDa& I'annexe XVIII (moteurs
bicarburant), doivent étre fournis en deux parsies:

t) le point 8.3 est remplacé par le texte suivant:
«8.3. Le dossier d’'information étendu doit comprends informations suivantes:

a) des informations sur le fonctionnement de touéss stratégies auxiliaires
(AES) et de base (BES), notamment une descriptesnpdrametres qui sont
modifiés par une stratégie AES et les conditiomstéis dans lesquelles celle-ci
fonctionne et l'indication des stratégies AES etSBRui sont susceptibles
d’étre actives dans les conditions des procéduessa décrites a I'annexe VI,
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b) une description de la logiqgue de commande dwesys d’alimentation en
carburant, les stratégies de réglage de l'alluniggetion et les points de
commutation dans tous les modes de fonctionnement;

c) une description compléte du systeme d'incitatpyescrit a I'annexe XIII,
notamment les stratégies de surveillance assogiéesysteme;

d) la description des mesures de surveillance dedifitations non autorisées
visées a au point b) de larticle 5, paragraphet4au point a) de I'article 7,
paragraphe 4.»,

u) dans I'appendice 1, les points 1.1 et 1.2 semiptaceés par le texte suivant:

«1.1. Au paragraphe A.1.3 de l'appendice 1 du raghe 17 49 de la CEE-ONU, la
référence au paragraphe 5.3 s’entend comme renv@artableau de l'annexe | du
réglement (CE) %695/2009.

1.2. Au paragraphe A.1.3 de l'appendice 1 du réghlem? 49 de la CEE-ONU, la
référence a la figure 1 du paragraphe 8.3 s’entmmdme renvoyant a la figure 1 de
'annexe | du présent reglement.»;

v) dans I'appendice 2, le point 1.1 est remplaacdgtexte suivant:

«1.1. Au paragraphe A.2.3 de l'appendice 2 du raghe 17 49 de la CEE-ONU, la
référence au paragraphe 5.3 s’entend comme renv@yartableau de l'annexe | du
réglement (CE) %695/2009.

w) dans I'appendice 3, les points 1.1, 1.2 et &8 semplacés par le texte suivant:

«1.1. Au paragraphe A.3.3 de l'appendice 3 du raghe 1 49 de la CEE-ONU, la
référence au paragraphe 5.3 s’entend comme renv@yartableau de l'annexe | du
réglement (CE) %695/2009.

1.2. Au paragraphe A.3.3 de l'appendice 3 du réglem? 49 de la CEE-ONU, la
référence a la figure 1 du paragraphe 8.3 s’entammme renvoyant a la figure 1 de
'annexe | du présent réglement.»;

1.3. Au paragraphe A.3.5 de l'appendice 3 du réglem? 49 de la CEE-ONU, la
référence au paragraphe 8.3.2 s’entend comme ranv@u point 7.2.2 de la présente
annexe.»;

X)  dans I'appendice 4, le tableau de la partiet neslifié comme suit:
i) la rangée 3.2.1.1 est remplacée par le texteanti

«

39 FR



3.2.1.1.

Principe de fonctionnement: allumage cona®éallumage par
compression/bicarburan)(

Cycle quatre temps / deux temps / rotaif(

»,

i) les rangées 3.2.1.1.1 et 3.2.1.1.2 suivanted stsérées apres la rangée

3.2.1.1:

«

3.2.1.1.1.

Type de moteur bicarburant: Type 1A/Type 1B/Type/TRfe
2B/Type 3B ) (Y

3.2.1.1.2.

Rapport énergétique du gaz lors dertéepdemarrage a chaud du

cycle d’essais WHTC: ................ %9

»;

iii) la rangée 3.2.1.6.2 suivante est insérée dpréangée 3.2.1.6.1:

«

3.2.1.6.2.

Régime de ralenti en mode diesel: oni(f¢™)

»,

iv) la rangée 3.2.2.2 est remplacée par le textasti

«

3.2.2.2.

Véhicules lourds gazole/essence/GPL/GN-H/GN-L/GN-
HL/éthanol(ED95)/éthanol (E85)/GNL/GNL() ©)

»,

V) la rangée 3.2.4.2 est remplacée par le textastii

3.2.4.2.

Injection de carburant (allumage par casgion ou bicarburant
uniquement): oui/non')

FR

»,

Vi) la rangée 3.2.9.7 est supprimée.

vi)  larangée 3.2.9.7.1 est remplacée par le texiteant:
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3.2.9.7.1. Volume acceptable pour le systg}r?]e difmment (véhicule €

—

»,

viii)  larangée 3.2.9.7.2 suivante est inséréeslaréangée 3.2.9.7.1.:

«

3.2.9.7.2. Volume du systéeme d’échappement qui pgaitie du system

(4%

»:

iX) la rangée 3.2.12.2.7.8.0 suivante est insépéesda rangée 3.2.12.2.7.7.1:

«

3.2.12.2.7.8.0. Utilisation d’'une réception alteive telle que définie au point
2.4.1 de I'annexe X du réglement (UE)582/2011: oui/non'j
»;
X) la rangée 3.2.12.2.8 est remplacée par le tut@nt:
«
3.2.12.2.8. | Autres systéemes (description et foncgonent)

»:

Xi) la rangée 3.2.12.2.8.2 est remplacée par ke wxivant:

«

3.2.12.2.8.2.

Systeme d’incitation du conducteur

»:

xii)  les rangées 3.2.12.2.8.2.1 et 3.2.12.2.8.Ri2asmtes sont insérées apres la
rangée 3.2.12.2.8.2:

«

3.2.12.2.8.2.1

Moteur sur lequel la fonction d’incitation du comtleur est

FR
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désactivée en permanence, destiné a I'étre upihsdes service
de secours ou dans les véhicules spécifiés au pminte
I'article 2, paragraphe 3, de la directive 20078/ oui/non )

4

Activation du mode "marche lente"
"neutralisation apres redémarrage” / “neutralisatiapres
ravitaillement en carburant” / "neutralisation a&jre
stationnement"’() ()

3.2.12.2.8.2.2

»,

xiii)  les rangées 3.2.12.2.8.3.1 et 3.2.12.2.8si¥antes sont insérées apres la
rangée 3.2.12.2.8.3:

«

3.2.12.2.8.3.1| Liste des familles de moteur OBD au sein de la famie| Famille de moteurs OBD
moteurs considérées aux fins de la bonne exécdgéerfonctions ......
de limitation des émissions de N@e cas échéant)

Numéro de la famille de moteurs OBD a laquelle leteur de

32122832 base / le moteur membre appartient:

»;
xiv)  larangée 3.2.12.2.8.4 est supprimeée.
XV) la rangée 3.2.12.2.8.5 est remplacée par te mxvant:

«

Numéro de référence de la famille de moteurs OBBsiclérée
aux fins d'assurer le fonctionnement correct dessure de
contrble des émissions de N@ laquelle appartiennent le moteur
de base/le moteur membre

3.2.12.2.8.5.

»,

xvi) les rangées 3.2.12.2.8.8.4 et 3.2.12.2.8.8i%astes sont insérées apres la
rangée 3.2.12.2.8.7:

«

Utilisation d’'une réception alternative, telle qdéfinie au point

3.2.12.2.8.8.4 2.1 de l'annexe XlII du réglement (UEj582/2011: oui/nonll
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3.2.12.2.8.8.5| Réservoir de réactif et systeme de dosage chaufiéshauffés

(voir paragraphe 2.4 de 'annexe 11 du réglem&a9me la
CEE-ONU)

»;

xvii) larangée 3.2.17 est remplacée par le texieast:

«

3.2.17.

Informations particulieres relatives aux temos a gaz ou
bicarburant pour véhicules lourds (dans le casydémes ayan
une configuration différente, fournir des renseigeats
équivalents) (le cas échéant)

—+

»,

xviii) la rangée 3.2.17.9 suivante est inséréesaaeéangée 3.2.17.8.1.1:

«

3.2.17.9.

Le cas échéant, référence de la docutrmntd’installation du
moteur bicarburant sur un véhicule fournie pardestructeur®)

»,

xiX)  les rangées 3.5.4.1 et 3.5.4.2 sont remplapaeke texte suivant:

«

3.5.4.1.

Essai WHSC des émissions massiques de?|CO
O g/kWh

3.5.4.2.

Essai WHSC des émissions massiques deeb@®node diesel
@ ... g/kWh

»;

XX) les points 3.5.4.3 a 3.5.4.6 suivants sontrégséapres le point 3.5.4.2:

«

3.5.4.3.

~+

(Essai WHSC des émissions massiques deMode bicarburarn
(7): ...g/kWh

3.5.4.4.

Essai WHTC des émissions massiques dg{69):
ceeeieneee. QIKWhH

FR
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3.5.4.5. Essai WHTC des émissions massiques dgee@@ode diesel
©)(®: ...g/kwh
3.5.4.6. Essai WHTC des émissions massiques ge@@ode bicarburant
)(®:...g/kwh
»,
xxi)  lesrangées 3.5.5.1 et 3.5.5.2 sont remplapaeke texte suivant:
«
3.5.5.1. Consommation de carburant lors de I'essai
WHSCE): e g/kWh
3.5.5.2. Consommation de carburant lors de I'ed4d5C en mode diesel
G R g/kWh
»,
xxii) les rangées 3.5.5.3 a 3.5.5.6 suivantes ise@rées apres la rangée 3.5.5.2:
»
3.5.5.3 Consommation de carburant lors de l'ess&lS@W en mode
bicarburant{): ........ g/kWh
3.5.5.4. Consommation de carburant lors de [I'esSAIHTC()
O, g/kWh
3.5.5.5. Consommation de carburant lors de I'essai WHTC ederdiese
O ... g/kWh
3.5.5.6. Consommation de carburant lors de l'essai WHTC eoden
bicarburant)(*): ...... g/kWh
»;
y) dans I'appendice 4, le tableau de la partiet 2neslifie comme suit:
i) la rangée 3.2.2.4.1 suivante est insérée apresgée 3.2.2.3:
«
3.2.2.4.1. | Véhicule bicarburant: oui/nor)(
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»,

i) les rangées 3.2.9.7 et 3.2.9.7.1 sont rempkapée le texte suivant:

«

3.2.9.7. Volume du systéme d’échappement complet (véhictlsysteme
moteur): ....... dm3

3.2.9.7.1. Volume acceptable pour le systeme difmbment (véhicule et
systeme moteur): ....... dm3

»;

iii) les rangées 3.2.12.2.7.0 & 3.2.12.2.7.4 soppsmées.

iv) les rangées 3.2.12.2.7.8 a 3.2.12.2.7.8.3 stegasont insérées apres la
rangée 3.2.12.2.7:

»

3.2.12.2.7.8. Composants OBD présents sur le vighicu

3.2.12.2.7.8.0. Utilisation d’une réception altdivey telle que définie au point
2.4.1 de I'annexe X du réglement (UE)582/2011: oui/non'j

3.2.12.2.7.8.1. Liste des composants OBD présentg séhicule

3.2.12.2.7.8.2. 6Description écrite et/ou dessitiiddicateur de défaillance (Ml
)

3.2.12.2.7.8.3. Description écrite et/ou dessifideerface de communication
OBD hors véhicule%

»;

V) la rangée 3.2.12.2.8 est remplacée par le xt@nt:

«

3.2.12.2.8. | Autres systemes (description et fonogment)

»;

Vi) les rangées 3.2.12.2.8.1 et 3.2.12.2.8.2 sanplaceées par le texte suivant:

«
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Systemes garantissant la bonne exécution des dosctde

3.2.12.28.1.| initation des émissions de NO

3.2.12.2.8.2.| Systeme d’incitation du conducteur

»,

vii)  les rangées 3.2.12.2.8.2.1 et 3.2.12.2.8.2i%amtes sont insérées apres la
rangée 3.2.12.2.8.2:

«

3.2.12.2.8.2.1| Moteur sur lequel la fonction d’incitation du comdeur est
désactivée en permanence, destiné a I'étre upibsdes service
de secours ou dans les véhicules spécifiés au pminte
larticle 2, paragraphe 3, de la directive 2007¢/ oui/non 1)

)

Activation du mode "marche lente" "neutralisatiorpres
3.2.12.2.8.2.2| redémarrage" / "neutralisation aprés ravitaillementarburant”
"neutralisation aprés stationnemerf)"(f)

»;

viii) lesrangées 3.2.12.2.8.4 et 3.2.12.2.8.5 sapprimées;

iX) les rangées 3.2.12.2.8.8 a 3.2.12.2.8.8.5 stegasont insérées apres la
rangée 3.2.12.2.8.5:

«

3.2.12.2.8.8. Composants, présents sur le véhidele,systemes assurant| le
fonctionnement correct des fonctions de controke émissions

de NG

3.2.12.2.8.8.1. Liste des composants, présentdeswehicule, des systéemes
assurant le fonctionnement correct des fonctionsomdrdle des
émissions de NO

3.2.12.2.8.8.2. Le cas échéant, référence du acmtstr du dossier
d’'information relatif au montage sur le véhicule dysteme
permettant d’assurer le fonctionnement correct rdesures de
contréle des émissions de N@un moteur réceptionné

14

3.2.12.2.8.8.3. Description écrite et/ou dessisignal d’avertissement)(

3.2.12.2.8.8.4. Utilisation d'une réception altdivey telle que définie ay
point 2.1 de l'annexe XlII du réglement (UEf 682/2011:
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oui/non )

3.2.12.2.8.8.5. Réservoir de réactif et systemdadage chauffés/non chauffés
(voir paragraphe 2.4 de l'annexe 11 du réglemémonde la
CEE-ONU)

»:

z) dans I'appendice 4, I'appendice au documenfafimation est modifié€ comme suit:

i) le tableau 1 est remplacé par le tableau suivant
«
Accessoires Ralenti| Régimeg Régime | Régime n95h
bas haut recommandé
)
Pa
Accessoires et
équipements requis
conformément 3
l'appendice 6  dd
'annexe 4 du
réglement n° 49 de la
CEE-ONU
Py
Accessoires et
équipements non requjs
conformément 3
l'appendice 6  dg
I'annexe 4 du
réglement n° 49 de la
CEE-ONU
»;
i) au point 5.1, le titre est remplacé par le éestiivant:

«5.1. Régimes d'essai du moteur pour les essaiisiions conformément a
I'annexe Il du réglement (UE)’582/2011 (*)»;

i) au point 5.2, le titre est remplacé par leteesuivant:

«5.2. Valeurs déclarées pour les essais de pussamformément a 'annexe XIV
du réglement (UE)$582/2011 )»;

aa) dans l'appendice 5, 'addendum a la fiche aepton CE par type est modifié
comme suit:
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i) le point 1.1.5 est remplacé par le texte suivant

«1.1.5. Catégorie de moteur: Gazole/essence/GPIHENN-L/GN-HL/Ethanol
(ED95)/ Ethanol (E85)/GNL/GNig(})»;

i) le point 1.1.5.1 suivant est inséré apres lafpb.1.5:

«1.1.5.1. Type de moteur bicarburant: Type 1A/TypB/Type 2A/Type
2B/Type 3B{) (Y)»;

iii) le point 1.4 est remplacé par le texte suivant
«1.4. Niveaux d’émission du moteur / moteur de l§§se
Facteur de détérioration (DF): calculé/fix (

Spécifier les valeurs DF et les émissions lors efesmis WHSC (le cas échéant) et
WHTC dans le tableau ci-dessous»;

iv) le tableau 4 est remplacé par le tableau strivan

«

Tableau 4 — Essai WHSC

Essai WHSC (le cas échéam)(™)

DF co HCT HCNM (%) | NOy Masse d@ ,, | Nombre de
particules particules
Mult/add?
co HCT HCNM (% | NO, Masse de \,, | Nombre de
Lo particules particules
Emissions

(mg/kwh) (mg/kwh) (mg/kwh) (mg/kwh) (mg/kwh) ppm | (#/kWh)

Résultat de
I'essai

Calculé aveg
DF

Emissions massiques de €Q1........ccccevvveeeeeeeiieeeeeeeenns g/kWh

Consommation de carburant: ...............ccev i i e eeee een . 9IKWH

»;

V) le tableau 5 est remplacé par le tableau suivant
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«

Tableau 5 — Essai WHTC

Essai WHTC ()(%)

Nombre
dd dd Masse de de
DF CO HCT HCNM () | CH4 (™) NO particules NH; particul
es
Mult/add™
Nombre
co HCT HCNM (Y | cHa(™) | NO, Masse de ,, |de
Emissions particules particul
es
(mg/kwh) | (mg/kwh) | (mg/kwh) (mg/kwh) | (mg/kwh) (Mg/kwh) ppm
(#/kwh)
Démarrage E
froid
Démarrage E
chaud sang
régénération
Démarrage E
chaud aved
régénération’j
kru (mult/add)
@)
ki (mult/add)
@)
Résultat
pondéré de
I'essai
Résultat final de
I'essai avec DF
Emissions massiques de €Q........ccooiiiiiiiiii i e e g/kwh
Consommation de carburant: ..................coo o i i e .g/lKWH

»;

ab)

comme Suit;

)

le point 1.1.5 est remplacé par le texte suivant
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«1.1.5. Catégorie de moteur: Gazole/essence/GPIHEWN-L/GN-HL/Ethanol
(ED95)/ Ethanol (E85)/GNL/GNg (})»;

i) le point 1.1.5.1 suivant est inséré apres lepb.1.5:

«1.}.5&}. Type de moteur bicarburant: Type 1A/TWBIType 2A/Type 2B/Type
3B() (M)

iii) le point 1.4 est remplacé par le texte suivant
«1.4. Niveaux d'émission du moteur / moteur de f§se
Facteur de détérioration (DF): calculé/fix§ (

Spécifier les valeurs DF et les émissions lorsedsgis WHSC (le cas échéant)
et WHTC dans le tableau ci-dessous»;

iv) le tableau 4 est remplacé par le tableau strivan

Tableau 4 — Essai WHSC

Essai WHSC (le cas échéam)(®)

DF co HCT HCNM (% | NOy Masse —de | Nombre de
particules particules
Mult/add™
co HCT HCNM (%) | NO, Masse de | Nombre de
Emissions particules particules
(mg/kWh) (mg/kwh) (mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kwh) | ppm | (#/kwWh)
Résultat de
'essai

Calculé aveg

DF
Emissions massiques de €Q..........c.ccevvveeeeeiieeeeeeeennn, g/kWh
Consommation de carburant: ...............cccoi i i e 2. 9/KWH
»;
V) le tableau 5 est remplacé par le tableau suivant

«
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Tableau 5 — Essai WHTC

Essai WHTC {)(®)

Nombre
HCNM da Masse de de
DF co HCT ) CHa(") | NO particules NHs particul
es
Mult/add®
Nombre
HCNM dd Masse de de
Emissions co HCT ) CH(T) | NO particules NHs particul
es
(mg/kWh) | (mg/kWh) (Mg/kwh) (mg/kwh) | (mg/kWh) (mg/kwh) ppm
(#/kwh)
Démarrage 3
froid
Démarrage 3
chaud sans
régénération
Démarrage 3
chaud aveg
régénératiortj
K.w (mult/add)
)
K.a (mult/add)
@)
Résultat
pondéré de
'essai
Résultat final de
'essai avec DF
Emissions massiques de €Q.........ccoeeiieeeeeiie e e g/kWh
Consommation de carburant: ...............ccccei i i e .. 0/KWH

»:

ac)

I'appendice 8 est replacé par le texte suivant:

«Appendice 8
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Exemple de marque de réception CE

d

€6

Ia

az3imm

2B HL C0123_%

La marque de réception de cet appendice, apposéesuoteur réceptionné en tant qu’entité technidjséncte, montre que le type
concerné est un moteur 2B bicarburant, congu paatibnner aussi bien avec les gaz de la gammeavepiceux de la gamme L, qui
a été réceptionné en Belgique (e6) conformémerstade C de réduction des émissions, comme prédiappendice 9 de la présente

i) la note explicative®} est remplacée par le texte suivant:

annexe,
ad) dans I'appendice 9, le tableau 1 est remplacépableau suivant:
«
Caractére | OTLNQ®) | OTLPM @) Qualité et Dates Dates Derniére date
consommation | d’application: d’'application: d'immatricul
du réactif nouveaux types | tous les véhicules ation
A Rangée «phasg Surveillance Transitoire f) 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2014
transitoire» de [lefficacité
des tableaux 1 ()
et2
B Rangée «phaseRangée «phasg Transitoire f) 1.9.2014 1.9.2015 30.12.201¢
transitoire» transitoire» dul
des tableaux 1 tableau 1
et2
C Rangées Rangées Prescriptions 31.12.2015 31.12.2016
«prescriptions | «prescriptions |  générales?
générales» desgénérales» du
tableaux 1 et 2| tableau 1
»,
ae) Il'appendice 10 est modifié comme suit:

«() Valeur pour le cycle d’essai WHTC combiné, cormaret la partie froide et la
partie chaude, conformément a I'annexe VIII du enéseglement»;

i)
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2)

«(*% Dans le cas des moteurs inclus aux points 1.1.8.2e6 de I'annexe | du
présent reglement, répéter I'information pour tasscarburants essayés, le cas
échéant.»;

i) les notes explicatives’Y a (°) suivantes sont insérées aprés la note explicative
©):

«(®) Moteurs bicarburant

(“ Dans le cas d’'un moteur ou d’un véhicule bicaabtr

(¥ Dans le cas de moteurs bicarburant des type2B Bt 3B.

(®® Sauf pour les moteurs ou véhicules bicarburant.

(*) Dans les cas indiqués dans le tableau 1 de @nh8 du réglement’®9 de la
CEE-ONU pour les moteurs bicarburant et dans I'aarledu reglement (UE)
n°595/2009 pour les moteurs a allumage commandé.

(®® Dans le cas des moteurs bicarburant des types 2BB.et 3B, répéter
I'information pour le mode bicarburant et pour lede diesel.»;

'annexe Il est modifiée comme suit:
a) lespoints 2.7 & 2.7.1.2 suivants sont ajoyiéssde point 2.6:
«2.7 Moteurs ou véhicules bicarburant

2.7.1.Les moteurs et véhicules bicarburant doivesatisfaire aux prescriptions
supplémentaires suivantes:

2.7.1.1. les essais d’émissions PEMS sont a effeetn mode bicarburant.

2.7.1.2. dans le cas des moteurs bicarburant de 1 2B et 3B, un essai PEMS
supplémentaire doit étre effectué en mode dieselédiatement avant ou apres avoir
ete effectué en mode bicarburant;

dans ce cas, la décision d'un résultat satisfdigmultat non satisfaisant concernant
le lot pris en compte dans la procédure statistigpgliquée conformément a la
présente annexe doit étre fondée sur les élémeintmnss:

a) le résultat est considéré comme satisfaisafessiai PEMS est réussi aussi
bien en mode bicarburant qu’en mode diesel;

b) le résultat n’est pas considéré comme satisfa@aur un véhicule si I'essai
PEMS a échoué en mode bicarburant ou en mode digsel
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b) le point 4.6.6 est remplacé par le texte suivant

«4.6.6. L’énergie électrique pour faire fonctiontesystéme PEMS est apportée par
une unité d’alimentation externe et non pas par smece qui puise son énergie,
directement ou indirectement, du moteur testé, dan$ les cas indiqués aux points
4.6.6.1 et 4.6.6.2.»;

c) les points 4.6.6.1 et 4.6.6.2 suivants sontr@ssapres le point 4.6.6:

«4.6.6.1. A titre de variante au point 4.6.6, tiadintation électrique du systéme PEMS peut
aussi étre fournie par le systeme électrique istelm véhicule pour autant que la
puissance exigée pour I'équipement d’essai n‘auggnpas la puissance issue du
moteur de plus de 1 % de sa puissance maximalgeadep dispositions soient prises
pour éviter une décharge excessive de la batnsgue le moteur ne tourne pas ou
tourne au ralenti.

4.6.6.2. En cas de désaccord, les résultats dasresesffectuées avec un systeme PEMS
alimenté par une source électrique extérieure pidreat sur les résultats obtenus
selon la méthode alternative du point 4.6.6.1.»;

d) les points 5.1.2 et 5.1.2.1 sont remplacésetedte suivant:
«5.1.2. Signal de couple

5.1.2.1. La conformité du signal de couple calquée I'équipement PEMS a partir
des informations du flux de données ECU requisepaint 5.2.1 de I'annexe | doit étre
vérifiée a pleine charge.»;

e) lepoint5.1.2.1.1 suivant est inséré apreoiet(.1.2.1:
«5.1.2.1.1 La méthode utilisée pour vérifier cetiaformité est décrite a I'appendice 4.»;
f) le point 5.1.2.4 suivant est inséré apres lepvil.2.3:

«5.1.2.4. Les moteurs et véhicules bicarburant efdijv en outre, satisfaire aux
prescriptions et exceptions relatives a la coroectu couple visées au paragraphe 10.2.2
de 'annexe 15 du réglemerft49 de la CEE-ONU.»;

g) les points 6.3.1 et 6.3.2 suivants sont insépéss le point 6.3:
«6.3.1. Dans le cas d'un véhicule bicarburant gee tgA ou 2B fonctionnant en
mode bicarburant, la limite d’émissions utilisalpleur pouvoir appliquer les facteurs de

conformité utilisés lors de I'exécution d’'un esB&MS doit étre déterminée sur la base du
GER réel, calculé d’apres la consommation de cartiunesurée pendant I'essai sur route.
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6.3.2. A titre de variante au point 6.3.1, en lafse de méthode fiable de mesure de la
consommation de gaz ou de gazole au cours deillRES4S, le constructeur est autorisé a
utiliser le GERyqtc déterminé pendant la partie a chaud de I'essai G/M.T

h)  l'appendice 1 est modifié comme suit:
i) au point 2.2, la note'Y est remplacée par le texte suivant:

«(" La valeur enregistrée doit étre soit a) le cougke freinage moteur net
conformément au point 2.4.4 du présent appendide) d& couple de freinage
moteur net calculé a partir des valeurs de coupfdocmément au point 2.4.4
du présent appendice.»;

i) le point 2.4.4 est remplacé par le texte suivan
«2.4.4.Connexion a I'unité ECU du veéhicule

Un enregistreur de données doit étre utilisé powegstrer les paramétres du
moteur énumeérés dans le tableau 1. Cet enregisti®uwtonnées peut faire
usage du bus CAN (Control Area Network) du véhicpteur accéder aux

données de l'unité ECU spécifiées dans le tableale I'appendice 5 de

I'annexe 9B du reglement’®9 de la CEE-ONU et diffusées sur le CAN
conformément a des protocoles standard tels que B&B9, J1708 ou ISO

15765-4. Il peut calculer le couple de freinage enotnet ou effectuer des
conversions d’unités.»;

iii) au point 2.4.5, le deuxiéeme paragraphe esfptan€ par le texte suivant:

«La sonde de prélevement doit étre installée dantiyau d’échappement
conformément aux prescriptions de la section 9.3d&0 I'annexe 4 du
réglement 49 de la CEE-ONU. »;

iv) le point 2.5.3 est remplacé par le texte suivan
«2.5.3.Verification et étalonnage des analyseurs

bY

L’étalonnage de la mise a zéro et du réglage dlchet les contrdles de
linéarité des analyseurs doivent étre effectuémayen de gaz d’étalonnage
satisfaisant aux prescriptions du paragraphe @8&.Bannexe 4 du reglement
n°49 de la CEE-ONU. Un contréle de la linéarité dnibir été effectué dans
les trois mois précédant I'essai proprement dit.»;

V) le point 2.7.1 est remplacé par le texte suivant

«2.7.1.Contréle des analyseurs
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Vi)

vii)

Les contrbéles de la mise a zéro, du réglage d’'&cletl de la linéarité des
analyseurs décrits au point 2.5.3 doivent étrectffiss au moyen de gaz
d’étalonnage satisfaisant aux prescriptions ded¢ian 9.3.3 de I'annexe 4 du
réglement 49 de la CEE-ONU. »;

au point 2.7.5, le premier paragraphe est rao®ppar le texte suivant:

«Si une correction de la dérive est appliquée comément au point 2.7.4, les
valeurs de concentration corrigées doivent étreut@ks conformément au
paragraphe 8.6.1 de 'annexe 4 du régleméa9mie la CEE-ONU.»;

le point 3.1.1 est remplacé par le texte sniva

«3.1.1.Données des analyseurs de gaz

viii)

«3.3.

Xi)

«3.5.

Les données des analyseurs de gaz doivent étrectamrent alignées en
utilisant la procédure indiquée au paragraphe @18.Bannexe 4 du réglement
n°49 de la CEE-ONU.»;

au point 3.2.1, le premier paragraphe estgkte par le texte suivant:

La cohérence des données (débit massique desé@amgdpement mesurée par
'EFM et concentrations de gaz) doit étre vérifege utilisant une corrélation
entre le débit de carburant mesuré par 'ECU eélgit de carburant calculé en
utilisant la formule du paragraphe 8.4.1.6 de l@4 du reglement’d9 de

la CEE-ONU. Une régression linéaire doit étre apme pour les valeurs
mesurées et calculées du débit de carburant. Aigap@ cette fin la méthode
des moindres carrés, I'équation de meilleur ajustegrayant la forme:»;

au point 3.2.3, le point a) remplacé par ledesuivant:

la consommation de carburant calculée a pdes données d’émissions
(données de concentrations et de débit massiqugates’échappement des
analyseurs de gaz), selon la formule indiquée aut |804.1.6 de 'annexe 4 du
réglement 49 de la CEE-ONU;»;

le point 3.3 est remplacé par le texte suivant:
Corrections pour conditions seches ou conditions mides

Si la concentration est mesurée sur une base seidheloit étre convertie en
base humide conformément a la formule indiquée aragvaphe 8.1 de
I'annexe 4 du réglemenf 49 de la CEE-ONU.»;

le point 3.5 est remplacé par le texte suivant:

Calcul des émissions gazeuses instantanées

56 FR



FR

)
«1.1.

1.2.

1.3.

Les émissions massiques doivent étre déterminéda deaniere décrite au
paragraphe 8.4.2.3 de I'annexe 4 du réglem&#® nle la CEE-ONU. »;

xii)  au point 4.1, le quatrieme paragraphe est taggppar le texte suivant:

«Les émissions massiques (mg/fenétre) doiventd@erminées de la maniere
décrite au paragraphe 8.4.2.3 de I'annexe 4 dwemsght A 49 de la CEE-
ONU.»;

I'appendice 2 est modifi€ comme suit:
i) au point 2.2, le premier paragraphe est rempacée texte suivant:

«Les gaz doivent étre analysés en utilisant ldsnt@logies spécifiees au paragraphe
9.3.2 de l'annexe 4 du réglemefid® de la CEE-ONU.»;

i) les points 2.3 et 2.4 sont remplacés par léeteivant:
«2.3. Prélevement des émissions de gaz

Les sondes de préléevement doivent satisfaire awescpptions définies aux
paragraphes A.2.1.2 et A.2.1.3 de I'appendice RPa@exe 4 du reglemenf 49 de
la CEE-ONU. La conduite de prélevement doit étrauéfée a 190 °C (+/— 10 °C).

2.4. Autres instruments

Les instruments de mesure doivent satisfaire a@sgpiptions indiquées dans le
tableau 7 et au paragraphe 9.3.1 de I'annexe &glament h49 de la CEE-ONU.»;

dans I'appendice 3, les points 1.1, 1.2 et br& semplacés par le texte suivant:

Gaz d’étalonnage

Les analyseurs de gaz PEMS doivent étre étalormésilesant des gaz satisfaisant
aux prescriptions du paragraphe 9.3.3 de I'annegla #glement t49 de la CEE-
ONU.

Essai d’étanchéité

Les essais d'étanchéité des systemes PEMS doitrenm@&nés conformément aux
prescriptions du paragraphe 9.3.4 de I'annexe #ediement 49 de la CEE-ONU.

Vérification du temps de réponse du systéraéyfigue

La vérification du temps de réponse du systemeyagaé des PEMS doit étre
effectuée conformément aux prescriptions du papgred.3.5 de I'annexe 4 du
réglement P49 de la CEE-ONU.»;
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3) I'annexe IV est modifiée comme suit:
a) le point 1.1 est remplacé par le texte suivant:

«1.1. La présente annexe décrit la procédure pasurar les émissions de monoxyde de
carbone au ralenti (normal et accéléré) pour leteans a allumage commandé montés sur
des véhicules de catégorie; Myant une masse maximale autorisée ne dépassant pa
7,5 tonnes ainsi que sur les véhicules des catightiet Ny.»;

b) le point 1.2 suivant est inséré apres le paiht 1

«1.2. Les dispositions de la présente annexe ngplg@ent pas aux moteurs et aux
véhicules bicarburant.»;

4) I'annexe V est modifiée comme suit:
a) les points 3.1 et 3.1.1 sont remplacés paixte wiivant:

«3.1. Les points 3.1.1 et 3.1.2 s’appliquent auxems a allumage par compression, aux
moteurs bicarburant et aux moteurs a allumage coméafonctionnant au gaz
naturel/biométhane ou au GPL.

3.1.1. Les moteurs équipés de turbocompresseupmrdpes, de turbines ou de dispositifs
de suralimentation pour l'induction d’air peuveittérer des émissions de carter dans
'atmosphére ambiante si les émissions sont ajeuagx émissions d’échappement
(physiquement ou mathématiquement) durant tousdsais d’émissions conformément au
paragraphe 6.10 de I'annexe 4 du régleméadrde la CEE-ONU. »;

b) le point 3.2.1 est remplacé par le texte suivant

«3.2.1. La pression dans le carter doit étre mes@r@&in endroit approprié, pendant
toute la durée des cycles d’essai d’émissions.a&Omédsure par le trou de jauge avec un
manometre a tube incliné.»;

c) les points 3.2.1.1 et 3.2.1.2 suivants sontr@ssapres le point 3.2.1:

«3.2.1.1. La pression dans le collecteur d’admisdit étre mesurée a + 1 kPa preés.
3.2.1.2. La pression mesurée dans le carter deidéterminée a £ 0,01 kPa prés.»;
5) I'annexe VI est modifiée comme suit:

a) le point 3.1 est remplacé par le texte suivant:

«3.1. Les prescriptions générales sont celles é&wmnau paragraphe 4 de I'annexe 10 du
réglement P49 de la CEE-ONU.»;
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b) le point 3.2 suivant est inséré:

«3.2. Dans le cas des moteurs bicarburant, deggitta d’adaptation sont autorisées pour
auant que toutes les conditions suivantes soiemlies:

a) le moteur reste toujours dans le type bicarbugam a été déclaré pour la
réception par type;

b) dans le cas d’'un moteur bicarburant de typa 2ifférence entre le GERc
le plus haut et le GERyrc le plus bas a l'intérieur de la famille de motenes
dépasse jamais le pourcentage défini au paragraghe de I'annexe 15 du
réglement f49 de la CEE-ONU;

C) ces stratégies sont déclarées et conformes mscriptions de la présente
annexe.»;

c) les points 4.1 et 4.1.1 sont remplacés paxke tguivant:

«4.1. Les prescriptions en matiere d’efficacitétsogliles énoncées au paragraphe 5 de
annexe 10 du réglemenf 49 de la CEE-ONU, sous réserve des exceptionssvigée
point 4.1.1 du présent reglement.

4.1.1 Le point a) du paragraphe 5.1.2 de I'annéxdul reglement 149 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

a) elle opére essentiellement dans le cadre demiseds réception par type
applicables, y compris les procédures d’essai tyrke visées au paragraphe 6
de l'annexe VI du présent réglement et des disiposit concernant les
€émissions en service énoncées a l'article 12 dseptéeéglement.»;

d) les points 4.1.2 a 4.1.4 sont supprimeés.
e) les points 6 a 6.1.1 sont remplacés par le sxtant:
«6. Essais hors cycle en laboratoire et essaisnde=urs lors de la réception par type

6.1. La procédure d’essai hors cycle lors de laptan par type suit I'essai hors cycle en
laboratoire et I'essai des moteurs sur véhiculeerwice lors de la réception par type
comme décrit au paragraphe 7 de I'annexe 10 demégit 149 de la CEE-ONU,
sous réserve de I'exception du point 6.1.1.

6.1.1.Le premier alinéa du paragraphe 7.3 de éaerl0 du réglement’ 49 de la CEE-
ONU s’entend comme suit:

"Essais en service
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Un essai de démonstration du systeme PEMS doité@tifisé lors de la réception par
type en essayant un moteur de base dans un vélsieldie la procédure décrite a
'appendice 1 de la présente annexe."

»,

f)  les points 6.1.2 a 6.1.6 sont supprimes;
g) les points 6.2, 6.2.1 et 6.3 suivants sont @paprés le point 6.1.1:
«6.2. Moteurs ou véhicules bicarburant

L'essai de démonstration du systéme PEMS lors dédaption par type requis a
lannexe 10 du réglement @9 de la CEE-ONU doit étre exécuté en essayant le
moteur de base d'une famille de moteurs bicarbufantctionnant en mode
bicarburant.

6.2.1. Dans le cas des moteurs bicarburant deltgp@B et 3B, un essai de démonstration
supplémentaire du systeme PEMS doit étre effectud@de diesel immédiatement
aprés ou avant l'essai de démonstration du systBEEIS effectué en mode
bicarburant.

Dans ce cas, la certification ne peut étre accogdeéesi I'essai de démonstration du
systeme PEMS en mode bicarburant et I'essai de wi&nadion du systeme PEMS
en mode diesel ont donné des résultats positifs.

6.3. Des prescriptions supplémentaires concernesgdi de véhicules en service seront
spécifiées a un stade ultérieur conformément &dlarl4, paragraphe 3, du présent
reglement.»;

h) la section 7 est remplacée par le texte suivant:

«7. DECLARATION DE CONFORMITE EN MATIERE D’EMISSION HORS
CYCLE

7.1. La déclaration de conformité en matiere d’'&iss hors cycle doit étre établie
conformément au paragraphe 10 de I'annexe 10 demegt 149 de la CEE-ONU,
sous réserve de I'exception indiquée au point 7.1.1

7.1.1.Le premier alinéa du paragraphe 10 de I's&ri® du réglement’®9 de la CEE-
ONU s’entend comme suit:

"Déclaration de conformité en matiére d’émissioossitycle

Lors de la demande de réception par type, le aactstr doit fournir une déclaration
indiquant que la famille de moteurs ou le véhicsiéisfait aux prescriptions du
présent reglement limitant les émissions hors cyQletre cette déclaration, pour
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6)

«8.

)

vérifier le respect des limites d’émission applieabet des prescriptions en services,
des essais supplémentaires doivent étre appliqués."

»:

la section 8 est remplacée par le texte suivant:
Documentation

Le paragraphe 11 de l'annexe 10 du réglemémMonde la CEE-ONU s’entend
comme suit:

L'autorité chargée de la réception exige du comsdur un dossier d'information.

Celui-ci devrait comporter une description tant éé&sments de conception et des
stratégies de réduction des émissions du systenteumque de moyens a l'aide
desquels celui-ci contrdle, directement ou indeewnt, ses variables de sortie.

Ces informations comprennent une description cotaple la stratégie de réduction
des émissions. Elles peuvent aussi comprendreatesds sur le fonctionnement de
toutes les stratégies auxiliaires (AES) et de BBE&ES), ainsi qu’'une description des
parameétres qui sont modifiés par une stratégie A&sSjmites qui s’appliquent a la

stratégie en question et une indication quant &natéglies AES et BES susceptibles
d’étre mises en ceuvre dans les conditions des guioe® d’essai faisant I'objet de la
présente annexe.

Ce dossier d’information doit étre fourni conformewh aux dispositions de la
section 8 de I'annexe | du présent réglement.»;

les sections 9 et 10 sont supprimées;

I'annexe VIl est modifiée comme suit:

a)

le point 1.3 suivant est inséré apres le palit 1

«1.3 Dans le cas des moteurs bicarburant, le mphgr6.5 de I'annexe 15 du réglement

b)

n°49 de la CEE-ONU s’applique également.»;

le point 2.1 est remplacé par le texte suivant:

«2.1. La sélection des moteurs doit s’effectuefmmnément au paragraphe 2 de I'annexe

C)

d)

7 du réglement49 de la CEE-ONU.»;
les points 2.2 a 2.3.1 sont supprimeés;

le point 3.1 est remplacé par le texte suivant:
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«3.1. Les prescriptions pour la détermination @esefurs de détérioration pendant la durée
de vie utile sont celles du paragraphe 3 de I'aarierlu réglement’®9 de la CEE-
ONU, sous réserve des exceptions des points 33.1L.&»;

e) lespoints 3.1.1 & 3.1.6 suivants sont ins@esde point 3.1:

«3.1.1. Le paragraphe 3.2.1.3 de l'annexe 7 duenégiht A 49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"3.2.1.3. Les valeurs des émissions au point dartléggt au point de fin de vie utile
calculées conformément au paragraphe 3.5.2 dobagigfaire aux valeurs limites
spécifiées dans le tableau de I'annexe | du régier(@E) 1f 595/2009 mais des
résultats individuels des émissions aux pointssdliepeuvent excéder ces valeurs
limites.".

3.1.2.Le paragraphe 3.2.1.9 de I'annexe 7 du méghe ¥ 49 de la CEE-ONU s’entend
comme suit:

"3.2.1.9. Le programme d’accumulation d’heures dacfionnement peut étre
raccourci par un vieillissement accéléré sur laeb@ds la consommation de
carburant. Celui-ci doit se fonder sur le rappontre la consommation
habituelle de carburant en service et la consonemalke carburant sur le cycle
de vieillissement. Le programme d’accumulation dites de service ne doit
pas étre réduit de plus de 30 %, méme si la constimmde carburant sur le
cycle de vieillissement excéde la consommationthelde en service de plus
de 30 %.".

3.1.3.Le paragraphe 3.5.1 de I'annexe 7 du régiem®49 de la CEE-ONU s’entend
comme suit:

"3.5.1. Pour chaque polluant mesuré sur les cytkssai WHSC et WHTC a chaud
a chaque point dessai durant le programme d'actation d’heures de
fonctionnement, une analyse de régression linédmanant le meilleur
ajustement est effectuée sur la base de I'ensetalsleésultats des essais. Pour
chaque polluant, les résultats de chaque essagmtocomporter une décimale
de plus que le nombre de décimales de la valeutelidu polluant, comme
indigué dans le tableau de l'annexe | du réglem@it) f 595/2009.
Conformément au paragraphe 3.2.1.4 de I'annexe eglement 149 de la
CEE-ONU, s'il a été convenu qu’un seul cycle d'esga®WHSC ou WHTC a
chaud) serait exécuté a chaque point d’essai etl'quee cycle d'essais
(WHSC ou WHTC a chaud) ne serait exécuté qu’au débwa la fin du
programme d’accumulation d’heures de fonctionnemeldnalyse de
régression ne doit étre effectuée que sur la baseéasultats du cycle d’essais
exécuté a chaque point d’essai.
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A la demande du constructeur et sous réserve deotd préalable de I'autorité
chargée de la réception, une régression non lméairpermise.".

3.1.4.Le paragraphe 3.7.1 de l'annexe 7 du régiem®49 de la CEE-ONU s’entend
comme suit:

"3.7.1. Les moteurs doivent respecter les limitésnissions pour chaque polluant,
comme indiqué dans le tableau de I'annexe | duerdght (CE) h595/2009,
aprés application des facteurs de détérioratioméaultat de I'essai, mesuré
conformément a I'annexe 1l {& e-). En fonction du type de facteur de
détérioration (DF), les dispositions suivantes glapent:

a)  Multiplicatif: (ejas0U @n) * DF < limite d’émissions;
b)  Additif: (ejasOU M) + DF< limite d’émissions".

3.1.5.Le paragraphe 3.8.1 de I'annexe 7 du régiem®49 de la CEE-ONU s’entend
comme suit:

"3.8.1. La conformité de la production en ce quincarne le respect des valeurs
d’émissions doit étre vérifiée sur la base desqoetsons de la section 7 de
I'annexe | du présent réglement.".

3.1.6.Le paragraphe 3.8.3 de l'annexe 7 du régiem®49 de la CEE-ONU s’entend
comme suit:

"3.8.3. Aux fins de la réception par type, seutsficteurs de détérioration calculés
conformément aux paragraphes 3.5 ou 3.6 de I'anfiekeréglement 19 de
la CEE-ONU doivent étre spécifiés aux points 12t.1.4.2 de 'addendum a
I'appendice 5 et aux points 1.4.1 et 1.4.2 de l&@dtim a I'appendice 7 de
'annexe | du présent reglement.”

»;

f)  le point 3.2 est remplacé par le texte suivant:

«3.2. L'utilisation de carburants du commerce estodsée pour I'exécution du
programme d’accumulation d’heures de service. Ubwant de référence doit étre
utilisé pour effectuer I'essai d’émissions.»;

g) les points 3.2.1 a 3.8.3 sont supprimeés;

h) le point 4 est remplacé par le texte suivant:

«4. ENTRETIEN
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7)

Les prescriptions concernant I'entretien sont sefleoncées au paragraphe 4 de I'annexe 7
du réglement 149 de la CEE-ONU.»;

i) les points 4.1.1 a 4.4.2 sont supprimes;
I'annexe VIII est modifiée comme suit:
a) le point 2.1 est remplacé par le texte suivant:

«2.1. Les prescriptions générales sont celles @&esnau paragraphe 2 de I'annexe 12 du
réglement P49 de la CEE-ONU.»;

b) le point 2.2 est supprimé;
c) les points 3.1 et 3.1.1 sont remplacés paxke &uivant:

«3.1. Les prescriptions pour la détermination dessgions de C© sont celles du
paragraphe 3 de I'annexe 12 du réglemémnde la CEE-ONU, sous réserve des
exceptions du point 3.1.1.

3.1.1.Le paragraphe 3.1 et I'appendice 1 de I'ser2 du réglement’®9 de la CEE-
ONU ne s’appliguent pas aux moteurs et véhiculearburant. Le paragraphe 10.3
de l'annexe 15 du réglement 49 de la CEE-ONU, qui contient des prescriptions
supplémentaires spécifiques aux moteurs bicarbupant la détermination des
emissions de C£s’applique en lieu et place.»;

d) les points 3.1.2 a 3.3.2 sont supprimes;

e) le point 4.1 est remplacé par le texte suivant:

«4.1. Les prescriptions relatives a la détermimatle la consommation de carburant sont
celles énoncées au paragraphe 4 de l'annexe 12glement A 49 de la CEE-
ONU.»;

f)  les points 4.2 a 4.4.2 sont supprimes;

g) les points 5 a 5.3 suivants sont ajoutés:

«5. Dispositions concernant les émissions de €da consommation de carburant pour
'extension de la réception CE par type d'un véldcwéceptionné au titre du
réglement (CE) h595/2009 et du présent réglement ayant une masséf@ence
excédant 2 380 kg mais n’excédant pas 2 610 kg.

5.1. Les dispositions concernant les émissions @g &f la consommation de carburant
pour I'extension de la réception d’'un véhicule pgmmnné au titre du présent
reglement ayant une masse de référence excédadd Ky3mais n’'excédant pas
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8)

2 610 kg sont celles de I'appendice 1 de I'annexeld réglement 149 de la CEE-
ONU, sous réserve des exceptions des points 5.5.1.8.

5.1.1 Le paragraphe A.1.1.1 de I'appendice 1 dmbkae 12 du réglement 49 de la CEE-

ONU s’entend comme suit:

"A.1.1.1. Le présent appendice contient les digmrs et procédures d’essai pour
déclarer les émissions de €@t la consommation de carburant en vue de
I'extension de la réception CE par type, au tileréglement (CE) $695/2009
et du présent réglement, d’'un véhicule ayant unssmde référence excédant
2 380 kg mais n’excédant pas 2 610 kg.".

5.1.2.Le paragraphe A.1.2.1 de l'appendice 1 denixe 12 du réglement 49 de la

CEE-ONU s’entend comme suit:

"A.1.2.1. Pour obtenir I'extension d’'une réceptioR par type pour un véhicule dont
le moteur a fait I'objet d’'une réception par type t#re du reglement (CE)
n°595/2009 et du présent réglement et dont la masseéfrence excéde
2 380 kg sans exceéder 2 610 kg, le constructetisdtisfaire aux prescriptions
du réglement 1101 de la CEE-ONU, sous réserve des exceptions des
paragraphes A.1.2.1.2 et A.1.2.1.3.".

5.2. L’extension d’une réception par type au titecla présente section n’est pas possible

h)

pour les véhicules bicarburant.»;

I'appendice 1 est supprimé;

'annexe IX est modifiée comme suit;

a)

b)

«

dans la section correspondant aux caractérestitpchniques des carburants a utiliser
pour I'essai des moteurs a allumage par compresigiditre est remplacé par le titre
suivant:

«Caractéristiques techniques des carburants &autipour I'essai des moteurs a
allumage par compression et des moteurs bicarbyrant

dans la section correspondant aux caractéregitechniques des carburants a utiliser
pour I'essai des moteurs a allumage commandétrie eést remplacé par le titre
suivant:

«Caractéristiques techniques des carburants &autipour I'essai des moteurs a
allumage commandé et des moteurs bicarburant»;

le tableau correspondant au type de carburaningturel/biométhane est remplacé
par le tableau suivant:
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Type: Gaz naturel/biométhane

Caractéristiques Unités Base Limites Méthode diess
Minimum Maximum

Carburant de référence G

Composition:

Méthane 87 84 89

Ethane 13 11 15

Resté" % mole — — 1 ISO 6974

Teneur en soufre |  mgAt? — 10 ISO 6326-5

Notes:

@ Inertes + G,

@) Valeur a déterminer aux conditions normales (2%3(20 °C) et 101,3 kPa).

Carburant de référence Gs

Composition:

Méthane 92,5 91,5 93,5

Resté" % mole — — 1 ISO 6974

N, % mole 7,5 6,5 8,5

Teneur en soufre|  mgAt — — 10 ISO 6326-5

Notes:

@) Inertes (autres queN+ G+ Cy.

@ Valeur & déterminer & 293,2 K (20 °C) et 101,3.kPa

Carburant de référence Gs

Composition:

Méthane % mole 86 84 88

Resté" % mole — — 1 ISO 6974

N, % mole 14 12 16

Teneur en soufre|  mgAt — — 10 ISO 6326-5

Notes:

@) Inertes (autres queN+ G+ C.

@) Valeur & déterminer & 293,2 K (20 °C) et 101,3.kPa
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Carburant de référence Gy
Composition:
Méthane % mole 100 99 100 ISO 6974
Resté&" % mole — — 1 ISO 6974
N, % mole ISO 6974
Teneur en soufre| mgAff — — 10 ISO 6326-5
Indice de Wobbe | MJ/n? © 48,2 47,2 49,2
(net)
Notes:
@ Inertes (autres que N+ C, + C,..
@ Valeur & déterminer & 293,2 K (20 °C) et 101,3 kPa.
@ Valeur & déterminer & 273,2 K (0 °C) et 101,3 kPa.

));

9) I'annexe X est modifiée comme suit:

a) le point 2.1 est remplacé par le texte suivant:

«2.1. Les prescriptions générales sont celles é&msncau paragraphe 2 de
I'annexe 9A du réglement’d9 de la CEE-ONU, sous réserve des exceptions
visées au point 2.2.1 du présent réglement.»;

b) le point 2.1.1 suivant est inséré apres le phiht

«2.1.1. Les paragraphes 2.3.2.1 et 2.3.2.2 dedm®A du réglement’®9 de la
CEE-ONU s’entendent comme suit:

"2.3.2.1. Le fonctionnement du dispositif de trait aval des particules, y
compris les processus de filtrage et de régénératomtinue doit étre
surveillé par rapport a la valeur seuil OBD spéeifau tableau 1 de la
présente annexe.

hY

2.3.2.2. Avant les dates spécifiées a l'articlepdragraphe 8, du présent
reglement et, dans le cas d'un filtre a particutbesel (FAP) a
technologie ‘wall-flow’, le constructeur peut chioisd’appliquer les
prescriptions en matiere de vérification du fonmtiement énoncées a
I'appendice 8 de I'annexe 9B du réglemet® de la CEE-ONU au lieu
des prescriptions du paragraphe 2.3.2.1, a condifigil puisse faire la
démonstration, et fournir des documents techniguksppui, qu’en cas
de détérioration, il existe une corrélation positientre la perte
d’efficacité du filtrage et la perte de dépressigmression delta’) a
travers le filtre dans les conditions de fonctianeet du moteur
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C)

d)

f)

spécifiees dans les essais décrits a l'appendice 8annexe 9B du
réglement A49 de la CEE-ONU."

»,

le point 2.2 est remplacé par le texte suivant:

«2.2. La Commission examinera, pour le 31 décen202, les prescriptions en
matiere de surveillance énoncées au point 2.32lladnexe 9A du réglement
n° 49 de la CEE-ONU. Au cas ol, pour des raisons tquks, ces
prescriptions ne pourraient pas étre appliquées pesi dates indiquées a
I'article 4, paragraphe 8, du présent reglemenGdanmission devra faire une
proposition visant a modifier ces dates en consgzpie;

les points 2.3 a 2.3.3.4 sont supprimes;
le point 2.4.1 est remplacé par le texte suivant

«2.4.1. Si le constructeur en fait la demande, pesivéhicules des catégories bt
N;, pour les véhicules des catégorieg &l N, ayant une masse maximale en
charge techniqguement admissible n’excédant pastohbes et pour les
véhicules de catégorieJ\Classe I, Classe Il et Classe A et Classe B stejle
définies a I'annexe | de la directive 2001/85/Ciara une masse admissible
n'excédant pas 7,5 tonnes, la conformité aux pimtsans de I'annexe Xl du
réglement (CE) 1692/2008 est considérée comme équivalente a lawcuité
a la présente annexe, sur la base des équivalsnmicasites:»;

les points 2.4.1.1 a 2.4.1.b.2 sont inséréssalgrgoint 2.4.1.:

«2.4.1.1. La norme OBD Euro 6 — plus IUPR du tabléale 'appendice 6 de
I'annexe | du réglement (CEf 692/2008 est considérée comme équivalente au
caractéere A du tableau 1 de I'appendice 9 de I'ran@u présent reglement.

2.4.1.2.La norme OBD Euro 6 — 1 du tableau 1 dppéndice 6 de I'annexe | du
réglement (CE) h692/2008 est considérée comme équivalente au éaszabt
du tableau 1 de I'appendice 9 de I'annexe | dugregeglement.

2.4.1.3.La norme OBD Euro 6 — 2 du tableau 1 dppéndice 6 de I'annexe | du
réglement (CE) h692/2008 est considérée comme équivalente au éagaCt
du tableau 1 de I'appendice 9 de I'annexe | dugregeglement.

2.4.1.a.Si cette réception alternative est ugliskes informations relatives aux
systemes OBD des points 3.2.12.2.7.1 a 3.2.12.4é.4la partie 2 de
I'appendice 4 de I'annexe | sont remplacées parinésmations du point
3.2.12.2.7 de l'appendice 3 de I'annexe | du régienfCE) 1692/2008.
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9)

h)

2.4.1.b.Les équivalences indiquées au point 2glappliguent de la maniére
suivante:

2.4.1.b.1. les valeurs limites OBD et les datestass dans le tableau 1 de
I'appendice 9 de l'annexe | du présent reglementeédtives au caractere
assigné pour lequel la réception par type est ddéeas’appliquent;

2.4.1.b.2. les prescriptions relatives aux mesdeesontrole des émissions de NO
décrites aux points 2.1.2.2.1 a 2.1.2.2.5 de I'aandll s’appliquent.»;

les points 2.6 & 2.6.3 suivants sont ajoutéasaerpoint 2.5:
«2.6. Moteurs ou véhicules bicarburant

2.6.1.Les moteurs et véhicules bicarburant doiveatisfaire aux prescriptions
applicables aux moteurs diesel spécifiees dansrésepte annexe, qu’ils
fonctionnent en mode bicarburant ou en mode diesel.

2.6.2.En plus du point 2.6.1, les moteurs et wdbg bicarburant doivent satisfaire
aux prescriptions OBD du paragraphe 7 de I'annéxeul reglement %49 de
la CEE-ONU.

2.6.3. Les dispositions concernant les procédueestdeption alternatives indiquées
au point 2.4.1 ne s’appliquent pas dans le casvdbiules et des moteurs
bicarburant.»;

les points 3.2.1 et 3.2.2 sont remplacés pexie suivant:

«3.2.1. Les valeurs limites OBD applicables auéypst OBD sont celles spécifiées
dans les rangées "prescriptions générales" duataklepour les moteurs a

allumage par compression et du tableau 2 pour leseurs a allumage
commandé.

3.2.2.Jusgu’a la fin de la période de transitigé® a l'article 4, paragraphe 7, les
valeurs limites OBD spécifiées dans les rangéeaspltransitoire” du tableau
1 pour les moteurs a allumage par compression tthdeau 2 pour les moteurs
a allumage commandé s’appliquent.

Tableau 1 — Valeurs limites OBD (moteurs a allumpge compression, y compris les
moteurs bicarburant)

Limite en mg/kWh

NO Masse de
particules
Phase transitoire 1500 25
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Prescriptions générales 1200 25

Tableau 2 — Valeurs limites OBD (moteurs a allumeg@mandeé)

Limite en mg/kWh

NO, Cco
Phase transitoire 1500 7500 (
Prescriptions générales 1200 7500

(* La limite s’applique & partir des dates indiquékess la
rangée B du tableau 1 de I'appendice 9 de I'anhexe

»;
i) le point 4.1 est remplacé par le texte suivant:

«4.1. Les prescriptions en matiere de démonstrationt celles énoncées au
paragraphe 4 de I'annexe 9A du réglemédtonde la CEE-ONU.»;

)] le point 4.2 est supprimé;
k) le point 5.1 est remplacé par le texte suivant:

«5.1. Les prescriptions en matiere de documentatont celles énoncées au
paragraphe 5 de I'annexe 9A du régleméihtdde la CEE-ONU. Le dossier
d’'information doit étre fourni conformément aux phsitions de l'article 5,
paragraphe 3, et de la section 8 de I'annexe Irésemt reglement.»;

) les points 6 & 6.2.2 sont remplacés par le texieant:

«b. FRESCRIPTIONS EN MATIERE D’ EFFICACITE EN SERVICE

6.1. Les prescriptions en matiere d’efficacité esrviee sont celles énoncées au
paragraphe 6 de I'annexe 9A du régleméinde la CEE-ONU, sous réserve des
exceptions des points 6.1.1 & 6.1.3 du présergmesgit.

6.1.1. Le dossier d’information doit étre fourninformément aux dispositions de l'article
5, paragraphe 3, et de la section 8 de I'annexedrékent reglement.

6.1.2. Rapport d’efficacité en service minimum

Le paragraphe 6.2.2 de I'annexe 9A du réglemémOnde la CEE-ONU s’entend
comme suit:
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10)

"La valeur du rapport d'efficacité en service minom IUPR(min) est 0,1 pour
'ensemble des surveillances.".

6.1.3. Les conditions énoncées au paragraphe AellBppendice 1 du réglemerit49 de
la CEE-ONU seront réexaminées apres la fin de tege de transition spécifiée a
l'article 4, paragraphe 7, du présent reglement.

6.2. Evaluation de I'efficacité en service pendaniériode de transition

6.2.1. Au cours de la période de transition visé€aréicle 4, paragraphe 7, I'évaluation de
I'efficacité en service des systemes OBD doit &menée conformément aux
dispositions énoncées a I'appendice 5 de la présamtexe.

6.2.2. Au cours de la période de transition visdaréicle 4, paragraphe 7, la conformité
des systemes OBD aux prescriptions du paragrapP& @le I'annexe 9A du
réglement f49 de la CEE-ONU n’est pas obligatoire.»;

m) les points 6.2.3 a 6.5.5.1 sont supprimes;

n) les appendices 1 a 4 et 6 sont supprimés.

'annexe Xl est modifiée comme suit:

a) le point 4.3.1 est remplacé par le texte suivant
«4.3.1. Description de la procédure pour I'évalaties émissions
Les moteurs indiqués au point a) de I'article 1&agraphe 4, équipés d’'un systéeme
complet de maitrise des émissions comprenant Ipositsf antipollution de
remplacement du type pour lequel la réception estashdée sont soumis aux essais
appropriés pour I'application a laquelle ils soestihés, comme décrit a 'annexe 4
du réglement h49 de la CEE-ONU, afin de comparer leur efficacit@c celle du

systeme antipollution d’origine selon la procédukécrite aux points 4.3.1.1 et
4.3.1.2.»;

b) aupoint4.3.2.1, le deuxieme paragraphe egples@ par le texte suivant:
«Le systéeme de traitement aval des gaz d’échappeesémréconditionné avec 12
cycles WHSC. Aprés ce préconditionnement, les misteant testés conformément

aux procédures d’essai WHDC décrites a I'annexe #édlement 149 de la CEE-
ONU. Trois essais de gaz d’échappement de chageeapproprié sont effectués.»;

c) aupoint 4.3.2.2, le deuxiéme paragraphe egplear@ par le texte suivant:

«Le systeme de traitement aval des gaz d'échappemeorporant le dispositif
antipollution de remplacement est alors préconaiitébavec 12 cycles WHSC. Apres
ce préconditionnement, les moteurs sont testéoooBment aux procédures d’essai

71 FR



FR

11)

12)

d)

e)

WHDC décrites a I'annexe 4 du réglemeft de la CEE-ONU. Trois essais de gaz
d’échappement de chaque type approprié sont effectu

au point 4.3.2.5, le deuxieme paragraphe egplear@ par le texte suivant:

«Les systemes de traitement aval des gaz déchappenvieillis sont
préconditionnés avec 12 cycles WHSC et ensuitédesti moyen des procédures
WHDC décrites a 'annexe 4 du réglemeft@ de la CEE-ONU. Trois essais de gaz
d’échappement de chaque type approprié sont effectu

le point 4.3.2.6 est remplacé par le texte suiva

«4.3.2.6. Détermination du facteur de vieillissempaur le dispositif antipollution de

remplacement

Le facteur de vieillissement pour chaque polluattie ratio de la valeur d’émission
appliguée au point de fin de vie utile et celledébut de I'accumulation d’heures de
fonctionnement (par exemple, si les émissions dlluga A au début de
'accumulation d’heures de service sont de 1,50Mpket celles au point de fin de
vie utile sont de 1,82 g/kWh, le facteur de viegkment est de 1,82/1,50 = 1,21).»;

I'annexe Xll est modifiée comme suit:

a)

b)

le point 2.1 est remplacé par le texte suivant:

«2.1. Pour les essais de conformité en servicedigsositions de lI'annexe 8 du
réglement 49, amendement 5, de la CEE-ONU. »;

le point 2.3.1 est remplacé par le texte suivant

«2.3.1. Toutes les références aux essais WHTC eB@/klentendent comme des
références aux essais ETC et ESC, respectivemenmme définis dans
I'annexe 4A du réglemenf A9, amendement 5, de la CEE-ONU.»;

le point 2.3.7 est remplacé par le texte suivant

«2.3.7. A la demande du constructeur, l'autoritérgie de la réception peut décider
d’'un plan d’échantillonnage conformément aux pobtk1, 3.1.2 et 3.1.3 de
I'annexe Il ou conformément a I'appendice 3 derd@xe 8 du réglemenf 49,
amendement 5, de la CEE-ONU.»;

I'annexe Xl est modifiée comme suit:

a)

les points 2 et 2.1 sont remplacés par le wxtant:

«2. PRESCRIPTIONS GENERALES
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b)

Les prescriptions générales sont celles énoncéespaagraphe 2 de
I'annexe 11 du réglemenf 49 de la CEE-ONU, sous réserve des exceptions
visées aux paragraphes 2.1 a 2.1.5 du présentregie

2.1. Réception alternative»;
les points 2.1.1 a 2.1.5 suivants sont insuéssde point 2.1

«2.1.1. Si le constructeur en fait la demande, pesivéhicules des catégories bt
N;, pour les veéhicules des catégories &8 N, ayant une masse maximale
admissible n’excédant pas 7,5 tonnes et pour lbicwiés des catégoriessM
Classe |, Classe Il et Classe A et Classe B, tgllesdéfinies a 'annexe | de la
directive 2001/85/CE, ayant une masse admissit@gcaédant pas 7,5 tonnes,
la conformité aux prescriptions de l'annexe XVI deéglement (CE)
n°692/2008 est considérée comme équivalente a laowuité a la présente
annexe.

2.1.2. Si la réception alternative est utilisée:

2.1.2.1.les informations relatives au fonctionnetredrrect des mesures de contrble
des émissions de NOx des points 3.2.12.2.8.1 a2828.5 de la partie 2 de
'appendice 4 de I'annexe | du présent réglememtt semplacées par les
informations du point 3.2.12.2.8 de I'appendicee3l'dnnexe | du reglement
(CE) 1£692/2008;

2.1.2.2.les exceptions suivantes s’appliguent @ concerne I'application des
prescriptions de I'annexe XVI du réglement (CEp82/2008 et de celles de la
présente annexe:

2.1.2.2.1. les dispositions concernant la survaikade la qualité du réactif
énoncées aux points 7.1 et 7.2 de la présente arsiagpliquent en lieu et
place de la section 4 de 'annexe XVI du réglen{@) r 692/2008;

2.1.2.2.2. les dispositions concernant la surveitbade la consommation du
réactif énoncées aux points 8.3 et 8.4 de la ptésamexe s’appliquent en lieu
et place de la section 5 de 'annexe XVI du réglent€E) 1 692/2008;

2.1.2.2.3. le systeme d’avertissement du conductiséraux sections 4, 7 et 8
de la présente annexe s’entend comme le systemeertissement du
conducteur de la section 3 de I'annexe XVI du néglet (CE) A692/2008;

2.1.2.2.4. la section 6 de l'annexe XVI du réglemet692/2008 de la CEE-
ONU ne s’applique pas.

2.1.2.2.5. Les dispositions du point 5.2 de la gmés annexe s’'appliquent dans
le cas de véhicules destinés aux services de seaurdes moteurs ou
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f)

véhicules spécifies a l'article 2, paragraphe 3infpd) de la directive
2007/46/CE.

2.1.3.Le paragraphe 2.2.1 de l'annexe 11 du réghént 49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"2.2.1. Des informations qui décrivent entieremdas caractéristiques
opérationnelles fonctionnelles d’'un systéme moteauvert par la
présente annexe doivent étre fournies par le agststir dans la forme
prescrite a I'appendice 4 de I'annexe | du présegiement.".

2.1.4.Le premier alinéa du paragraphe 2.2.4 dméae 11 du reglemenf 49 de la
CEE-ONU s’entend comme suit:

"2.2.4. Lorsqu’un constructeur demande la réceptiam moteur ou d’une
famille de moteurs en tant qu’entité techniqueinicse, il inclut dans le
dossier d’information visé a larticle 5, paragraepB, a larticle 7,
paragraphe 3, ou a l'article 9, paragraphe 3, disgnt réglement les
prescriptions appropriées qui assureront que lecukh utilisé sur route
ou ailleurs le cas échéant, satisfera aux pregmmgptde la présente
annexe. Cette documentation comprend:".

2.1.5.Le paragraphe 2.3.1 de l'annexe 11 du réghéent 49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"2.3.1. Tout systeme moteur relevant du champ diegpon de la présente
annexe doit conserver sa fonction de maitrise desséns dans toutes
les conditions régulierement rencontrées sur lgtdege de I'Union, en
particulier a basse température ambiante, confoenéml’annexe VI du
présent reglement."

»,
les points 2.2 & 2.5 sont supprimés;
le point 3.1 est remplacé par le texte suivant:

«3.1. Les prescriptions relatives a I'entretientsmiles énoncées au paragraphe 3 de
I'annexe 11 du réglemenf 49 de la CEE-ONU.»;

les points 3.2 a 3.7 sont supprimes;
le point 4.1 est remplacé par le texte suivant:

«4.1. Les caractéristiques et le mode de fonctioreme du systeme d’avertissement
du conducteur sont ceux indiqués au paragraphe’drdeexe 11 du réglement
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9)

h)

)

k)
)

m)

n°49 de la CEE-ONU, sous réserve des exceptions svigéepoint 4.1.1 du
présent reglement.»;

le point 4.1.1 suivant est inséré aprés le phiht

«4.1.1. Le paragraphe 4.8 de l'annexe 11 du régieme49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"4.8. Une fonction permettant au conducteur d’'atéénles alarmes visuelles
liées au systeme d’avertissement peut étre fousnoieles véhicules
destinés aux services de secours ou sur les véhiads catégories
définies a I'article 2, paragraphe 3, point b)]aldirective 2007/46/CE."

»,

les points 4.2 a 4.10 sont supprimes;
le point 5.1 est remplacé par le texte suivant:

«5.1. Les caractéristiques et le mode de fonctimame du systeme d’incitation du
conducteur sont ceux indiqués au paragraphe Sate@dxe 11 du réglement
n°49 de la CEE-ONU, sous réserve des exceptions svigéepoint 5.1.1 du
présent réglement.»;

le point 5.1.1 suivant est inséré apres le pbift

«5.1.1. Le paragraphe 5.2 de l'annexe 11 du régiem&49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"5.2. La prescription concernant la présence d'ysténe d’incitation du
conducteur ne s’applique pas aux moteurs ou vedscdestinés a étre
utilisés par les services de secours ou aux moteuk&hicules spécifiés
au point b) de larticle 2, paragraphe 3, de laaive 2007/46/CE. La
désactivation permanente du systéeme d’incitatiomahducteur ne peut
étre effectuée que par le constructeur du motewtuoeehicule.”

»;
les points 5.2 a 5.8 sont supprimés;
le point 6.1 est remplacé par le texte suivant:

«6.1. Les prescriptions concernant la disponibditéréactif sont celles énoncées au
paragraphe 6 de I'annexe 11 du régleméadrde la CEE-ONU.»;

les points 6.2 a 6.3.3 sont supprimés;
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n) les points 7.1 et 7.1.1 sont remplacés paixke tguivant:

«7.1. Les mesures concernant la surveillance dguidité du réactif sont celles
énoncées au paragraphe 7 de 'annexe 11 du réglefi¥® de la CEE-ONU,
sous réserve des exceptions indiquées aux pointl 7.1.2 et 7.1.3 du présent
reglement.

7.1.1.Le paragraphe 7.1.1 de l'annexe 11 du réghent 49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"7.1.1. Le constructeur spécifie une concentratioinimale acceptable de
réactif CDnin,, avec laquelle les émissions au pot d’échappement
dépassent pas les valeurs limites spécifiées adyn | du réglement
(CE) £595/2009."

»;

0) les points 7.1.1.1 et 7.1.1.2 sont supprimes;
p) les points 7.1.2 et 7.1.3 sont remplacés ptaxie suivant:

«7.1.2. Le paragraphe 7.1.1.1 de l'annexe 11 dlems&nt 49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"7.1.1.1. Durant la période transitoire spécifiékadicle 4, paragraphe 7, du
présent réglement et sur demande du constructeur Ips besoins du
point 7.1, la référence a la limite d’émissiond\i®y spécifiée a I'annexe
| du réglement (CE) t©595/2009 est remplacée par la valeur de
900 mg/kwh.".

7.1.3.Le paragraphe 7.1.1.2 de l'annexe 11 dueméght A 49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit:

"7.1.1.2. La valeur correcte pour GRdoit étre démontrée lors de la réception
par type au moyen de la procédure définie a I'appent de 'annexe 11
du réglement Y9 de la CEE-ONU et enregistrée dans le dossier
d’'information détaillé, comme spécifié a l'artickeet a la section 8 de
'annexe | du présent reglement.”

»;
q) les points 7.1.4 a 7.3.3 sont supprimes;
r le point 8.1 est remplacé par le texte suivant:

«8.1 Les mesures concernant la surveillance deof@ornmation du réactif sont
celles énoncées au paragraphe 8 de I'annexe ldgtement h49 de la CEE-

76 FR



s)

Y

ONU, sous réserve des exceptions indiquées au @it du présent
reglement.»;

le point 8.1.1 suivant est inséré apres le ikt

«8.1.1. Le paragraphe 8.4.1.1 de I'annexe 11 dlemnt 3 49 de la CEE-ONU
s’entend comme suit;

"8.4.1.1. Jusqu’'a la fin de la période transitogpécifiece a I'article 4,
paragraphe 7, du présent reglement, le systémeentigsement du
conducteur décrit a la section 4 de I'annexe 1Iéglement 49 de la
CEE-ONU est activé si un écart de plus de 50 %edatconsommation
moyenne de réactif et la consommation moyenne alif@xigée par le
systéme moteur au cours d’'une période a définilgapnstructeur, qui
ne peut étre plus longue que la période maximadeifipe au paragraphe
8.3.1 de 'annexe 11 du réglemefif de la CEE-ONU, est détectée."

»;

les points 8.2 a 8.5.3 sont supprimes;
le point 9.1 est remplacé par le texte suivant:

«9.1. Les mesures concernant les défaillances dsterag de surveillance
susceptibles d'étre causées par des modificatioms autorisées sont celles
énoncées au paragraphe 6 de l'annexe 11 du rédlemfie® de la CEE-
ONU.»;

les points 9.2 a 9.4.3 sont supprimes;
les points 10 & 12 suivants sont ajoutés:
«10. Moteurs ou véhicules bicarburant

Les prescriptions visant a assurer le fonctionnénmmmrect des systemes de
limitation des émissions de N@es moteurs et des véhicules bicarburant sorascell
énoncées au paragraphe 8 de I'annexe 15 du rédle¥® de la CEE-ONU, sous
réserve des exceptions énoncées au point 10.1édargrréglement:

10.1. Le paragraphe 8.1 de I'annexe 15 du réglenfet@t de la CEE-ONU s’entend
comme suit:

"8.1. Les sections 1 a 9 de la présente annexelgjapnt aux moteurs et
véhicules HDDF, qu’ils fonctionnent en mode bicadgmi ou en mode
diesel.".
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11.

12.

y)

Le point ¢) du paragraphe A.1.4.3 de I'appemdiade I'annexe 11 du réglemerit n
49 de la CEE-ONU s’entend comme suit:

"c) La réalisation de la réduction de couple regumur l'incitation ‘de bas-
niveau’ peut étre démontrée en méme temps que deegsus général de
réception de la performance du moteur effectué aramément au présent
reglement. La mesure séparée du couple durantntemiiration du systeme
d’incitation n’est pas requise dans ce cas. Latétinn de la vitesse requise
pour lincitation ‘sévere’ est démontrée conformémaux prescriptions de la
section 5 de la présente annexe.".

Le premier alinéa du paragraphe 4 de I'annexelul réglement 149 de la CEE-
ONU s’entend comme suit:

"Le présent appendice s’applique lorsque le coowtt du véhicule demande la
réception CE par type d’'un véhicule équipé d’un enotréceptionné en ce qui
concerne les émissions et I'acces aux informatsomda réparation et I'entretien du
véhicule conformément au réglement (CE$95/2009 et au présent réglement.

Dans ce cas, et en plus des prescriptions de nordagl’annexe | du présent
reglement, une démonstration du montage correctéegtssaire. Cette démonstration
est faite en présentant a l'autorité chargée deétaption un cas technique en
utilisant des éléments de preuve tels que des mdedsechniques, des analyses
fonctionnelles et les résultats d’essais antérieurs

»,

les appendices 1 & 5 sont supprimes;

I'appendice 6 est remplacé par le texte suivant:

Appendice 6

Démonstration de la qualité minimale acceptablegdiatif CDyin

1. Le constructeur doit démontrer la qualité mirerecceptable du réactif Gia durant la

réception par type conformément aux disposition$appendice 6 de I'annexe 11
du réglement 149 de la CEE-ONU, sous réserve des exceptions @séaw point 1.1
du présent appendice:

1.1. le point A.6.3 s’entend comme suit:
"A.6.3. Les émissions de polluant résultant deessiai doivent étre inférieures aux

limites d’émissions spécifiées aux paragraphesl7et. 7.1.1.1 de la présente
annexe."
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13) 'annexe XIV est modifiée comme suit:
a) lespoints 2.2.1 a 2.2.4 sont remplacés paxte suivant:

«2.2.1. Pour les moteurs a allumage commandé aémeavec de I'essence ou du
carburant E85, le paragraphe 5.2.3.1 du réglem&85 mie la CEE-ONU doit étre
compris de la maniére suivante:

"Le carburant utilisé est celui disponible sur larainé. En cas de contestation, le
carburant est le carburant de référence appropgéif@é a 'annexe 1X du présent
reglement. Au lieu des carburants de référenceif@gsea@ I'annexe IX du présent
réglement, les carburants de référence définis IparConseil européen de
coordination pour le développement des essais derpances de lubrifiants et
combustibles pour moteurs (ci-apres ‘CEC’) pour iesteurs a essence dans les
documents RF-01-A-84 et RF-01-A-85 du CEC peuveetdilisés.".

2.2.2.Pour les moteurs a allumage commandé ehdégsurs bicarburant fonctionnant au
GPL:

22.2.1 Dans le cas d’'un moteur qui s’adapte autigoement a la gamme de gaz, le
paragraphe 5.2.3.2.1 du réglemefit8h de la CEE-ONU doit étre compris de la
maniére suivante:

"Le carburant utilisé est celui disponible sur larainé. En cas de contestation, le
carburant est le carburant de référence appropgéif@é a 'annexe 1X du présent

reglement. Au lieu des carburants de référenceif@gsea@ I'annexe IX du présent

reglement, on peut utiliser les carburants de eéfée spécifiés a I'annexe 8 du
réglement A85 de la CEE-ONU.".

2.2.2.2. Dans le cas d'un moteur qui s’adapte aatigmement a la gamme de gaz, le
paragraphe 5.2.3.2.2 du réglemefit8h de la CEE-ONU doit étre compris de la
maniére suivante:

"Le carburant utilisé est le carburant de référesymécifié a I'annexe IX du présent
réglement ou les carburants de référence spééifiésanexe 8 du réglement 85 de
la CEE-ONU peuvent étre utilisés avec la teneula®lus faible, ou".

2.2.3.Pour les moteurs a allumage commandé ehtdsurs bicarburant fonctionnant au
GN/biométhane:

2.2.3.1. Dans le cas d’'un moteur qui s’adapte aatigmement a la gamme de gaz, le

paragraphe 5.2.3.3.1 du réglemefit86 de la CEE-ONU doit étre compris de la
maniéere suivante:
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"Le carburant utilisé est celui disponible sur larainé. En cas de contestation, le
carburant est le carburant de référence appropgéif@@ a 'annexe 1X du présent

reglement. Au lieu des carburants de référenceif@gea@ I'annexe IX du présent

reglement, on peut utiliser les carburants de eéfée spécifiés a I'annexe 8 du
réglement A85 de la CEE-ONU.".

2.2.3.2. Dans le cas d'un moteur qui s’adapte aatigmement a la gamme de gaz, le

paragraphe 5.2.3.3.2 du réglemefit8h de la CEE-ONU doit étre compris de la
maniére suivante:

"Le carburant utilisé est celui disponible sur laramé avec un indice Wobbe d’au
moins 52,6 MJi (20 °C, 101,3 kPa). En cas de contestation, lbutant est le
carburant de référencexGpécifié a I'annexe IX du présent reglement.”;

2.2.3.3. Dans le cas d'un moteur qui s’adapte aatigmement a la gamme de gaz, le

paragraphe 5.2.3.3.3 du réglemefiBH de la CEE-ONU doit étre compris de la
maniére suivante:

"Le carburant utilisé est celui disponible sur laramé avec un indice Wobbe d’au
moins 52,6 MJni (20 °C, 101,3 kPa) si le moteur est marqué powrdeipe H de
gaz ou d’au moins 47,2 MJi(20 °C, 101,3 kPa) si le moteur est marqué pour le
groupe L de gaz. En cas de contestation, le camburdisé est le carburant de
référence G spécifié a 'annexe IX du présent réglement sinlgteur est marqué
pour le groupe H de gaz, ou le carburant de référé€h; si le moteur est marqué
pour le groupe L de gaz, c'est-a-dire le carbumuntgroupe correspondant dont
I'indice Wobbe est le plus fort, ou”.

2.2.4.Pour les moteurs a allumage par compressiotes moteurs bicarburant, le

b)

paragraphe 5.2.3.4 du réglemefit8s de la CEE-ONU doit étre compris de la
maniéere suivante:

"Le carburant utilisé est celui disponible sumiarché. En cas de contestation, le
carburant est le carburant de référence appropgéif@é a 'annexe 1X du présent

reglement. Au lieu des carburants de référenceif@gsa@ I'annexe IX du présent

regleemnt, on peut utiliser le carburant de réfégedéfinis par le CEC pour les

moteurs a allumage par compression dans le docurtefB-A-84 du CEC."

»;

le point 2.3.2 est remplacé par le texte suivant

«2.3.2. Pour les besoins des essais concernagtrissions suivant les procédures

de I'annexe lll du présent réglement, les disposs#iconcernant la puissance du
moteur spécifiées au paragraphe 6.3 de I'annexe eglement h49 de la CEE-
ONU s’appliquent.».
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ANNEXE IV

«

ANNEXE 1l

VERIFICATION DES EMISSIONS DE GAZ D’ECHAPPEMENT

INTRODUCTION

La présente annexe énonce la procédure d'¢msai vérifier les émissions de gaz
d’échappement.

PRESCRIPTIONS GENERALES

Les prescriptions pour la conduite des essaiSnterprétation des résultats sont celles
énoncées a 'annexe 4 du réglemehd® de la CEE-ONU, en utilisant les carburants de
référence appropriés comme spécifié a I'annexeu¥résent reglement.

Dans le cas des moteurs et vehicules bicarhuias prescriptions et exceptions
supplémentaires de I'appendice 4 de I'annexe 15édlement A49 de la CEE-ONU
s’appliguent aux essais de mesure des émissions.

Pour I'essai des moteurs a allumage commatililgant un systéme de dilution des gaz
d’échappement, il est permis de se servir de sysedianalyse qui satisfont aux
prescriptions générales et aux procédures d'étafpmmu réglement®r83 de la CEE-
ONU. Dans ce cas, les prescriptions du paragrapéel@ppendice 2 de I'annexe 4 du
réglement A49 de la CEE-ONU ne s’appliquent pas.

Toutefois, les procédures d’essai du paragraphe [7adnexe 4 du réglement 49 de la

CEE-ONU et les calculs d’émissions du paragrapte Bannexe 4 du réglement40 de
la CEE-ONU s’appliquent.»;
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5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.

ANNEXE V

«<ANNEXE XVIII

PRESCRIPTIONS TECHNIQUES SPECIFIQUES POUR LES MOTEURS ET

VEHICULES BICARBURANT

Champ d’application

La présente annexe s’applique aux moteurs bicanbuet aux véhicules bicarburant
couverts par le présent reglement et expose lsgqgpéons supplémentaires et exceptions
auxquelles les constructeurs doivent satisfairer f@uéception par type des moteurs et
véhicules bicarburant.

Les moteurs bicarburant dont le pouvoir énéaggét moyen du gaz lors de la partie a
chaud du cycle d’essai WHTC ne dépasse pas 10 ®B\(fpk < 10%) et qui n’ont pas de
mode diesel sont interdits .

Une liste des types de moteurs bicarburant ataiygar le présent reglement et des
principales prescriptions de fonctionnement esnéerdans I'appendice.

Prescriptions pour la réception spécifiquesraokeurs et véhicules bicarburant

Les prescriptions pour la réception spécifigaex moteurs et vehicules bicarburant sont
celles énoncées au paragraphe 3 de I'annexe J&gtenrent A49 de la CEE-ONU.

Prescriptions générales

Les moteurs et véhicules bicarburant doivertisfaire aux prescriptions générales des
paragraphes 4.1 a 4.7 de 'annexe 15 du réglemidst ae la CEE-ONU.

Prescriptions relatives a I'efficacité
Limites d’émissions applicables aux moteucsitiiurant des types 1A et 1B

Les limites d’émissions applicables aux msebicarburant des types 1A et 1B
fonctionnant en mode bicarburant sont celles ingégupour les moteurs a allumage
commandé a I'annexe | du réglement (CE596/2000.

Les limites d’émissions applicables aux mieicarburant de type 1B fonctionnant en
mode diesel sont celles indiquées pour les mogatbimage par compression a I'annexe
| du réglement (CE)%595/2009.

Limites d’émissions applicables aux moteucsitiurant des types 2A et 2B

Limites d’émissions applicables lors du eydlessai WHSC
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5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

Pour les moteurs bicarburant des types 2A et 2Btimmant a la fois en mode diesel et en
mode bicarburant, les limites d’émissions de gaxlthppement, y compris le nombre
limite de particules, lors du cycle d’essai WHSG@ntscelles applicables aux moteurs a
allumage par compression lors du cycle d’essai WH8I&s qu’indiquées a I'annexe | du

réglement (CE) %695/2009.

Limites d’émissions applicables lors du eydlessai WHTC

Limites d’émissions applicables au CO, Bi@x, au NH; et a la masse des particules en
mode bicarburant

Les limites d’émissions applicables au CO, aux,\dD NH; et a la masse des particules
lors du cycle d’essai WHTC des moteurs bicarbudast types 2A et 2B fonctionnant en
mode bicarburant sont celles applicables aux mstawallumage par compression et aux
moteurs a allumage commandé lors du cycle d’ess#ilr@telles qu'indiquées a I'annexe

| du réglement (CE)%595/2009.

Limites d’émissions d’hydrocarbures en ebitarburant

5.2.2.2.1. Moteurs fonctionnant au gaz naturel/l@timrane

Les limites d’émissions de HCT, HCNM et ¢krs du cycle d’essai WHTC applicables
aux moteurs bicarburant des types 2A et 2B fonoaoh au gaz naturel/biométhane en
mode bicarburant sont calculées a partir de celigdicables aux moteurs a allumage par
compression et aux moteurs a allumage commandéulocycle d’essai WHTC, telles que
définies a I'annexe | du réglement (CE)5085/2009, selon la procédure de calcul spécifiée
au paragraphe 5.2.3 de I'annexe 15 du réglenfett de la CEE-ONU.

5.2.2.2.2. Moteurs fonctionnant au GPL

5.2.2.3.

5.2.2.4.

Les limites d’émissions de HCT lors du cycle d’'es84dTC applicables aux moteurs
bicarburant des types 2A et 2B fonctionnant au @&RALmode bicarburant sont celles
applicables aux moteurs a allumage par compredsisndu cycle d’essai WHTC telles
gu’indiquées a I'annexe | du réglement (CE$85/2009.

Limites d’émissions pour le nombre deipalds en mode bicarburant

La limite du nombre de particules émises lors ddecyl’essai WHTC applicables aux
moteurs bicarburant des types 2A et 2B fonctioneantode bicarburant sont calculées a
partir de celles applicables aux moteurs a allumaaecompression et aux moteurs a
allumage commandé lors du cycle d’'essai WHTC, detla’'indiquées a I'annexe | du
réglement (CE) 1595/2009, selon la procédure de calcul spécifiépamagraphe 5.2.4 de
'annexe 15 du réglement 49 de la CEE-ONU.

Limites d’émissions en mode diesel
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5.3.

6.

6.1.

7.

Les limites d’émissions, y compris la limite du rane de particules, lors du cycle d’essai
WHTC applicables aux moteurs bicarburant de typddigtionnant en mode diesel sont
celles applicables aux moteurs a allumage par cessmm indiquées a l'annexe | du
réglement (CE) 1%695/2009.

Limites d’émissions applicables aux moteucsutiurant de type 3B

Les limites d'émissions applicables aux moteursafbigrant de type 3B, qu'ils
fonctionnent en mode bicarburant ou en mode disselt les limites d’émissions de gaz
d’échappement applicables aux moteurs a allumage&guapression, telles qu’elles sont
définies a 'annexe | du réglement (CEBA5/20009.

Prescriptions en matiere de démonstration

Les moteurs et véhicules bicarburant doiverisiire aux prescriptions et exceptions
supplémentaires en matiere de démonstration énereeparagraphe 6 de I'annexe 15 du
réglement f49 de la CEE-ONU.

Documents requis pour linstallation sur un eélhé d’un moteur bicarburant ayant fait

I'objet d’une réception part type

7.1.

7.2.

Le constructeur d’'un moteur bicarburant ayaittl’'objet d’'une réception par type en tant

gu’entité technique distincte doit inclure dansdtzcumentation requise des instructions
visant a garantir que le véhicule, en utilisatiamr soute ou ailleurs, satisfera aux

prescriptions spécifiques aux veéhicules bicarbugamincées dans le présent réglement.
Cette documentation doit comprendre au moins Eméhts suivants:

a) les prescriptions techniques détaillées, notamindes dispositions destinées a
garantir la compatibilité entre le systeme OBDeesysteme moteur;

b) la procédure de vérification a exécuter.

L’existence et I'adéquation de ces prescriptionsnd@atage peuvent étre vérifiées durant le
processus de réception du systeme moteur.

Si le constructeur qui demande une réceptibrl€l'installation du systéme moteur sur le
véhicule est le méme que celui qui a obtenu laptéme par type pour le moteur
bicarburant en tant qu’entité technique distintde,documents spécifiés point 7.1 ne sont
pas nécessaires.
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Appendice 1

Types de moteurs et véhicules bicarburant — listead principales prescriptions concernant le

»,

fonctionnement

. Mise en Fonctionneme| Fonctionneme
Ralenti en . )
GER, mode température| nten mode | nt en I'absence Remarques
HTC . en mode diesel de carburant
diesel .
diesel seulement gazeux
Autorisé Autorisé
> .
Type | GERwirc> Non . | seulement er] seulement en| Mode service
1A 90 % autorisé . .
mode servicel mode service
L Autorisé
Autorisé .
Type | GERwme> | seulement Autorisé seulem.ent en .
HTC = seulement er] mode diesel e Mode diesel
1B 90 % en mode .
. mode diesel en mode
diesel )
service
Tvpe 10% < Autorisé Autorisé GERwHTc >
ZyX GERyutc < Autorisé | seulement el seulement en| Mode service 90 %
90 % mode servicel mode service autorisé
Autorisé
Tvpe 10 % < Autorisé seulement en GERwHTc >
yp GERyu1c < Autorisé | seulement el mode diesel et Mode diesel 90 %
2B . .
90 % mode diesel en mode autorisé
service
T3y£e NI DEFINI NI AUTORISE

85

FR



