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EXPOSE DES MOTIFS

Dans le contexte de I'Europe des citoyens, la@igsion attache une grande
importance a la simplification et a la clarté doitdde I'Union afin de le rendre plus
lisible et plus accessible au citoyen en lui offramsi des possibilités accrues de
faire usage des droits spécifiques qui lui sonfé@es.

Mais cet objectif ne pourra étre atteint tant qulessgstera un trop grand nombre de
dispositions qui, ayant été modifiées a plusieleprises et souvent de fagon
substantielle, se trouvent éparpillées en parties dlacte originaire et en partie dans
les actes modificatifs ultérieurs. Un travail deherche et de comparaison d'un
grand nombre d'actes est ainsi nécessaire pouifideles dispositions en vigueur.

De ce fait, la clarté et la transparence du drgitethdent aussi de la codification de la
réglementation souvent modifiée.

Le F avril 1987, la Commission a décidée donner & ses services l'instruction de
procéder a la codification de tous les actes aws pard apres leur dixieme
modification, tout en soulignant qu'il s'agissaitd'une régle minimale et que les
services devaient s'efforcer de codifier les texi@st ils ont la responsabilité a des
intervalles encore plus brefs dans l'intérét deldaté et de la bonne compréhension
de leurs dispositions.

Les conclusions de la présidence du Conseil péam d'Edimbourg, en
décembre 1992, ont confirmé ces impératién soulignant l'importance de la
codification qui offre une sécurité juridique quamt droit applicable & un moment
donné a propos d’'une question donnée.

La codification doit étre effectuée dans le striespect de la procédure normale
d'adoption des actes de I'Union.

Comme aucune modification de substance ne peuirdtoeluite dans les actes qui
font I'objet de la codification, le Parlement euwep, le Conseil et la Commission
ont convenu, par un accord interinstitutionnel dQ d2cembre 1994, qu'une
procédure accélérée pourrait étre utilisée en wveid'atloption rapide des actes
codifiés.

L'objet de la présente proposition est de procadarcodification du reglement (CE)
n® 385/96 du Conseil du 29 janvier 1996 relatif ad&fense contre les pratiques
préjudiciables en matiére de prix dans la constnatavalé. Le nouveau réglement
se substituera aux divers actes qui y sont incégioil en préserve totalement la
substance et se borne donc a les regrouper engrtapples seules modifications
formelles requises par l'opération méme de codifina

La présente proposition de codification a éab@lée sur la base d'une consolidation
préalable du texte, dans les 22 langues officietlaséglement (CE)%885/96 et de

AW N P

COM(87) 868 PV.

Voir I'annexe 3 de la partie A desdites conclusions
Inscrite dans le programme législatif pour 2014.
Voir 'annexe | de la présente proposition.
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I'acte qui I'a modifié, effectuée, au moyen d'ustéyne informatique, par I'Office
des publications de I'Union européenne. Lorsqueailisles ont été renumeérotes, la
corrélation entre l'ancienne et la nouvelle nunadiom est exposée dans un tableau
de correspondance qui figure a I'annexe Il du regte codifie.
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| ¥ 385/96 (adapté)
2014/0280 (COD)

Proposition de

REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

relatif a la défense contre les pratiques préjudiebles en matiere de prix dans la

construction navale (texte codifi€)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L'UNION EURREENNE,

vu le traité B> sur le fonctionnement de I'Uniofx] européenne, et notamment son
article®> 207, paragraphe 2xl

vu la proposition de la Commission,

X> aprés transmission du projet d'acte législatif @artements nationaux,

vu I'avis du Comité économique et social europgen

statuant conformément a la procédure législatidenaire, <xI

considérant ce qui sulit :

(1)

K

Le réglement (CE)°n385/96 du Conséila été modifié de facon substantielle. I
convient, dans un souci de clarté et de rationalééprocéder a la codification de ce
reglement.

(@)

| ¥ 385/96 considérant 1

Les négociations multilatérales conduites stass auspices de [|'Organisation de
coopération et de développement économiques onttialdo la conclusion, le
21 décembre 1994, d'un accord sur les conditiorsmales de concurrence dans
l'industrie de la construction et de la réparati@mvales marchandes («accord sur la
construction navale»).

JO[...]dul...], p- [...]

Réglement (CE) 1385/96 du Conseil du 29 janvier 1996 relatif adéfense contre les pratiques
préjudiciables en matiere de prix dans la constogtavale (JO L 56 du 6.3.1996, p. 21).

Voir annexe I.
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3)

| ¥ 385/96 considérant 2 (adapté)|

Il a été reconnu, dans le cadre de l'accord lauconstruction navale, que les

caractéristiques particulieres des opérations dtade navires font qu'il n'est pas
possible dans la pratique d'appliquer les droitsnpensatoires et antidumping

conformément a l'article VI de lI'accord générallssrtarifs douaniers et le commerce,
a l'accord sur les subventions et les mesures amsap@Eres et a I'accord sur la mise en
ceuvre de l'article VI deO I'accord général sur les tarifs douaniers et laroerce<x]

de 1994 [ («l'accord antidumping de 19943 annexé a l'accord instituant

I'Organisation mondiale du commerce. La nécesst@rdvoir un moyen efficace de

protection contre les ventes de navires au-desseusur valeur normale qui causent
un préjudice a conduit a l'adoption d'un code daesiques préjudiciables en matiére
de prix dans la construction navale qui, conjoirgetnavec ses principes de base,
constitue I'annexe Il de I'accord sur la constarchavale («code PPP»).

(4)

| W 385/96 considérant 3 (adapté)|

Le texte> du<X] code PPP se fonde essentiellement sur I'adedrentidumping
de<X] 1994, mais s'en écarte lorsque cela est justifié lps caractéristiques
particulieres des opérations d'achat de navixed| convient de transposer, dans toute
la mesure du possible, les termes du code PPHealansit de 'Union<X] sur la base
du texte du [réglement (CEY ©225/2008].

(5)

| ¥ 385/96 considérant 4 (adapté)|

L'accord sur la construction navale et les ak#jons |égislatives qui en découlent
revétent une importance significative pour le disitde I'Union <X1.

(6)

| V 385/96 considérant 5 (adapté)|

Afin de maintenir I'équilibre des droits et delsligations établi par I'accord sur la
construction navalel I'Union <XIldoit prendre des mesures a l'encontre de tout
navire ayant fait I'objet de pratiques préjudicgsben matiere de prix dont la vente
au-dessous de la valeur normale cause un préjadicelustrieX> de I'Union <X1.

(7)

|V 385/96 considérant 6 (adapté)|

Vis-a-vis des constructeurs de navires pa#diéaccord sur la construction navale, la
vente d'un navire ne peut faire I'objet d'une etguygar X> I'Union XI que si
l'acheteur du navire est un achete@xrde I'Union<X] et a condition que le navire ne
Soit pas un navire militaire.

Réglement (CE) n° 1225/2009 du Conseil du 30 ndven2009 relatif a la défense contre les
importations qui font I'objet d'un dumping de lartpde pays non membres de la Communauté
européenne (JO L 343 du 22.12.2009, p. 51).
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(8)

| ¥ 385/96 considérant 7 (adapté)|

Il est souhaitable de fixer des régles clagtslétaillées concernant le calcul de la
valeur normale et qu'il convient de préciser ertipdrer que cette valeur doit étre
fondée, si possible, sur une vente représentative ravire similaire au cours d'une
opération commerciale normale dans le pays expgomtall importe de définir les
circonstances dans lesquelles une vente sur lehéantérieur peut étre considérée
comme une vente a perte et étre écartée au peolit dente d'un navire similaire a un
pays tiers ou de la valeur normale construitestlaissi souhaitable de garantir une
juste répartition des frais, y compris dans lesasibns de démarrage. Il est également
nécessaire, pour la construction de la valeur niegmdindiquer la méthode a
appliqguer pour déterminer les montants des frais vimte, des dépenses
administratives et des autres fraix généraux, ajosila marge bénéficiaire a inclure
dans cette valeur.

(9)

| V 385/96 considérant 8 (adapté)|

Pour pouvoir appliquer correctement le nourstrument de lutte contre les pratiques
de prix préjudiciables, la Commissi® devrait<X] prendre toutes les dispositions
nécessaires pour vérifier dans les grands congliméuholdingsdes pays tiers le
bien-fondé des importations comptables quanddittbestimer la structure du prix de
revient.

(10)

| ¥ 385/96 considérant 9 (adapté)|

Aux fins de la détermination de la valeur nalenpour les pays ne disposant pas d'une
economie de marché, il apparait judicieux de déterries regles de procédure pour
le choix du pays tiers approprié a économie de Indéaqui servira de référence a cet
effet et, lorsqu'il n'est pas possible d'identifier pays tiers approprié, de prévoir que
la valeur normale peut étre établie sur toute chdase raisonnable.

(11)

| ¥ 385/96 considérant 10 (adaptd)

Il convient de définir le prix a I'exportaticet d'énumérer les ajustements qu'il est
nécessaire d'apporter dans les cas ou l'on estiriieya lieu de reconstruire un tel
prix a partir du premier prix sur le marché libre.

(12)

| V 385/96 considérant 11 (adapté)

Pour assurer une comparaison équitable emtrprik a I'exportation et la valeur
normale, il convient d'énumérer les facteurs, y masnles pénalités contractuelles,
susceptibles d'affecter les prix et leur compantabil

(13)

|V 385/96 considérant 12 (adapté)

Il est souhaitable de fixer des orientatiolasres et détaillées en ce qui concerne les
facteurs qui peuvent contribuer a déterminer sielate a un prix préjudiciable a causé
ou risque de causer un préjudice important. Lordgues'efforce de démontrer que le
niveau du prix de la vente concernée est respomsdibl préjudice subi par une

6 FR
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industrie® de I'Union<Xl, il y a lieu de tenir compte des effets d'autiagdurs et,
en particulier, des conditions de marché dang'Union <XI.

(14)

| ¥ 385/96 considérant 13 (adaptd)

Il est opportun de définir la notion d' «intliesX> de I'Union<Xl» par référence a la
capacité de construire un navire similaire et dévair que les parties lieées aux
exportateurs peuvent étre exclues de cette industtde définir la notion de «lienx».

(15)

| ¥ 385/96 considérant 14 (adaptd)

Il est nécessaire de déterminer les conditdmgond et de procédure pour le dépbt
d'une plainte contre une pratique préjudiciablengatiere de prix, de méme que
I'importance du soutien dont celle-ci doit bénéficde la part de l'industrie> de
I'Union <X] et de préciser les informations relatives a |'tmlredu navire, a la pratique
préjudiciable en matiére de prix, au préjudicelelien de causalité qu'une telle plainte
doit contenir. Il est aussi indiqué de préciserpescédures applicables au rejet des
plaintes ou a l'ouverture des procédures.

(16)

|V 385/96 considérant 15 (adapté)

Lorsque l'acheteur du navire ayant fait I'dlofene pratique préjudiciable en matiere
de prix est établi dans le territoire d'une autagtip contractante de l'accord sur la
construction navale, une plainte peut égalementpooi@ une demande d'ouverture
d'une enquéte par les autorités de cette partigrampante. Une telle demande
X> devrait<Xx] étre transmise aux autorités de la partie coranéef lorsque cela est
justifie.

(17)

| ¥ 385/96 considérant 16

Le cas échéant, une enquéte peut aussi émertewsur plainte écrite des autorités
d'une partie contractante de l'accord sur la coostn navale, conformément au
présent reglement et dans les conditions par Fdcauar la construction navale.

(18)

| V 385/96 considérant 17 (adapté)

Il est nécessaire de déterminer de quelle énaés parties concernées seront avisées
des renseignements que les autorités exig&ntLes parties concernées devraient
avoir <] d'amples possibilités de présenter tous les él&naenpreuve pertinents et de
défendre leurs intéréts. Il est aussi souhaitableléfinir clairement les régles et les
procédures a suivre au cours de I'enquéte et deiprén particulier, que les parties
concernées doivent se faire connaitre, présenter geint de vue et fournir les
renseignements dans des délais déterminés afinpgisse en étre tenu compte. Il
convient aussi d'indiquer les conditions dans leBesi une partie concernée peut avoir
acces aux informations fournies par d'autres Eaciecernées et les commenter; qu'il
conviendrait aussi d'instaurer une coopération eenéls Etats membres et la
Commission en ce qui concerne la collecte desnmdtions.
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(19)

(20)

| ¥ 385/96 considérant 18 (adaptd)

Il est nécessaire de prévoir que la cl6ture I'dequéte, qu'un droit pour prix
préjudiciable soit imposé ou non, interviendra &spard un an a compter de la date
d'ouverture de I'enquéte ou de la date de livraskonavire, selon le cas.

Les enquétes ou les procédubesdevraieniX] étre cléturées lorsque la marge de
prix préjudiciable estie minimis

(21)

| ¥ 385/96 considérant 19

L’enquéte peut étre cléturée sans qu'un ¢haitr prix préjudiciable soit imposé si la
vente du navire ayant fait I'objet d'une pratiquéjymliciable en matiere de prix est
annulée définitivement et sans condition ou si aoére mesure équivalente est
acceptée; qu'il convient toutefois d'accorder uttendon spéciale a la nécessité
d'éviter que le but poursuivi par le présent regletme soit compromis.

(22)

| V 385/96 considérant 20 (adapté)

Un droit pour prix préjudiciable égal au maritale la marge de prix préjudiciable
> devrait<X] étre imposé par décision au constructeur donéefdevd'un navire a un
prix préjudiciable a causé un préjudice a l'indadk®> de I'Union<X] lorsque toutes
les conditions prévues par le présent reglemertt reonplies. Des reégles précises et
détaillées doivent étre prévues pour I'applicatdame telle décision, y compris toutes
les mesures nécessaires pour son exécution efeaiv particulier I'adoption de
contre-mesures si le constructeur n‘acquitte pdsoié pour prix préjudiciable dans le
délai prévu.

(23)

| ¥ 385/96 considérant 21 (adaptd)

Il est nécessaire de prévoir des regles @mgcen ce qui concerne le refus de
chargement et de déchargement dans les porte I'Union <X] opposé aux navires
construits par le constructeur soumis a des canasdres.

(24)

|V 385/96 considérant 22

L’obligation d'acquitter le droit pour prix gjudiciable ne vient a expiration que
lorsque ce droit a été intégralement acquitté tufan de la période pendant laquelle
les contre-mesures sont applicables.

(25)

| V 385/96 considérant 23 (adapté)

Toute mesure prise au titre du présent regieme doit pas étre contraire a l'intérét de
> I'Union <XI.

(26)

| V 385/96 considérant 24 (adapté)

Dans l'application du présent reglemést,'Union devrait <XI étre consciente de la
nécessité d'une action rapide et efficace.

: FR
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| ¥ 385/96 considérant 26

(27) Il importe de prévoir des visites afin de fiériles renseignements fournis concernant
le prix préjudiciable et le préjudice, étant entemgle ces visites doivent dépendre de
la qualité des réponses aux questionnaires recues.

| ¥ 385/96 considérant 27
(28) Il est nécessaire de prévoir que, a I'égargates qui ne coopérent pas de maniéere

satisfaisante, d'autres renseignements peuventitises aux fins des déterminations
et que ces renseignements peuvent étre moins fdgsrauxdites parties que dans le
cas ou elles auraient coopére.

(29)

| ¥ 385/96 considérant 28

Des dispositions doivent étre arrétées en uoe apncerne le traitement des
renseignements confidentiels de maniere a prévinidivulgation des secrets
d'affaires.

(30)

| ¥ 385/96 considérant 29 (adaptd)

Il est indispensable que les parties qui aottc un tel traitement soient informées
correctement des faits et considérations essesetie€jgae cette information intervienne,
compte tenu du processus décisionnel d@$Union <XI, dans un délai permettant
aux parties de défendre leurs intéréts.

(31)

WV 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5
(adapté)

La mise en oeuvre des procédures prévuesepgrdsent reglement requiert des
conditions uniformes pour l'adoption des mesuraessgaires a sa mise en oeuvre
conformément au réglement (UE) n° 182/2011 du Reafe: européen et du ConSgil

[V 385/96 (adapté) |

ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

Principes et définitions

1. Un droit pour prix préjudiciable peut étre imposu constructeur d'un navire ayant fait
I'objet d'une pratique préjudiciable en matiérepde dont la vente & un acheteur autre qu'un
acheteur du pays d'ou provient le navire causeéjadgice.

Reglement (UE) n°182/2011 du Parlement européatuetonseil du 16 février 2011 établissant les
regles et principes généraux relatifs aux modatit@sontrle par les Etats membres de I'exercise de
compétences d’exécution par la Commission (JO H15638.2.2011, p. 13).

9 FR
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2. Un navire doit étre considéré comme ayant faltijét d'une pratique préjudiciable en
matiere de prix lorsque le prix a l'exportation davire vendu est inférieur au prix
comparable, pratiqué au cours d'une opération cooiahe normale, pouB> un <Xlnavire
similaire vendu a un acheteur du pays exportateur.

10
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3. Aux fins du présent reglemeify on entend pa¢Xl:

a)

b)

f)

0)

«navire»: tout navire de haute mer autopropddés&00 tonnes brutes et plus, utilisé
pour le transport de marchandises ou de personmegoar assurer un service
spécialisé (par exemple, brise-glaces et draguwesyi que de tout remorqueur
de 365 kW et plus;

«navire similaire»: un navire du méme type, idésa la méme utilisation et ayant
approximativement les mémes dimensions que le maansidéré et possédant des
caractéristiques tres voisines;

«méme catégorie générale de navire»: un navina@&ne type et destiné a la méme
utilisation, mais de dimensions assez différentes;

«vente»: l'acte qui conféere ou transfére untdda propriété sur un navire, a
I'exception des droits de propriété qui sont caxdé@u acquis a seule fin de servir de
garantie pour un prét commercial normal,

«droit de propriété»: tout droit contractuel @it de propriété permettant au(x)
bénéficiaire(s) de tels droits de tirer profit dexploitation d'un navire de maniére
largement comparable a celle dont un propriétagat gen tirer profit. Afin de
déterminer si cette large comparabilité existseila tenu compte, entre autres, des
éléments suivants:

) les conditions et circonstances de la transagtio
i) les pratiques commerciales en vigueur dangdtesir,

iii) si le navire, objet de la transaction, estégme aux activités du ou des
bénéficiaires, et

iv) si, dans les faits, il est probable que le esi bénéficiaires de tels droits tirent
profit et assument les risques correspondants ed@lditation du navire
pendant une proportion appréciable de sa durééde v

«acheteur»: toute personne ou toute sociétéagquiert un droit de propriété, y

compris par le biais d'un contrat de bail ou d'ont@t a long terme d'affretement

«coque nue», a l'occasion du transfert initial @tfé par le constructeur naval,

directement ou indirectement, y compris une persannune société qui possede ou
contréle un acheteur ou donne des instructionachdteur. Une personne ou une
société possede un acheteur lorsqu'elle détienpariipation supérieur a 50 % de

son capital. Une personne ou une société contréleacheteur lorsqu'elle est

juridiguement ou dans la pratique en mesure d'exeune contrainte ou une

influence sur l'acheteur, ce qui est présumé @treak lorsque la participation au

capital atteint 25 %. Si la propriété d'un achetsirétablie, on présume, sauf preuve
du contraire, qu'il n'existe pas de contréle dcdtoe la société. Il peut y avoir plus

d'un acheteur pour un navire;

«société»: toute société ou entreprise de dreit ou commercial, y compris les
sociétés coopératives et les autres personnes esamevant du droit public ou
privé, a l'inclusion de celles qui ne poursuivess pe but lucratif;

11 FR
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h)

«partie contractante»: tout pays tiers partiacord sur la construction navale.

12
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Article 2

Détermination de I'existence d'un prix préjudiciable

A. Valeur normale

1. La valeur normale est normalement fondée syribe payé ou a payer, au cours d'une
opération commerciale normale, pour un navire siim@lpar un acheteur indépendant dans le
pays exportateur.

2. Les prix pratiqués entre des parties paraissaatassociées ou avoir conclu entre elles un
arrangement de compensation ne peuvent étre coésidémme des prix pratiqués au cours
d'opérations commerciales normales et étre utifieés établir la valeur normale que s'il est

établi que ces prix ne sont pas affectés par celtigon.

3. Lorsqu'aucune vente de navires similaires ®a &u cours d'opérations commerciales
normales ou lorsque, du fait de la situation paligce du marché, de telles ventes ne
permettent pas une comparaison valable, la valeumale du navire similaire est calculée sur
la base du prix d'un navire similaire, pratiquécaurs d'opérations commerciales normales,
lorsque celui-ci est exporté vers un pays tiersrgp®, a condition que ce prix soit
représentatif. Si ces ventes a un pays tiers apprafexistent pas ou ne permettent pas une
comparaison valable, la valeur normale du navimglaire est calculée sur la base du co(t de
production dans le pays d'origine, majoré d'un mntaisonnable pour les frais de vente, les
dépenses administratives et autres frais généiaaxcue la marge bénéficiaire.

4. Les ventes de navires similaires sur le mansté&ieur du pays exportateur ou les ventes a
un pays tiers a des prix inférieurs aux colts dmlyction unitaires (fixes et variables),
majorés des frais de vente, des dépenses adniinistraet des autres frais généraux ne
pourront étre considérées comme n'ayant pas liewcoauws d'opérations commerciales
normales en raison de leur prix et ne pourront &&tées de la détermination de la valeur
normale que s'il est déterminé que de telles vesaeseffectuées a des prix qui ne permettent
pas de couvrir tous les codts dans un délai rasgence dernier étant normalement estimé a
cing ans.

5. Les codts sont normalement calculés sur la deselocuments comptables du constructeur
faisant I'objet de I'enquéte, a conditions que dmsuments soient tenus conformément aux
principes comptables généralement acceptés duquaygerné et qu'il soit démontré que ces
documents refletent raisonnablement les coltsdiés production et a la vente du navire

considére.

Il est tenu compte d'éléments de preuve soumisecpant la juste répartition des colts a
condition qu'il soit démontré que ce type de répanta été utilisé de maniére constante dans
le passé. En l'absence d'une méthode plus appeofaipréférence est accordée a un systéeme
de répartition des codts fondé sur le chiffre diaés. A moins qu'il n'en ait déja été tenu
compte dans la répartition des codts visée au presieéa, les colts sont ajustés de maniere
appropriée en fonction des éléments non renouvedate#s colts dont bénéficie la production
future et/ou courant et des circonstances dansiddleg les codts ont été affectés par des
opérations de démarrage.
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6. Les montants correspondant aux frais de ventedépenses administratives et aux autres
frais généraux, ainsi qu'aux bénéfices, se fondentdes données réelles concernant la
production et les ventes, au cours d'opérationshenciales normales, de navires similaires
par le constructeur faisant I'objet de l'enquétarsue ces montants ne peuvent étre ainsi
déterminés, ils peuvent I'étre sur la base:

a) de la moyenne pondérée des montants réels quautees constructeurs du pays
d'origine ont dépensés ou obtenus en ce qui comdarnonstruction et la vente de
navires similaires sur le marché intérieur de gespa

b) des montants réels que le constructeur navaluestion a dépensés ou obtenus, au
cours d'opérations commerciales normales, en ceangerne la contruction et la
vente, sur le marché intérieur commerciales norspaén ce qui concerne la
construction et la vente, sur le marché intérieurpays d'origine, de la méme
catégorie générale de navires;

C) de toute autre méthode raisonnable, a condgios le montant correspondant au
bénéfice ainsi établi n'exceéde pas le bénéfice almmment réalisé par d'autres
constructeurs lors de ventes de navires de la no@mégorie générale sur le marché
intérieur du pays d'origine.

En outre, le bénéfice ajouté a la valeur a la cansbn est calculé, dans tous les cas, sur la
base du bénéfice moyen réalisé au cours d'unedeérmisonnable qui, normalement, ne
devrait pas dépasser six mois tant avant qu'apreerite qui fait I'objet de I'enquéte et doit
représenter un bénéfice raisonnable au moment gene en cause. Pour ce calcul, toute
distorsion qui conduirait a un bénéfice déraisofgab moment de la vente sera éliminée.

7. Compte tenu de la longueur du délai qui s'éceuntee la date du contrat et celle de la
livraison des navires, la valeur normale ne do# ipalure les codts effectifs pour lesquels le
constructeur naval apporte la preuve qu'ils sostawun cas de force majeure et qu'ils sont
sensiblement supérieurs a la hausse des colts eueorstructeur naval pourrait
raisonnablement avoir anticipée et prise en comptamoment ou ont été fixées les conditions
essentielles de la vente.

8. Dans le cas de ventes effectuées par des mayenh’pas une économie de marché et, en
particulier, par ceux auxquels s'applique le régiem(CE) R 625/2009 du Conséf] la
valeur normale est déterminée sur la base du prikeola valeur construite dans un pays tiers
a économie de marché, du prix pratiqué a partir tBupays tiers a destination d'autres pays,
y comprisX> I'Union <X] ou, lorsque cela n'est pas possible, sur toute date raisonnable,

y compris le prix effectivement payé ou a payersdah I'Union <X pour le navire similaire,
ddment ajusté, si nécessaire, afin d'y incluremaege bénéficiaire raisonnable.

Un pays tiers a économie de marché approprié essiatiune maniere non déraisonnable,
compte tenu de toutes les informations fiables afigges au moment du choix. Il est
eégalement tenu compte des délais.

Les parties a I'enquéte sont informées rapidenyéssd’'ouverture de celle-ci du pays tiers a
economie de marché envisageé et disposent de dix pmur présenter leurs commentaires.

10 Réglement (CE) n° 625/2009 du Conseil du 7 juill809 relatif au régime commun applicable aux

importations de certains pays tiers (JO L 185 d#.2009, p. 1).
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B. Prix a I'exportation
9. Le prix a I'exportation est le prix réellemeaiyp ou a payer pour le navire en question.

10. Lorsqu'il n'y a pas de prix a l'exportationlotsqu'il apparait que le prix a I'exportation
n'‘est pas fiable en raison de l'existence d'unecag®n ou d'un arrangement de
compensation entre le constructeur et l'acheteuwnrotiers, le prix a l'exportation peut étre
construit sur la base du prix auquel le navireregéndu pour la premiere fois a un acheteur
indépendant ou, si le navire n'est pas revendu acheteur indépendant ou n'est pas revendu
dans I'état ou il a été vendu a l'origine, surda@uitre base raisonnable.

Dans de tels cas, des ajustements sont opérésgmiucompte de tous les frais, y compris les
droits et les taxes, intervenus entre la ventéairitet la revente et d'une marge bénéficiaire,
afin d'établir un prix a I'exportation fiable.

Les colts au titre desquels un ajustement est apéuent ceux normalement supportés par
un acheteur, mais payés par toute partie ayanacestés a l'intérieur ou a I'extérieur de
X> I'Union <X] et paraissant étre associée au constructeur'adchéteur ou avoir conclu avec
ce constructeur ou cet acheteur un arrangemenbrdpansation, et notamment les éléments
suivants: transport habituel, assurance, manutgndiéchargement et colts accessoires; droits
de douane et autres taxes payables dans le pagstatgur du fait de I'achat du navire, ainsi
gu'une marge raisonnable pour les frais de veesedépenses administratives et autres frais
généraux et le bénéfice.

C. Comparaison

bY

11. Il est procédé a une comparaison équitables detrprix a l'exportation et la valeur
normale. Cette comparaison est faite au méme stadeercial et pour des ventes effectuées
a des dates aussi proches que possible, ce paroguentend normalement des ventes
réalisées dans les trois mois précédant ou sulgavente faisant I'objet de I'enquéte ou, en
I'absence de telles ventes, dans une période apmofl est tenu compte dans chaque cas,
selon ses particularités, des différences affedmrdomparabilité des prix, y compris des
différences relatives aux conditions de vente, pémalités contractuelles, a la fiscalité, au
stade commercial, aux quantités et aux caractuiessi physiques, et de toutes les autres
différences dont il est également démontré qu'ediifsctent la comparabilité des prix.
Lorsque, dans les cas visés au paragraphe 10mlpacabilité des prix a été affectée, la valeur
normale est établie & un stade commercial équivadan stade commercial du prix a
I'exportation calculé ou il est tenu diment comgs éléments que le présent paragraphe
permet de prendre en considération. On éviteraégéter les ajustements, en particulier
lorsqu'il s'agit de différences relatives aux rabati aux pénalités contractuelles. Lorsque la
comparaison des prix nécessite une conversion deaies, cette conversion doit étre opérée
en utilisant le taux de change en vigueur a la datia vente, excepté que, lorsqu'une vente de
monnaie étrangere sur les marchés a terme esteatfirest liée a la vente a l'exportation
considéree, le taux de change pratiqué pour leeweeterme est utilisé. Aux fins de la présente
disposition, la date de la vente est celle a ldgusnt fixées les conditions essentielles de la
vente, c'est-a-dire normalement la date du confi@itefois, si les conditions essentielles de
la vente sont sensiblement modifiées a une aute ataux de change a prendre en compte
est le taux en vigueur a la date de la modificatiem pareil cas, des ajustements appropriés
sont opérés afin de tenir compte de tout effetisénmable sur la marge de prix préjudiciable
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qui serait imputable uniguement aux variationsalixtde change entre la premiere date de la
vente et la date ou est intervenue la modification.

D. Marge de prix préjudiciable

12. Sous réserve des dispositions pertinentessagita comparaison équitable, I'existence de
marges de prix préjudiciables est normalement iétadir la base d'une comparaison d'une
valeur normale moyenne pondérée avec la moyenndép&m des prix de toutes les ventes ou
par une comparaison des valeurs normales indivkiet des prix a lI'exportation individuels,
transaction par transaction. Toutefois, une valewmale établie sur une moyenne pondérée
peut étre comparée aux prix de toutes les venthgidiielles, si la configuration des prix a
I'exportation differe sensiblement entre les ddfés acquéreurs, régions ou périodes et si les
méthodes spécifiées dans la premiere phrase derprparagraphe ne permettaient pas de
refléter I'ampleur réelle du prix préjudiciable fjaé.

13. La marge de prix préjudiciable est le montamtlpquel la valeur normale dépasse le prix
a l'exportation. Lorsque les marges de prix préjatiles varient, une marge de prix
préjudiciable moyenne pondérée peut étre établie.

Article 3
Détermination de l'existence d'un préjudice

1. Pour les besoins du présent reglement, le teqoméjudice» s'entend, sauf disposition
contraire, d'un préjudice important causé a l'itiigX> de I'Union<Xl, d'une menace de
préjudice important pour l'industri® de I'Union<X] ou d'un retard sensible dans la création
d'une industridX> de I'Union<X] et est interprété conformément aux dispositionpreégent
article.

2. La détermination de I'existence d'un préjudeeéonde sur des éléments de preuve positifs
et comporte un examen objectif:

a) de l'effet de la vente a un prix inférieur avdédeur normale sur les prix des navires
similaires sur le marché @& I'Union <XI; et

b) de l'incidence de cette vente sur l'indudigrede I'Union <XI.

3. En ce qui concerne l'effet de la vente a un ipférieur a la valeur normale sur les prix, on
examinera s'il y a eu, pour la vente effectuée aptx inférieur a la valeur normale,
sous-cotation notable du prix par rapport au pexndvires similaires de l'industri®> de
I'Union <X] ou si cette vente a, d'une autre maniére, poet dé déprimer sensiblement les
prix ou d'empécher dans une mesure notable desdsgwde prix qui, sans cela, se seraient
produites. Un seul ou plusieurs de ces facteursonstituent pas nécessairement une base de
jugement déterminante.

4. Lorsque les ventes de navires en provenancéudedfun pays font simultanément l'objet
d'enquétes sur des pratiques préjudiciables ereraatie prix, les effets de ces ventes ne
peuvent faire I'objet d'une évaluation cumulative:q
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a) si la marge de prix préjudiciable établie eatieh avec les achats en provenance de
chaque pays est supérieure au niveauminimisau sens de l'article 7 paragraphe 3;
et

b) si une évaluation cumulative des effets desegemptt appropriée compte tenu des
conditions de concurrence entre les navires vempadusdes constructeu®> non
ressortissants de I'Uniofx] a I'acheteur et les conditions de concurrencee erds
navires et les navires similaire® de I'Union <XI.

5. L'examen de l'incidence de la vente a un pri&rieur a la valeur normale sur l'industrie
x> de I'Union<X] concernée comporte une évaluation de tous lesuectet indices
economiques pertinents qui influent sur la situatie cette industrie, y compris le fait pour
une industrie de ne pas encore avoir surmontérent@nt les effets de pratiqgues passées de
dumping, de prix préjudiciable ou de subventionmeimiimportance de la marge de prix
préjudiciable effective, la diminution effective gbtentielle des ventes, des bénéfices, de la
production, de la part de marché, de la produétivdu rendement des investissements ou de
l'utilisation des capacités; les facteurs qui ieflisur les prix dan& I'Union <X, les effets
négatifs, effectifs et potentiels, sur les flux ldpiidités, les stocks, I'emploi, les salaires, la
croissance, l'aptitude a mobiliser les capitaux I'mvestissement. Cette liste n'est pas
exhaustive et un seul ou plusieurs de ces facteironstituent pas nécessairement une base
de jugement déterminante.

6. Il doit étre démontré a l'aide de tous les elé@mde preuve pertinents présentés en relation
avec le paragraphe 2 que la vente a un prix inféada valeur normale cause ou a causé un
préjudice au sens du présent reglement. En I'oexce; cela implique la démonstration que
les niveaux des prix visés au paragraphe 3 ontadt sur l'industri®&> de I'Union<XI au
sens du paragraphe 5 et que cet impact est tel gulese le considérer comme important.

7. Les facteurs connus, autres que la vente a iMningérieur a la valeur normale, qui, au
méme moment, causent un préjudice a l'indus®iede I'Union<X] sont aussi examinés de
maniere a ce que le préjudice causé par ces dattesirs ne soit pas attribué a la vente a un
prix inférieur a la valeur normale au sens du paalge 6. Les facteurs qui peuvent étre
considérés a cet égard comprennent, entre awgres|ume et les prix des ventes effectuées a
des prix non inférieurs a la valeur normale par ctasstructeurs de pays autres que le pays
exportateur, la contraction de la demande ou ledifinations de la configuration de la
consommation, les pratiques commerciales restestiies constructeurs de pays tiers et
> de I'Union<X] et la concurrence entre ces mémes constructeélution des
techniques, ainsi que les résultats a l'exportagbria productivité de l'industri&> de
I'Union <XI.

8. L'effet de la vente a un prix inférieur a laew normale est évalué par rapport a la

construction® dans l'industrie de I'UniodX] de navires similaires lorsque les données
disponibles permettent d'identifier cette constauctsur la base de criteres tel que les

procédés de construction, les ventes et les b&séfies constructeurs. S'il n'est pas possible
d'identifier séparément cette construction, lestsftle la vente a un prix inférieur a la valeur

normale sont évalués par examen de la construdtiogroupe ou de la gamme de navires le

plus étroit, comprenant le navire similaire, poeguel ou pour laquelle les renseignements
nécessaires peuvent étre fournis.

9. La détermination concluant a une menace de gicgumportant se fonde sur des faits et
non pas seulement sur des allégations, des corgectw de lointaines possibilités. Le
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changement de circonstances qui créerait une isituatl la vente a un prix inférieur a la
valeur normale causerait un préjudice doit étrgari@ent prévisible et imminent.

Pour déterminer l'existence d'une menace de pogudiportant, il convient d'examiner des
facteurs tels que:

a) la capacité suffisante et librement disponible abnstructeur ou l'augmentation
imminente et substantielle de la capacité du coostur dénotant la probabilité
d'une augmentation substantielle des ventes ardemfgérieurs a la valeur normale,
compte tenu de l'existence d'autres marchés dtipor pouvant absorber les
exportations additionnelles ;

b) les exportations de navires a des prix qui @oent déprimer sensiblement les prix
ou empécher dans une mesure notable des haussessdarix et accroitraient
probablement la demande de nouveaux achats auptdsed pays.

Aucun de ces facteurs ne constitue nécessairemenbase de jugement déterminante, mais
la totalité des facteurs considérés doit ameneprilore que d'autres ventes a un prix
inférieur a la valeur normale sont imminentes étigyoréjudice important se produira si des
mesures de défense ne sont pas prises.

Article 4
Définition de Il'industrie > de I'Union X1

1. Aux fins du présent reglement, on entend padustrieX> de I'Union <XI» I'ensemble des
constructeursi> de I'Union<X] capables de construire un navire similaire avegsle
installations actuelles ou d'adapter ces instahligtien temps voulu pour construire un navire
similaire ou ceux d'entre eux dont les capacitéscdestruction d'un navire similaire
constituent une proportion majeure, au sens diclab paragraphe 6, de la capad®gé de
I'Union <X] totale de construction d'un navire similaire. Bbais, lorsque des constructeurs
sont liés au constructeur en cause, aux exporgaturaux acheteurs ou sont eux-mémes
acheteurs du navire vendu a un prix prétendumeéntgiciable, I'expression «industit® de
I'Union <Xl» peut étre interprétée comme désignant le resteatestructeurs.

2. Aux fins du paragraphe 1, les constructeursome eputés liés au constructeur en cause,
aux exportateurs ou aux acheteurs que si:

a) I'un d'eux, directement ou indirectement, cdatfautre; ou
b) tous deux, directement ou indirectement, sontrétés par un tiers; ou
C) ensemble, directement ou indirectement, ilsrébent un tiers, a la condition qu'il y

ait des raisons de croire ou de soupgconner quetl'dé ces liens est tel que le
constructeur en question a un comportement diffédercelui de constructeurs non
liés.

Aux fins du présent paragraphe, l'un sera réputér@er |'autre lorsque le premier sera en

mesure, juridiquement ou dans la pratique, d'exaroe contrainte ou une influence sur le
second.
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3. Les dispositions de l'article 3 paragraphe @odiquent au présent article.

Article 5
Ouverture de la procédure

1. Sous réserve des dispositions du paragrapheeS8gnguéte visant a déterminer I'existence,
le degré et l'effet de tout prix préjudiciable glié est ouverte sur plainte présentée par écrit
par toute personne physique ou morale ou toutecas®mm n'ayant pas la personnalité
juridique, agissant au nom de l'industi de I'Union <Xl.

La plainte peut étre adressée a la Commissionwuktat membre qui la transmet a celle-ci.
La Commission envoie aux Etats membres une copieule plainte qu'elle recoit. La plainte
est réputée avoir étée déposée le premier jour blevrsuivant celui de sa réception a la
Commission par lettre recommandée ou celui de llardéce d'un accusé de réception par la
Commission.

Lorsque, en l'absence de plainte, un Etat membrerepossession d'éléments de preuve
suffisants relatifs a un prix préjudiciable et aprgjudice en résultant pour l'industie de
I'Union <XI, il les communique aussitdt & la Commission.

2. Une plainte au sens du paragraphe 1 doit épes@éé:

a) au plus tard six mois apres que le plaignanti @amnaissance ou aurait dd avoir
connaissance de la vente du navie lorsque<XI:

)] le plaignant a été invité a soumissionner paumlarché en question dans le
cadre d'une mise en adjudication ouverte ou deetautre procédure
d'adjudication;

i) le plaignant a effectivement fait une offre; et
iii) cette offre du plaignant répondait pour I'estsel aux conditions requises;

b) au plus tard neuf mois a compter du moment qaldignant avait ou aurait dd avoir
connaissance de la vente du navire en l'absence dwitation a soumissionner,
sous réserve que l'intention d'introduire une defeamcluant les informations dont
le plaignant peut raisonnablement disposer pouttiiiier la transaction en jeu, ait
été notifiee au moins six mois a compter du monmagigué a la Commission ou a
un Etat membre.

En aucun cas, une plainte n'est déposée plus dmax aprés la date de la livraison du
navire.

Le plaignant peut étre considéré avoir eu connatesde la vente d'un navire a compter de la
date a laquelle la conclusion du contrat et desinétions tres générales concernant le navire
ont été rendues publiques dans la presse profesdiemnternationale.

Aux fins du présent article, on entend par «mis@djodication ouverte» une opération dans
laquelle I'acheteur potentiel appelle a soumisgorau moins tous les constructeurs navals
connus par lui comme étant en mesure de consteuiravire en cause.
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3. Une plainte au sens du paragraphe 1 doit déerontr

a)
b)
c)

d)

I'existence d'un prix préjudiciable;
I'existence d'un préjudice;

I'existence d'un lien de causalité entre lae@ntin prix préjudiciable et le préjudice
allégué; et

i) que, si le navire vendu a donné lieu a uneem@n adjudication ouverte, le
plaignant a été invité a soumissionner pour le h@aren question, qu'il a
effectivement fait une offre et que celle-ci répaimdians une large mesure aux
conditions requises B a savoirkXldate de livraison et spécifications
techniques) ; ou

i) que, si le navire a été vendu par une autrecgmore d'adjudication et le
plaignant a été invité a soumissionner pour le hwren question, il a
effectivement fait une offre et que celle-ci répaindpour I'essentiel aux
conditions requises ; ou

i) que, en I'absence d'une invitation & soumisséy autrement que dans le cadre
d'une mise en adjudication ouverte, le plaignaait €éapable de construire le
navire en question et, s'il avait eu ou aurait ddiraconnaissance de l'achat
envisagé, il a fait des efforts manifestes pourchoe une vente avec
l'acquéreur conformément aux spécifications defrédofen question. Le
plaignant peut étre considéré avoir eu connaissdad&achat envisageé s'il est
prouvé que la majorité des membres de l'induserénente ont fait des efforts
auprés de cet acheteur pour enlever le contragne\du navire en question ou
qgue des informations générales sur l'achat envipag@aient étre obtenues
auprés des courtiers, établissements financiersiétés de classification,
affréteurs, associations professionnelles ou autesdités intervenant
normalement dans les opérations de constructioml®@aavec lesquelles le
plaignant avait régulierement des contacts ou elasions d'affaires.

4. La plainte doit contenir les renseignements peuvent étre raisonnablement a la
disposition du plaignant sur les points suivants:

a)

b)

I'identité du plaignant et une description dilurte et de la valeur de la production
X> de I'Union<X] du navire similaire par le plaignant. Lorsqu'uniaime est
présentée par écrit au nom de l'indugkbede I'Union <X, elle précise l'industrie au
nom de laquelle elle est présentée en donnantisteede tous les constructeurs
X> de I'Union<X] connus capables de construire le navire similairedans la
mesure du possible, une description du volume dtadeleur de la construction
> de I'Union<X] du navire similaire que représentent ces consmust

une description compléte du navire dont il diigaé qu'il fait I'objet d'un prix
préjudiciable, les noms du pays ou des pays dwrigu d'exportation en question,
l'identité de chaque exportateur ou constructewanger connu et lidentité de
I'acheteur du navire en question;

des renseignements sur les prix auxquels cesesasont vendus sur le marché
intérieur du pays ou des pays d'origine ou d'esport (ou, le cas échéant, les prix
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auxquels un tel navire est vendu a partir du oupdgs d'origine ou d'exportation a
un ou plusieurs pays tiers ou sur la valeur constrdu navire) et les prix a

I'exportation ou, le cas échéant, les prix auxquelgel navire est revendu pour la
premiere fois a un acheteur indépendant;

d) des renseignements sur l'effet de la vente @rixnpréjudiciable sur les prix du
navire similaire sur le marché d& I'Union <X] et l'incidence de la vente sur
I'industrie > de I'Union<Xl, démontrée par des facteurs et indices pertinguts
influent sur la situation de cette industrie, telse ceux énumeérés a l'article 3
paragraphes 3 et 5.

5. La Commission examine, dans la mesure du pessilelkactitude et lI'adéquation des
éléments de preuve fournis dans la plainte afidéterminer s'il y a des éléments de preuve
suffisants pour justifier I'ouverture d'une enquéte

6. Une enquéte n'est ouverte conformément au olgrl que s'il a été déterminé, en se
fondant sur un examen du degré de soutien ou itgpo a la plainte exprimé par les
constructeur&> de I'Union <X capables de construire le navire similaire, qualdinte a été
présentée par l'industrig de I'Union<X] ou en son nom. La plainte est réputée avoir été
déposée par l'industrie® de I'Union<X] ou en son nom si elle est soutenue par des
constructeur&> de I'Union <Xl dont la capacité collective de construction duingasimilaire
constitue plus de 50 % de la capacité totale dstoaction du navire similaire de l'industrie
X> de I'Union<X] exprimant son soutien ou son opposition a la @aihoutefois, il ne sera
pas ouvert d'enquéte lorsque les constructeirde I'Union<X]l soutenant expressément la
plainte représentent moins de 25 % de la capauigéetdes constructeubs de I'Union <X]
capables de construire le navire similaire.

7. Les autorités évitent, sauf si une décision é pgtse d'ouvrir une enquéte, de rendre
publique la plainte demandant l'ouverture d'uneuéte Toutefois, avant de procéder a
l'ouverture d'une enquéte, le gouvernement du @&gsrtateur concerné en est informé.

8. Si, dans des circonstances spécidiesla CommissiorkX] décide d'ouvrir une enquéte
sans étre saisies d'une plainte présentée par &ciette fin par lindustrieX> de
I'Union <X] ou en son nom, elles n'y procédent que si ellas eso possession d'éléments de
preuve suffisants de I'existence d'un prix préjathie, d'un préjudice et d'un lien de causalité
et s'il est démontré a suffisance qu'un membrérdiustrie > de I'Union<X] prétendument
victime d'un préjudice réunit les critéeres viségpatagraphe 3, point d) du présent article pour
justifier I'ouverture d'une enquéte.

Le cas échéant, une enquéte peut aussi étre owstartglainte présentée par écrit par les
autorités d'une partie contractante. Une tellenptadoit comporter des éléments de preuve
suffisants démontrant qu'un navire est ou a ét@wem un prix préjudiciable et que la
prétendue vente a un achetéfrde I'Union <Xl a un prix inférieur a la valeur normale cause
ou a cause un préjudice a l'industrie nationalgartie contractante concernée.

9. Les éléments de preuve relatifs au prix préjable ainsi qu'au préjudice sont examinés
simultanément afin de décider si une enquéte sevarte ou non. Une plainte est rejetée
lorsque les éléments de preuve relatifs au prijugiéable ou au préjudice sont insuffisants
pour justifier la poursuite du dossier.

10. La plainte peut étre retirée avant I'ouvertilgd'enquéte, auquel cas elle est réputée ne pas
avoir été déposée.
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WV 37/2014 Art. 1 et Annexe,
pt. 5.1 (adapté)

11. Lorsqu'il apparait qu'il existe des élementpirive suffisants pour justifier I'ouverture
d'une procédure, la Commission doit ouvrir cettecpdure dans un délai de quarante-cing
jours a compter du dép6t de la plainte ou, en tas/drture d'une enquéte conformément au
paragraphe 8, au plus tard dans les six mois apréda vente du navire a été connue ou
aurait da étre connue et annoncer I'ouverture tadsurnal officiel de I'Union européenne
Lorsque des éléments de preuve insuffisants onprégentés, le plaignant doit en étre avisé
dans les quarante-cing jours suivant la date aelgla plainte a été déposée aupres de la
Commission. La Commission fournit des informaticensx Etats membres lorsqu'elle a
déterminé qu'il était nécessaire d'ouvrir une fetcédure.

|V 385/96 (adapté)

12. L'avis d'ouverture de la procédure annonced¢dure d'une enquéte, indique le nom et le
pays du constructeur et du ou des acheteurs, @ingne description du navire en cause,
fournit un résumé des informations recues et ptégoe toute information utile doit étre
communiquée a la Commission.

Il fixe le délai dans lequel les parties intéresspeuvent se faire connaitre, présenter leur
point de vue par écrit et communiquer des inforometi si ces points de vue et ces
informations doivent étre pris en compte au cowd'ehquéte. Il précise également le délai
dans lequel les parties intéressées peuvent demandize entendues par la Commission
conformément a l'article 6 paragraphe 5.

13. La Commission avise l'exportateur, le ou ldseseurs du navire ainsi que les associations
représentatives des constructeurs, exportateuastoeteurs notoirement concernes, de méme
gue les représentants du pays dont le navire 'tdjet de l'enquéte et les plaignants, de
l'ouverture de la procédure et, tout en veillarpratéger les informations confidentielles,
fournit le texte intégral de la plainte écrite recgonformément au paragraphe 1 a
I'exportateur et aux autorités du pays exportatdura leur demande, aux autres parties
intéressées.

Article 6
L'enquéte

1. A la suite de l'ouverture de la procédure, lan@uission, en coopération avec les Etats
membres et, le cas échéant, les autorités de ags dommence l'enquéte au nivéaude
I'Union <X]. Cette enquéte porte simultanément sur le pripjugigable et sur le préjudice.

2. Les destinataires de questionnaires utilisés dare enquéte sur un prix préjudiciable
disposent d'au moins trente jours pour y répordredélai pour les exportateurs commence a
courir & compter de la date de réception du quasdioe, lequel est réputé avoir été recu dans
les sept jours suivant la date a laquelle il a estgoyé a l'exportateur ou transmis au
représentant diplomatique approprié du pays exigontaUne prorogation du délai de trente
jours peut étre accordée, compte tenu du délaipiowg I'enquéte et sous réserve que la partie
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concernée indigue une raison valable, en terme#rcEnstances particulieres pour bénéficier
d'une telle prorogation.

3. La Commission peut demander aux autorités dgs fers, le cas échéant, ainsi qu'aux
Etats membres de lui fournir des renseignementgjumls cas les Etats membres prennent
toutes les dispositions nécessaires pour donnier aes demandes.

lIs communiquent a la Commission les renseignemdatsandés ainsi que le résultat de
I'ensemble des vérifications, contrdles ou enquéfestués.

Lorsque ces renseignements présentent un inténérajéou lorsque leur transmission a été
demandée par un Etat membre, la Commission lesm@naux Etats membres, a condition
gu'ils n'aient pas un caractere confidentiel, alegas elle en transmet un résumeé non
confidentiel.

4. La Commission peut demander aux autorités ds fang, le cas échéant, ainsi qu'aux Etats

membres d'effectuer toutes les vérifications efstas contrdles nécessaires, notamment

auprés des constructeuee de I'Union<X] et d'effectuer des enquétes dans les pays tiers,
sous réserve de l'accord des entreprises conceshéesl'absence d'opposition de la part du

gouvernement, officiellement avisé, du pays coneern

Les Etats membres prennent toutes les dispositi@tessaires pour donner suite aux
demandes de la Commission.

Des agents de la Commission peuvent, & la demandelié-ci ou d'un Etat membre, assister
les agents des Etats membres dans l'exercice oeftmctions. De méme, des agents de la
Commission peuvent assister les agents des agtatitéays tiers dans l'exercice de leurs
fonctions si la Commission et ces autorités en @mment conjointement.

5. Les parties intéressées qui se sont fait carenadinformément a l'article 5 paragraphe 12
sont entendues si, dans le délai fixé dans l'avidigp auJournal officielX> de I'Union <X]
européenng elles en ont fait la demande par écrit tout ematérant qu'elles sont
effectivement des parties intéressées susceptidi@se concernées par le résultat de la
procédure et qu'il existe des raisons particulideekes entendre.

6. A leur demande, des possibilités sont ménagéesoastructeur, au(x) acheteur(s), aux
représentants du gouvernement du pays exportatew, plaignants et autres parties
intéressées, qui se sont fait connaitre conforméméarticle 5 paragraphe 12, de rencontrer
les parties ayant des intéréts contraires pour gitrenla confrontation des théses opposées et
d'éventuelles réfutations.

Lorsque ces possibilités sont ménagées, il dattétmu compte de la nécessité de sauvegarder
le caractéere confidentiel des renseignements quesde la convenance des parties.

Aucune partie n'est tenue d'assister a une remcattri'absence d'une partie n'est pas
préjudiciable a sa cause.

Les renseignements fournis oralement en vertu ésept paragraphe sont pris en compte
dans la mesure ou ils sont confirmés ultérieuremanécrit.

7. Les plaignants, le constructeur, I'acheteuresualcheteurs et les autres parties concernées,
qui se sont fait connaitre conformément a l'articfgaragraphe 12, ainsi que les représentants
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du pays exportateur peuvent, sur demande écritendpe connaissance de tous les
renseignements fournis par toute partie conceragd'gnquéte, mis a part les documents
internes établis par les autorités@e I'Union <X ou de ses Etats membres, pour autant que
ces renseignements soient pertinents pour la d&fdadeurs intéréts, qu'ils ne soient pas
confidentiels au sens de l'article 13 et qu'ilesbutilisés dans l'enquéte.

Ces patrties peuvent répondre a ces renseignentdatgecommentaires doivent étre pris en
considération dans la mesure ou ils sont suffisamétayés dans la réponse.

8. Sauf dans les circonstances prévues a l'attR|d'exactitude des renseignements fournis
par des parties intéressées et sur lesquels letusans sont fondées doit étre vérifiée dans
la mesure du possible.

9. Dans les procédures nécessitant une compardesqmix et ou un navire similaire a été
livré, I'enquéte doit étre cléturée dans un délandan au plus tard a compter de son
ouverture.

Dans les procédures dans lesquelles le navireasimibest en construction, lI'enquéte doit
prendre fin un an au plus tard a compter de laikan dudit navire.

Les enquétes faisant intervenir la valeur congtrddivent étre cléturées dans un délai d'un an
a compter de leur ouverture ou de la livraison euine, selon que cette derniére date est
postérieure a la premiere.

Ces délais sont suspendus dans la mesure oud'dficparagraphe 2 s'applique.

Article 7

Cloture de la procédure sans institution de mesuregmposition et perception de droits
pour prix préjudiciable

1. Lorsque la plainte est retirée, la procédure pae close.

| V¥ 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5/2

2. Lorsqu'aucune mesure ne se révele nécessamguéte ou la procédure est close. La
Commission clét I'enquéte conformément a la promdilexamen visée a larticle 10,
paragraphe 2.

|V 385/1996

3. La procédure est immeédiatement cléturée lodsqu'été établi que la marge de prix
préjudiciable, en pourcentage du prix a I'expastatest inférieure a 2 %.

WV 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5/2
(adapté)

4. Lorsqu'il ressort de la constatation définitides faits qu'il y a prix préjudiciable et
préjudice en résultant, un droit pour prix préjuamite est imposé au constructeur par la
Commission®> agissankx] conformément a la procédure d'examen visée acléarto,
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paragraphe 2. Le montant du droit pour prix préjiadile est égal & la marge de prix
préjudiciable établie. La Commission prend, aprésirainformé les Etats membres, les
mesures nécessaires pour l'application de sa dacien particulier pour la perception du
droit pour prix préjudiciable.

| ¥ 385/96 (adapté)

5. Le constructeur de navires acquitte le droit rppux préjudiciable dans les cent
quatre-vingts jours a compter du jour ou l'impasitiui en a été notifiée, étant entendu que la
notification sera réputée avoir été recue une segraicompter du jour ou elle a été adressée
au constructeur. La Commission peut accorder awstagteur un délai raisonnablement
prorogé pour s'acquitter du paiement s'il appaatgreuve que le paiement dans les cent
quatre-vingts jours le rendrait insolvable ou daraiompatible avec une réorganisation sous
contrdle judiciaire, auquel cas le paiement d'&®pourra étre exigé sur le montant du droit
impayé, a un taux égal au rendement du marché daicersur les titres a moyen terme libellé
en> euros<X] sur la place de Luxembourg plus 50 points de base.

Article 8

Autres mesures équivalentes

| ¥ 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5|3

L'enquéte peut étre cloturée sans imposition d'woit cpour prix préjudiciable si le
constructeur annule définitivement et inconditidiereent la vente du navire ayant fait I'objet
d'une pratique préjudiciable en matiere de pris@eonforme a une autre mesure équivalente
acceptée par la Commission.

| ¥ 385/96

Une vente n'est réputée annulée que lorsqu'il ené&tdin a toutes les relations contractuelles

entre les parties concernées par la vente en qoesfile toutes les contreparties versées en
liaison avec la vente ont été remboursées et quelés droits sur le navire concerné ou sur

des parties de ce navire ont été restitués aurcotesr.

Article 9

Contre-mesures — refus des droits de chargement dé déchargement

| V¥ 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5|4

1. Au cas ou le constructeur concerné n‘acquitseupadroit instauré en vertu de l'article 7, la
Commission impose aux navires construits par lettoateur en question des contre-mesures
sous la forme d'un refus des droits de chargenetd ééchargement.

La Commission fournit des informations aux Etatsnmhees lorsqu'il existe des motifs
justifiant les contre-mesures visées au premiegali
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| ¥ 385/96 (adapté)

2. La décision instituant les contre-mesures estr@igueur trente jours aprés sa publication

au Journal officielX> de I'Union <X] européennest est annulée si le constructeur de navires
acquitte intégralement le droit pour prix préjudhie. La contre-mesure frappe tous les

navires commandés pendant une période de quatéesancompter de I'entrée en vigueur de
la décision. Elle s'applique a chaque navire pendae période de quatre années a compter
de sa livraison. Ces périodes ne peuvent étre tesdgju'a la suite et conformément aux

résultats d'une procédure internationale de regiemes différends concernant les contre-

mesures imposeées.

Les navires auxquels les droits de chargement dédeargement sont refusés sont spécifiés
par une décision de la Commission publiédaurnal officiel>> de I'Union <X] européenne

3. Les autorités douaniéres des Etats membresonsart pas le chargement ou le
déchargement des navires auxquels les droits dgathant et de déchargement sont refuseés.

| V¥ 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5|5

Article 10
Comité

1. La Commission est assistée par le comité idstiar le [réglement (CE)°ri225/2009].
Ledit comité est un comité au sens du reglemen) (OE82/2011.

2. Lorsqu'il est fait référence au présent paraggaparticle 5 du réglement (UEJ £82/2011
s'applique.

|V 385/96 (adapté)

Article 11
Visites de vérification

1. Lorsqu'elle I'estime opportun, la Commissioreetfie des visites afin d'examiner les livres
des exportateurs, constructeurs de navires, opésatmmmerciaux, agents, producteurs,
associations et organisations professionnelles eetvétifier les renseignements fournis

concernant le prix préjudiciable et le préjudicex [Eabsence d'une réponse appropriée en
temps utile, une visite de vérification ne peut e effectuée.

2. En cas de besoin, la Commission peut procédkrsaenquétes dans les pays tiers sous
réserve d'obtenir l'accord des entreprises conesrregi d'aviser les représentants du
gouvernement du pays concerné et de l'absenceoditipp de ce dernier. Dés qu'elle a
obtenu l'accord des entreprises concernées, la Gsiom doit communiquer aux autorités du
pays exportateur les noms et adresses des entiepnigsiter, ainsi que les dates convenues.

3. Les entreprises concernées sont informées datlae des renseignements a vérifier et de
tous les autres renseignements a fournir au coersed visites de vérification, ce qui
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n‘empéche pas toutefois de demander durant laicadiiin d'autres précisions compte tenu
des renseignements obtenus.

4. Lors des vérifications effectuées en vertu desgraphes 1, 2 et 3, la Commission est
assistée par les agents des Etats membres qupemert le désir.

Article 12
Défaut de coopération

1. Lorsqu'une partie intéressée refuse l'accésirdarmations nécessaires ou ne les fournit
pas dans les délais prévus par le présent régleouefdit obstacle de facon significative a
I'enquéte, des conclusions préliminaires ou finajessitives ou négatives, peuvent étre
établies sur la base des données disponibles.

S'il est constaté qu'une partie concernée a faumnrenseignement faux ou trompeur, ce
renseignement n'est pas pris en considération gieuit étre fait usage des données
disponibles.

Les parties intéressées doivent étre informéesalesequences d'un refus de coopération.

2. Le fait de ne pas fournir une réponse sur suppfmrmatigue n'est pas considéré comme
un refus de coopération, a condition que la paxigcernée démontre que la présentation de
la réponse dans les formes requises pourrait eetraune charge ou des codts
supplémentaires excessifs.

3. Lorsque les informations présentées par unéepawhcernée ne sont pas les meilleures a
tous égards, elles ne doivent pas pour autantigrigeées, a condition que les insuffisances
éventuelles ne rendent pas excessivement diffidiégablissement de conclusions
raisonnablement correctes, que les informationsnsdournies en temps utile, qu'elles soient
contrélables et que la partie ait agi au mieuxedepossibilités.

4. Si des éléments de preuve ou des renseignemersignt pas acceptes, la partie qui les a
communiqués doit étre informée immédiatement desoma de leur rejet et doit avoir la
possibilité de fournir des explications complémertadans le délai fixé. Si ces explications
ne sont pas jugées satisfaisantes, les raisonsejdt des éléments de preuve ou des
renseignements en question doivent étre commursgagendiquées dans les conclusions
rendues publiques.

5. Si les conclusions, y compris celles qui coneetria valeur normale, sont fondées sur les
dispositions du paragraphe 1, notamment sur lesergmements fournis dans la plainte, il
faut, lorsque cela est possible et compte tenuddiss impartis pour I'enquéte, vérifier ces
renseignements par référence a d'autres souragsendantes disponibles, telles que les listes
de prix publiées, les statistiques de ventes effes et les relevés douaniers ou par référence
aux renseignements obtenus d'autres parties ca@sseau cours de l'enquéte.

6. Si une partie concernée ne coopere pas ou rEegue partiellement et que, de ce fait,
des renseignements pertinents ne sont pas comnésnidjpeut en résulter pour ladite partie
une situation moins favorable que si elle avaitpeéweé.
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Article 13
Traitement confidentiel

1. Toute information de nature confidentielle (psxemple parce que sa divulgation
avantagerait de facon notable un concurrent ouitaumaeffet défavorable notable pour la
personne qui a fourni l'information ou pour celigees de qui elle I'a obtenue) ou qui serait
fournie a titre confidentiel par des parties a enguéte, et, sur expose de raisons valables,
traitée comme telle par les autorités.

2. Les parties concernées qui fournissent desnrdtons confidentielles sont tenues d'en
donner des résumeés non confidentiels. Ces résuaigésnd étre suffisamment détaillés afin
de permettre de comprendre raisonnablement laandestdes informations communiquées a
titre confidentiel. Dans des circonstances excepeties, lesdites parties peuvent indiquer
que ces informations ne sont pas susceptiblesedésumées. Dans ces circonstances, les
raisons pour lesquelles un résumé ne peut étraifdaivent étre exposées.

3. S'il est considéré qu'une demande de traitero@nfidentiel n'est pas justifiée et si la
personne qui a fourni l'information ne veut pasrdémdre publique ni en autoriser la
divulgation en termes généraux ou sous forme demésl'information peut étre écartée, sauf
s'il peut étre démontré de maniere convaincanteamir pde sources appropriées que
I'information est correcte. Les demandes de traténconfidentiel ne peuvent étre rejetées
arbitrairement.

4. Le présent article ne s'oppose pas a la diviolgapar les autorite&> de I'Union<X],
d'informations générales, notamment des motifdesquels les décisions prises en vertu du
présent reglement sont fondées, ni a la divulgat@eéments de preuve sur lesquels les
autoritésX> de I'Union<X] s'appuient dans la mesure nécessaire a la jasiiic de ces
motifs lors de procédures en justice. Une telleuldiation doit tenir compte de lintérét
légitime des parties intéressées a ce que leurstsetaffaires ne soient pas révélés.

| ¥ 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5|6

5. La Commission et les Etats membres, y compuiss lagents, s'abstiennent de révéler toute
information recue en application du présent reghanmour laquelle la personne qui I'a
fournie a demandé un traitement confidentiel, daunsorisation spécifique de cette derniere.
Les informations échangées entre la CommissiorestEtats membres ou les documents
internes préparés par les autorités de I'UnionesuEttats membres ne sont pas divulgués, sauf
si leur divulgation est expressément prévue pprésent reglement.

| ¥ 385/96

6. Les informations recues en application du priéssgiement ne doivent étre utilisées qu'aux
fins pour lesquelles elles ont été demandées.

Article 14

Information des parties
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1. Les plaignants, le constructeur, I'exportatkugu les acheteurs des navires ainsi que leurs
associations représentatives et représentants yhi epgortateur peuvent demander a étre
informés des détails sous-tendant les faits etidérations essentiels sur la base desquels il
est envisagé de recommander l'imposition d'un groiir prix préjudiciable ou la cléture
d'une enquéte ou d'une procédure sans impositidnoits.

2. Les demandes d'information finale visées augvapde 1 doivent étre adressées par écrit a
la Commission et recues dans le délai fixé paeastniere.

WV 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5|7
(adapté)

3. L'informationX> finale <XI doit étre donnée par écrit. Elle doit I'étre, ctenfenu de la
nécessité de protéger les informations confiddetigddés que possible et, normalement, un
mois au plus tard avant la décision définitive.dgure la Commission n'est pas en mesure de
communiquer certains faits ou considérations a cenemt-la, elle doit le faire des que
possible par la suite.

L'information ne fait pas obstacle a toute décisidigérieure qui peut étre prise par la
Commission et, lorsque cette décision se fondelssarfaits et considérations différents, ces
derniers doivent étre communiqués dés que possible.

|V 385/96

4. Les observations faites apres que l'informdiiaie a été donnée ne peuvent étre prises en
considération que si elles sont recues dans um giéala Commission fixe dans chaque cas
en tenant didment compte de l'urgence de l'affaiegs qui ne sera pas inférieur a dix jours.

| ¥ 37/2014 Art. 1 et Annexe, pt 5|8

Article 15
Rapport

La Commission inclut des informations sur la miseoeuvre du présent réglement dans son
rapport annuel sur I'application et la mise en @was mesures de défense commerciale
présenté au Parlement européen et au Conseil elicaiopm de [l'article 2Dis du
réglement (CE) h1225/2009].

|V 385/96 (adapté)

Article 16
Dispositions finales
1. Le présent reglement n'exclut pas I'applicatien

a) regles spéciales prévues dans les accords soastte®> I'Union <X et des pays
tiers;
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b) mesures particulieres, a condition qu'ellesllefdi pas a I'encontre d'obligations
contractées dans le cadre de l'accord sur la canisin navale.

2. Une enquéte en application du présent reglemergera pas efffectuée, ni des mesures
imposées ou maintenues lorsque de telles mesureserge contraires aux obligations
découlant pout> I'Union <X de l'accord sur la construction navale ou de smitite accord
international pertinent.

Aucune disposition du présent réglement ne faitamhs a ce qu&> I'Union <X] s'acquitte
des obligations qui lui incombent en vertu des as#ons de l'accord sur la construction
navale concernant le réeglement des différends.

K

Article 17
Abrogation
Le reglement (CE) n° 385/96 est abrogeé.

Les références au reglement abrogé s’entendent ediaites au présent reglement et sont a
lire selon le tableau de correspondance figurdianaexe II.

| ¥ 385/96 (adapté)

Article 18
Entrée en vigueur

Le présent reglement entre en viguBirle vingtieme<X] jour suivant celui de sa publication
auJournal officiel deX> I'Union <X] européenne

Il s'applique & la date d'entrée en vigueur dedwatsur la construction navate

Il ne s'applique pas aux navires ayant fait I'odjah contrat signé avant la date d'entrée en
vigueur de l'accord sur la construction navaléexception des navires ayant fait I'objet d'un
contrat aprés le 21 décembre 1994 et qui doiveatli@rés plus de cing ans apres la date du
contrat. Ces navires reléveront du présent reglendemoins que le constructeur ne puisse
prouver que le report du délai de livraison étéitaddes raisons commerciales normales et ne
visait pas a éviter l'application du présent regein

Le présent reglement est obligatoire dans tousEesents et directement applicable dans
tout Etat membre.

1 La date d'entrée en vigueur de l'accord sur lastcoction navale sera publiée daurnal officiel
> de I'Union <XI européenngesérie L.
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Fait a Bruxelles, le

Par le Parlement européen
Le président

Par le Conseil
Le président
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