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EXPOSE DES MOTIFS

Mesdames, NMessieurs,

A la fin d'une conférence convoquée par 1'Organisation inter-
gouvernementale consultative de la navigation maritime (0. M. C. 1)
sur la séeurité des navires-citernes et la prévention de la pollution
a é1¢ adopteé le 17 février 1978 un Protocole a la Convention inter-
nationale pour la prévention de la pollation par les navires faite
a Londres le 2 novembre 1973

Historique.

La pollution des eaux de la mer par les hydrocarbures, dont
la consommation mondiale est en constante augmentation, provient,
pour une partie non négligeable — de Fordre de 30 v — des rejets
effectués par les navires de tous types et de tous tonnages au
cours de leur exploitation normale.

Les premiers travaux effectués sur le plan international pour
tenter de réduire cette poliution dite « cpérationnelle - ont abouti en
1954 a la rédaction de la « Convention internationale pour la pré-
vention de la poilution des caux de la mer par les hydrocarbures ».

Cette Convention. avec des amendements adoptés en 1962 et
1969 actellement en vigueur, prévoit notamment l'interdiction
pour tous les navires d'effectuer leurs rejets a I'arrét, des mesures
de réglementation des rejets sur 'ensemble de la surface des mers.
les navires devant respecter i la fois des prescriptions concernant
le taux de rejet (100 ppm) (1) et la vitesse de rejet (60 litres
d'hydrocarbures par mille marin parcouru). Pour les pétroliers,
en outre, tout rejet d’hydrocarbures eslt interdit & moins de
50 milles marins des cotes et les quanlités rejetées a chaque
voyage doivent étre limiiées au 1/15000 de leur volume de car-
gaison. Cependant ces mesures ne visent pas tous les produits
pétroiiers et ne concernent que certains hydrocarbures dit « persis-
tants >. Les rejets restent difficiles a controler, la réglementation

‘1 ppm : parties par million d'hyvdrocarbures



sappllquant au'( 1ejets de 1951dus de cat galsons etan _-—,_dlffuente'_
‘de celle régissant les- déversements de résidus provenant. des
machines. De plus, cette. Convention ne fixe pas les moyens per mel-
tant de respecter les critéres de rejet el permet en pralique aux
navires. effectuant des rejets illicites hors de la présence de toul
{émoin extérieur (rejets de haute mer, rejets de nuil, ete),
d'échapper 4 {oule poursuite. Elle ne comporte enflin aucune
mesure concernant la prévention de la pollution accidentelle.

Pour toutes ces raisons el conformément a I'objectif fixé qui
esl d'aboutir, par étapes successives, & la suppression de {out
rejel. O, M. C. 1. s'est attachée a préparer une nouvelle Convention
aggravant les dispositions de la Convention en vigueur pour ce qui
concerne la pollution par les hydrocarbures et prévoyant par
ailleurs des dispositions en matiére de rejet d'autres subslances
polluantes susceptibles d'élre rejelées par les navires iproduils
chimiques, ordures, caux usées). Adopiée le 2 novembre 1973, la
Convention internationale pour la prévention de la pollution par
les navires est deslinée a remplacer celle de 1954.

La Convention de 1973 n’avail été ratifiée, de 1973 a 1978.
que par rois Elats tJordanie, Kenya, Tunisie) en raison en parli
culier de cerlains problemes d'ordre technique qui n'ont pu ¢tre
rosolus  jusquta prasent de maniére satisfaisante. Pour c¢e qui
concerne en parficulier les produils chimiques, ces problomes
portent nolamment sur le traitement et I'élimination des caux de
Tavage des eciternes contenant ces produifs chimiques tels quiils
sont revus @ Fannexe 11

("estoune des raisons pour lesquelies un Protocole a é1é adopte
en fevrier 1978 celui-ei permet, d'une pard. de refarder de quelqgues
anncées Fenlrée en vigueur de Pannexe 1T el apporte, d'atire part,
des modifications ¢l des adjonctions a Fannexe T concernant les
hydrocarbupes,

Sans reprendre le texte de la Convention en ce gui concerne
les articles et les regles non modifics, le Protocole v fait référence
expliciie dans son article premier ; les Elats parties doivent anpli-
quer ia Convention telle gu'elle est modifiée par le Profocolo,

Principales dispositions de lu Convention de 173
amendée pur le Protocole de 1978.

Flie comporte cing Annexes portant respectivement sur les
hydrocarbures, les substances chimiques liquides (ransporides en
vrac. ics substances nuisibles transporiées en colis ou en conle-
neurs. les eaux usées et les ordures, les {rois dernicres Awieres

Slant fecultatives,




Dispositions relatives anx lydrocorbures (Annexe Iv.

Les mesures édictées par cefte Annexe sont originales et
spectaculaires a plus d'un titre : elles couvrent en effet sur le plan
de la prévention des pollutions operationnelles et accidentelles non
seulement les aspects avant trait a la conception et a 'équipement
de navire, mais également 4 son exploitation et méme. sur certains
poinis, & la qualification et & la formation du personnel.

1 Mesures concernunt la conception dit narvive :

Ces mesures visent principalement, au moins pour ce qui
concerne les pétroliers :

) A limiter la taille unitaire des citernes en vue de réduire
les rejets accidentels a la mer en cas d'abordage ou d'¢chouement
(regle 24 :

by A imposer une. voire deux citernes de décantation. de
maniere a anéliorer l'efficacité du trailement des mélanges pollués
(régle 15. paragraphe 2. C) ;

¢) A réserver certaines citernes exclusivement au transport
d'une quantité d'eau de ballast propre 1« ballast séparé ) per-
meltant au navire de naviguer en sécurité sans embarquer d'eau
de ballastage dans ses citernes de cargaison sales (resle 13 du
Protocole? :

d) A disposer certains de ces volumes de - ballast séparc »
en protection t « localisation défensive ») des citernes en cargaison
pour tenter de conserver l'intégrité de ces dernieres en cas de
collision ou d'échouement (regle 13 E du Protocole).

2’ Mesures concernent U'équipement du navire :

Comme les précédentes, elles visent aussi bien a prévenir la
pollution opérationnelle que la pollution accidentelle résultant,
par exemple, de risques d'explosior ou d'incendie.

On peut citer a ce titre, et sans que ['énumération soit exhaus-
tive :

@) L'ohligation de doter les navires-citernes d une insiullation
de lavage au pétrole brut permettant de pratiquer les opérations
de lavage simultanément avec les opérations de déchargement de
la cargaison afin Je réduire la quantité de résidus restant a bord
et, partant, de faciliter le iraitement de ces résidus et de reduire
les risques de pollution qu'ils entrainent (régle 13, paragraph. 6
du Protocolel.
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Cette obligation de laver . pétrole brul s'accompagne de
'obligation d’utiliser dans chaque citerne un dispositif a gaz ineite
de facon & supprimer les risques d'explosion et d’incendie pendant
cetle operation {regle 13 B, paragraphe 3 du Protocole) ;

by La mise en cuvre dun certain nombre d'appareils de
controle (détecteurs d'interface |regle 15. paragraphe 3b]. ana-
lvseurs divers, ete.) de nature & faciliter les opérations et a en
garantir la sécurite ;

¢ Liinstallation d'un systeme dit ~ de surveillance continue
et de controle des rejets », sorte de « boite noire » enregistrant
les caractéristiques qualitatives et quantitatives des rejets et per-
mettant de controler « posteriori — et. éventuellement, de sanc-
tionner toul manquement aux prescriptions réglementaires (regle 15,
paragraphe 3 a) ;

) L'installation de divers circuits permettant de respecter les
proceédures imposées en matiere de rejet, quiil s'agisse de rejet
en mer ou dans les installatioas terrestres iregle 18);

¢) La misc en place, pour ce qui concernc les rejets des résidus
provenant dec espaces des machines des navires. de systéme de
traitement f{séparateurs d'eau et d’hydrocarbures) et de contréle
{« buites noires - ou « oléometres -) homologués selon des normes
internationales spécialement créées pour l'occasion, afin de res-
pecter les criteres ¢diclés en maticre de rejet de ces résidus
regle 16,

3 Mesares intéressant Ueaploitution des navires :

«) Pour ce qui concerne les normes de rejel a respecter par
les pétroliers, cette convention reconduit les dispositions existantes
mavire en route, taux de 100 ppia {11, vitesse de rejet de 60 litre,
par mille marin, interdiction de rejet a moins de 50 niilles des cotes) ;
cependant, polir certains pétroliers récents, ia quantité de résiaus
dont le rejet est autorisé est réduite de moitié (1/30 000 au lieu
de 1/15 0001 ; le respect de ces prescriptions est, bien sir, controlé
par la - boite noire > déja mentionnée (regle 9, paragraphe 1 a):

by Pour ce gui concerne les navires non pétroliers, est prévue
une interdiction de rejet & moins de 12 milles marins des cétes
irégle 9. paragraphe 1 b).

A noter cue ces rejets doivent impérativement, ce qui n'était
pas le cas auperavant, étre effectués par I'intermédiaire des dispo-
sitifs de traitement et de contréle homologués mentionnés au
paragraphe 2" ¢ ci-dessus;

‘1v ppm o parties par miliion d'hydrocarbures.
p I p



¢) Les véglementations el interdictions précitées stappliquent
désormais aux hydrocarbures sous toules leurs formes el non plus,
comme -précédemment, aux seuls produits dits « persistants -
(régle 1, paragraphe 1) '

di Il est en outre créé des « zones spéciales =, parmi lesquelles
compte la Méditerranée, ol loul rejet est strictement interditl. Les
navires froguentanl ces zones doivent par conséquent ddposer la
totalité de leurs résidus dans les stations de réceplion terrestres
(regle 10, paragraphe.2) ;

¢} Les procédures a respecter pour laver le navire au pétrole
brut, embarquer l'eau de ballastl qui lui esl nécessaire pour
reprendre la mer, rincer certaines citernes a 'eau de mer en vue
d’embarquer du « baliast propre ». lransférer les résidus dans la
ou les cilernes de décantation, rejeler en mer 'eau décantée, rejeter
I'eau de ballast au port de déchargement, etc. sont dgaleiment pré-
cisées dans le dotail. De plus, I'effectif, la qualification et le pro-
gramme de formalion du personnel responsable des phases les plus
importantes des opéralions précitées sont également définis ;

{1 Llintervention de 'administration tant en matiere de controle
initial de la conformité du navire que pour ce qui concerne les
visites ultérieures des navires baltant son pavillon ou des navires
faisant escale dans ses porls, est également traitée (régle 4 du
Protocole).

Dispositions relatives aux « substances liquides nocives
transportées en vrac » (Annexe 1I).

Les mesures édictiées par cette Annexe s'adressent 4 une forme
trés spécialisée des transports maritimes, au développement rela-
tivernent récent, lié au développement de l'industrie pétrochimique.
I a ¢té conslruit des cenlres de production spécialisés de grande
capacité, dont la production n’est traitée localement que pour partie,
le supplément élant acheminé par voie maritime vers d’autres
centres de {ransformation spécialisés. On distingue les trafics régio-
naux qui assurent les transports entre grands centres pétrochi-
miques a intérieur d'une méme zone par exemple en mer du Nord
ou ¢n mer Mcédilerranée et les frafics interconlinentaux entre
Eurgpe—Iitats-Unis—Amérique du Sud el Japon. Les {ransporls
régionaux se fonl par navires-cilernes de petile {aille mais porient
str des quantilés importantes. Les transporis inlercontinentaux se
font sur des grands navires (20 000 tonnes de porl en lourd) mais
concernent des quantités moins importantes, sujettes i fluctuations
importantes. La diversité des hesoins est grande : I'Annexe 1l
s'applique au lransport de plus de 200 substances regroupées selon



7

leur nocivité en guatre catégories : depuis les substances liquides
tres nocives (catégorie A) dont le rejet a la mer présente un risque
grave pour les ressources marines et la santé de 'homme jusqu’aux
substances liguides tres peu nocives (catégorie D) dont le rejet pré-
sente un risque discernable. mais tres faible.

Les navires sont concus pour transporter simulianément plu-
sieurs qualités de produits incompatibles et, avant tout chargement
de nouveaux produits, il faul nettover citernes et tuyautages. Cette
opération entraine la formation de quantités importantes de boues
et résidus qui sunt actuellenent déchargés & la mer pendant les
vovages a vide. L'objet de I'’Annexe est de faire réaliser ce lavage
au port de déchargement, de décharger dans des stations spécialisées
a terre les eaux de lavage correspondantes et de n'autoriser l'appa-
reillage du navire que lorsque la quantité de résidus restant a hord
est suffisamment réduite pour que les eaux de rincage des citernes
puissent étre rejetées a la mer sans dommage pour le milieu marin.

Ces rejets a la mer peuvent s'effectuer selon des criteres qui
varient selon la catégorie de la substance rejetée. Ea particulier les
rejets a la mer sont interdits dans la vande cotiére des 12 milles.

Les opérations de déchargement de cargaison et de lavage des
citernes sont surveillées par un inspecteur de 'administration qui
verifie que le navire ne conserve a bord qu'une quantité de résidus
compatible avec les critéres de rejets applicables.

Les ports de chargement et déchargement de ces cargaisons
doivent mettre en place des installations capables de recevoir les
residus et mélanges contenant des substances iiquides nocives.

Cet instrument juridique trés complet couvrant tous les aspects
de la poliution des mers ¢st de nature a apporter ui progrés tres
sionificatif »our ce qui concerne la qualité du milieu maria.

L approbation globale avec toutes ses Annexes pose cependant
encore de nombreux probléemes techniques dont la solution deman-
dera plusieurs années mais ui néanmoins ne doivent pas retarder
Fapplication des mesures les plus importantes <u’il comporte. C'est
pourquoi le Gouvernement francais se propose d'approuver cet ins-
trument car il contient suffisamment de dispositions importantes
dans son Annexe I (Hydrocarbures) de nature a réduire de fagon
sensible la pollution et I'entrée en vigueur de 1'Annexe Il (Produits
chimiques) est retardée de plusieurs arnées.

Sénat 13. 2,
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Cependant on ne peut que constater I'impossibilité pratique
dans laquelle on se trouve actuellement de respecter toutes les dis-
positions prévues par '’Annexe I concernant les hydrocarbures, et
en particulier celles 14atives au dispositif de surveillance continue
et de controle des rejets (regle 15, paragraphes 3a et 16, para-
graphe 2 a) et a l'interdiction de rejet de mélanges d’hydrccarbures
dans les « zones spéciales » (régle 10, paragraphes 2 et 3).

En ce qui concerne le dispositif de surveillance continue et de
controle des rejets (« hoite noire ») aucun exemplaire récllement
opérationnel n'existe encore sur le marché mondial, malgré I'im-
portance ¢t la durée des études et des essais qui lui ont été jusqu'a
présent consacrés (pour ce qui concerne la France, ou les études ont
commencé il y a plus de dix ans avec l'aide des Pouvoirs publics,
ce systéme n'en est encore gu’au stade d’essais d'endurance et d'éva-
luation du prototype sur un pétrolier en service commercial. Il ne
sera pas possible d'exiger dés l'entrée en vigueur des dispositifs
de surveillance continue et de contréle si ceux-ci n'ont pas encore
été mis au point a cette date.

En ce qui concerne la question des « zones spéciales », le res-
pect de cette disposition suppose en effet que tous les ports et en
particulier les ports de chargement d'hydrocarbures situés dans ces
zones soient équipés, conformément aux dispositions de la régle 12,
des installations nécessaires pour recevoir et traiter la {otalité des
caux polluées (ballast sale, eaux de lavage des citernes) que les
navires ne pourront plus rejeter en mer.

En fait, ces installations — qui devaient étre mises en place,
selon les dispositions de la Convention — avant le 1'" janvier 1977 —
sont inexistantes ou insuffisantes dans la majorité des terminaux
de chargement d’hydrocarbures en Méditerranée. Lorsque ces ins-
tallations font défaut dans le port de chargement. les navires ne
seraient soumis qu'au respect du régime général concernant les
rejets.

En conséquence devant cette impossibilité technique de mettre
en application ces deux dispositions techniques, le Gouvernement
se propose d'assortir le dépot de son instrument d’approbation d'une
déclaration. Celle-ci ne manquera pas de faire état des réels efforts
que le Gouvernement francais entend poursuivre pour parvenir
le plus rapidement possible & une stricte application de 1'ensemble
des dispositions,

Telles sont les principales dispositions de la Convention de 1973
telle qu'amendée par le Protocole de 1978.

Cette Convention ainsi révisée est soumise au Parlement en
vertu de l'article 53 de la Constitution,
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Le Premier Ministre,
Sur le rapport du Ministre des Affaires étrangeres,
Vu l'article 39 de la Constitution,

Deécrete :

Le présent projet de loi autorisant I'approbation de la Conven-
tion internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par
les navires telle que medifiée par le Protocole de 1973, délibéré en
Conseil des Ministres apreés avis du Conseil d’Etat, sera présenté au
Sénat par le Ministre des Affaires étrangéres qui est chargé d’en
exposer les motifs et d’en soutenir la discussion.

Article unique,

Est autorisée 'approbation de la Convention inlernationale de
1973 pour la prévention de la polliution par les navires (ensemble
deux Protocoles et cing Annexes), faite a Londres le 2 novem-
bre 1973 telle que modifi¢e par le Protocole de 1978 relatif a ladite
Convention (ensemble une Annexe), fait a Londres le 17 février 1978,
dont les textes sont annexés a la présente loi.

Fait a Paris, le 6 octobre 1980.

Signé : Raymond BARRE.

Par le Premier Ministre :

Le Ministre des Affaires étrangcres,

Signé : Jean FRANCOIS-PONCET.
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PROTOCOLE DE 1978
relatif & la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les mavires.

Jos Parties an présent Protocole,

Reconnaissant que la Comvention internationale de 1973 pour
ta prevention de la pollution par les navires peut contiibuer do
maiicre appréciable a la protection du milicu marin contre la
polution par les navires.

Reconnaissant également la neécessité d'améliorer cncore la
prevention de la pollution des mers par les navires. notamment
par les pétroliers, ainsi que la lutte contre cette pollutinn,

Reconnaissant en oulre la nécessité de mettre en mnuvre les
regles relatives a la prévention de la potlution par les hydrocar-
bures qui figurent a 'Annexc I de cetie Convention aussi rapi-
dement et de maniere aussi étendue que possible,

Considérant toutefuis qu'il est necessaire d’ajourner lapplica-
tion de I'Annexe II de cette Convention jusqu'au moment ol
certains pivblemes d'ordre technique auront été résolus de
fagon satisfaisante,

Estimant que le meilleur moyen de réaliser ces ob,ectifs ost
de conclure un Protocole relatif a la Conveation internatinnale

de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires,

Sunt convenues de ce qui suit :

Article I'".
Obligations généralcs.

1. Les Parties au présent Protocole s'engagent 3 donner elfet
aux dispositions :

at Du présent Protocole et de son Annexe, qui fait partic
intégrante du présent Protocole, et

by De la Convention internationale de 1973 pour la prévention
de la poilation par les navires (cr-aprés dénommée «la Conven-
tion »), sous reserve des modifications et adjonctions énoncées
dans le présent Protocole.

2. La Convention et le preésent Protocvle seront considéres et
interprétés comme un seul et méme instrument,

3. Toute référence au présent Protocole constitue en méme
temps une reférence a son Annexe.

Article 1L
Mise en wurre de FAwnere 11 de la Convention.

1. Nonohstant les dispositions du paragraphe 1 de I'article 14
Jde fa Convention, les Parties au present Protocole conviennent
gqu'e'les ne seront pas lices par les dispositions de I'Annexe 1I
de 1o Convention pendant ur periode de trois années a compter
de 1a date d'entrée en vizueur du présent Protocole ou pendant
unc periode plus iongue qui serait décidée 3 la majorite des
deux tiers des Partiv  au preésent Protoeole presentes et votanles
au sein du Comité de la protecticn du mulieu marin (ci-aprés
dénommeé - le Comite ) de I'Organisation intergouvernementale
consultative de la navization maritime (ciaprés denonmée
- I'Organisation -,

Seénat 13, -- 4.
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2. Axu cours de la période stipulée au paragraphe 1 Jdu présent
article, les Parlics au préscnt Protocole ne sont” ni astreintes
ni hahilitéer & se jrévaloir de priviléges an litre de la Conven.
tion en ce qui conzerne des quesiions liées a 'Annexe H de ia
Convention et toute réiérence faite aux Partics dans la Conven-
lion n'inelut pas les Parties au présent Prolocole !orsqu'll sagit
de questions vis&es par ladite Annexe,

Arliele IIi.

Communication d: renscignements.

Rem piceer le toxle de Valinéa b) die paragraphe 1 de l'article 11
do la Convention par le suivani:

< U La liste des inspeeleurs désignés ou des organismes recon-
nuz g sonl autorisés A agiv pour leur ¢omple dans Papplleation
tles mesures concernanl la conception, 1a constructlon, l'arme:
ment et lexploitation des navires Iransportant des substuhces
nuisihles conformément aux dispositions des régies, en vite de
sz diffusion sux Parties qui la porieront & la conmaissance de
leurs fonctionnaires, L'auterilé doit dene notifier a 1'Organisation
les respansabilités spécifiques confides aux inspeeleurs déslgnes
ou aux organismes reconnus et les conditions de Fautorité qui
leur a ¢1é¢ délégude s,

Article 1V,
Signature, veificalion, acceplation, approbation et adhésion.

1. Lo prisent Prolocole est ouverl i la signalure, au siége e
1'Organization, du 1*' juin 1978 au 31 mal 1979 el reste ensuite
ouvert i Padhésion. Ies Elals peisvent devenir Parlies au présent
I'rotocole par:

a) Signature sans résecve quant A la vallfication, 1'acceptation
ou 'approbatlon ; on

b) Sipnature sous réserve de ratification, Jdacceplalion ou
d’'approbation, suivie de ratification, d'acceplation ou d'approb.:
tion ; ou

c) Adhésion.

2, La ralifieation, lacceplation, 'approbation ou I'adhésion
s'offectuent poar le dépdbt d'un instrument 4 cet effef aupréz «u
Seerétaire général de 1'Organisation,

Arlicle V,
Entrée en viguenr.

1. Le présentl Protocole enire en vigueur douze mols apris la
date & Jaguelle an moins guinze Etats dont les floties marchandes
représentent au total au melns 50 p. 100 du tonnage brut de la
flotte mondiale des navires de commerce sont devenus Dartlex
& co Prolocole conformément aux dispositions de son artiele 1V,

2. Toul [nstrumenl de ralification, d'acceptation, d'approba-
tion ou d'mdhésion, dépost aprés la dale d'enirée en vigueur
du priécent Protocole, prend effet trois moils aprds 1a dale du
dépit.

3. Toul instrument de raliflicalion, d'acceptation, d'approbs-
tlon ou d’adhision, déposé aprés la dale & Taquelle un amende-
menl au  présent Protorole est répulé avolr &l aecepléd
conformément aux dispositlons de Parliele 18 de 1a Convention,
s'applique au Protocole dans sa [orme modifice.
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Article VL
Amendements.

Les procédures définies a l'article 18 de la Convention pour
les amendements aux articles, & une Annexe ¢t & un appendice
4 une Annexe de la Convention s'appliquent respectivement aux
amendements aux articles, & 1'Annexe ¢t a un appendice 3
I'Annexe du présent Protocole.

Article VIL
Dénonciation.

1. Le présent Protocole peut étre dénoncé par 1'une
quelconque des Parties au présent Protocole a4 tout moment
aprés l'expiration d'une péricde de cinq ans & compter de la
date a laqueile le préseni Protocole entre en vigueur a l'égard
de cette Partie.

2. La dénonciation s'effectue par le dépot d'un instrument
de dénonciation aupres du Secrétaire général de 1'Organisation.

3. La dénonciation prend effet douze mois aprés la date
a laqueile le Secrétaire général de l'Organisation en a recu
notification, ou a l'expiration de tout autre deélai plus long
spécifié dans la notification.

Article VIIL
Dépositaire.

1. Le présent Protocole est déposé auprés du Secri:airs
général de 1'Organisation (c1-apres dénommé «le dépositaire »'.

2. Le dépositaire :
a) Informe tous les Etats qui ont signé le présent Protocole
ou qui y adherent:

i) De toute signature nouveile ou de tout dépot d’instrument
nouveau de ralification, d'acceptation, d'apprebation ou
d’adhésion et de la date de ceite signature ou dc ce dépot ;

ii) De la date d'entrée en vigueur du présent Protocole;

i1i) De tout dépat d'instrument dénoncant le priésent Protocole,
de la date a laquelle cet instrument a été recu et de la
date a laquelle la dénonciation prend effet ;

iv) De toute décision prise en application du paragraphe I de
I'article II du présent Protocole ;

b) Transmet des copies certifiées conformes du préserit Pro-
tocole a tous les Etats signataires de ce Protocolie et a tous
les Etats qui y adhérent.

3. Dis l'entrée en vigueur du présent Prolocoie, le déposi-
taire on traasmet une copie certifiée conforme au Secrétariat de
I'Organisation des Nations Unies en vue de son enregistrement
et de sa publication, conformément a J'article 102 de la Charte
des Nations Uiies.
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Article IX.
Langues.

Le présent Protocole est élabli en un seul exemplaire original
en langues anglaise, espagnole, francaise et russe, chague texte
faisant également foi. Il en est fait des traductions ofiicielles
en langues allemande, arabe, italienne ct japonaise, qui sont
déposées avec l'exemplaire original revétu des signatuves.

En foi de quoi, les soussignés, diament autorisés a cet effet
par leurs Gouvernements respectifs, ont apposé leur signature
au présent Protocole.

Fait & Londres ce 17 {éviier 1978,
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ANNEXES

MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS
& la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la poilution por les navires.

ANNENE |

Régles relatives & la prévention de la pollution
par les hydrocarbures.

Regle 1.

Définitions.

Paragraphes 1 a 7 ‘pas de changement).
Remplacer le texte du paragraphe 8 par le suivant :
8. a) « Transformation importante » désigne unc transformation
d'un navire existant :
i qui moditie considérablement les dimensions ou la
caparité de transport du navire ; ou
it) qui change le type du navire : ou
i qui vise, de Tavis de Fattorité, a en prolonger consi-
dérablement la vie : ou
ivi qui entraine par ailleurs des modifications telles yue
Te navire, s'il s'agissait d'un navire neuf, serait soumis
aux dispositions pertinentes du  présent  Protocole
qui ne Iui sont pas applicabies en tant que navire
existant.
by Nonosbtant les dispositions de Palinéa ai du présent para-
graphe. 1a transformation «'un uetrolier existant d'un port en
lourd éxal ou supéricur i 20000 tonnes pour répondre aux
prescriptions de Ja rczie 13 de la présenle Annexe ne Coit pas
étre considérée comme une transformation importante aux fins
de la prdsenie Annexe.

Parazraphes 9 4 22 (pas de chanooment).

Remplacer e texte du paragraphe 23 par le suivant :

« 23 . Poids lege - designe le déplacement d'un navire en
tonnes mctriques a4 Pexclusion de la cargaison, da combucstible
liquide. de¢ huile de graissage, de I'eau de ballast, de eau
douce ¢t de lean d'altmentation des chaudiéres dans les
caisses, des provisions de bord ainsi que des passagers, de 1'¢qui-
page et de lcurs cffets.

Paracraphes 24 el 23 (pas de chanzement).

Ajou'sr les nouveaux paragraphes suivants au texte actuel

« 26. Nenobstant les dispositions du paragraphe 6 de la
présente régle, aux f{ins des reples 13B et !3E et du para-
graphc 5 de la rézle 18 de ia présente Annexe, « pétrolier aeuf »
désigne un pétrolier :

a) Dont le contrat de construction est pass¢ apres le 17 juin
1979 ou

b) En J'absence d'un contrat de construciion, dont la quille
est posce ou qui se trouve dans un état d'avan-ement équivalent
aprés Je 1'° janvier 1980 ; ou



— 18 —

¢) Dont la livraison s'effectue aprés le 1 juin 1982 ou
d) Qui a subi une transformation importante :
i) dont le contrat est passé aprés le 1 juin 1979; ou
ii) en I'absence de tout contrat, dont les travaux ont
commencé aprés le 1 jantvier 1980 ; ou
iii) qui est achevé aprés le 1'* juin 1982
Toutefvis, aux fins du paragraphe 1 de la régle 13 de la
présente Anncxe, la définition énoncée au paragraphec 6 de la
présenie regle s'applique aux pétroliers d'un port en lourd
égal ou supéricur a 70000 tonnes.

27. Nonobstant les dispositions du paragraphe 7 de la pré-
sente recle, aux fins des régles 13, 13 A, 13B, 13C el 13D et
du paragraphe 6 de la régle 18 de la présente Annexe, « pétro-
lier existant » désigne un pétrolier qui n’est pas un pfitrolier
neuf, tel que défini au paragraphre 26 de la présente regle,

28. « Péirole brut » désigne tout mélange liquide d'hydro-
carhures se trouvant a I'état naturel dans la terve, qu'il soit
ou non traité en vue de son transport, et comprend :

a) Le pétrole brut dont certaines fractions distillées ont pu
étre extraites; et

b) Le pétrole brut auquel certaines fractions distillées ont pu
étre ajoutées.

29. ¢ Transporicur de pétrole brut » désigne un pétrolier
affecté au transport de pétrole brut.

30. « Transporteur de produits » désigne un pétrolier affccté
au transport dhydrocarbures autres que du pétrole brut. »

Régles 2 et 3.

(Pas de changement.)

Reégle 4.

Remplacer le texte de la régle 4 par le suivant

Visites et inspections.

1. Tout pétrolier d'une jauge brute ou supérieure i 150 ton-
neaux, ainsi que tout autre navire d'une jauge bruts égale ou
supérieurs i 400 tonneaux, cst soumis aux visites indiquées
ci-apres :

a) Avant sa mise cn service ou avant que le cerlificat prescrit
par la régle 5 de ia présente Annexe ne lui soit délivré pour
la premiére fois, une visite initiaie qui comprend une visite
compléte de sa structure. de son équipement, de ses systémes,
de ses instailations, de ses aménagements et de ses matériaux
dans la mesure ol le navire cst soumis aux dispositions de la
présente Annexe. Cette visite perinet de vérifier que la structure,
I'équipement, les systémes, les installations, les aménajements
et les matériaux satisfont pleincment aux dispositions perti
nentes de la présente Annexe.

b) Des visites périodiques A intervalles spc~i¥i%5 par l'auto-
rité, mais ne dépassant pas cing ans, qui permettent de vérifier
que la structure, I'équipement, les systémes, les instaliations,
les aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux
dispositions pertinentes de la présente Annexe.

¢) Une visite intermédiaire au minimum pendant la période
de validité du certificat. Cette visite permet de vérifier que
le matériel et les systéemes de pompage et de tuyautage. et
notamment les dispositifs de surveillance continue et de conirdle
des rejets d’hydrocarbures, les systémes de lavage au pétrole
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brut, les séparatcurs d'eau et d'hydrocarbures et les systcmes
de filtrage des hydrocarbures, sont en tous points conformes
aux dispositions pertinentes de la présente Annexe et en bon
état de marche. Dans les cas ol une scule visite intermédiaire
est effectuée pendant une période de validité quelconque du
certificat, elle ne doit avoir lieu ni avant les six mois qui pré-
cédent ni aprés les six mois qui suivent la date 3 laquelle le
certificat parvient & la moitié de sa période de validitd. Ces
visites intermédiaires sont porties sur le certificat délivré en
vertu de la régle 5 de la présente Annexe.

2. En ce qui concerne les navires qui ne sont pas soumis
aux dispositions du paragraphe 1 de la préscnte régle, 1'aatorité
détermine les mesures 3 prendre pour que soient respec'ses les
dispositions applicables de la présente Annexe.

3 a' Les visites de navires, en ce qui concerne 'application
des dispositions de l1a présente Annexe, soni effectuées par des
fonctionnaires de l'autorité; toutefois, l'autorité peut confier
les visites soit 4 des inspecteurs nommés i cet effet, soit & des
organismes reconnus par elle.

b) L’autorité prend les mesures nécessaires pour que des
inspections inopinées soient effectuées pendant la période de
validité du certificat. Ces inspections permettent de vérifier que
le navire et son équipement restent 4 tous égards satisfaisanis
pour le service auquel le navire est destiné. Ces inspections
penvent étre effectuées par ses propres services d'inspection, par
des inspecteurs désignés, par des organismes reconnus ou par
d'autres parties sur la demande de l'auiorité. Lorsqne T'autorité,
cn vertu des dispositions du paragraphe 1 de !a présente régle,
institue des visites annuelles obligatoires, les ine:ections ino-
pinées susvisées ne sont pas obligatoires,

¢) Toute autorité désignant des inspecteurs ou des organismes
reconnus pour effectuer des visites et des inspections comme
prévu aux alinéas a) ct b) du présent paragraphe doit au moins
habiliter tout inspecteur désigné ou organisme reconna A

i) exiger qu'un navire subisse des réparations, et

ii) effectuer des visites et des inspections si les autorités
compétentes de I'Etat du port le lui demandent.

L'autorité notifie a 1'organisation les responsabilités spécifiques
confices aux inspecteurs désignés ou aux organismes reconnus
et les conditions de autori'é qui leur a été déléguée afin gu'clle
les diffuse aux Parties au présent Protocole pour l'information
de leurs fonctionnaires.

d) Lorsqu'un inspecteur désigné ou un orgaizisme reconnu
détermine que l'état du navire ou de son armement ne corres-
pond pas en substance aux indications du certificat ou est tel
que le navire ne peut pas prendre la mer sans danger excessif
pour le milieu marin, l'inspecteur ou l'organisme doit immédia-
tement veiller & ce que des mesures correctives soient prises
et doit en informer l'autorité en temps utile. Si ces mesures
correctives ne sont pas prises, le certificat devrait étre retiré et
l'autorité doit étre informé: immédiatement; si le navire se
trouve dans un port d'une autre Partie, les autorités compé-
tentes de I'Etat du port doivent aussi éire informées immédia-
tement. Lorsqu'un fonctionnaire de l'autorité, un inspecteur
désigné ou un organisme reconnu a informé les autorités compé-
tentes de I'Etat du port, le Gouvernement de I'Etat du port
intéressé doit apporter au fonctionnaire, A l'inspecteur ou &
l'organisme en question toute l'assistance nécessaire pour lui
permettre de s'acquitter de ses obligations en vertu de la pré-
sente régle. Le cas échéant, le Gouvernement e 1'Etat du port



intéress: doit prendre iecs mesures né:essaires pour empécher
le navire d'appareiller jisqu'a ce qu'il puisse prendre la mer
ou quitter le port pour se tendre au chantier de réparation
approprié le plus proche qui soit disponible, sans danger excessif
pour le milieu marin.

e) Dans tous les cas, l'autorité interssée doit se porter plei-
nemen!. garante de l'cxécution compléte et de V'efficacité de la
visite ot de l'inspection et do.t s'engager & prendre les mesures
nécessaires pour satisfaire & rette obl.gation.

4. ¢) Le navire et son armement doivent étre maintenus dans
un étit conforme aux prescriptions du Preiocole de maniere
que 12 navire demeure a tous poinis apte 3 prendre la mer
sans danger excessif pour le milieu marin.

b) Aprés l'une guelconque des visites prévues au paragraphe 1
de la présente regle, aucun changement autre quun simple
remplacement de l'équipement et des installations ne doit étre
appo-té sans l'autorisation de Yautorité A la structure, a l'équi-
pement, aux systéemes, aux installations, aux aménagements ou
aux matériaux ayant fait l'objet de la visite.

¢) Lorsqu'un accident survenu a un navire ou un défaut
constaté a bord compromet fondamentalement l'intégrité du
navire ou l'efficacité ou l'intégralité Je son équipement visées
par la présente Annexe, le capitaine ou le propriétaire du
navire doit faire rapport dés que possible 3 I'autorité, 3 l'orga-
nisme reconnu ou a l'inspecteur désigné chargé de dslivrer le
certificat pertinent, qui doit faire entreprendre des enquétes
afin de déterminer s'il est nécessaire de procéder a une visite
conformément aux prescriptions du paragraphe 1 de la présente
régle. Si le navire se trouve dans le port d'une autre Partie, le
capitaine ou le propriétaire doit également faire rapport imme-
diatement aux autorités compétentes de I'Etat du port et l'ins-
pecteur désigné ou l'organisme reconnu doit s'assurer gu'un tel
rapport a été bien fait.

Régles 5, 6 et 7.

Dans le texte de ces régles, supprimer toutes les références
4 ¢ (1973) » en ce qui concerne le certificat international de
prévention de la pollution par les hydrocarbures.

Régle 8.
Remplacer le texte de la régle 8 par le suivant:
Durée de validité duv certificat.

1. Le Certificat international de prévention de la pollutior
par les hydrocarbures est délivré pour une période dont la duree
est fixée par l'autorité, sans que cette durée puisse ex<eder
cing ans & compter de la date de délivrance; toutefois, dans
le cas d'un pétrolier exploité avec des citernes a ballzst propre
spécialiséss pendant une période limitée dont la durée est pré-
cisée au paragraphe 9 de la régle 13 de la présente Annexe, I
durée de validité du certificat ne doit pas excéder cette période.

2. Le certificat cesse d'étre valable si la structuare, 1'équipe-
ment, les systémes, les installations, les aménagements ou les
mztériaux ont subi des modifications importantes de nature autre
gu'un simple remplacement de 1'équipement ou des installations,
sans l'accord de l'autorité, ou si les visites intermédiaires spéci-
fiées par l'autorit¢ en application de I'alinéa ¢ du paragraphe 1
de la régle 4 de la présente Annexe n'ont pas été offectuées.



3. Le certifical délivré a un navire cesse également d'élre
valable si le navire passe sous le pavillon d'un au.re Etat. Un
nouveau certificat ne doit pas étre délivré & moins que le Gou-
vernement délivrant le nouveau certificat n'ait la certitude que
le navirc satisfait aux prescriptions des alinéas a et b du para-
graphe 4 de la régle 4 de la présente Annexe. Dans le cas d’un
transfert de pavillon entre Parties, si la demande wi en est faite
dans un Jélai de trois mois a compter du transf:rt, le Gouver-
nement de la Partie dont le navire était autorisé précédemment
& battre pavillon adresse dés que possible a l'autorité une copie
du certificat dont le navire était pourvu avant l¢ transfert ainsi
qu'une ccpie du rapport de visite pertinent, le cas échéant.

Régles § a 12.
Pas de changrment.
Remplacer le taxie de la régle 13 par le suivant :

Reégle 13.

Citernes a ballast éparé, citernes a ballast rropre spécialisées
¢t lavage au pétrole brut.

Sous réserve des dispositions des régles 13C et 13D de la
présente Annexe, les pétroliers doivent satisfaire aux prescrip-
tions de 1a présente regle.

Pétroliers neufs d'un port en lourd éga. ou supérieur
a 26 000 tonnes.

1. Tout transporteur de pétrole brut neuf d'un port en lourd
égal ou supérieur a 20 000 tonnes et tout transporteur de produits
neufs d'un port en lourd &gal ou supérieur a 30 000 tonnes doivent
étre ¢quipés de citernes a ballast séparé 2t doivent satisfaire aux
dispositions des paragraphes 2, 3 et 4, ou, le cas échéant, du
paragraphe 5, de la présente regle.

2. La capacité des citernes a ballait séparé doit étre calculée
de maniére que le navire puisse étre expioité en toute sécurité
au cours do voyages sur ballast, sanus qu'il soit nécessaire d’'avoir
recours aux citernes a cargaison pour le ballastage, sauf dans
les conditions prévues aux paragraphes 3 ou 4 de }a présente
régle. Dans tous les cas, toutrfois, la capacité des citernes &
ballast séparé doit étre au mo'ns telle que dans toutes les condi-
tions de ballastage et a tout raoment d’un voyage, y compris dans
les conditions correspondart au poids lége augmenté du ballast
séparé seulement, les tiraats d'eau et l'assieite du navire satis-
fassent a chacune des prescriptions suivantes:

a) Le tirant d'eau sur quille au milieu du navire (dm) en
métres (caiculé sans prendre en considération nne quelconque
déformation du navire) n'est pas inférieur 3 : dm = 2,6 4 0,02 L;

b) Les tirants d'eau au niveau des perpendiculaires avant et
arriére ont les valeurs correspondant au tirant d'eau au milieu
du navire (dm) (ixé a l'alinéa a du préseat paragraphe et 4 une
assiette posilive égale ou inférieure 3 0,015 L; et

¢) Le tirant d'eau au niveau de la perpendiculaire arriére ne
doit en aucun cas étre inférieur au tirant d’eau nécessaire pout
assurer une immersion compléte de I'hélice ou des hélices.

3. 1) ne doit en aucuu cas éAtre transporté de hallast dans les
citernes 3 cargaison sauf au cours des rares voyages ol les condi-
tions météorologiques sont si rigoureuses qu'il est nécessaire,
de Yaviz du capitaine, de transporter une quantité de ballast
suppl¢mentaire dans les citernes a cargaison pour assurer la



sécurite du ravire. Ce ballast supplémentuire doit étre traité et
rejeté conformément aux dispositions des régles 9 et 15 de la
présenle Annexe, et cetie opération doit étre inscrite dans le
registre des hydrocarbures mentionn¢ i la régle 20 de la présente
Annexe.

4. Dans le cas des transporteurs de pstrole brut neufs, la
quantité de ballast supplémentaire autorisée au paragraphe 3
de la présente régle ne doit étre transportée dans des citernes
& cargaison que si les citernes en question ont été lavées au
pétrole brut conformément aux disposilions de la rigle 13 B de
la présente Annexe avant le départ d'un port ou d'un terminal
de déchargement d'hydrocarbures.

5. Nonobstant les dispositions du paragra:he 2 de la présente
régle, les dispositions relatives au b.llast séparé prises a bord
des petroliers d'une longueur inférieure 4 150 métres, doivent
élre jugées satisfaisanics par 1'autorité.

6. Tout transporteur de pétrole hrut neuf d'un port en lourd
épal ou supérieur d 20 000 tonnes doit étre équipé d'un systéme
de nettoyage des cilernes a cargaison ulilisant le lavage au
pétrole brut.

L'autorité s'engage A s'assurer rue le systé¢me satisfait pleine-
ment aux dispositions de la régle 13 B de la présente Annexe
dans un délai d’'un an & compter de la date a laquelle le navire-
citerne a été pour la premicre fois affecté au transport de pétrole
brut ou avant la fin d1 troisiéme voyage de transport de pétrole
brut utilisable pour le lavage au pétrole brut, si cette date est
postérieure. Sauf si le pétrole brut transporté n'est pas utilisable
pour le lavage au pétrole brut, ce pétrolier doit faire usage du
systéme dans les conditions énoncées dans ladite régle.

Transporieurs de pétrole brut existants d'un port en lourd égal
ou supérieur 4 40 000 tonnes.

7. Sous réserve des dispositions des paragraphes 8 et 9 de
la prisenle régle, tout transporteur de pétrole brut existant
d'un port en lourd égal ou supérieur i 40090 tonnes doit étre
équipc de citernes & ballast séparé et doit satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 2 et 3 de la présenie rezle a
compter Je la date d’entrée en vigueur du présent Protocole.

8. Les transporteurs de pétrole biul existanis visés au para.
graphe 7 de la présente régle peuvent, au heu d'étre équipés
de citernes & ballast séparé, ¢ire exploités avec une méthodo
de nettoyage des citernes 3 cargaison utilisant le lavage au
pétrole brut conformément i la régle 13 B de Ia présente
Annexe, 3 moins que le transporteur de pétrole brut ne soit
destiné A {ransporter au pétrole brut qui ne soit pas utilisable
pour le lavage au pétro’e brut.

9. Les transporteurs de péirole brut existants visés au para
graphe 7 ou au paragraphe 8 de la présente régle peuvent,
au licu d'étre équipés de citernes A ballast séparé ou exploités
avec une méthode de netioyage des citernes & cargaison utilisant
le lavage au pétrole brut, étre exploités avec des citernes &
ballast propre spécialisées vonformémeni aux dispositions de
la régle 13 A de la precente Annexe, pendant la période
suivante :

a) Pour les transporteurs de pétrole brut d'un port en lourd
¢gal ou supéricur 2 70000 tonnes, jusqu'd deux ans aprés la
date d'entrée en vigueur du présent Protocole;

b) Pour les transporteurs de pétrole brut d’un port en lourd
égal ou supérieur a 4000 ' tonnes mais inférieur & 70 000 tonnes,
jusqu'a quatre ans aprés . : date d’entrée en vigueur du présent
Protocole.
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Traasrorteurs de proiuits existants d'un port en lourd ¢gal ou
stpérieur a 40000 tonnes.

10. A compter de la date d'entrée en vigueur du prisent
Protocole, tout transporteur de produits existant d'un port en
lourd égal ou supéricur a 40000 tonnes doit étre équipé de
citernes a ballast séparé et doit satisfaire aux prescriptions des
paragraphes 2 et 3 de la présente régle ou bien doit étre
expiotté avec des citernes a hallast propre spécialisées confor-
mément aux dispositions de la regle 13 A de la présente Annexe.

Pctrolier traité comme pétrolier 3 ballast sépars.

11. Tout pétrelier qui n'est pas tenu d'avoir des citernes a
ballast séparé conformement aux paragraphes 1, 7 ou 10 de la
presente regle peut toutefois étre traité comme un pétrolior a
ballast séparé, 4 condition qu'il satisfasse u.. dispositions des
paragraphes 2 et 3 ou, le cas échéant, du paragraphe 5 de la
présente regie.

Régle 13 A.

Prescriptions relatives aux pétroliers équipés de citernzs
@ ballust propre spécialisées.

1. Un pcétrolier exploité avec des citernes A ballast propre
spccialisées conformément aux dispositions du paragraphe 9
ou du paragraphe 10 de la regle 13 de la présente Anncxe doit
avoir des citernes de capacité sulfisante, affectées exclusis -ment
au transport de ballast propre tel qu'il est défini au para-
graphe 16 de la régle 1 de la présente Annexe, de maniére
a satisfaire aux prescriptions énonccées aux paragraphes 2 et 3
de la régle 13 de la présente Annexe.

2. Les dispositions et mélhodes d'expluvitation des citernes &
ballast propre spécialisées doivent satisfaire aux prescrip:ions
établies par l'autorité. Ces prescriptions doivent contenir au
moins toutes les dispositions des spécifications pour les pétroliers
4 citernes & ballast propre spécialisees adoptées par la Confé-
rence internationale de 1978 sur la sécurité des naviresciternes
et la prévention de la pollution dans sa résolution 14 et telles
qu'elles peuvent étre revisées par 1'Organisation.

3. Un pétrolier exploité avec des citernes i ballast propre
specialisées doit étre équipé d'un détecteur d'hydrocarbures
approuvé par l'autorité sur la hase des spécifications recom-
mandées par l'Organisation (1), permettant de contréler la
teneur en hydrocarbures de I'cau de bhallast rejetce. Le détecieur
1'hydrocarbures doit étre installé au plus tard lors de la
premiére visile r{glementairc du navire-citerne &u chantier
aprés Pentrée en vigueur du présent Protocole. Jusqu'd linstal-
lation du détecteur d'hydrocarbures, il doit étre établi, grace
3 un examen ce l'eau de ballast des citernes spécialisées effectué
immédiatement avant e rejet. quil n'y a pas eu poliution par
les hydrocarbures.

4. Tout pétrolier exploité ovee des citernes 3 ballast propie
spécialisées doit étre pourvu

a) D'un manuel d'exploitation des citernes A ballast propro
speécialistes décrivant dans le détail le systeme et spécifiant
'es méthodes d'exploitation. Ce manuel doit élre jugé satis-
faisant par l'autorité et doit contenir tous l»s renseignements

(1) On se référera a la « Recommandation sur les spécifications
internationales relatives au fonctionnement et aux essais des sepa-
rateurs d'eau et d’hydrocarbures et des detecteurs d’hydrocarbures »
adoptée par I'Organisation dans la resolution A 393 1X)



¢énoncds dans les spécificalions mentignnées au paragraphe 2
de la présente régle. Si une modificalion affectanl les clilernes
A ballast propre spécialisées est apportée, le manuel d'exploi-
tation doit étre revisé en conséguence; ’

b) Dun supplément au registre des hydrocarbures nientionnd
5 1a régle 20 de fa présente Annexe, gui est reproduil dans le
supplément 1 4 Vappendice I de la présente  Annexe. Ge
suppiément doit éfre joint en permanence au registre des
hydrocarbures.

Régle 13 I,
Preseriptions relalives aw lavage aun pétrole bruf,

1. ‘Taut systéme de lavage au pél;al:‘; brut prévit confermément
aux puragraphes 6 ct 8 de 1a régle i3 de la présente Annexe
doit satisfaire aux prescriplions de la préscntle régle.

2. Linstalialion de lavage au pétrale hiut, ainsi que le malériel
¢! les dispostlifs connoxes, doit élre conferme aux prescriptions
établics par P'autorité, Ces prescriptions doivenl conlealr aii
moins toutes les disposilions des spécificaiions pour Y3 concep-
tion, 'exploitation et le conlréle des syslémes de Javage au
pélrole brut adoplées par Ja conférence internationale de 1578
sur la séeurilé dos navirescilernes el ks prévention de la
polution dans sa résolution 15 el telles gu'elles peuvent dre
revisées par P'Organisation.

3. 11 deolt &lre prévie, dans chague cilermnz & cargaisun el
dans chaque clierne de décantation, un dispnsitif 3 gar inttle
confurme aux dispositions approprites du chapilre 112 de fa
Convention internationale de 1974 pour 1a sauvegarde de la vie
humaine en mor, telle que madifice el complélée par fe Prolacale
de 1678 relatif 4 celie Convention.

4. La ce qui concerne le ballaslage dés citernes & cartaiten,
un nuabre suffizant de citernes A cargaison doiven! dre lavies
aun pitrole brot avant chayue voyaze sov ballast, afin que,
compie tenu de Vitindraire du naviceciterne ¢l des comibithins
m&tenralogigues prévucs, Veau de ballasl ae anil charzée gqug
dans dvs eflernes 4 corgaison qui enl ¢ tavées au pélyale hHrut.

5. Tuul pélrolier exploilé avee dex systémes de Javazre ais
pllrale brat doit &re pourvy 3

)y foun manpuel sur Peguipement o Texploitation déeriviant
dans e détalt le systéme ol 'équipenient of spécifionl les
méthales ¢exploitation. Ce manuel doit éwre jusé satisfaliant
par .utorlte i deil contenir lous les renseignements énnficis
dans cs spéeifications meniionnées an parazraphe 2 de Ja
présente régle. Sioune modificalion affectanl Je systéme de
lavaze s plirole brul est apporlée, le manuc] sure Véqubpement
cl. Fexplollation doil 8tre revisé en conséquence; et

) D'un supplément aw registre des hydrocarhbures mentionné
f In 1égle 20 de la précente Annexe, qui et reprodwit daw. Je
supplément 2 4 Vappeadice 1M de la présenle Annexe, (e
supplvment doil Otye joint en permancnce au vezistre des
hydrocarhures,

Réle 13 C.
Poiseliers exiztants qui effectuent dez voyages particnlicr..

1. Sous réserve des dispositions des paragraphes 2 ¢l 3 de
la prisente régle, les paragraphes 7 & 10 de Ja régle 13 de
Ja prézente Annexe ne s appliguent pas i un pilrolier cxistant
qui effectue uniquement des voyages parliculiers ontre

a) Des ports ou lerminaux situés dans un Elat Patie an
présent Protacols ;




b) Des ports ou terminaux d’'Etats Parties au présent
Protocole lorsque :
iy le voyage est effectué entiérement i lintérieur d’une
zone spéciale définie au paragraphe 1 de la rézie 10
de la présenle Annexe, ou
i) le voyage est effectué entiérement i lintérieur d'autres
limites définies par l'organisation.

2. lLes dispositions du paragraphe . de la présente régle
s'appiiquent uniquement lorsque les ports ou lerminaux dans
lesquels la cargaison est chargée au cours de ces voyages
sont équipés d'installations suffisantes pour la réception et le
traitement de toutes lcs eaux de ballast et de lavage des
citernes provenan!i des pétroliers qui les utlli.ent et que toutes
les conditions suivantes sont remplics

a) Sous réserve des eaceptions prévues a la régle 11 de la
présente Annexe, toutes les eaux de hallast, y compris les
eaux de bhallast propres, el tous les résidus du lavage des
citernes sont conservés a hord et transiérés dans les installations
de réception et la mention dans les sections approprices du
supplément au registve des hydrocarhbures auquel il est fait
référence au paragraphe 3 de la présente regle est visce par
Iautorité de I'Etat du porl compétente ;

b) Lautorité et les Gouverpements des Etats des ports men-
tionnes a l'alinéa « ou a l'alinéa & du paragraphe 1 de la
présente régle sont parvenus & un accord a propos de 'utili~atien
d'un pétrolier existant pour un voyage particulier;

¢) La capacité des installations de réception visces par les
dispositions pertinentes de la présente Annexe dans les ports
ou terminaux mentionndés ci-dessus, aux fins de ]a présente régle,
est approuvée par les Gouvernements des Etats Parties au
présent Protocole sur le territoire desquels ces ports ou
terminaux sont situés; et

d) Le Certificat international de prévention de ia poliution
par les hydrocarbures porte une mention indiquant que le
pétrolier effectue uniquement des voyages particuliers.

3. Tous les pétroliers qui effectuent des voyages parliculiers
doivent étre pourvus d'un supplément au registre des hydro-
carbures mentionné 3 la régle 20 de la présente Annexe. Ce
supplément est reproduit dans le supplément 3 & 'appendice IIT
de la présente Annexc . il doit étre joint en permanence au
registre des hydrocarbures.

Régle 13 D.
Pétroliers existants pourcus d’installations pour ballast spicial.

1. Lorsqu'un pétrolier existant est construit ou exploité de
maniére i satisfaire en permanence aux prescriptions énoncées
e matiére de tirant d'eau ot d'assiette au paragrgphe 2 de la
régie 13 de la présente Annexe sans avoir recours A l'emploi
d’eau de ballast, il est considéré comme satisfaisant aux pres-
criptions relatives aux citernes a ballast séparé énoncées au
paragraphe 7 de la régle 13 de la présente Annexe. A conslition
que toutes les conditions ci-aprés soient remplies

a) Les méthodes d'exploitation et les installations pour ballast
sont approuvécs par lautorite ;

b Un accord est intervenu cntre l'autorité et les Gouver-
nements des Elats des ports intéressés qui sont Parties au
présent Protocole lorsqu'il est satisfait aux prescriptions en
matiére de tirant dcau et d'assiette grice a une méthode
d'exploitation ; ¢t
c) Le Certificat international de préventicn de la pollution
par les hydrocarbures porle une mention indiquant que le
pétrolier est exploite avec des installations pour ballast spécial.
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2. De l'eau de ballast ne doit en aucun cas étre transportée
dans les citernes 4 hydrocarbures sauf lors des rares voyages
ou lea conditions météorologiques sont tellement défavorables
que, de I'avis du capitaine, il est nécessaire de transporter de
l'eau de ballast supplémentaire dans les citernes 4 cargai-
son pour assurer la sécurité du navire. Cette eau de ballast
supplémentaire doit étre traitée et rejetée conformément
aux prescriptions des régles 9 et 15 de la présente Annexe et
une mention appropriée do.’ étre faite dans le registre des
hydrocarbures prévu & la régle 20 de la présente Annexe.

3. Une autorité qui vise un certificat conformément 3 1'ali-
néa ¢ du paragraphe 1 de la présente régle doit en communiquer
les détails & 1'Organisation pour qu’elle les diffuse aux Parties
au preécent Protocole.

Regle 13 E.
Localisation défensive des espaces a ballast sépare.

1. A bord de tout transporteur de pétrole brut neuf d'un
port en lourd ¢gal ou supérieur & 20000 tonnes et & bord
de tout ‘ransporteur de produits neuf d'un port en lourd égal
ou supérieur & 30000 tonncs, les citernes a ballast séparé
dont la capacit¢ doit satisfaire aux prescriptions de la régle 13
de la prisente Annexe et qui sont comprises dans la longueur
de la tranche des citernes & carraison doivent étre disposées
conformement zux prescriplions des paragraphes 2, 3 et 4 de la
présente régle de maniere i assurer une certaine protection
contre Jes fuites d’hydrocarbures en cas d'échouement ou d’abor-
dage.

2. Les citerr.es a hallast séparé et les espaces auires que les
citernes a hydrocarbures qui sont compris dans la longueur
de la tranche des citernes a cargaison (L) doivent étre disposés
de manié¢re a satisfaire a !a formule suivante:

Y PA: + L PA, 2 JIL (B + 2D)]

dans laquelle :

PA:. —= &ire, en metres carrés, du boerdé de muraille pour
chaque citerne a ballast séparé ou chaque espace autre
que les citernes a hydrocarbures, calculée en fonction
des dimensions hors membres projetces;

PA, = aire, en metres carrés, du bordé de fond pour chaque
citerne & ballast séparé ou chaque espace visé ci-dessus,
calculée en fonction des dimensions hors membres pro-
jetées ;

L: — longueur en métres entre l'extrémité avant et l'exirémité
arriére des citernes a cargaison;

B — largeur maximale du navire en métres, telle que définie
au paragraphe 21 de la regle 1 de la présente Annexe ;

D -- creux syr quille en métres mesuré verticalemert au milieu
du navire du dessus dJe la quille a la face supéricure
du barrot au livet du pont de franc-bord. Sur un navire
ayant une gouttiéere arrondie, le creux sur quille doit
étre mesuré jusqu'au point d'intersection des lignes hors
membres du pont et du bordé prolongées comme si la
gouttiére était de forme angulaire ;

J ~- 043 pour les pétroliers de 20000 tonnes de poert en
lourd, 0.30 pour les pétroliers d'un port er lourd égal
ou supérieur a 200000 tonnes, sous réserve des dispo-
sitions du paragraphe 3 de la présente régle.

Pour les valeurs intermédiaires de port en lourd, la
valeur J est ubtenue par interpolation lincaire.
Partout ou les symboles utilisés dans le présent paragraphe
figurent dans la presente régle, ils ont le sens défini dans le
présent paragraphe,



3. Pour les navires-citernes d'un port en lourd égal ou
supérieur a 200000 tonnes, la valeur de J peut éire réduite
de la maniere suivante:

0 - O
J réduit - l J — ( a-- —e—— ) l ou 0.2 si cetie valeur
4 Oy
est supérieure.

Dans cette formule :

a - 025 pour les péfroliers dent le port en lourd est égal a
200 000 tonnes ;

a - 040 pour les pétroliers dont le port en lourd est égal a
300 000 tonnes ;

a - 0,50 pour les pétroliers dont le port en lourd est égal ou
supérieur 4 420000 tonnes.

Pour les valeurs inlermédiaires de port en lourd, la valeur
de a est obtenue par interpolation linéaire.

0. = tel que défini & la regle 231) a) de la présentc annexe;

0, - tel que défini A la regle 231) b) de la présente annexc;

0 - fuites admissibles d'hydrocarbures prévues & la régle 24-2
de la présente Anncexe.

4. Pour le calcul de PA. et PA, pour les citernes a ballast
séparé et les espaces autres que les citernes A hydrocarbures,
on tient compte de ce qui suit:

a) La largeur minimale de chaque citerne ou espace latéral
se prolongeant sur toute la hauteur de la muraille du navire
ou depuis le pont jusqu'au plafond du double fond, ne doit pas
étre inférieure 4 deux metres. La largeu. est mesurée a partir
du bordé perpendiculairement au plan axial. Quand la largeur
est moindre, cn ne tient pas compte de la citerne ou de l'espace
latéral pour le calcul de la zone de protection PA.; et

b) Le creux vertical minimal de chaque citerne ou espace
de double fond doit étre égal 3 B/ 15 ou & 2 métres, si cette
derniére valeur est inférieure. Quand le creux est moindre,
on ne tient pas compte de la citerne ou de l'espace pour le
calcul de la zone de protection PA,.

La largeur et le creux minimaux des citernes latérales et des
citernes de double fond sont mesurés sans tenir compte des
bouchains et, dans le cas de la largeur minimale, sans tenir
compte des gouttiéres arrondies.

Regie 14.
(Pas de changement.)
Régle 15.
Supprimer dans le texte de cette régle la référence a « (1973) »
en ce qui concerne le Certificat international de prévention de
la pollution par les hydrocarbures.

Régles 16 et 17.
(Pas de changement.)
Regle 18.

Installations de pompage, de tuyautages
et de rejet a bord des pétroliers.

Paragraphes 1 4 4 (pas de changement..

Ajouter les nouveaux paragraphes suivants au texte actuel:

« 5. Tout pétrolier neuf qui est tenu d'étre pourvu de citernes
2 ballast séparé ou équipé d'un systéme de lzvage au pétrole
brut doit satisfaire aux conditions suivantes:

<« a) 11 doit étre équipé de tuyautages d’hydrocarbures congus
et installés de maniére 4 réduire au minimum toute rétention
d’hydrocarbures dans les conduites ; et
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« I On doit prévoir des moyens pour vidanger toutes les
pompes a cargaison et toutes les conduites d'h:-droc.rbures
apres ‘e dcchargement de la cargaison en les reliant, s'il y a
lieu, & un dispositif dasséchement. Les résidus provenant de
la vidange des conduites et des pompes doivent pouvoir étre
deversés aussi bien a terre que dans une citerne a cargaison ou
une citerne de décantation. Pour le dechargement a terre. on
doit prévoir une conduite spéciale de faible diametre qui soit
raccordée en aval des soupapes du collecteur du navire,

« 6. Tout transporteur de bhiut existant qui est tenu d'étre
pourvu de citernes & ballast séparé, équipé dun systeme de
lavage au pétrole brut ou exploité avec des citernes a ballast
propre spécia.isées, doit satisfaire aux dispositions de ulinéa b
du paragraphe 5 de la présente regle.

Reele 19.

(Pas de changement)

Regle 20.

Supprimer dans le texte de cette regle la réference a4 « 11973) »
en ce qui concerne le Certificat internaiional de préveation de
la poliution par les hydrocarbures.

Regles 21 a 235,

tPas de changement)

APPENDICE |

Liste A'‘hydrocarbures.

(Pas de ciangement.)

Arpexnpice 11
Modéle de certificat.
Remplacer le modele de certificat actuel par le mode'e suivant :

Certificat international de prévention
de la poliution par les hydrocarbures.

Délivré en vertu des dispasitions du Protocole de 1973 relatif

a la Convention internationale de 1973 pour la prévention de
la pollution par les navires au nom du Gouvernement

fom otfiac! comp'et du oyt

par
Tre cticei zavr'el de 1a persorne su de l‘orcan-ure comecétant s, gne en
vert, des doepno tore du Protocole de 1978 ralatf o o convent.on iecrationa'e
de '973 e oopesuerten de la £l Cut o par ies rac.res
- - '
NOM NUMERO PORT JAUGE
. ou lettres . . .
du navire. d'immatriculation. brute.

distinetifs.
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Type de navire :

Transporteur de pétrole brut (1)

Transporteur de produits (1);

Trarsporteurs de pétrole brut/de produits (1)

Navire, autre qu'un pétrolier, muni de citernes a cargaison
et vicé par le paragraphe 2 de la régle 2 de I'Annexe I
du Protocole (1);

Navire autre que ceux énumérés ci-dessus (1).

Date du contrat de construction ou de transformation impor-
tante :

Date de Ja pose de la quille, date a laquelle le navire se
trouvait dans un état d'avancement équivalent, ou date i
laquelle une transformation importante a commencé :

Date de livraison ou date & laguelle une transformation
importante a été terminée :

PARTIE A

Tous navire-.

Le navire est énuipé :
Pour les navives d'une jauge brute égale ou supérieure &
400 tonneaux :
a) D'un dispositif de séparation des mélanges d'eau et
d hydrocarbures (1) (capable de produire un effluent
d'une teneur égale ou inférieure & 100 parts par million),
ou

b) D'un systéme de filtrage des hydrocarbures (1) \capable
de produire un effluent d'itne teneur éfaie ou inférieure
a 100 parts par million).

Pour les navires d'une jauge brute égale ou supérieure &
10 000 tonneaux :
¢) D'un systéme de surveillance continue et de contrdle
des rejets d'nydrocarbures (1) (complémentaire de a
ou de b ci-dessus), ou

d} D'un dispositif de séparation des mélanges d'eau et
d'hydrocarbures et d'un systéme de filtrage des hydro-
carbures (1) (capable de produire un effluent d'une
teneur égale ou inférieure & 153 parts par million)
au lieu de a ou de b ci-dessus.

Détail des exemptions accordées au navire dans le cadre du
paragraphe 2 de la réegle 2 et de l'alinéa a du paragraphe 4
de la regle 2 de I'Annexe I du présent Protocole :

Observations

(3) Rayver les mentions inutlles.
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Clause applicable aux navires eristants (1).

11 est certifié que 1'équipement de ce navire est maintenant
conforme aux prescriptions du Protocole de 1978 relatif 2
la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires qui sont applicables aux navires
existants (2).

Signé :
{Signature du fonctionnaire doment autorisé.)
Lieu :
Date :
(Cachet ou tamoon, selon le cas, de |'autorité.)
PARTIE B
Pétroliers (3).
CAPACITE ] PORT EN LOURD LONGUEUR
de transport d i & i
du navire u navire u navire
(métres cubes). ftonnes meétriques). (métres).

Il est certifli® que ce navire est construit, équipé et tenu
d'étre exploité comme su.t :

1. Ce navire :

o) est tenu d'étre construit conformément aux prescrip-
tions de la régle 24 de 'Annexe I du Protocole et satis-
fait auxdites prescriptions 4) ;

b) n'est pas tenu d’'étre construit conformément aux pres-
criptions Je la régle 24 de I'Annexe I du Protocole (4) ;

¢) n'est pas tenu d'étre construit conformément aux pres-
criptions de la reégle 24 de P'Annexe I du Protocole
mais satisfait aaxdites prescriptions 4).

2. Ce navire :

a) est tenu d'8tre construit conformément aux prescrip-
tions de la regle 13E de !'Annexe I du Protocole et
satisfait auxdites prescriptions (4) ;

b) n'est pas tenu d’étre constrnit conformément aux pres-
criptions de la régle 13E de I'Annexe 1 du Protocole.

3. Ce navire :

a) est tenu d'étre équipé de citermes 3 ballast séparé
confcrmément aux prescriptions de la régle 13 de
PAnnexe I du Protocole et satisfait auxdites prescrip-
tions (4) ;

b) n'est pas tenu d'étre équipé de citernes & ballast séparé
conformément aux prescriptions d¢ 'a régle de I'Annexe i
du Protocole (4) ;

(1) I n'y aura lieu de faire figurer cette rubrique que sur le
premier certificat délivré & tout navire.

(2) Les délais dans lesquels on doit installer les séparateurs d’eau
et d’hydrocarbures, les dispositifs de contrdle des rejets d’hydro.
carbures, les dispositifs de filtrage des hydrocarbures et‘ou les
ensembles de citernes de décantetion aprés lentrée en vigueur du
Protocole sont stipulés dans les regles 13 A (3), 15 (1) et 16 (4) de
1’Annexe I du Protocole.

(3) I convicnt de remplir cette partie pour les pétroliers, y
compris pour les transporteurs mixtes, et les renseignements perti-
nents seroat indiqués pour les navires, autres que les pétroliers,
construits et utilisés pour le transport des hydrocarbures en vrac
d une capacité égale ou supérieure A 200 metres cubes.

4 Rayer les mentions inutiles.
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n'est pas tenu J'étre ¢quipé de citernes a hallast séparé
conformément aux preseriptions de la regle 13 de
I'Annexe I du Protocole mais satisfait auxdites prescrip-
tions (1) ;

conformement aux dispositions de la regle .3C ou 13D
de I'Annexe I du Protocole et ainsi qu'il ost spéeifié
dans la partic C du présent certificat, est c<ompté des
preseriptions de la rigle 12 de 'Anncxe 1 d1 Proto-
cole (1) ;

¢) est équipé d'un systéme de nettoyage des citernes A
cargaison utilisant le lavaze au pétrole brut conformé-
ment aux dispositions de ia regle 13B de "Annexe 1
du Protocole, au heu d'étre muni de cilernes a ballast
séparé (1) ;

est céquipé d'un systéme de citernes a ballast propre
spéetelisées  conformément  aux  disposilions de la
regle 13A de 'Anncxe I du Protocole, au licu d'étre
muni soit de citernes & ballust scéparé, soit d'ua -ystéme
Ao netlovage nes citernes a cargaison wtilisant le Javage
au petrole brut (D).

o
-

d

=

]

4. Ce navire :

est tenu d'étre cquipe d'un systéme de notioyaze des
citernes & cargaison utilisant le lavage au piira'e brut
conformément aux prescriptions du paragraphe 6 de la
régie 13 de "Annexe I du Protocele ct satisfait auxdites
prescriptions (2);

p'est pas tenu d'étre Cquipé d'un sy.téeme de netlovage
des citernes 4 cargaison utilisant le lavage au petrole
brut conforinément aux piescriptions du parag-anhe 6 de
la régle 13 de I'Annexe I du Protocole (2).

=

a

b

Citernes a ballast séparé (3):
Les citernes a4 ballast séparé sont réparties comme suit :

| |
N VOLUME
CITERNE VOLUME | ppppng ‘métres
‘metres cubesi. | cubes).

1
| | |

Citernes @ bailast propre spiciulisé s (2)

Ce navirc est exploité avee des citernes a hailas. propreo
spécialisées jusqu'au conform?raent aux
prescriptions de la regle 13 A de I'Annexe I du Protocole.

Les citernes a ballast propre spécialisées sont désigncées
comme Siii

. VOLUME
CITERNE | YOLUME CITERNE | \aétres
(mélres cubes). | cuoes).

Manuel (3).

Il est certifié gu'il existe 3 bord de ce navire :

a) Un exemplaire a jour du manuel d’exploitation des citernes
a ballast propre spé-ialisées conformément a la réglz 13 A de
I'Annexe I du Protocole (2);

1 Raver les mentions inutiles.

12y Rayer la mention inutile.
t3) Supprimer si cette rubrique n'est nas applicable.
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b) Un exemplaire a4 jour du manuel sur {'éguipement et
I'exploitation pour le lavage au pétrole brut conformément a
la régle 13B de I'Annexe I du Protacole (2);

Attestation de la présence & bord d'un exemplaire 4 jour du
manuel

Signé :

1S.gnature du fonctionnaire diment autorisé.)

Lieu :

Date :

{Cachet ou tampor, selon '+ cas, de |'sutorité.)

Att2station ¢e ja présence 4 bord d'un exemplaire a jour du
manuel : .

Sicné :

5 gnature du fonclionnaire diment autorisé.)

Licu :

Date .

Cachet ou tampor s2fon te cas, de l‘avtoritd.)

Partie C

Eremptions (1),

Il est certifié que ce navire :

a) Effectue uniquement des voyages entre
et , conformément aux dispositions
de 1a régle 13C de I'Annexe I du Protocole (2); ou

b) Est exploité avec des installaiions pour ballast spécial,
conformément aux dispositions de la régle 13D de I'’Annexe I
du Protocole (2).
et esl exempté o°n conséquence des prescriptions de la régle 13
de I'Anneve I du Protocole.

Signé

Samvure du forcicanaire (it ant qutcrise.)
Licu -
Daie
Caznet ou tannon, selon le cas, de Vautorité)

It est certifié -

Que le navire a ¢té visé conformcment aux dispositions de
la régle 4 de l'Annexe I du Protocole de 1978 relatif a la
Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollu-
tion par les navires, en ce qui concerne la prévention de la
pollution par les hydrocarbures ; et

Qu’a la suite de cette visite, il a étc constaté que la structure,
I'équipement, les systémes, les aménagements, les installations,
les matériaux et 1'C'at du navire sont satisfaisants sous tous les
rapports et gue le navire est conforme aux dispositions perti-
nentes de I'Annexe I de ce Protocole.

Le présent certificat est valable jusqu'au
sous réserve de la (des) visite(s) intermédiaire(s) prévues(s) a
intervalles de

Délivré 2

{Lieu de dé'ivrance du certificat.)

Le 19

(Signature du fonctionnaire diment .utorisé.
‘Cachet ou tampon, seion le cas, de |'aviorith))

11) Supprimer si cette rubrique n’est pas applicable.
12) Raver la mentien inutile,
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Visite intermédiaire,

Il est certifié que, lors d'une visite intermédiaire prescrile par
la régle 4 (1), ¢) de 'Annexe I du Protocoie de 1978 de la
Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les hydrocarbures, il a ¢té constaté que le navire
satisfaisait aux dispositions pertinentes de ce P’rotocole.

Signsa :

(S'gnature du fonctionnaire diment auvtorisé.)

Lieu :

Date :

Prochaine visile intermediaire priévue :

{Cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorité.)
Signé :
(S gynature du forctionnaire dumren avlorisé.!

Lieu :
Date

Prochaine visite intermédiaire prévue :
{Cachet ou lampon, selon s cas, de 1’autorité.)

S gnature du fonctionnaire diment autorise.)

Prochuine visite intermédiaire prévue :

{Cachet ou tamesn, selon le cai. de l'avtorité.)
Signé :
iS.gnature du fonctinnaire duoment autorisd.)
Lieu :
Date :

(Cachet ou 1ampar, selon le cas, de 1'autoritd.}

ArpENDICE I

Modéle de registre des hydrocarbures.

Ajouter au modale actuel les modeles suivants de suppléments
au registre des hydrocarbures :

Supplément 1.

MODELE DE SUPPLEMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES
DES PETROLIERS EXPLOITES AVEC DES CITERNES
A BALLAST PROPRE SPECIALISEES (1)

Nom du navire :
Numéro ou lettres dis:inctifs :
Capacité totale de chargement : métres cubes ;

Capacité tctale des ci.ernes i ballast propre spécialisées :
meétres cubes.

{1) Le pr._ent supplément devrait étre joint au registre des hydro-
carbures des pétroliers eiploités avec des citernes & ballast propre
spécialisées conformément aux dispositions de la régle 13A de
I’Annexe I du Protocole de 1978 relatif & la Conventioa internaiio-
nale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires.
Toutes autres informations nécessaires devraient étre consignees
dans le registre des hydrocarbures.
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Les ciiernes suivantes sont désignées en tant que citernes a
ballast propres spécialisées :

] VOLUME
VOLUME
CITERNE YoLU: CITERNE nitres
metres cubes. v.thes),
¥
)
Note. — Les périodes couvertes par le supplément devraient

correspondre aux periodes couvertes par le registre Jdes hydro-
carbures.

A — Ballastuge des citernes @ badlast propre spie 1hsdées.

[dentification de la (des) citcr»:

101 :
ness). 1 i

ninment ol ['eau destinée a étre[
utilisée pour le nettoyage par |
chasse d'eau ou pour le hallas-,
taze du navire au port est:
adinise dans la (les) cnornens)’
de ballast propre spécialisée:s). .

|
102[ Pate et position du navire nui
i
|
}
|
|

moment ou de I'eau de ballast
supplémertaire est admise dans|
l2 tles) citerness) a ballast pro-!

103 | Date et position du navice au!

! moment ol la (les) pompe(s) et

! les tuyautages sont vidnngésl

i dans la citerne de deécaatation.,

!

104| Date €t position du navire au]
i
|

pre spécialisée(s).

au moment de la fermeture : |
a) des vannes des citernes dc!
décantation, b) des vannes des!
citernes & cargaison, ¢) des| i
autres vannes qui influent suri |
le systeme des citernes i ballast ’
propre. |

|

|
f

105 ! Date. heure et position du navire :
i

106 ; Quantité de ballast propre char-
gée a bord.

Le soussigné certifie qu'en plus des vannas ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant a la mer, tous les raccords des citernes et
des tuyautages a cargaison ainsi que tous les raccords entre les
citernes ont été assujettis 2 la fin du ballastage des citernes
& ballust propre spécialisées.

Date : Officier responsable :

Capitaine :



B. — Rejet de ballast nropre.

107 Identification de la ides) citerne(:).

106 | Da'e. heure et position du navire
aa «début du rejet de hallast
prepre a) a la mer, ou b) dans
ure installation de reception.

109 | Daic. heure et position du navice
a la fin du rejet & la mer.

110 | Quantité rejetée ar a la mer. ou
fo dans une installation  de
réception,

111 A-ton vérifié avant le rejet que
Fead de bailast n'était pas po'-
luee par les hydrocarbures ?

112 A-t-on surveillé la teneur «u rejet
| aa moyven d'un détecteur d'hy-
drocarbures *

113 | A-ton relevé des traces d’hydro-
carbures dans l'eau de ballast
avant le rejet ou au cours de
celui-ci ?

114 | Daute et positica du navire au
moment du nettoyage par
chasse d'eau de !a pompe et
des tuyautages . 'rés le char-
gement,

115 | Date. heure et position du navire
au moment de la fermeture
a) des vannes des citernes de
décantation, b) des vannes des
citernes A cargaison, c¢) des
autres vannes qui influent sur
le systéme des citernes A bal-
last propre.

116 | Quantité d’eau polluée déversée
dans la (les) citerne(s} de dé-
camation (idzntifier la [les]
citerne[s] de décantaticn).

Le soussigne certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant 4 la mer, toutes les vannes de rejet par-
dessus bord, tous les raccords des citernes et des tuyautages i
cargaison ainsi que tous les raccords entre les citernes ont é1é
assujettis a la fin du rejet de ballast propre et que laf{les)
pompe(s) et les tuyautages réservés aux opérations de ballast
propre ont! été convenablement nettoyés a la fin du rejet de
ballast propre.

Date : Officier rosponsable :
Capitaine
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Supplément 2.

MODELE Dz SUPPLEMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES DES
TRANSPORTEURS DE PETROLE BRUT EXPLOITES SELON UNE METHODE
DE NETTOYAGE DES CITERNES A CARGAISON UTILISANT LE LAVACE
AU PETROLE BRUT ‘1)

Nom du navire
Numéro ou iettres distinctifs
Capacité totale de chargement meétres cubes

Voyage en provenance de
Iport s}l ‘dare)

A destination de
Iportis)) {date)

Notis. — Les périodes couvertes par le supplément devraient
correspondre aux périodes couvertes par le registre des hydro-
carbures.

Les citernes a cargaison lavées au pétrole brut ‘evraient étre
celles qui sont spécifiées dans le manuel sur l'equipement et
I'exploitatic prescrit par la régle 13B (5), @) du Protocole.

Une colonne distincte devrait étre utilisée pour chaque citerne
lavée au pétrol~ brui ou rincée a l'eau.

A. — Lavage au pétrole brut.

2C1 {Date et port ou le lavage au ! ’ i
pétrole brut a eté effectué cu i
position du navire si le lavage ;
a 61té effectué entre deux ! !
ports de déchargement. i ]
202 (Identification de la (des) citer- |
ne(s) lavée(s) (voir note 1). i !

203 |[Nombre d'appareils utilisés

204 [Commencement du lavage :

a) date et heure ........ ...
by niveau ................. .

205 |Méthode de lavage emplovée
(voir note 2).

206 |Pression dans ies conduites uli-
lisées peur le lavage. !
207 |Fin ou interruption du lavage: ’
a) date et hcure ...........
b) niveau .................

208 |Observations .................

(1) Le présent supplément devrait étre joint au registre des
hydrocarbures des transporteurs de pétrole brut expl-ites selon
une méthode de nettoyage des citernes a cargaison utilisant le
lavage au peétrole brut conformément i la régle 13B de I'Annexe 1
du Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires et est desiiné
& remplacer la section e} du registre des hydrocarbures. Toutes
précisions concernant le ballastage et le deballastage, ainsi que
toutes autres informations nécessaires, devraient étre consignees
dans le registre des hydrocarbures.
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Les cHernes onl #1¢ lavées conformément aux progranines -
indiqués dans le mantel sur I'équipement: et Pexploitation (voir
nole 3) et leur asséchenent a 6t¢ vérifié i la fin de Uepération.

Date - Officier responsabie

Capitaine :

Nole L — Lorsquiil n'est pas possible ¢'@liliser simullapément,
conformément a1 mapgel sur Pégquipement of Pespiotation, lous
fes appareils dont une eiterne dclerminde est dotcoe, i1 comien:
drsit de préciser tjielle est la section Javie aii pelisle brol cpar
exemple, cilesne ceatrale 17 2 section avants,

Nole 2. — Indigter si In fthodde employée osl 3 nae seale clape
o it plistears élapes, conformément au mamtie] sur Péquipesient
et {expdoitation. Dans ce dermier eas, {ndiquer Tare veitical balayé
par fes apparcils ef le nombre de fois que c¢el are e»! balayé au
conrs qle eelte élape délerminée du propramme.

Note # — SiFon ne se conforme pas ads procranimes indigecs
dans e manuel sur Péguipement ol Vexploliation, des préchiony
toivenl olre fournfes sous g rodcngue Observilions.

B. — Ringoge & Uean on netloyage par elmzse d'ean
dez fonds de cilernes,

209 | Dale et positiva du navire quand
le ringage ou fe netloyage poar
chasse d'ean a oo effcetus,

210 i HMentification de Ja (des) ciler
neis) el date,

ofi [Volume d'ean wlitisé ...........

212 |Déversementl dans:

o) Des instaliations de véeeps
liull thr ey s aapi bbby
I Une (des) citerne(s) de dé
canlation {préciser la {les)
citernc(s) de décantation
uliliscée(s)) cvoveverinennns
Date ¢ ... e e oo e Officter responsabie @0 - -

Capitaine : . . . o
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Supplément 3.

MODELE DE SUPPLEMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES
EFFECTUANT DES VOYAGES PARTICULIERS (1)

Nom du navire

Numéro ou lettres distinetifs :

Capacité totale de chargement: métres cubes.

Quanlité minimale d'eau de ballast requise en application des
paragraphes 2 et 3 de la régle 13 de FAnnexe I du Protocole :

metres cubes.
Voyages en provenance de :
‘portls)
a destination de
portisj;

Note. -- Les périodes couvertes par le supplément devraient
correspondre aux périodes couvertes par le registre des hydro-
carbures.

A. — Chargement de 'cauw de ballast,

301 Identification de la (des) citer-
ne(s).

302 Date et position du navire au i
moment du hallastage.

303 Quantit¢ totale de ballast char-
gée en mél'rcs cubes. !

304 Methode de calenl de Ja quan-
tit¢ de hallast.

305 Observations .................

306 Siznature dc¢ Tofficier cesponsa
ble et date de la signature.

307 S.enature da capitaine et date
de la signulure.

B. - Nouvelle ré;urtition de Pean de ballust a bord dn narvere.

308 Matif de cette nouvelle répartic ; |

| tion. ' i

309 | Signature de lofficier respon-’
sable et date de la signature.

310 | Signature du capitaine et date
de la signature.

(1) Le présent supplément devrait ¢tre joint au registre des hydro-
carbures des pétroliers qui eitectuent des vuvages particuliers confor-
mément aux dispositions de la régle 13 C de '"Annexe I du Protocole
de 1978 relatif a4 la Convention internationale de 1973 pour la pré-
vention de la pollution par les navires; il est destiné a remplacer
les sections d), fi, ¢ et i) du registre des hydiocarbures. Toutes
autres informatiors nécessaires devraient étre consignées dans le
registre des hydrocarbures.



— 39 —

C. — Rejet de eau de ballast dans les installations de réception.

311 Date et port's) ou l'eau de bal-
last a été rejetée.

312 | Nom ou désignation de l'instal-
lation de réception.

313 | Quantivé totale d'eau de ballast
rejetée en métres cubes.

314 | Méthode de calcul de la quan-
tité de ballast.

315 | Signature de l'officier responsa-
ble et date de la signature.

316 Signature du capitaine et date
de la signature.

317 | Signature et cachet du fonction-
naire des autorités portuaires
et date.
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ANNEXE 11

Reégles relatives a la prévention de la pollution par les substances
liquides nocives transportées en vrac.

‘Pas de changement.)
ANNEXE I

Régles relatives & la prévention de la pollution par les substances
nuisibles transportées par mer en colis, ou dans des conteneurs,
des citernes mobiles, des camions-citernes ov des wagons-
citernes.

«Pas de changement)

ANNEXE IV

Régles relatives & la prévention de la pollution
par les eaux usées des navires.

(Pas de changemant.)

ANNEXE V

Régles relatives & la prévention de la pollution
par les ordures des navires.

(Pas de changement.)
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N° 13  addiip

SENAT

PREMIERE SESSION ORDINAIRE DE 1980-1981

‘Annexe au procés.verbal de la séance du 7 octobre 1980,

PROJET DE LOI

autorisant lapprobation de la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires telle que
modifiée par le Protocole de 1978,

PRESENTE

Au nom b M. RAYMOND BARRE,

Premier Ministre,

Par M. Jean FRANCOIS-PONCET,

Ministre des Affaires étrangéres,

(Renvoyé & la Commission des Affaires étrangéres, de la Défense et des Forces armées,
sous réserve de la constitution éventuelle d’'une commission spéciale dans les condi-

tions prévues par le Réglement.)

Texte de la Convention internationale de 1973 pour la préven-
tion de la pollution par les navires (ensemble deux Protocoles et
cing Annexes), 4 insérer en annexe du document n° 13 (1980-1981).

Traltés ot Conventions. — Hydrocarbures - Navigation maritime - Pollution tmer) -
Pétrole.
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CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973
pour la prévention de la pollution par les navires.

Les Parties a la Convention,

Conscientes de la nécessité de protéger l'envir anement en
général et le miliew marin en particulier,

Reconraissant que les déversements délibérés, par négligence
ou accidentels, d'hydrocarbuies et autres substances nuisibles par
les navires constituent une source grave de pollution,

Reconnaissant également I';mportance de la Convention inter-
nationale de 1954 pour la prévention de la pollution des eaux
de la mer par les hydrocarbures, premier instrument multilatéral
A avoir eu pour objertif essentiel la protection de I'environne-
ment, et sensibles A la contribution marquante que cette
Convention a apportde a la préservation ‘es mers et des lilioraux
contre la pollution,

Désireuses de mettre fin a la pollution intentionnelle du milieu
marin par les hydrocarbures et autres substances nuisibles et
de réduire au maximem les rejets accidentels de cc type de
substances,

Estimant que le meilleur moyen de réaliser cet objectif est
d'établir des régles de portéc universelle et qui ne se limitent
pas a la pcilution par les hydrocarbures,

Sont convenues de c¢e qui suit:
Artiele 17,

Obligations genérales décordant de la Convention.

1. Les Parties a la Convertion s'engagent & donner effet aux
dispositions de la présente Conveution, ainsi qu'aux dispositions
de celles des Annexes par lesquelles elles sont liées, afin de
prévenir la pollution du milieu marin par le rejet de substances
nuisibles ou d'effluents contenant de telics substances en infrac-
tion aux dispositions de la Convention.

2. Sauf disposition expresse contrairn, toute référence a la
présente Convention constituc en méme temps une référence a
ses Protocoles et aux Annexcs.

Article 2.
Définitions.

Aux fins de la présente Convention, sauf disposition expresse
contraire :

1. «Régles » désigne les reégles figurant en annexe a ia pré-
sente Convention.

2. «Substance nuisible » désigne toute substance dont l'intro
duction dans la mer est cusceptible de mettre en danger la
santé de 'homme, de nuire aux ressources biclogiques, & la
faune et & la flore marines, de porter atteinte & I'agrément des
sites ou de géner toute autre utilisation légitime de la mer, et
notamment toute substance soumise a4 an contrble en vertu de
la présente Convention.



3. a) «Rejet », lorsqu'il se rapporte aux substances nuisibles
ou aux effluents contenant de telles substances, désigne tout
déversement provenant d'un navire, quelle qu'en soit la cause,
et comprend tou: écou'ement, évacuation, épanchement, fuite,
déchargement par pompage, émanation ou vidange.

b) < Rejet » ne couvre pas:

i) 'immersion au sens de la Convention sur la prévention
de la pollution marine causée par I'immersion de déchets
et autres matiéres faite 4 Londres le 13 novembre 1972 ;
ni

ii) les déversemants de substances nuisinles qui résultent
directement de l'exploration, de l'exploitation €t du
traitement connexe au large des cOtes des ressources
minérales du fond des mers et des océans; ni

iii) les déversements de substances nuisiblas effectués aux
fins de recherch2s scientifiques légitimes visant &
réduire ou a combattre la pollution.

4. «Navire» désigre un bitiment exploité en milieu marin
de quelque type que ce soit et englobe les hydreptéres, les
abroglisseurs, des engins submersibles, les engins flottants et les
platesformes fixes ou flottantes.

5. « Autorité » désigne le Gouvernement de I'Etat qui exerce
son autorité sur le navire. Dans le cas d'un navire autorisé A
battre le pavilion d'un Etat, I'Autorité est le Gouvernement
de cet Ftat. Dans le cas des platesformes fixes ou flottantes
afectées & I'expleration et 3 1'exploitation du fond des mers et
du sous-sol adjacent aux cbtes sur lesquelles I'Etat riverain a
des droits souverains aux fins de I'exploration et de l'exploita-
tion de leurs ressources naturelles, I'Autorité est le Gouverne-
ment de 'Etat riverain intéressé.

6. «Evénement» désigne un incident qui entraine ou est
susceptible d'entrainer lc rejet 2 la mer d'une substance nuisible
ou d'un effluent contenant une telle substance.

7. «Organisation » désiene 1'Organisation intergouvernemen-
tale consuliati,. de la navigation maritime,

Article 3.

Champ d’epplication.

1. La présente Convention s'applique :

a) Aux navires autovisés a battre le pavillon d'une Partie &
la Convention ; et

b) Aux dnavires qui ne sont pas autorisés i battre ie paviilon
d'une Partie mais qui sont exploités sous 'Autorité d'une telle
Partie.

2. Aucune disposition du présent article ne sanrait étre inter
prétée comme portant atteinte aux droits souverains des Parties
sur le fond des mers et sur le sous-sol adjacent aux chHtes aux
fins d’cxploration et d'exploitation des ressources natureiles ou
coame étendant ces droits, conformément au droit international.

3. La présente Convention ne s'applique ni aux navires de
guerre ou navires de guerre auxiliaires n1 aux autres navires
appartenant a un Etat ou exploités par cet Etat tant que -celui-ci
les utilise -exclusivement a des fins gouvernementales et non
oonnereialcs. Cependant., chaque Partie doit s’assurer, en pre-
nant des mesures appropriées qui ne compromettent pas les
ppérations ou la capacité opérationnzlle des navires de ce type
lui appartenant ou exploités par elie, que ceux-ci agissent d'una
maniére compatible avec la présente Convention, pour autant
que cela soit raisonnable dans la pratique.



Article 4.
Infractions.

1. Toute viclation des dispositions de la présente Convention
est sanctioanés par la législation de l'Autorité dont dépend le
navire en cause, quel que soit ’'endroit ol l'infraction se produit.
8i ’Autorité est informée d'une telle infraction et est convaincue
qu'il existe des preuves suffisantes pour lui permettre d’engager
des poursuites pour l'infraction présumée, elle engage ces pour-
suites le plus L6t possible conformément a sa législation.

2. Toute violation des dispositions de la présente Convention
commise dans la juridiction d'une Partie 4 la Convention est
sanctionnée par la législation de cette Partie. Chaque fois qu'une
telle infraction se produit, !a Partie doit :

a) Soit engager des poursuites conformément a sa législation ;

b) Soit fournir a I'Avtorité dont dépend le navire les preuves
qui peuvent étre en sa possession pour démontrer qu'il y a eu
infraction.

3. Lorsque des informations ou des preuves relatives 2 une
infraction 4 la Convention par un navire sont fournies a I'Auto-
rité dont dépend le navire, ceite Autorité informe rapidement
I'Etat qui lui a fourni les renseignements ou les preuves et
I’Organisation des mesures prises.

4. Les sanctions prévues par la législation des Parties ¢n
application du présent article doivent ltre, par leur rigueur. de
nature & décourager les contrevenants éventuels, et d’une sévé-
rité égale quel que soit I'endroit ol l'infraction a été cormise.

Article 5.
Certificats et regles spéciales concernant ['inspectior. du navire.

1. Sous réserve des dispositions dn paragraphe 2 du présent
article, les certificats délivrés sous I'Autorité d’'une Partie 3 la
Convention conformément aux dispositions <des régles sont
acceptés par les autres Parties contractantes et considérés, a
toutes s fins visées par la présente Conver.tion, comme ayant
la méme validité qu'un certificat délivré pur elles-mémes.

2. Tout navire qui est tenu de posséder un certificat délivré
conformémrent aux dispositions des régles est soumis, dans les
ports ou les terminaux au large relevaut de la juridiction d'une
autre Partie, & une inspection effectuée par des fonctionnaires
dément autorisés a cet effet par ladite Partie. Toute inspection
de cet ordre a pour seul objet de vérifier la présence & bord
dun certificat en cours de validité, sauf si cette Partie a des
raisons précises de penser que les caraciéristiques du navire
ou de son équipement différent sensiblement de celles qui sont
portées sur le certificat. Dans ce cas, ou s'il n'y a pas a bord
du navire de certificat en cours de validité, I'Etat qui effectue
linspection prend les mesures nécessaires pour empécher le
navire d'appareiller avant qu'il puisse le faire sans danger
excesu. pour le miliew marin. Toutcfois, ladite Partie peut
autoriser le navire a guittc~ le port ou le terminal au large
pour se rendrc au chantiet e réparation approprié le plus
proche.

3. Si une Partie refuse 3 navire étranger l'accés d'un
port ou d'un terminal au larg. yui reléve de sa juridiction, ou
8i elle procéde a une intervention quelconque a Pcncontre de
ce navire en arguant du fait que le navire n'est pas conforme



aux dispositions dc la présente Convention, la Partie avise
immédiatement le consul ou le représentant diplonmatique de
la Partie dont le navire est autorisé a battre le pavillon, ou,
en cas d’impossibilité, I’Autorité dont reléve le navire intéressé,
Avant de signifier un tel refus et avant de procéder & une teile
intervention, la Partie demande a consulter !'Autorité dont
reléve le navire. L’Autorité est ézalement aviséa lorsqu'un navire
ne posséde pas a son hord de certificat en cours de validité
conforme aux dispositions des reg.es.

4. Les Parties appliquent aux navires des Etats qui ne sont
pas Parties a2 la Convention les prescriptions de la présente
Convention dans la mesure ot cela esi nécessaire pour ne pas
faire bénélicier ces navires da2 conditions plus favorables.

Article 6.

Recherche des infractions et mise en aeuvre
des dispositions de la Convention.

1. Les Parties 4 la Convention coopérent a la recherche des
infractions et 4 la mise en ceuvre des dispositions de la présente
Convention en utilisant tous les moyens pratiques appropriés
de recherche et de surveillance continue du milien ainsi que
des méthodes satisfaisantes de transmission des renseignements
et de rassemblement des preuves.

2. Tout navire auquel la présente Convention s'applique peut
¢tre soumis, dans tout port ou terminal au large d'une Partie,
a l'inspection de fonctionnaires désignés ou autorisés par ladite
Partie, en vue de vérifier s'il a rejeté des substances nuisibles
en infraction aux dispositions des régles. Au cas ou l'inspection
fait apparsitre une infraction aux dispositions de la Convention,
le compte rendu en est communiqué a !'Autorité pour que
celle-ci prenne des mesures approprices.

3. Toute Partie fournit a VAutorité la preuve, sielle existe,
que ce navire a rejeté des substances nuisibles ou des effiuents
contenant de telles substances en infraction aux dispositions des
regles, Dans toute la mesure du possible, cette infraction est
portée a la connaissance du capitaine Ju navire par I'Autorité
compétente de cette Partie.

4. Dés réception de cetie preuve, i'Autorité examine Vaffaire
et reut demander a l'aulre Partie d2 lui fournir sur l'infraction
des éléments de fait plus complets ou plus concluants. S1 I'Auto-
ritéd estime que la preuve est suffisante pour lui permettre
d’intenter une action, elle intente une action dés que possible
et conformément a sa législation. L'Autorité informe rapide-
ment la Partie qui lui a signalé linfraction présumée, ainsi
que 1'Organisation, dos poursuites engagées.

5. Une Partie peut inspecter tout navire. auquel la présente
Convention s’applique, qui fait escale dans un port ou un termij-
nal au large relevant de sa juridiction lorsqu'une aatre Partie
iui demande de procéder a cette enquéte en fournissant suffi-
samment de preuves que le navire a rejeté dans ur lieu quel
conque des substances nuicibles ou des cffluents contenant de
telles substances. Il est rendu compte de l'enqué‘e a la Partie
qui I'a demandée ainsi qu'd I'Autorité, alin que des mesures
appropriées soient prises conformément aux dispositions de la
présente Convention.



Article 7.
Retards causés indiiment awr navires.

1. Il convient d’'éviter, dans toute la mesure du possible, que
les mesures prises en application de l'article 4, 5 ou 6 de la
présente Convention ne retiennent ou ne retardent indiment
le navire.

2. Tout navire qui a été retenu ou retardé indiment par
suite de l'application de l'article 4, 5 ou 6 de la présente Conven-
tion & droit & réparation pour les pertes ou dommages subis.

Article 8.

Rapports sur les événements entrainant ouw pouvant entrainer
le rejet de substances nuisibles.

1. En cas d'événement, il est fait rapport sans retard et,
dans toute la mesure du possible, conformément aux dispositions
du Protocole T de la présente Convention.

2. Chaque Pariic 4 la Convention doit :

a) Prendre les dispositions nécessaires pour gu'un fonction-
naire ou un organisme competent recoive et analyse tous les
rapports sur les événements; et

b) Notifie a4 I'Organisation les détails complets de ces dispo-
sitions, pour diffusion aux autres Parties et Etals membres de
I'Organisatior.

3. Chaque fois qu'une Partie re¢oit un rapport en vertu des
dispositions du présent article, ladite Partic le transmet sans
retard a:

a) L'Auforité dont releve le navire en cause; et

h) Tout autre Etat susceptible d'étre touché par l'événement.

4. Toute Partic & la Convention fait donner A ses navires et
aéronefs chargés de l'inspection des mers et aux services compé-
tents des instructions les invitant a4 signaler & ses Autorités
tout événeuent mentionné au Protocoic I de la présente Conven-
tion. Si clle le juge bon elle fait égaicment rapport a 'Grgani-
sation et a toute autre Partic intéressée.

Article 9.
Autres traités et interprétation.

1. Lors de son entrée en vigueur, la présente Convention
remplace la Convention inlernationale de 1954 pour la pré-
vention de la pollution des eaux de la mer par les hydrocar-
bures, modifiée, & I'égard des Parties a cette Convention.

2. Aucunc disposition dec la piésenie Convention ne préjuge
la codification ct I'élaboration du droit de la mer par la Confé-
rence des Nations Unies sur le droit de la mer convoquée en
vertu de la résolution 2750 C (XXV) de I’Assemblée générale des
Nations Unies, ni les revendications et positions juridiques
présentes ou futures de tout Etat touchant le droit de la mer
et la naturc et I'étendue de la juridietion de P'Etat riverain et
de I'Etat du pavillon.

3. Dans la présente Convention, le terme - juridiction » s'inter-
préte conformément au droit international en vigueur lors de
I'application ou de linterprétation de la prisente Convention.

Article 10.
Réglement des différends.

Tout differend entre deux vu plusieurs Parlies & la Convention
relatif & I'interprétation ou a I'application de 'a présente Conven.
tion, qui n’a pu élre réglé par voie dc négociation entre les
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Parties en cause est, sauf décision contraire des Parties, soumis
A l'arbitrage A la requéte de I'une des Parties, dans les conditions
prévues au Protocole Il de la présente Convention.

Article 11.
Tomnunication de renseignements.

.. Les Parties a la Convention s'engagent a communiquer &
I'Organisation :

a) Le texte des lois, ordonnances, décrets, réglements et
autres instruments promulgués sur les diverses questions qui
entrent dans le champ d’application de la présente Convention ;

b} La liste des organismes non gouvernementaux habilités i
agir en leur nom pour tout ce qui touche i la conception, a la
construction et a l'équipement des navires traniportant des
substances puisibles conformément aux dispositions des régles ;

¢) Un nombre suffisant de modéles des certificats qu’elles
délivrent en application des dispositions des régles ;

d) Une liste des installations de réception précisint leur
emplacement, leur capacité, les installations disponibles et autres
caractéristiqués ;

e) Tous les rapports officiels ou résumés de ces rasports qui
exposent les résultats de I'application de la présente Convention ;
et

f) Un rapport annuel qui présente, sous une forme normalisée
par YOrganisation, les statistiques relatives aux sanctions effecti-
vement infligées pour les infractions 4 la présente Convention.

2. L'Organisation informe les Parties de toute communication
recue en vertu du présent article et diffuse & toutes les Parties
les informations qui lui ont été communiquées, au titre des
alinéas b) & f) du paragraphe 1 du présent article.

Article 12.
Accidents survenus aur navires.

1. Chaque Autorité s'engage i effectucr une enquéte au sujet
de tout accident survenu a 'un quelcunque le ses navires soumis
aux dispositions des regles, lorsque cet accident a eu, pour le
milieu marin, des conséquences néfastes trés importantes.

2. Chaque Partie a4 la Convention s'engage a fournir 3 I'Orga-
nisation des renseignements sur les résultats de cette enquéte
lorsqu'elle estime que ceux-ci peuvent aider i déterminer les
modifications qu'il serait souhaitable d'apporter A la présente
Convention.

Article 13.
Signatu-e, ratification, acceptation, approbation et adhésion.

1. La présente Convention reste ouverte a la signature, au
siege de I'Organisation, du 15 janvier 1874 au 31 décembre 1974,
et reste ensuite ouverte 3 l'adhésion. Les Etats peuvent devenir
Parties a la présente Convention par:

a) Signature sans réserve quant a la ratification, I'acceptation
ou l'approbation ; ou

b) Signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou
d’approbation, suivie dc ratification, d'acceptation ou d'appro-
bation ; ou

¢) Adhdsion.
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2. La ratification, l'acceptation, l'approbation ou I'adhésion
s'effectuent par le dépét d’'un instrument i cet effet auprés du
Secrétaire général de 1'Organisation.

3. Le Secrétaire ,énéral de I'Organisation informe tcus les
Etats ayant signé la présente Convention ou y ayant adhéré
de toute signatire ou du dépdt de tout nouvel instrument de
ratification, d’acceptation, d’approbation ou d'adhésion et de la
date de ce dJépot.

Article 14.
Annexes facultatives.

1. Un Etat peut, lorsqu’il signe, ratifie, accepte ou approuve
la présente Convention ou y adhére, déclarer qu'il n'accepte
pas l'une queiconque ou l'ensemble des Annexes III, IV et V
(ci-aprés dénommées « Annexes facultatives») de la présente
Convention. Sous rése.ve de ce qui précéde, les Parties & la
Convention sont liées par I'une quelconque des Annexes dans
son intégralité.

2. Un Etat qui a déclaré qu'il n’était pas lié & une Annexe
facultative peut 3 tout moment accepter cette Annexe en dépo
sant auprés de }'Organisation un instrument du type visé au
paragraphe 2 de l'article 13.

3. Un Etat qui fait une déclaration en vertu du paragraphe 1
du présent article au sujet d'une Annexe facultative et qui
n'accepte pas cette Annexe par la suite conformément au para
graphe 2 du présent article n’assume aucune obligation et n'a
le droit de se prévaloir d'aucun bénéfice découlant de 1a Conven-
tion en ce qui concerne les questions relevant de cette Annexe;
dans la présente Conventicn, toutes les références aux Parties
ne constituent pas de référence a cet Etat en ce qui concerne
les questions qui relévent de cette Annexe.

4. L'Organisation informe les Etats qui ont signé la présente
Oonvention cu qui y ont adhéré dz toute déclaration faite en
vertu du présent article ainsi que de la réception de tout instru-
ment déposé conformément aux dispositions du paragraphe 2
du présent article.

Article 15.
Entrée en “iuueur.

1. La présente Convention entre en vigueur douze mois aprés
la date & laquelle au moins quinze Etats dont les flottes mar-
chandes representent au total au moins 50 p. 100 du tonnage
brut de la flotte mondiale des navires de commerce sont devenus
Parties & cette Convention conformément aux dispositions de
I'article 13.

2. Une Annexe facuitative entre en vigueur douze mois apreés
la date & laquelle les conditions énoncées au paragraphe 1 du
présent article ont été remplies pour cette Annexe.

3. L'Organisation informe les Etats qui ont signé la présente
Convention ou qui y ont adhéré de la date de son entrée en
vigueur et de la date & laquelle une Annexe facultative entre
en vigueur conformément aux dispositions du paragraphc 2
du présent article.

4. Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratification,
d'acceptation, d’approbation de la Convention ou d'une Annexe
facultative quelconque ou d'adhésion A celles-ci aprés que les
conditions régissant leur entrée en vigueur ont été remplies
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mais avant leur entrée en vigueur, la ratification, l'acceptation,
'approbation ou l’adhésion prend effet au moment de l'entrée
en vigueur de la Convention ou de ['Annexe facultative ou
trois mois aprés la date de dépét de linstrument, si cette
darniére date est postérieure.

5. Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratifica-
tion, d'acceptation, d'approbation de la Convention ou d'une
Annexe facultative, ou d’adhésion 3 celles<ci aprés leur entrée
en vigueur, la Convention ou I'Annexe facultative prend effet
trois mois aprés la date du dépdt de l'instrument.

6. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approba
tion ou d'adhésion déposé aprés la date & laquelle ont été rem-
plies toutes les conditions prévues A l'article 18 pour l'entrée
en vigueur d'un amendement 3 la présente Convention ou &
une Annexe facultative s'applique au texte modifié de la
Convention ou de I’Annexe facultative.

Arlicle 16.
Amendemenis.

1. La présente Convention peut étre amendée par l'une quel
conque des procédures definies dans les paragraphes ci-aprés,

2. Amendements aprés examen par I’Organisation :

a) Tout amendement proposé par ure Partie 4 1a Convenlion
est soumis a I'C-ganisation et diffusé par son secrétaire général
3 tous les membres de I'Organisation et a toutes les Parties
siX mois au moins avant son examen ;

b) Tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure
ci-dessus est soumis par 'Organisation a un organe compétent
pour examen ;

¢) Les Parties a la Convention, qu'elles soient ou non membres
de 1'Organisation, sont autorisées a participer aux travaux de
I'organe competent ;

d) Les amendements sont adoptés a lo majorité des deux tiers
des seules Parties a la Convention, présentes et voiantes

e) S'ils sont adoptés conformément & l'alinda d) ci-dessus, les
amendements sont communiqués par I'Organisation a toutcs les
Parties a la Convention aux fins d'acceptation ;

f) Un amendement est réputé avoir été accepte dans les
conditions suivantes :

i) Un amendement a ua article de la Convention est répuié
avoir €té accepté a la date & laguelle il a été accepté
par les deux tiers des Parties dont kes flottes mar.
chandes représentent au total 50 p. 100 au moins du
tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce ;

ii)) Un amendement & une Annexe de la Convention est
réputé avoir é'& accepté conformément i la procédure
définka au parw.graphe f) iii) a moins que, au moment
de son adoption, l'organe compétent ne décide que
I'amendement est réputé avoir été acceptd a la date &
laquelle il a été accepté par les deux tiers des Parties
dont les flottes marchandes représentent au total
50 p. 100 au moins du tonnage brut de la flotte mondiale
des navires de commerce; néanmoins, 4 tout moment
avant l'entrée en vigueur d'un amendement & une
Annexe, une Partie peut notifier au secrétaire général
de I'Organisation que 'amendement n’entrera en vigueur
4 son ¢zard qu'aprés avoir été expressément approuvé
par elle; le secrétaire général porte la notification et
la date de sa réception & la connaissance des Parties;
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iii) un amendement & un appendice d'une Annexe de Ia
Convention est réputé avoir été accepté & l'expiration
d'un délai qui est fixé par l'organe compétent lors de
son adoption mais qui ne doit pas étre inférieur a
dix mois, 3 moins qu'une objection n’ait été communi
quée & I'Organisation pendant cette période par un tiers
au moins des Parties ou par des Parties dont les flottes
marchandes représentent au lotal au moins 50 p. 100 du
tonnage brut de la flotte mondiale des navires de com-
merce, celle des deux conditions qui est remplie la
premiére étant prise en considération ;

un amendement au Protocole 1 «e la Convention est
soumis aux mémes procédures que les amendements aux
Annexes de la Convention, conformément au para
graphe f) i) ou f) iii) cidessus;

un amendement au Protocole U de la Convention est
soumis aux mémes procédures que les amendements a
un article de la Convention conformément au para
graphe f) i) cidessus;

iv

~

v

~

g) L'entrée en vigueur de l'amendement intervient dans les
conditions suivantes :

1) 8'il s'agit d’'un amendement a un article de la Conven

tion, au Protocole II, ou au Protocoke I ou a une
Annexe de la Convention qui n'est pas accepté confor
mément & la procédure définie a4 l'alinéa f) iil), 'amen-
dement accepté conformément aux dispositions qui pré
cédent entre en vigueur six mois aprés la date de son
acceptation & l'égard des Parties qui ont déclaré !'avoir
accepté ;
s'il s'agit d'un amendement au Protocole I, 3 un appen
dice d'une Annexe ou a une Annexe de la Convention
qui est accepté conformément i la procédure définie a
I'alinéa f) iii), 'amendement réputé accepté dans les
conditions qui préceédent entre en vigueur six mois apres
son acceptation pour toutes les Parties contractantes a
I'exception de celles qui, avant cette date, ont fait
une déclaration aux termes de- laquelle elles ne
l'acceptent pas ou une déclaration conformément au
paragraphe f) ii), aux termes dec laquelle leur appro-
bation est nécessaire.

it

=

3. Amendement par une conférence :

a) A la demande d’'une Partie appuyée par un tiers au moins
des Parties, I'Organisation convoque une conférence des Parties
3 la Convention pour examiner les amendements & la présente
Convention ;

b) Tout amendement adopté par ceite conférence & la majo-
rité des deux tiers des Parties présentes et votantes est commu-
niqué par le Secrétaire général de 1'Organisation & toutes les
Parties en vue d'obtenir leur acceptation :

¢) A moins que la conférence n’en décide autrement, !'amen-
dement est réputé accepté et entre en vigueur selon les procé-
dures prévues a cet effet au paragraphe 2, alinéas f) et g)
ci<dessus.

4. a) Dans le cas d'un amendement i une Annexe facultative,
P'expression « Partie & la Convention » doit étre interprétée dans
le présent article comme désignant une Partie liée par ladite
Annexe.

b) Toute Partie qui a refusé d'accepter un amendement i
une Annexe <! traitée comme non-Partie aux seules fins de
I'application de cet amendement.
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5. . »ption et I'entrée en vigueur d'une nouvelle Annexe
sont s. ses aux mémes procédures que celles gui régissent
Padoptior. et l'entrée en vigueur d'un amendement A un article
de la Convention.

8. Sauf disposition expresse contraire, tout amendement &
la présente Convention fait en application du présent article et
ayant trait 3 la structire des navires n’est applicable qu'aux
navires dont le contrat de construction est signé ou, en I'absence
d'un tel contrat, dont la qujlle est posée A la date d'entrée en
vigueur de I'amendement ou postérieurement & cette date.

7. Tout amendcment 4 un Protocole ou & une Annexe doit
porter sur le fond de ce Protocole ou de cette Annexe et doit
étre compatible avec les dispositions des articles de la présente
Convention.

8. Le Secrétaire général de I'Organisation informe toutes les
Parties de tout amendement qui entre en vigueur en vertu du
présent article ainsi que de la date 2 laquelle chacun des amen-
dements entre en vigueur.

9. Toute déclaration ou objection relative a un amcndement
communiquée en vertu du présent article doit étre notifiée par
écrit au Secrétaire généra! de I'Organisation. Celui-ci informe
toutes les Parties 4 la Convention de cette notification et de sa
date de réception.

Ari.cle 17.

Promotion de la co. ‘ration technique.

Les Parties a la Convention ivent, en consultation avec
I'Organisation et d'autres organ. cs internationaux, avec le
concours et en coordination avec directeur exécutif du pro-
gramme des Nations Unies pour ienvironnement, promouvoir
I’aide & apporter aux Parties qui demandent une assistance
technique en vue:

a) De former du personnel scientifique et technique

b) De se procurer 'équipement ct les installations de réception
et de surveillance appropriés ;

¢} De faciliter 1'adoption d'autres mesures et dispositions
visant i prévenir ou a atténuer la pollution du milieu marin par
les navires; et

d) D’encourager la recherche ;
de préférence a l'intéricur des pays intéressés, de facon &
favoriser la réalisation des buts et des objectifs de la présente
Convention.

Article 18.
Dénonciation.

1. La présenle Coavention ou toute Annexe facultative peut
étre dénoncée par l'une quelconque des Parties 3 la Convention
a tout moment aprés l'expiration d'une période de cinq ans &
compter de la date a laquelle la Conveniion ou une telle
Annexe entre en vigueur a l'égard de cette Partie.

2. La dénonciation s'effectue au moyen d'une notification
écrite adressée au Secrétaire général de 1'Organisation, qui com-
muaique la teneur et la date de réception de cette notification
ainsi que la date i laquelle la dénonciation prend effet & toutes
les autres Parties.

3. La dénonciation prend effet douze mois aprés la date &
laquelle le Secrétaire général de I'Organisation en a recu notifi-
cation ou & I'expiration de tout autre délai plus important énoncé
dans la notification.
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Article 19.

Dépbt et enregistrement.

1. La présente Convention est déposée auprés du Secrétaire
général de !'Organisation qui en adresse des copies certifiées
conformes a tous les Etats qui ont signé la Convention ainsi
qu’d tous les Etats qui y adhérent.

2. Dés l'entrée en vigueur de la présente Convention, son
lexte est transmis par le Secrétaire général de 1'Organisation au
Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies pour y
étre enregistré et publié conformément a l'article 102 de la
Charte des Nations Unies.

Article 20.

Langues.

La présente Convention est établie en un seul exempiaire en
langues anglaise, espagnole, francaise et russe, chaque texte
faisant également foi. Il en est fait des traductions officiclles
en langues allemande, arabe, italienne et japonaise qui sont
déposées avec l'exemplaire original revétu des signatures.

En foi de quoi, les soussignés, diment autorisés i cet effet
par leurs Gouvernements, ont apposé leur signature i la présente
Convention.

Fait a Londres, ce 2 novembre 1873.

Pour le Gouvernement du Commonwea'th d'Auctralie:

JOHN 1. ARMSTRONG.
24 décembre 1874.

Pour le Gouvernement de la République fédérative dn Brésil ;
(Ad referendum.)
SERGIO CORREA DA COSTA.
12 décembre 1974.

Pour le Gouvernement de la République populaire de Bulg.rie:
(Sous réserve d’approbation.)
A. YANKOY.
8 novembre 1974.

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark :
(Sous réserve de ratification.)
E- KRISTIANSEN.
15 janvier 1974.

Pour le Gouvernement de la République francaisc -
(Sous réserve d’approbation.)
M. JACQUIER.
27 aoiit 1974

Pour le Gouvernement de la République démocratique allemande :
(Sous réserve de ratification.)
HEINZ RENTNER.
21 octobre 1974.

Pour !z Gouvernement de la République {-dérale d’'Allemagne :
(Sous réserve de ratification.)
KARL GUNTHER VON HASE.
Dr. BREUER.
4 mars 1974.



Pour le Gouvernement de I'Irlande :
(Sous réserve de ratification.)
SEAN GAYNOR.
30 décembre 1974
Pour le Gouvernement de la République italienne :

(Sous réserve de ratification.)
R. MANZINI.
3 juillet 1974.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas:

{Sous réserve de ratification.)
D. V. SCHAAFSMA.
30 décembre 1974.

Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne :
(Sous réserve de ratification.)

R. PIETRASZEK.
2 octobre 1974.

Pour le Gouvernement de I'Etat espagnol :

{Sous réserve de ratification.)
MANUEL FRAGA IRIBARNE.
20 septembre 1974.

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde:
(Sous réserve de ratification.)

BENCT AKERREN.
31 mai 1974.

Pour le Gouvernement de |'Union des Républiques socialistes
soviétiques :
(Sous réserve d’acceptation
par le Gouvernement de !'Union soviétique.)
N. LUNKOV.
10 juillet 1874.

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d'Irlande du Nord:
(Sous réserve de ratification.)
J. N. ARCHER.
14 février 1974.
Pour le Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique :

(Sous réserve de ratification.)
W. M. BENKERT.
7 mars 1874.



PROTOCOLE N- |

DISPOSITIONS CONCERNANT L'ENVOI DE RAPPORTS
SUR LES EVENEMENTS ENTRAINANT
QU PCGUVANT ENTRAINER
LE REJET DE SUBSTANCES NUISIBLES
(En application de Jarticle 8 de la Convention.)

Article I,
Obl:gaton d'établir wn rapport.

1. Le capilaine d'uni navire auquel est survenu un des événe-
ments visés a larticle III du présent Prolocole, ou toute autre
personne ayant charge du navire, fait rapport sans retard sur
les circonstances de l'événement, conformément aux dispositions
du présent Protocole, avec tous les détails possibles.

2. En cas d'abandon du navire mentionné au paragraphe 1
du présent article, ou lorsque lc rapport de ce navire est
incomplet ou impossible a obtenir, le propriétaire, l'affréteur,
I'exploitant ou I'administrateur du navire, ou leurs agents,
doivent, dans toute la mesure Au possible, assumer les obliga-
tions qui incombtent au capitaine aux termes des dispositions du
présent Protocole.

Articie 11,
Procédure upplicable @ l'envoi de rapports.

1. Chaque rapport est transmis par radio chaque fois que
cela est possible, mais en tout cas par les voies les plus rapides
dont on lispose au moment de I'événement. 1l est attribué aux
rapports transmis par radio le plus haut deg-é de priorité
possible.

2. Les rapports sont adressés au fonctionnaire ou a l'organisine
compétent spécifié au paragraphe 2, alinéa a), de larticle 8
de la Conventior.

Article IIL
Date d'envoi des rupports.

Un rapport est établi chaque fois qu'un événement cntraine :
o) Un rejet autre que les rejets autorisés par la présente
Conv~.tion ; ou
b) Un rejet autorisé aux termes des dispositions de fa pré-
sente Convention du fait :
i) qu'il vise a assurer la sécurité d'un navirz ou i sauve
garder des vies humaines en mer; ou
i1) qu'il vésulte d'une avarie survenue au navire ot a son
équipement ; ou
¢) Un rejet d'une substance nuisible visa:t i combattre un
cas particulicr de pollution ou effectué aux fins de recherehes
scientifique: légitimes sur la reduction ou le coatrdle de la
pollution ; ov
d) D'une probabilité de rejei viiés aux alinéas a). b) ou ¢)
du présent aricle.

Sénat 13 it — 2
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Article IV.
Nature du rapport.

1. Chaque rapport donne en régle générale :

a) L'identité du navire;

b) L’heure et la dale de l'événement ;

¢) La position géographique du wnavire au moment de 1'évé-
nement ;

d) L'état du vent et de la me: au momcnt de l'événement;
et

e) Les détails pertinents sur I'état du navire.

2. Chaque rapport donne. ex particulier:

a) Des renseignements detaillds sur la nature des substances
nuisibles en cause, y compris si possible, leur appellation
technique exacte (I'appellation commerciale ne devrait pas étre
utilisée a la place de lappellation technique exacte) ;

b) La quantité exacte ou apprcximative, la concentration ainsi
que |'état probable des subitances nuisibles rejetées ou suscep-
tibles d'étre rejetées a la mer;

¢) Le cas échéant, la description de 'emballage et des marques
d'identification ; et

d) Si possible, le nom de l'expéditeur, du destinataire ou du
fabricant.

3. Chaque rapport indigue clairement si la substance nuisible
rejetée ou susceptible d'étre rejetée cst un hydrocarbure, une
substance uocive a 1'état liquide, une substance nocive 2 'état
solide ou une substance nocive a 'état gazeux et si cette
substance était ou est transportée en vrac ou cn colis, dans des
contencurs, des citernes mobiles ou des camionsciternes et
wagous-citernes.

4. Chaque rapport doit étre complété, s'il y a lieu, par tout
autre renseignement pertinent qgui est demandé par Yune des
personnes auxquelles le rapport est adressé ou que l'auteur
du rapport juge approprié.

Article V.
Rapport complémentaire.

Toule personne qui se trouve dans l'obligation d’envoyer un
rapport en vertu des dispositions du présent Protocoie doit,
dans la mesure du possible :

a) Compléter Je rapport initial, s’il y a lieu, par des renseigne-
ments sur 1'évolution de la situation ; et

b) Accéder dans toute la mesure du possible aux demandes
de renseignements complémentaires émanant des Etats touchés
par |'événement.
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PROTOCOLE N- I

ARBITRAGE
(En application de Ilarticle 10 de la Convention.)

Arlicle 1.

A moins que les Parties au différend n'en disposent autre.
ment, la procédure d'arbitrage est conduite conformément aux
dispositions du présent Protocole.

Article 11

1. Il est constitué un tribunal arbitral sur requéte adressée
par une Partie i la Convention a une autre Partie en application
de l'article .0 d= la présente Convention. La requéte d’arbitrage
contient I'objet de la demande ainsi que toute piéce justificative
4 Jappui de l'exposé du cas.

2. La Partie requérante informe le secrétaire général de
I'Organisation du fait qu'elle a demandé la constitution 1'un
tribunal, du nom des Parties au différend ainsi que des articles
de la Convention ou regles dont linterprétation ou l'applicatior
donne licu, & son avis, au litige. Le secrétaire général transmet
ces renseignements & toutes les Parties.

Article I

Le tribunal est composé d2 trois membres: un arbitre nommé
par chaquc Partie au différend et un troisieme arbitre désigné
d'un ecommun accord par les deux premiers, qui assume la
présidence du tribunal.

Article 1V.

1. Si au terme d'un delai de soixante jours & comter de la
désignation du deuxieme arbitre, le président du tribunal n’a
pas ¢{te désigné, le secrétaire général de 'Organisation, 4 la
requéte de la Partie la plus dilizente, procéde, dans un nouveau
délai de soixante jours, i sa désignation en ie choisissant sur
un2 liste de personnes qualifices, établie 4 l'avance par le
Conseil de I'Organisation.

2. Si, dans un délai de soixante jours a compter de la date
de réception de la requéte, I'une des Parties n'a pas procédé
a la désignation qui iui incombe d’'un membre du tribunal,
lautre Partie peut saisir dircctement le secrétaire général de
I'Organisation, qui pourvoit a la désignation du président du
tribunal dans un délai de soixante jours en le choisissant sur
la liste visée au paragraphe 1 Ju présent article.

3. Le président du tribunal, d¢: sa désignation, demande &
la Partie qui n'a pas désigné d'arbiire de le faire dans les
mémes formes et conditions. Si eile ne procéde pas a la désigna-
tion qui lui est ainsi demandée, le président du tribunal demande
au secrétaire géréral de 1'Organisation de pourvoir i cette
désignation dans les formes et conditiony prévues au paragraphe
précédent.



4. Le président du tribunal, sil est désigné en vertu des
dispositions du présent article, ne doit pas étre ou avoir été de
la nationalité d'une des Parties, sauf si Fautre Partie y consent.

5. En cas de décés ou de défaut d'un arbitre cdont la désigna:
tion incombait & une Partie, celt>-ci désigne son remplagant
dans un délai de soixante jours i compter du deécés ou du
défaut. Faute pour elle de le faire, la procédure se poursuit
evec les arbitres restants. En cas de déces ou de défaut du
président du tribunal, son remplacant est désigné dans les
conditions prévues a larticle IIf ci-dessus ou, & défaut d'accord
entre les membres du tribunal dans les soixant2 jours du deécés
ou du défaut. dans les conditions preévues au présent article.

Article V.

Le tribunal peut connaitre et décider des demandes reconven-
tionnelles directement lices a 1'objel du différend.

Article VI

Chayue Partie prend a sa charge la rémurécaiion de son
arbitre et les frais connexes ainsi que les fra's entrainés par
la préparation de son propre dossier. Le coiut de la rémunération
du président du tribunal ains’ que toules les dérenses d'ordre
général entrainées par 'arbitrage sont partagés épalement entre
les Parties. Le tribunal consigne toutes ses dépenses el en
fournit un décompte final.

Arlicle VIL

Toute Partie & la Convention dont un intéré. d'ordre juridique
est en cause peul, aprés avoir avisé par écrit les Parties qui
out engagé cette procédure, se joindre a la procédure d'arbi-
trage, avee laccord du tribunmal.

Article VIIIL

Tout tribunal aioitral conslitué aux termes du présent “ro-
tocole élablit ses propres regles de provédure.

Article IX.

1. Les décisions du tribunal, tant sur sa procédure et ) lieu
der ses réunions gque sur tout différend qui lui est soumi:, sont
prises a la majorit¢ des voix de ses membres, l'absence ou
I'abstention d'un des membres du tribunzl désignés par les
Parties n'empéchant pas le iribunal de statuer. En cas de
partage ezal des voix, la voix du président est prépondérante.

2. Lus Parties facilitent les wavaux du tribunal; a cette fin,
conformément a leur légistation et en usant de tous les moyens
dont -alles disposent, les Parties:

a) Fournissent au tribunal tous documents et informations
utiles ;

b) Donnent su tribunal la possihiliié d'entrer sur leur terri-
toire, d'entendre des témoins ou des experts et d'examiner les
lieux.

3. L'ubsence ou ic défaut d'une Partie ne fait pas obstacle
4 la procédure.

Article X,

1. Le tribunal rend sa senterce dans un délai de cing mois
4 duiler de sa constitution, sauf s'il décide, en cas de nécessité.
de prorozer ce délai, le delai sapplémentaire étant de trois mois




T}

au maximum. La sentence du tribunal est motivée. Elle est
deéfinitive et sars appel et elle est communiquée au sacrétaire
général de I'Organisation. Les Parties doivent s’y conformer
sans délai.

2. Tout differe:d qui pourrait surgir entre les Parties concer-
nant linterprétation ou l'exécution de la sentence peut étre
soumis par la Pariie la plus diligente au jugement du tribunal
qui I'a rendue ou, si ce dernier ne peut en étre saisi, d'un
autre tribunal const:tué a cet effet de la méme maniéere que
ie premier.
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ANNEXE |

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES HYDROCARBURES

CHAPITRE I

Géndralités,
Régle 1.
Définitions.

Aux fins de la présente Annexe :

1. < Hydrocarbures » désigna le pétrole sous toutes ses formes,
3 savoir notarament le pétrole brut, le fuel-oil, les boues, les
résidus d’hydrocarbures et les produits raffinés (autres que les
produits pétrochimiques qul sont soumis aux dispositions de
VAnnexe II de la présen’e Convention) et comprend, sans que
¢ela porte atteinte au ecaractére général de ce qui précdde, les
substances énumérées A lappendice I de la présente Annexe.

2. «Mélange d’hydrocarbures» désigne tout mélange conte-
nant des hydrocarbures,”

+ 3. «Combustible liquide» désigne tout hydrocarbure utilisé
comme combustible pour Yappareil propulsif et les' appareils
anxiliaires du navire qui transporte ce combustible.

4, «Pétroller» désigne un navire construit ou adapté princi-
palement en vue de transporter des hydrocarbures en vrac dans
ses espaces & carfaison et comprend les transporieurs mixtes et
tout «navire-citerne pour produits chimiquess tel que défini 2
VAnnexe II de la présente Convention lorsqu'i} transporte une
cargaison totale ou partielle d’hydrocarbures en vrac.

» 8. «Transporteur mixte s désigne un navire con¢u pour trans-
porter soit des hyCrocarbures, soit des cargaisons solides en vrac.

6. «Navire neuf » désigne un navire:

a) Dont le contrat de construction est passé aprés le 31 décem-
bre 3975; ou
=~ b) En l'absence d'un contrat de construction, dont la quille
Tont posée ou qui se trouve dans un état d’avancement équivalent
apres le 30 juin'1976; ou
¢) Doat 1a livraizon seffectue aprés le 31 décembre 1979; ou
d) Qui a subi uns transformation importante :
i) dont le contrat est passé aprés le 31 décembre 1975; ou
ii) en l'ahsence da tout contrat, dont les travaux ont com-
meucé aprés le 30 juin 1976; ou
iii) qui est achevée aprés le 3% décembre 1979.

7. «Navire eiistants désigne un navire qui n'est pas un
navire neuf,
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8. « Transformation importante » désigne une transformation
d'un navire existant:

a) Qui modifie considérablement les dimensions ou la capacité
de transport du navire; ou

b) Qui change e type du navire; ou

¢) Qui vise, de 'avis de I'Autlorité, a cn prolonger considé
rablement la vie; ou

d) Qui entraine d’autres modifications telles que le navire,
s'il s'agissait d’'un navire ncuf, serait soumis aux dispositions
pertinentes de la présente Convention qui ne lui sont pas appli-
cables en tant que navirc existant.

9. « .\ partir de la terre la plus proche » signifie & partir de
la ligne de base qui sert a déterminer la mer terriforiale du
territoire en question conformément au droit international ; aux
fins, toutefois, de la présente Convention, 'expression « & partir
de la terre la plus proche > de la cote Nord-Est de I'Australie
signifie A partir d’'une ligne tracée d’'un point de latitude 11* S
et de longitude 142°08' E sur la cdte d'Australie jusqu'd un
point de latitude 10"35" S ¢t de longitude 141°55' E puis entre
les points suivants:

Latitude 10°00°
Latitude 9°10°
Latitude 9"00°
Latitude 1300
Latitude 15°00°

et longitude 14200
et longitude 143°52'
ct longitude 144°30’
ct longitude 144°00'
et longitude 14600
Latitude 18°00° S ct longitude 147°00'
Latitude 21°00° S et longitude 15300 E,
et confin jusqu'd un point de latitude 24°42' S et de longi-
tude 15315 E sur la céte auslralienne.

10. «Zone spéciale » désigne une zone maritime qui, pour
des raisons techniques reconnues touchant sa situation océano-
graphique ¢t écologique ainsi que le caractére perticulier de
son trafic, appelle I'adoption de méthodes obligatoires particu-
lidres pour prévenir la pollution des mers par les hydrocarbures.
Au nombre des zones spéciales figurent celles énumérées a la
régle 10 de la présente Annexec.

11. « Taux instantané de rejet des hydrocarburcs » désigne le
taux de rejet des hydrocarbures en litres par heure a tout
instant divisé par la vitesse du navire en nceuds au méme
instant.

12. «Citerne » désigne un espace fermé constitué par la struc-
ture permanente d'un navire et qui est concu pour le transport
de liquides en vrac.

13. «Citerne latérale - désigne tloute citerne adjacenie au
bordé du navire,

14. «Citerne centrale » désigne toute citerne située a l'inté-
rieur d'une cloison longitudinale.

’
’
v
’
»
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15. «Citerne de décantation » designe une citerne deslinée
spécialement a recevoir les résidus des citernes, les eaux de
nettoyage des citernes et les autres mélanges d'hydrocarbures.

16. « Ballast propre» désigne le hallast d'une citerne qui,
depuis la derniére fois ol elle a transporté des hydrocarbures,
a été nettoyée de maniére que leffluent de cette citerne, s'il
était rejeté d’un navire stationnaire dans des eaux propres et
tranquilles par beau tu.nps, ne laisserait pas de traces visibles
d'hydrocarbures a la surface de I'eau ou du littoral adjacent
et ne laisserait ni dépét ni émulsion sous la surface de l'eau
ou sur le littoral adjacent. Lorsqus le ballast rejeté passe par
un syst:me de surveillance continuc et de contrdle des rejets
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d'hydrocarbures agriéé par 'Autorité, les indications fournies
par cc dispositif, si elles montrent que la teneur en hydrocar-
bures de leffluent ne dépassait pas 15 parts par million,
prouvent que le h. last élait propre, nonobstant la présence de
traces visibles.

17. « Ballast séparé » désigne l'cau de ballast introduite dans
une citerne compiétement isolée des circuits de la cargaison
d'hydrocarburas et du combustible liquide ¢t réservée en per-
manence au transport de ballast, ou au transport de hallast ou
¢ cargaisons autres que des hydrocarbures ou des substances
nocives au sens des diverses définitions données dans les Annexes
de la preésente Convention,

18. La longueur» (L) est ¢gale a 96 p. 100 de la longueur
totale a la flottaison, & une distance du dessus de quille égale
4 85 p. 100 du crcux minimum sur quille ou a la distance entre
la face avant de l'étrave et l'ax2 de la méche du gouvernail a
cette flottaison, si cette valeur est supérievre. Dans le cas des
navires cohgus pour naviguer avec unc quille inclinée, la flot-
taison a laquelle la longueur est mesurcée doit ¢tre paralléle a
la flottaison en charge prévuc La longueur (L) est mesurée en
métres.

19. Les perpendiculaires avant el arriére - sont prises aux
extrémites avant et arriére de la lonzucur (L). La perpendicu-
laire avant doit passer par lintersection de la face avant de
I'étrave avec la [iottaison sur laquelle e.sl_mcsuréc la longueur.

20. Le - milieu du navire . est situc au milieu de la lon-
gueur (L).

21, La - largeur du navire - (B) est la largeur maximaie au
miliew du navire, mesurce hors membres pour les navires a
cogue métallique et mesurée hors bordé¢ pour les navires a
coque non métallique. La largeur (B) est mesurée en melres.

22. < Port en lourd » (DW) désigne la différence, exprimée
cn tonnes métriques, entre le déplacement d'un navire dans une
cau de densité égale a 1,025 a la flottaison on charge corres-
pondant au franc-bord d'été assigné et son poids lege.

23. < Poids lége - désigne le déplacenient, en tonnes métriques,
d'un navire sans cargaison, combustible liquide, huile de grais-
sage, eau de ballast, eau douce, ni eau d'alimentation des
chaudiéres dans ses citernes, sans provisions de bord et sans
passagers ni bagages.

24. « Perméabilité : d'un espace désigne le rapport entre le
volume de cet espace que l'on suppose occupé par l'cau ¢t son
volume lotal.

25. Dans tous les cas, les - volumes - et les . surfaces - d'un
navire son! cafculés hors membres.

Regie 2.
Champ d'application.

1. Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la
présente Annexe s’appliquent a tous les navires.

2. Lorsqu’un navire autre qu'un pétrolicr est équipé d'espaces
a cargaison qui sont constr s et utilisés pour le transport
d’hydrocarbures en vrac et doat la capacité totale est égale ou
supéricure & 200 métres cubes, les dispositions des régles ©, 10,
14, 151, 2 et 3, 18, 2C et 244 de la présente Annexe applicables
aux pétrolicrs s'appliguent aussi & la construction et a I'exploi-
tation de ces espaces; toutefois, lorsque cette capacité totale
est inféricure a 1000 métres cubcs, les prescriptions de la
régle 154 de la présente Anncxe peuvent étre appliquées a la
place de celles de la régle 151, 2 ct 3.
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3. Lorsqu'un pétrolier transpoite, dans un de ses espaces
& cargaison, des substances soumises aux dispositions dc
I'Annexe il de la présente Convention, il convient d’appliguer
aussi les dispositions pertinentes de l’Annexe I

4. a) Tous les hydroptcres, aéroglisscurs et autres nouveaux
types de batiments (engins & effet de surface, engins submer-
sibles, etc.) dont les caractéristiques de construction rendent
injustifiée ou pr..quement irréalisable 1'application de l'unc
quelconque des dispositions des chapitres II et III de la présente
Annexe relatives a la construction et A I'équipement, peuvent
étre cxemptés de lapplication de ces dispositions par I'Autorité,
& cordition que Ia construction et 1'équipement du navire offrent
une protection éguivalente contre la pollution par les hydiocar-
bures eu égard au service auquel ils sont destinés.

b) Les détails d'une telle exemption accordée par i'Aulerité
doivent figurer sur le certificat mentionné a la régle 3 de la
présente Annexe.

c) Dés que possible et, au plus tard, dans un délai de quatre-
vingt-dix jours, I'Autorité accordant une telle exemption en com-
munique les détails et les motifs a I'Organisation qui les diffuse
aux Parties & la Convention pour information et pour qu'il y
soit donné suite, le cas échéant.

Reégle 3.

Equivelences.

1. L'Auturilé peut autoriser la mise en place sur un navire
d'installations, de maltériaux, de dispositifs ou d'appareils, en
remplacement de ceux qui sont prescrils par la présente Annexe,
A condition que ces installations, matériaux, dispositifs ou appa-
reils soient au moins aussi efficaces que ceux qui sont prescrits
par la présente Anncxe. Cette compétence de I'Autorité ne
s'étend pas & la faculté de remplacer, A titre d’équivalence, les
prescriptions des régles de la présenle Annexe en matiére de
conception et de construction par des méthodes dexploitation
visant & contréler les rejets d’hydrocarbures.

2. L’Autorité qui autorise une installation, un matériau, un
dispositif ou un appareil en remplacement de ceux qui sont
prescrits par la présente Annexe, en communique les details a
I'Organisation qui les diffuse aux Parties 4 la Convention pour
information et pour qu'il y soit donné suite, le cas échéant.

Regle 4.
Visites.

1. Tout pétrolier d'une jauge brute égale ou supérieure &
150 tonneaux, ainsi que tout autre navire d’une jauge brute egale
ou supérieure & 400 to~neaux, est soumis aux visiies ci-aprés:

a) Avant sa mise en service ou avant que le certificat prescrit
par la régie 5 de la présente Annexe ne lui soit délivré pour
la premiére fois, une visite initiale qui compiend une visite
compléte de sa structure, de son équipement, de ses installations,
de ses aménagements et de ses matériaux pour tout ce qui
reléve de la présente Annexe. Cetle visite permet de s'assurer
que la structure, l'équipement, les installations, les aménage-
ments et les matériaux satisfont pleinement aux dispositions
pertinontes de la présente Annexe;

b) Des visites périodiques a intervalles spécifiés par 1'Autorité
mais ne dérassant pas cinq ans, qui permettent de s'assurer
que la structure, l'équipement, les installations, les aménage-
ments et les matériaux satisfont pleinement aux dispositions
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pertinentes de la présente Annexe; toutefois, lorsque la durée
du certificat international de prévention de la pollation par les
hydr~carbures (1973) est prorogée conformément aux disposi-
tions des paragraphes 3 ou 4 de la régle 8 de la présente Annexe,
l'intervalle séparant les visites périodiques peut étre prolongé
en conséquence ;

¢) Des visites intermédiaires 4 intervalles spécifiés par 1'Auto-
rité mais ne dépassant pas trente mois. Ces visites permettent
de s'assurer que le matériel et les systémes de pompage et de
tuyautages, et notamment les dispositifs de surveillance continue
et de contrdle des rejets d’hydrocarbures, les séparateurs d’eau
et d’hydrocarbures et les systémes de filtrage des hydrocarbures,
sont en tous points conformes aux dispositions pertinentes de
la présente Annexe et en état de marche. Ces visites intermé
diaires doivent étre portées sur le certificat international de
prevention de la pollution par les hydrocarbures (1973) délivré
en vertu de la regle 5 de la présente Annexe.

2. En ce qui concerne les navires qui ne sont pas soumis aux
dispositions du paragraphe 1 de la présente régle, I'Autorité
détermine les mesures & prendre pour que soient respectées
les dispositicns applicables de la présente Annexe.

3. Les visites d’'un navire, en ce qui concerne l'application
des dispositions de la présente Annexe, sont effectuées par des
fonctionnaires de J'Autorité; toutefois, 1'Autorité peut confier
les visites, soit 4 des inspecteurs nommés i cet effet, soit i
des organismes agréés par elle. Dans tous les cas, I'Autorité
intéressée se porte pleinement garante de 'exécution compléte
et de l'efficacité des visites.

4. Aprés l'une quelconque des visites prévues dans la présente
régle, aucun changement important de nature autre gu’'un simple
remplacement de l'équipement ou des installations ne doit étre
apporté sans xitorisation de I'Autorité 3 la structure, 3 'équipe-
ment, aux installations, aux aménagements ou aux matériaux
ayant fait l'objet de la visite.

Reégle 5.
Délivrance des certificats.

1. Un certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures (1973) est délivré, aprés visite effectuée
oonformément aux dispositions de la régle 4 de la présente
‘Annexe, 3 tout pétrolier d'une jauge brute égale ou supérieure
4 150 tonneaux et A tout autre navire d'une jauge brute égale
ou supérieure & 400 tonneaux effectuant des voyages a desti-
nation de ports ou de terminaux au large situés dans les
limites de la juridiction d'autres Parties i la Convention. En ce
qui concerne les navires existants, cette disposition devient appli-
‘vable douze mois aprés la date d'entrée en vigueur de la présente
Convention.

2. Cz certificat est délivré soit par I'Autorité, soit par un
agent ou un organisme ddment autorisé par elle. Dans tous
les cas, 'Autorité assume la pleine responsabilité du certificat.

Reégle 6.
Délivrance d'un certificat par un autre Gouvernement.

1. Le Gouvernement d'une Partie a la Convention peut, &
la demande de l'Autorité, faire visiter un navire; s'il estime
que les dispositions de la présente Annexe sont observées, il
délivre au navire un certificat international de prévention de
1a pollution par les hydrocarbures (1973) ou en autorise la déli-
vrance, conformément i la présente Annexe.



2. Une copie du certificat et une copie du rapport de visite
sont remises dés que possible a I'Autorité qui a fait la demande.

3. Un certificat ainsi délivré comporte une déclaration établis-
sant qu'il est délivré 3 la requéte de l'Autorité; il a la méme
valeur et est accepté dans les mémes conditions qu'un certificat
delivré en application de la régle 5 de la présente Annexe.

4. Il n'est pas délivré de certificat international de préven-
tion de la poliution par les hydrocarbures (1973) & un navire
qui est autorisé a battre pavillon d'un Etat dont le Gouverne-
ment n'est pas Partie 4 la Convention.

Regle 7.
Forme des certi' ~ats.

Le certificat international de prévention de la pollution par
les hydrocarbures (1973) est établi dans une langue officielle
de I'Etat qui le délivre, conformément au modele qui figure &
I'appendice II de la présente Annexe. Si la langue utilisée n’est
ni l'anglais ni le francais, le texte comprend unec traduction
dans 'une de ces langues.

Regle 8.
Durée de validité du certificat.

1. Le certificat international de prévention de ia pollution
par les hydrocarbures (1973) est délivré pour une période dont
la durée est fixée par l'Autorité, sans que cette durée puisse
cxcéder cing ans a compter de la date de délivrance, sauf dans
les cas prévus auxX paragraphes 2, 3 et 4 de la préscnte regle.

2. Si, a la date d'expiration de sor: certificat, un navire ne
se trouve pas dans un port ou un terminal au large relevant de
la juridiction de la Partic a la Convention dont le navirc est
autorisé a battre le pavillon, la validité du certificat peut étre
prorogée par I'Autorité. Une telle prorogation ne doit toutefois
étre accordée que pour permettre au navire d'achever son
voyage vers I'Etat dont il est autorisé a battre le pavillon ou
dans lequel il doit étre inspecté et ceci seulement dans le cas
ot cette mesure parait opportune et raisonnable.

3. Aucun ceruiticat ne doit ains1 étre proroge pour une periode
de plus de cing mois et un navire bénéficiant d'une telle proro-
galion n'est pas en droit, a son arrivée dans I'Etat dont il est
aulorisé a battre le pavillon ou dans le port ou il doit éire
inspecté, de quitter ce port ou cet Etat sans avoir obtenu un
nouveau certificat.

4. Un certificat qui n'a pas été prorogé cn vertu des dispo-
sitions précédentes de¢ la présente regle peut étre prorogé par
I'Autorité pour un delai de grace ne dépassant pas d'un mois
la date d'expiration indiquée sur ce certificat.

5. Le certificat cesse d'étre valable si la structure, I'aména-
gement, les installations, les matériaux et I'équipement prescrits
par la présente Annexe ont subi des modifications importantes
de nature autre qu’un simple remplacement de I'équipement ou
des installations, sans l'accord de l'Autorilé, ou si les visites
intermédiaires spécifiées par JAutorité en application de la
régle 4, paragraphe 1, alinéa c), de la présente Annexe n'ont
pas été effectuées.

6. Tout certificat délivré & un navire cesse d'étre valable si
le navire passe sous le pavillon d'un autre Etat, sous réserve des
dispositions du paragraphe 7 de la présente régle.
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7. Lorsqu’un navire passe sous lc pavillon d'une autre Partie,
le certificat demeure valable pendant une période ne dépassant
pas cinq mois, si sa durée de validité s'étendait sur une telle
période, ou jusqu'a la date a laquelle ['Autorité délivre en
remplacement un autre certificat, si cette derniére date est plus
rapprochée. Le Gouvernement de la Partie dont le navire était
autoiisé précédemment 2 battre pavillon adresse a I'Autorité,
dés que possible apres le char.gement de pavillon, une copie du
certificat dont je navire était pourvu a la date du changement
ainsi qu'une copie du rapport d'inspection, le cas échéant.

CHAPITRE Il

Dispositions relatives & la prévention de la poliution
fiée a Vexploitation des navires.

Regle 9.

Régle:wentation des rejets d'hiydrocarbures.

1. Sous réserve des dispositions des regles 10 et 11 de la
présente Annexe et du paragr_aphc 2 de la présente reégle, il est
interdit A tout navire auquel la présente Annexe s'applique de
rejeter a la mer des hydrocarbures ou des mélanges d'hydro
carbures, sauf jorsque toutes les conditions suivantes se trouvent
réunies :

a) En ce qui concerne les pétroliers, sauf dans les cas prévus
A l'alinéa b) du présent paragraphe :

i) le pétrolier n'est pas dans une zone spéciale;

ii) le pétrolizr est & plus de 50 milles marins de la terre

la plus proche;

iii) le pétrolier fait route :

iv) le taux instantané de rejet des hydrocarbures ne dépasse
pas 60 litres par mille marin:
la gqnantité totale d'hydrocarhures rejetée a la mer ne
dépasse pas, pour les pétroliers existants, 1,15000 de
la quantité totale de la cargaison partliculicre dont les
résidus proviennent et, pour les pétroliers neufs, 1/30 000
de la quantité totale de la cargaison particuliére dont
les résidus proviennent: cl
le pétrolier utilise, sauf dans les cas prévus a la régle 15,
paragraphes 5 et 6 de la présente Annexe, un systéme de
surveiliance continue el de contrdie des rejets dhydro-
carbures et un ensemble de citernes de décantation tels
que prescrils a la regle 15 de la présente Annexe;

-

vi

b) En ce qui concerne les navires d’'une jauge brute égale ou
supérieure a 400 tonneaux, autres que les pétroliers, et en ce
qui concerne les pétroliers, pour les cales de la tranche des
machines, 4 i'exciusion des cales de la chambre des pompes a
cargaison 3 moins que leurs effluents ne soient mélangés avec
des résidus de cargaison d’hydrocarbures :

i) le navire n'e.’ pas dans une zone spéciale :

ii) le navire est . plus de 12 milies marins d2 la terre la
plus proche;

i) ie navire fait route:



iv) lu teneur de I'effluent en h)drocarbures est inférleure
4 100 parls par million; et
v) 18 navire ulilise un drsposltif de_surveillance continue et
de conirdle des rejets d’hydrocarbures, un systéme de
séparation d'eau et d’hydrocarbures, un systéme do -
filtrage ou une autre instaflation preserile & la régle 18
de ia présente Annexe.

2. En ce qui concerne les navires d'une jauge brute jnférieure
ou égale A 400 tonneaux, aulres gue les pe:rohers qui naviguent
hors des zones spéciales, I'Autorité veille 4 ce qu'ils scient
tquiphs, dans fa mesure du possible et du raisonnable, d'instal:
latlons parmeitant la conservation des résidus d'hydrocarbures
4 bord et leur rejel dans des installations de récepllon ou 4 la
mer conformément aux dispositions du paragraphe 1, allnéa b),
te 1a pibsente régle.

3. Chaque fols que des traces visibles dhydrocarbures sont
observées A la surface ou sous la surface de l'eau A proximité
immédiale d’un navire ou de son sillage, les Gouvernemenily des
Parties & 1a Convention, dans Ja mesure oii ils peavenl raiscn.
nablement le faire. enquélent rapidement sur les [afts perinetiant
de déterminer sl 3 a eu infractiorn aux dispositions de Ja
présente iéple ou de la régle 10 de la présents Annexe, L'enquéle
porle notamment sur '8al du venl ot de {a mer sur la raute
ct la vitesse du navire, sur les aulres sources possivles des Lraces
visibles dans le veisinage et sur tous documents perUnonts ol
sont epregistedés les rejels d'hiydrocarbutes.

4 Los dispositions du paragraphe 1 de la présente régle nae
s‘appliquent pas au rejel de ballasl propre ou séparé, Les dispo-
sitions de l'alinéa ) de ce méme paragraphe ne s’appliquent
pas au refet de mélanges d'hydrocarhitres gitl, non dilués, ont
m;ﬁ tener en hydrocarhuies ne dépassant pas 13 parls pat
million.

5. Le refel A Ia mier ne deil conteniv ni produits chimlyies
oil aulres substanees en quantité va seus des concentralions dans
gercuses pour le milicw marin, ni proditits ehimiques ou auties
substances utlifsés pour échapper aux conditions de rejel prévies
dans la présente régle.

8. Les résidus d'hydracarbures qui ne peuvent &re re jmci
In ger dans les conditions énengdes aux paragraphes 1, 2 ol 4
de ia présenie regle sont comervis & benl on rojeies dans des
fnstallations de véception,

fegle 10,

Méthodes de peévention de b pollution par les hydrocarbares
thie auy navires ecploitcs dans les zanes spdelalpes,

1. Aux fins de Ia pidiente Annexe, les zaues spéclales zont 1a
zone de la wer Méditerranéa, Ia zone de In mer Balllque, la
yone de la mer Nolre, Ia 7one de 1a mer Houge ¢! La - some des
golfes », qui sont définies comme suit :

a) Par 7zone de la mer Méditerranée, on enfend la mer hlédL-
tervanée proprement dite, avee les golfes et les mers gu'ella
comprend, llllﬁlc(‘ du coté de fa mer Noire par le paralléle 41° N
el limltée & Fouest, dans le détrolt de Gibriltar, par le mérte
dien 538 W,

by Par zone de la mer Baltinue, on enlend la mer Baltique
proprement dite alnsi que Jeo golle de Bolnie, lo golfe de Fin-
lande ot Faceds a la mer Balligue déHmité par e paraliiie do
Skagen, dans le Skagerrak (57°44.8° N}.
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¢) Par zone de la mer Noire, on enlend la mer Noire propre-
ment dite ainsi que la mer d'Azov, limitée du coté de la Médi-
terranée par lo parallele 41° N.

d) Par zone de Ja mer Rouge, on entend 12 me: _.vuge propre-
ment dite ainsi que les golfes de Suez et d'Akaba, limitée au
Sud par la ioxodromic reliant Ras Siyan (12'85' N, 43'19.6' E)
et Husn Murad (12°40,4° N, 43°302' E).

e) Par «zone dos golfes », on entend la zone maritime située
au Nord-Ouest de ia loxodromie reliant Ras el Had (22 30" N,
5948’ E) et Ras Al Fasteh (25 ¢’ N, 6125 E).

2. a) Sous réserve des dispositions de la regle 11 de la pré-
sente Annexe, il est interdit a tout pétrolier, ainsi qu'a tout
autie navire d'une jauge brute égale ou supéricure i 400 ton-
neaux, de rejeter a la mer des hydrocarbures ou des mélunges
d’'hydrocarbures pendant qu'il se trouve dans une zone spéciale.

b) Pendant qu'ils se trouvent dans unc zone spéciaie, ces
aavires conserveat a bord la totalité des résidus d’hydrocarbures
et des boues ainsi que toutes les eaux de ballast polluées et les
caux de nettoyage des citerncs et ne les rejettent que dans des
installations de réception.

3. a) Sous réserve des dispositions de la regle 11 dec la pré
sente Annexe, il est interdit a tout navire d'une jauge brue
infécieure 4 400 tunneaux autre qu'un pélrolier de rejeter a la
mer des hydrocarbures ou des melanges d’hydrocarbures pen-
dant qu'il se trouve dans une zone speciale, sauf si la teaeur
on hydrocarbures de l'efflient ne dépasse pas, sans diiution,
15 parts par million ou encore si toutes Jes conditions suivantes
sc trouvent réunies :

i) le navire fait route ;

ii) la teneur en hydiocarbures de leffluent est inférieure
a 100 parts par millio: ; et

iii; le reiet est effectué aussi loin qu2 possible d2 la terre
et, en aucun cas, 8 moins de 12 milles marins de la
terre la plus proche.

b) Le rejet a la mer ne doit contenir ni produits chimiques
ou autres subslances en quantité ou sous des concentrations
dangereuses pour le milieu marin, ni produits chimiques ou
autres substances utilisés pour échapper aux conditions de rejet
prévues dans la présente regle.

¢) Les résidus d'hydrc:arbures qui ne peuvent étre rejetés a
la mer dans les cc- litions énc cées a l'alinéa a) du présent
paragraphe sont conservés a bord ou rejetés dans des installa-
tinns de réception.

4. Les disposilions de la présente régle ne s'app'iquent pas
au rejet de ballast propre ou séparé.

5. Aucune disposition de la présente regle n'interdit a un
navire dont une partie seulement du trajet se trouve dans une
zone spéciale d'effectuer des rejets en dehors de la -one spéciale
conformément aux dispositions de ia regle 9 de la présente
Annexe,

6. Chaque fois que des traces visibles d'hydrocarbures sont
ohservées a la surface ou sous la surface de l'eau & proximité
immédiate d'un navire ou de son sillage, les Gouvernements des
Parties 2 la Convention, dans la mesure ou ils peuvent raisonna-
blement le faire, enquétent rapiaement sur les frits permettant
de déterminer s'il y a eu infraction aux dispositions de la pré-
sente regle ou de la régle 9 de la présente Annexe. L'enquéte
porte notamment sur l'état du vent et de la mer, sur la route
et la vitesse du navire, sur les autres sources possibles des traces
visibles dans le voisinage et sur tous documents pertinents o
sont enregistrés les rejets d’hydrocarbures.
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7. Inslallations de réception dans les zones spéctules :

a) Zones de 'a mer Mdéditerranée, de la mer Noire ¢t de la
mer Baltique :
ij les Gouvernements des Parties i la Conveniion riverains

d'une quelconque zone spéciale s'engagent a faire mettre
en place le 1 janvier 1977 au plus tard, Jdans tous les
terminaux de chargement d’hydrocarbures et dans tous
les ports de réparation de la zone spéciale, des instal
lations capables de recevoir et de traiter tout le vallast
pollué et toutes les eaux de nettoyage des citernes des
pétroliers. En outre, tous les ports de la zone spéciale
sont manis d'ins'allations suffisantes pour recevoir les
autres résidus et mélanges d'hydrocarbures de tous les
navires. La capacite de ces installations est suffisante
pour satisfaire k2s besoins des navires qui les utilisent
sans leur imposer de retards anormaux;

ii} les Gouvernementis des Partics dont la juridiclion

s'étend a des entrées de voies de navigation maritime
a faible profondeur pouvant nécessiter qu'un navire
réduise son tirant d'eau en rejetant du ballasi s'engagent
a faire mettre en place les instailations visées i l'ali-
néa i) du présent paragraphe, étant entendu que les
navires qui doivent clécharger des résidus ou du ballast
pollué peuvent subir un certain retard;

iii) pendant la périodc qui s'écoulera entre la dalc d'entrée

iv

-

en vigueur de la présente Conveution (si ceitn Jdat~ est
aatérieure au 1 janvier 1877) et le 1 janvier 1977,
les navires se ti~uvant dans la zone spéciale se confor-
ment aux dispositions de la regle 9 de la présent:
Annexe, Touteiois, les Gouvernements des Parties rive-
rains d'une q.elconque des zoaes spéciales visées au
présent alire: peuvent fixer une date antérieure au
1* janvier 1977 n.ais postérieure a la dale d'entré2 en
vigueur de la présente Convention, a partir de iaquelle
les dispositio1s de la présente regle relatives aux zonos
spéciales en question prennent effet :

1. si toutes les installations de réception voulues sont
établies 1 la date ainsi fixée; et

2. scus réserve que ks Parties intéressées notifient la
date ainsi fixée a 1'Organisaticn six mois au moins
a l'avance, pour communication aux autres Parties.

a compter du 1 janvier 1977 ou de la date antérietre
fixée conformément a la disposition du point iii) du
présent alinda, les Pacties notifient a 1'Organisation,
pour transmission aux Parties intéressées, tous les cas
ou elles estiment les installations insuffisantes.

b) Zone de la mer Rouge ¢t « zone des golfes: :
i) les Gouvernements des Parlies riverains des zones

spéciales s':ngagent i faire mettre en place, aussitot
que possible, dans tous les terminaux de chargement
d’hydrocarbures et dans tous les ports de réparation
de la zone spéciale, des installations capahles de rece-
voir et de traiier tout le ballast pollué et toutes les
eaux de nettoyage des citernes des pétroliers. En outre,
tous les ports de la zone spéciale sont munis d'installa-
tions suffisantes pour recevoir les autres résidus et les
mélanges d'hydrocarbures de tous les navires. La capa-
cité de ces installations est suffisante pour satisfaire les
basoins des navires qui les utilisent sans leur imposer
de retards anormaux;



ii) les Gouvernements des Parties dont la juridietion s'étend
a des vcies de navigation mar:itime & faible profondeur
pouvant nécessiter qu'un navire réduise son tirant
d'eau en rejetant du ballast s'engagent i faire mettre
en place ies installations visées 4 l'alinéa i) a@u présent
paragraphe, élant entendu que les navires qui doivent
décharger des résidus o du ballast poHué peuvent
subir un certain retard.

i) tous les Gouvernements des Parties iniéressées doivent
notifier a l'Organisatior les mesurcs qu'ils onl prises
en application des dispositions des alinéas i) et ii) du
paragraphe b) de la présente régle. Quand clle a requ
des notifications suffisantes, I'Organisation fixe la date
a laquelle entrent en vigueur les disp -itions de la
présente régle pour ia wone en question. i, urganisation
notific a toutes les {’arties, douze mois au moins a
I'avance, ia date :zinsi fixée ;

iv

pendant la périodie comprise entre la date d'entré2 en
vigueur de la présente Convention ct la dale prévue
a l'alinéa précedent, ies navires se trouvant dans la
zone spéciale se conforment aax dispositions de Ia
régle 9 de la présenle Annexe:

v

a compter de cette date, les pé.roliers chargeunt dans
des ports des zones spéciales visces au présent alinéa
ou les installations requises ne sont pas encore dispo
nibles doivent satisfaire aux dispositions de la présente
regle. Toutefois, les pétroliers qui pénétrent dans ces
zones spéciales pour y charger >efforcent dans toute
‘a mesuve du possible le n'aveir que du ballast propre
abord: °*

a4 compter de la daie dentrée en vigueur des disposi
tions applicables a la zone spéciale considérée, les
Parties nouifient a I'Organisation, pour transmission aux
Parties intéressées, tous les cas ou elles estiment les
installations insuffis.ntes

vi
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v.i) au moins les installations de réception prévues a la
regle 12 de la présente Annexe doivent étre mises en
place au 1'* janvier 1977 ou dans un délai d'un an a
compter de l'entrée en vigueur de la présente Conven.
tion si cette date est postérieure.

Resgle 11,
Exceptions.

Les régles 9 et 10 de la présente Annexe ne s'appliquent pas :

a) Au rejet & la mer d'hydrocarbures ou de mélanges d'hydro-
carbures effectué par un navire pour assurer sa propre sécurité
ou celle d'un autre navire, ou sauver des vies humaines en mer ;

b) Au rejet & la mer d'hydrocarbures ou de mélanges d'hydro-
carbures provenant d'une avarie survenue au navire ou i son
équipement :

i) a condition que foutes les précaulions rasonnables aient
été prises aprés l'avarie ou la découverte du rejet pour
empécher ou réduire ce rejet, et

ii) sauf si le propriétaire ou le capitaine a agi soit avec
I'intention de provoguer un dommaoage, soit téméraire-
ment et avec conscienve qu'un dommage en résulierait
probablement ;

Sénat 13 addiripr. -- 3.
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¢) Au rejet 2 la mer de substances contenant des hydrocar-
bures approuvées par I'Autorité, lorsque ces substances sont
utilisées pour lutier contre un cas particulier de pollution afin
de réduire les dommages dus & cette poiiution. Tout rejet de
celte nature est soumis a 'approbation du Couvernement, guel
qu’il seit, dans les Pmites de la furidiction duquel il est préva
de leffectuer.

Regle !
Installations de réception.

1. Sous réserve des dispositions de la regle 10, les Gouver-
nements des Parties s’engagent a faire assurer la mise con place,
dans les terminaux de chargement d’hydrocarbures, dans les
ports de réparation ci autres ports dans lesquels les navires
ont & décharger des  dsidus dhydrocarbures, d'installations
capables de rece air les résidus o les mélanges d'hydrocarbures
que les pétrolicrs ¢t jes autres navires auraient encore @
décharger et adaptées aux besoins des navires qui les utilisent,
sans leur imposer de retards anormaux.

2. Les installations de réception visées au parsgraphe 1 de
la présente regle doivent ¢tre mises en place:

a) Dans lous les ports ¢t terminaux utilisés pour le charge-
ment de pétrole brit a bord Jde pétroliers, lorsque cos derniers
ont effectué juste avant leur arrivée un voyage sur lest de
soixante-douze heures au plus ou de 1200 milles marins au plus ;

b) Dans tons les ports ou terminaux od pivs de 1000 tonnes
d'hydrocarbures en vrac autres gue du pétrole brut sont chargées
e¢n moyenne par jour
~©) Dans tous les ports ayvant des chartiers de réparation de
navires ou des installations de netloyage des cilernes ;

d) Dans tous les ports et terminaux qui recovivent des navires
pourvus des citernes i résidus d’hydrocarhures thoues) prévues
a la régle 17 de la présente Annexe;

e) Dans tous les ports, pour ce qui ¢st des caux de cale et
autres résidus qui ne peuvent étre rejetés conformément aux
dispositions de la régle 9 de la présente Annexe . et

f) Dans tous les ports utilisés pour le chargemant en vrae,
pour ce qui est des résidus dhydrocarbures provenant des
transporteurs mixtes, qui ne peuvent étre rejetés conformément
aux dispositions de la regle 9 de la préscnte Anncxe.

3. La capacité des instullations de réception doit s'établir
comine suit :

a) Les terminaux utilisés pour le chargement de pétrole brut
doivent avoir des installations de réception suffisantes pour
recevoir les hydrocarbures et mélanges d'hydrocarbures que
les pétroliers effectuant les voyages décrits au paragraphe 2,
alinéa a) de la présente regle ne peuvent rejeter conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 1, alinéa «a) de !a régle 9
de la présente Annexe.

b) Les ports de chargement et terminaux visés au para-
graphe 2, alinéa b) de la présente régle doivent avoir des
installations de récention suffisantes pour recevoir les hydro-
carbures et mélanges dhydrocarbures que les pétroliers char-
geant des hydrocarbures en vrac autres que du pétrole brut ne
peuvent rejeter conformeément aux dispositions de la regle 8,
paragraphe 1, alinéa a) de la présente Annexe.

¢) Tous les ports ayant des chantiers de réparation de navires
ou des installations de nettoyage des citernes doivent avoir des
installations de réception suffisantes pour recevoir tous les rési-
dus et mélanges d'hydrocarbures restant i bord des navires qui
entrent dans lesdits chantiers ou installations.
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d) Les installations mises en place dans des ports ou termi-
naux en vertu du paragraphe 2, alinéa d) de li présente regle
doivent avoir une capacité suffisante pour receviur tous les
résidus conservés a bord, cn vertu de la régle 17 de la présente
Annexe. par les navires que l'on peut raisonnableme.t s'attendre
a voir faire escale dans ces ports ¢t lerminaux.

e) Toutes les instailations mises en place dans ls ports et
terminaux en vertu des dispositions de la présente régle doivent
aveir une capacité suffisante pour recevoir les ezax de cale
coatenant des hydrocarbures et autres résidus qui ne peuvent
étre rcjetés conformément aux dispositions de la regle 9 de
la présente Annexe.

f) Les installations mises en place dans les perts de charge:
ment pour les cargaisons en vrac doivent tenir co apte de facon
appropriée des problémes particuliers des transporteurs mixtes.

4. Les installations de réception prescrites aw. paragraphes 2
ct 3 de la préseitte regle doivent étre en place un an au plus
tard aprés l'entrie en vigueur de la présente Convention, ou
au 17 janvier 1977 si cette date est postérieure.

5. Los Parties notifient a 1'Organisation, pour transmission
aux Parties intéressées, tous les cas ou clles estiment insuffi-
santes les installstions visées a la présente regle.

Régle 13.
Pétioliers équipés de citernes « ballast sépard.

1. Tout pétrolier neuf d'un port en lourd égal ou supérieur
a 70000 tonnes doit étre équipé de c'lernes a ballast séparé et
doit satisfaire aux di:positions de la présente iegle.

2. Lu capacité des citernes a ballast séparé doit étre calculée
dc mani¢re gue le navire puisse étre exploité en toute sécurité
sur lest, sans qu'il soit nécessaire d’avoir recours aux citernes
a hydrocarbures pour le ballastage, sauf dans les conditions
prévues au paragraphe 3 de la présenie régle. Dans tous les
cas, toutefois, la capacité des citernes & bailast séparé doit étre
au moins telle que dans toutes les concitions de ballastage et
4 tout moment dun voyage sur ballast, y compris dans la
condition correspondant au poids lége et au ballast séparé seu-
lement, les tirants d'ecau et Vassiette du navire satisfassent A
chacune des prescriptions suivantes:

a) Le tirant d’eau au milieu du navire (dm) en metres
(calculé sans prendre en considération la déformation du navire)
n'est pas inférieur a:

dm = 2,0 + 0,2 L;

b) Les tirants d'eau au niveau des perpendiculaires avant et
arriére ont les valeurs correspondant au tirant d’eau milieu (dm)
fixé & l'alinéa a) du présent paragraphe c: a une assiette posi-
tive égale ou inférieure & 0,015 L ; et

¢) Le tirant d'eau au niveau de la perpendiculaire arriére
ne doit en aucun cas étre inférieur au tirant d'eau nécessaire
pour assurer une immersion compléte de I'iélice ot des hélices.

3. Ii ne doit en aucun cas étre transporté de ballast dans les
citernes & hydrocarbures sauf lorsque les conditions méiéuro-
logiques sont si rigourcuses qu'il est nécessaire, de l'avis du
capitaine, de transporter une guantité de ballast supplémentairo
dans les citernes & hydrocarbures pour assirer la sécurité du
navire. Ce ballast supplémentaire doit étre traité et rejeté
conformément aux dispositions des régles 9 et 15 de la présente
Annexe et cette opération est inscrite dans . le registre des
hydrocarbures mertionné 3 la régle 20 de la présente Annexe.
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4. Tuatl péirolier qui n'est pas wnu d'élre éguipé de cilernes
& ballast séparé en applieation des dispositions du paragraphe 1
de la présente régle peul, néummnoins, élre considéré éomme
pétrolier équipé de citernes a ballast séparé i -cendilion que,
s'il s'agit d'un pélrolier d'une longucur égale on supérienre a
150 métres, il satisfasse pleinementl aux prescriplions des para-
graphes 2 et 3 de la présenle rigie ot gue, sl stagit dun
pélrolier d'une longueur inféricure a 150 métres, les conditions
de ballast eéparé soient jugées satisfaisantes par I'Autoritd,

Reégle 14,
Separation des hydrocarbures et du ballasi.

1. Saul dans le cas préva au paragraphe 2 de la présenle
rogle, aucun ballast ne doit élre transporié dans l'uné quel-
conque des clternes & combuslilile liguide & bord des havires
neufs d'une jauge brule égale ou supérieure & 4000 tonneaux,
aulres que les pélroliers, ou & hord des pétroliers newfs d'une
jauge brute ¢gale ou supéricare 4 150 tonneaux.

2. Lorsque des condilions cxeeptionnelles ow la nécessité de
transporter de grand :s quantilés de combustible liquide obligent
& lransporier du ballast qui n'est pas du ballast propre dans
Fune guelconque des citernes & combustible liquide, ce ballast
doit étre refeté dans une installation de récepticn, on § la mer
conformément aux disposilions de la régle 9 et & alde des
dispositifs viséz au paragraphe 2 de la régle 16 de lu présente
Annexe et cette opération est inserite dans le registre des hydiro
carbures.

3. Tous les oulres navives satisfont, dans Ia mesure du pos-
sible ¢t du raisonnable, aux disposilions du paragraphe 1 de la
présente régle.

Rigle 15.
Canservation des hydrocarbures @ bord,

1. Bouz 1éserve des dispositions des poaragraphes 3 ef 0 de
la présente rigle, les pétrollers d'une jauge brute égale ou supé
rleure & 150 tonnecaux doivent élre équipés de dispositifs confor-
mes pux dispositions des paragraphes 2 el 3 de la présente rigle,
A condition que, dans le cos des pélroliers existants, les preserip-
tions relatives aux systémes de surveillance continue ot de
controle de rejet des Dydeocarbures el aux ensembles de
citernes de décantation s'uppliguent trois ans aprés la dale
denlrée en vigueur de Ia présente Convention.

2. a) Des moyens uppropriés deivent &lre prévas pour nelloyoer
les cllernes & cargaison el transférer les résidus des eaux de
baliast polluées el les caux de nelloyage des citernes & corgaison
dans une citerne de déecantation agréée par I'Autorité, A bord
des pélroliers exlstanls, I'une quelconque des ciernes & car
gaison peul étre désignée comme citerne de décantation

D) Dans ¢e systéme, on doil prévoir des dispositifs qui per-
meltent de transféyer les vésidus d'hydreearhures dans une
citerne de décantation ou un ensemble de clernes de décanty
tion de maniére que tout effluent rejelé d la mer sallsfasse aux
dispositions de Ia régle 9 de la présente Annexe:

¢} Les dispositifs de Ia citerne de décantation ou de 'enseihie
de citernes de décantation doivent avolr une capacile suffisante
pour pouveir conlenir les résidus engendrés par les caux de
nettoyage des citernes, los vésidus d'hydrocarbures et les résidus
des caux de ballast polludes mnis Jeur eapacilé totale ne dolt
pai éire inféricure 4 3 p. 100 do Ja capacité de lransport d'hydro-
carbiires du navire ; totefois, Jorsqa'll existe des cifernes &
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ballast séparé conformément a la regie 13 de la présenie Annexe
ou Jorsqu'il n’existe pas de dispositifs nécessitant l'utilisation
d'une quantité d'eau supplémentaire en sus de J'eau de net-
toyage, tels que des éjecteurs, ['Autorité peut accepter que cette
capacité soit ramenée a 2 p. 100. Les pétroliers neufs de plus
de 70000 tonnes de port en lourd sont munis de deux citcrnes
de décantation au moins ;

d) Les entrées, sorties, chicanes ou déversoirs, s'is en existe,
des citernes de décantation doivent étre disposés de manic¢re a
éviter qu'il n'y ait des remous excessifs et que des hydrocar-
bures ou émulsions d’hydrocarhures ne soient entrainés avec
I'cau.

3. a) Un disp6sitif de surveillance continue et de conirdle
des rejets d’hydrocarbures agréé par 1'Autorité doit étre installé.
Lors de 1'étude de la conception du détecteur d’hydrocarbures
a incorporer dans un tel dispositif, I’Autorité tient compte de
la spécification recommandée par 1'Organisation (1). Le dispositif
est muni d'un appareil qui enregistre cn permanence le rejet
en litres par mille et ia quantité totale rejetée, ou la teneur
cn hydrocarbures et le taux de rejet. Ces renseignements doivent
pouvoir étre datés (jour ct heure) et doivent étre conservés
pendant trois ans av moins. Le dispositif de surveillance conti-
nue et de controle des rejets d’hydrocarbures doit fonctionner
vhaque fois qu'il y a rejet d'effluent & la mer et doit permettre
d’arréter automatiquement tout rejet de mélanges dhydrocar-
bures lorsque le taux instantané de rejet des hydrocarbures
dépasse celui qui est autorisé par la regle 9, paragraphe 1,
alinéa a) de la préserte Annexe. Tout défaut de fonctionnement
du dispositif de surveillance continue et de controle arréte le
rejet et est consigné dans leo registre des hydrocarbures. 11 est
prévu une méthode manuelle de sccours qui peut étre utilisée
lorsqu'un tel défaut de fonctionnement se produit mais le dispo-
sitif défrctueux doit €'re réparé de manicre A pouvoir foaction-
ner avant que .¢ pétrolicr nc commence son prochain voyage
sur lest a moins qu'il ne se rende dans un port pour réparation.
Les pétroliers existanis se conforment a toutes les dispositions
spécifiées ci-dessus ; toutefois, ic rejet peut étre arrété par un
dispositif manucl et le taux de rejet pout étre évalué duprés
les caractéristiques des pompes;

b) Il doit étre prévu un détecteur d'interface cfficace agréé
par l'Autorité qui permetle dc déterminer rapidement ct avec
précision l'emplacement de linterface hydrocarbures/ean dans
les citernes de décantation et qui soit utilisable dans les autres
citernes out s'effactue la scparation des hydrocarbures et de
I'eau ct d’oit l'effluent doit étre rejeté directement 3 la mer;

¢) Les insfructions relatives a Pexploitation de ce systéme
doivent étre conformes aux dispositions d'un manue! d'cxploi-
tation approuvé par I'Autorité. Elles s’appliquent tant a3 I'exploi-
tation manuelie qu'a l'exploitation automatique et doivent
garantir que des hydrocarbures ne scront rejetés A aucun
moment, sauf dans les conditions stipulées par la régie 9 de
la present Annexe (2).

D) On se référera a la : Recommandation sur des spécifications
internationales pour les séparateurs d'eau et d’hydrocarbures et les
détecteurs d’hydrocarbures » adoptée par 1'Organisation dans sa
résolution A. 233 (VII).

(2) On se rélérera au « Clean Seas Guide for Oil Tankers « {Recueil
de regles pour la prcpreté des mers A l'usage des navires<iternes)
publié par la Chambre internat'onale de la marine marchande ¢t le
0il Companies International Marine Forum.
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4. Les dispositions des paragraphes 1, 2 ¢t 3 de la présente
régle ne s'appliquen. pas a bord des pétroliers d'une jauge brute
inférieure A 150 tonneaux, ol lc controle des rejets dhydro
carbures prévu i la regle 9 de la présente Annexe s'effectue
par la conservation i bord dus hydrocarbures el le rejet
ultérieur de toutes les eaux de neltoyage polluées dans dos
installations de réception ; on inscril dans le registre des hydro-
carbures la quantité totale des hydrocarbures et de l'eau utiiisée
pour le nettoyage et renvoyée a une citerne de stockage. Cette
quantité totale doit étre rejetée dans des installations de
réception a2 moins que des dispositions appropriées ne soient
prises pour vérifier que leffluent rejelé a la mer satisfait
aux dispositions de la régle 9 de la présente Annexc.

.

5. L'Autorité peut exempter de l'application des dispesitions
des paragraphes 1, 2 et 3 de la présente régle tout pétrolier
qui n’effectue que des voyages de soixante-douze heures ou
moins et ne s'éloigne pas de plus de 50 milles de la terre la
plus proche, sous réserve que le pétrolier ne soit pas tenu de
posséder un certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures (1973) et n'en posséde effectivement pas.
Il n'est accordé d'exemption qu’d la condition que le pétrolier
conserve & bord tous mélanges dhydrocarbures pour les rejeter
witérieurement dans des installations de réception et que I'Auto
rité soit assurée que les installations disponibles pour recevoir
oces mélanges d*hydrocarbures conviennent.

6. Lorsque, de 'avis de ’Organisation, il est impossible d'ohte-
nir le matériel prescrit 4 1a régle 9, paragraphe 1, aiinéa a) vi),
de la présente Annexe et spécifié au paragraphe 3, alinéa a)
de la présente régle pour la surveillance continue des rejets de
produits raffinés légers (hydrocarbures blancs), I'Autorité peut
suspendre l'application Je cette prescription, & condition que
ie rejet ne soit autorisé que Jorsqu'il est effectué selon des
procédures établies par I'Organisation qui satisfassent aux condi-
tions énoncées & la régle 9, paragraphe 1, alinéa a) de la pré-
sente Annexe, & l'exception de celle relative & l'utilisation d'un
systéme de surveillance continue et de contrdle des rejets
d'hydrocarbures. L'Organisation réexamine la question du maté.
riel disponible au moins tous les douze mois.

7. Les dispositions des paragraphes 1, 2 et 3 de la présente
regle ne s’appliquent pas aux pétroliers transportant de 'asphalte,
le contrdle prévu a la regle 9 de la présente Annexe s'effectuant
dens ce cas par la conservation des résidus d'asphalte 3 bord
et le rejet ultérieur, dans des installations do réception, de
toutes les eaux de nettovage po’luées.

Regle 16.

Dispositif de surrveillunce continue el de controle des rejots
d'hydrocarbures et séparatenr d'ean et d'hydrocarbures.

1. Tout navire d'une jauge brute égale ou supéricure 3
400 tonneaux est muni d'un séparateur d'cau et d’hdrocarbures
ou d'un systéme de filtrage conforme aux dispositiors du para-
graphe 6 de la présente régle. Un tel navire, transportant de
grandes quantités de combustible liquide, se conforme aux dispo
sitions du paragraphe 2 de la présente rigle ou du paragraphe 1
de la regle 14.
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2. Tout navire dunc jauge brute égale ou supérieure a
10000 tonncaux est muni:

a) En plus des dispositifs prévus au paragraphe 1 de la
présente regle, d'un dispositif de surveillance continue et de
contréle des rejets d'hydrocarbures conforme aux dispositions
du paragraphe 5 de la présente regle. ou

b) A titre dc solution de rechange aux dispositifs prévus au
paragraphe 1 et au paragraphe 2, alin¢a a) de la présente regle,
d'un séparateur d'eau et d’hydrocarbures conforme aux dispo
sitions du paragraphe 6 de la piésente régle et d'un systeme
de filtrage conforme aux dispositions du paragraphe 7 de la
présente regc.

3. En ce qui concerne les navires d'une jauge brute inférieure
a 400 tonncuux, l'Autorité veille a4 ce que ces navires soient
équipés, dan: la mesure du possible, d'installatiuns permettant
de conserver a bord les hydrocarbures ou les mélanges d'hydro
carbures ou dc les rejeter conformément aux dispositions de la
regle 9, paragraphe 1, alinéa b) dc la présente Annexe.

4. Les navires existants devront sc conformer aux dispositions
des paragraphes 1, 2 et 3 de la présente régie au plus tard
trois ans apreés l'entrée en vigueur de la présente Convention.

5. Le dispositif de surveillance continuc et de contrdle doit
étre d'un type agréé par I'Autorité. Lors de létude de la
conc-ption cu détecteur d’hydrocarbures a incorporer dans un
tel dispositif, 'Autori(é tient compte de la spécification recom-
mandée par I'Organisation {{). Le dispositif de surveillance est
muni d'un :ppareil qui enregistrec on permanence la teneur eu
hydrocarbures en parts par mullion. Ces renseignements doiver-t
pouvoir étre datés (jour et hcure) et doivent étre conservés
pendant trois ans au moins. Le dispositif de surveillance conti-
aue et de contrdle doit fonctionner chaque fois qu'il y a un
rejet d'effluent & Ja mer et doit permettre d'arréter automali-
quement tout rejet de mélange d’hydrocarbures lorsque la (cneur
en hydrocarbures de I'effivent dépasse celie ;i est autorisée
par le paragraphe 1, alinéa b) de la régle 9 de la présente
Anncxe. Tout défaut de fonctivnnement du dispositif de sur-
veiilance continue et de contrdle arréte le rejet et est consigné
dans le registre des hydrocarbures. Le dispositif défectueux doit
8tre réparé de maniére & pouvoir fonctionner avant que le
navire ne reprenne la mer, & moins qu'il ne se rende dans un
port de réparation. Les navires existants se conforment & toutes
les dispositions spécifiées ci-dessus ; toutefois, le rejet peut étre
arrété par un dispositif manucl.

6. Le séparateur d'eau et d’hydrocarbures ou le systeme de
{iltrage doivent &tre d'un type agréé par 'Autorité et concus
de facon que tout mélange d'hydrocarbures rejeté dans la mer
apres étre passé par le séparsteur ou le systéme de filtrage
ait une teneur en hydrocarbures inférieure a 100 parts
par million. Lors de l'examen des caractéristiques du systéme,
I’Autc.ité doit tenir compte des spécifications recommandées
par I'Crgan:sation (1).

7. Lo systeme de filtrage visé au parag:aphe 2, alinéa b} de
la présen.e regle doit étre d'un type agréé par i'Autorité et
congu de facon a recevoir les rejets du séparateur et & produire
un effluent dont la teneur en hydrocarbures ne dépasse pas
15 parts par million. Il est muni d'un dispositif d'alarme indi-
quant le moment ot cette teneur risque d'étre dépassée.

{1) On se référera 4 la - Recommandation sur des spécifications
internationales pour les séparateurs d’eaut et d’hydrocarbures et les
@étecteurs d'hydrocarbures . adoptéc par POrganisation dans la
résolution A.243 (VII.
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Regle 17.

Citernes a résidus d’hydrocarbures (boues).

1. Tout navire d'une jauge brute égale ou supéricure a
400 tonrcaux doit étre équipé d'une ou plusieurs citernes de
capacité suffisante, compte ienu du type des machines et de
lz durée du voyage, pour rccevoir les résidus d’hydrocarbures
tboues) qu'il n'est pas possible d'éliminer autrement en se
conformant aux prescriptions dc la présente Annexe, tels que
ceux qui proviennent de la purification du combustible et des
huiles de graissage et que les fuites dhydrocarbures dans les
compartiments des machines.

2. A bord des navires neufs, ces citernes doivent étre congues
cl construites de maniére a faciliter le nettoyage et le rejet des
résidus dans les installations de réception. Les navires existants
doivent se conformer 3 la présente disposition dans la mesure
du possible et du raisonnable.

Regic 18.

Installaiions de pompage. de tuyautages et de rejet
a bord des pétroliers.

1. A bord de tout pétrolier, un collecteur de rejet pouvant
étre relié aux installations de réceplion pour le rejet des eaux
de ballast poliudes ou des caux contonant des hydrocarbures
doit abhoutir au pont découvert sur les deux bords du navire.

2. A bord de tout pétrolier. les tuyautages qui permcttent
d'effectuer les rejets d'effluent a la mer autorisés par la régle 9
de la présente Annexe doivent aboutir au pont découvert ou
au hordé du navire au-dessus dec la flottaison dans les conditions
de ballaslage maximal. On peut accepter que ies tuyautages
soient disposés différemment pour permettre les rejets dans les
conditions autorisées aux aliréas a) et b) du paragraphe 4
de ia préscnte régle.

3. A bord de tout péuolier neuf, il doit étre prévu unc com-
mande permettant d'interrompre le rejet d'effluent a la mer &
partir d'un endroit si‘ué sur le pont supéricur ou au-dessus
et d'ou l'on puisse cxerccr une surveillance visuelle sur le
collecteur visé au naragraphe 1 de la présente reégle, lorsqu'il
est en service, ¢t sur l'e’fluent lorsqu'il est rejeté par les
tuyautages visés au paragraphe 2 de la présente régle Il n'y a
pas lieu d’avoir une commande permettant d'interrompre le
rejet & 'endroit d'oli l'on exerce cette surveillance s'il existe
un systéme efficace et fiable de communication tel qu'un sys-
téeme de communication par téléphone ou radio entre I'endroit
d'od s'exerce la surveillance et l'emplacement de la commande
des rejets.

4. Tous les rejets s'effectuent au-dessus de la flottaison
sous réserve des exceptions ci-apres :

a) Les rejets de ballast propre et de ballast séparé peuvent
s'effectuer sous la flottaison dans les ports ou les installations
terminales au large;

b) Les navires existants qui ne peuvent, sans subir de modi-
fication, rejeter du ballast séparé au-dessus de la flottaison
peuvent le rejeter == Yessous de la flottaison, 3 condition qu’'un
examen de la citerne effectué immédiatement avant le rejet
n'ait révélé aucune présence d’hydrocarbures.
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Reégle 19.

Raeccord normalisé de jounction des tuyautages de déchargement.

Afin de permettre le raccordement des .uyautages des instal-
lations de réception aux tuyautages du navire destinés au rejet
de résidus provenant des cales de la tranche des machines,
les uns ct les autres doivent étre munis de raccords de jonc-
lion normalisés ayant des dimensions conformes i celles fizurant
dans le tahleau suivant :

Dintensions normalisées des brides des raccords de jonction
des tuyaur de rejet.

{
]
DESCRIPTION DIMENSIONS
Diameétre extéricur ........... 215 mm.
Diametre intérieur ... ... ... | Suivant diamétre extéricur du
tuyautaye.
Dismétre du cercle de pergage. | 183 m.
Fentes dans la bride ........ (6 trous de 22 mm de diamére

| placés a égale distance sur
e cercle de pergage et pro-
longés par aue fente de
22 mm de largeur jusqu’au
; Lerd coxtéricur de Ia bride.
Epaisscur de la bride ..., ] 20 mm.

Boulons et ¢crous: quantité,ig de chaque. de 20 mm de dia-
diamdtre. ) . metre ct de longueur appro-
L priée.

Nota. -— La bride est congue pour recevoir des tuyautages
d'un diamétre extéricur allant jusqu'a 125 mm et doit étre
cn acier ou autre matériau équivalent, de surface plane et
munie d'un joint en matiriau étanche aux hydrocarbures; la
bride el le joint doivent cire concus pour une pression de
service de 6 kg/em-,

Regle 20
Reyistre «es hydrocarbures.

1. II est tenu pour tous les pélroliers d'une jauge brute
cgale ou supéricure & 150 tonneaux et pour tous les navires,
autres que les pétroliers, d'une jauge brute égale ou supérieure
a 400 tonneaux un registre des hydrocarbures, qui peut ou non
étre intégré dans le livre de bord réglementaire, sous la forme
prévue a Uappendice 111 de la présenic Annexe.
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2. Des mentions .ont portées sur le registre des hydrocar-
bures, pour chacune ces citeines du navire, chaque fois qu'il
est procédé a l'une quelcongue des opérations suivantes a bord
du navire :

a) Pétrolicrs :
i) chargement d'une cargaisun d’hydrocarbures ; )
ii) transfert interre d'une cargaison dhydrocarbures en
cours de voyage ;
iit) ouverture ou fermeture, avant ct aprés les opérations
de chargement :t de déchargement, des vannes ou de
tout dizpositif analogue reliant entre elles les citernes
a cargaison ;
ouverture ou fermeture des mouyens de communication
entre les uyautiges a cargaison et les tuyautuages de
ballast d’cau de 1ner ;
ouverturc ou fermeture des vannes installées sur le
1 bord¢ du navire ivant, pendant et aprés les opérations
de chargement et de déchargement ;
vi) déchargement d'uae cargaison d’hydrocaroues;
vii) ballastage des citernes a cargaison;
viii) nettoyage des citernes a cargaison ;
ix) rejet des eaux de ballust & l'exception de celles pro-
venant de citernes i ballast séparé ;
X) rejet des eaux des citernes de décantation ;
xi) élimination des reés:dus ;
xii) rejet des eaux de cales qui se sont accumulées dans
la tranche des machines au port et rejet de routinc
a la mer des eaux de cales de la tranche des machines.

iv

.
-

hy Autres navires:
i} ballastage ou nettoyipe «es citernes 3 combustible ou
espares a cargaison ‘lestinés aux hydrocarbures ;
i) rejet des caux de tallast ou des caux de nettoyage acs
citernes mentionnées sous i) dans le present alinéa;
iii) élimination des résid.s ;
iv) rejet des eaux de cales qui se sort accumulées dans la
tranche des machines au port et rejet de routine a la
mer des eaux de calas de la tranche des machines.

3. En cas de rejet dhydrccarbures ou de mélanges d'hydro-
carbures aux termes de la regle 11 de la présente Annexe, ou
en cas de déversement accidentel ou dautre déversement excep-
tionnel qui fait l'objet des esceptions prévues dans ladite régle,
des ci-constances et les moti’s du rejet sont consignés dans le
regist-e des hydrocarbures.

4. Chacune des opérations mcntionnées au pacagraphe 2
ci<lessus est intégralement -t dés que possible consignée dans
{e reyistre des hydrocarbur:s, de maniére que toutes les men-
tions correspondant a lopération y soient inscrites. Chaque
secticn du registre est signée par lofficier ou les officiers
responsables des opérations en question. et contresignée par le
capitaine du navire. Les neentions sont ecrites dans une langue
officiclle de I'Etat dunt le 1avire est autorisé¢ A battre ie navillon
et, pour les navires porteurs d'un certificat internaticnal de
prévention de la poliution par les hydrocarbures (1973), en
anglais ou en francais. t.n cas de différend ou de divergence,
les mentions écrites dars une langue officielle de T'Etat dont
le navire est aulorisé a battre le pavillon font foi.

5. Le registre des hyurocarbures est conservé dans un endroit
ol il est aisément accesisible aux fins d’examen i tout memcnt
raisonnable et, sauf rour les navires remorqués sans équipage,
doit se trouver & bord du navire. Ui doit étre conservé pendant
une période de trois ans a corupter de la derniére inscription.



6. Laulorit¢ compétente d'un Gouvernement dune Partie a
la Convention peut examiner le :cgistre des hydrocarbures a
bord de tout navire auqucl la présente Annexe applique pen-
dant que ce navire se trouve dans un de ses ports ou terminaux
au large. Etle peut en extraire des copies et en exiger la certi-
fication par le capitaine du navire. Toute copie ainsi certifiée
par le capitaine du navire est, en cas de poursuite. admissible
en justice comme preuve des faits relatés duns le rogistre des
hydrocarbures. L'inspection du registre des hydrocarbures et
{'établissement de copies certifices par l'autorité compétente en
vertu des dispositions du présent paragraphe sont effectuds de
1a fagca la plus expéditive possible et sans que le navire soit
indument retartc.

Regle 21.

Dispositions spéciales applicables anx plutes forumes de forage
et autres plates-fornces.

Les plates-formes de forage fixes ou flottantes lorsqu'elles
explorent, exploitent ou traitent au large les ressources miné-
rales du fond des mers et des océans ct les autres plates-formes
se conforment aux dispositions de la présente Annexe qui sont
applicables aux navires d'une jauge brute égale ou supérieure
& 400 tonneaux, autres que les pétroliers, sous réserve :

a) Qu'elles soient équipées, dans toute la mesure du possible,
des installation; requises par les regles 16 et 17 de la présente
Anncxe et

b) Qu'elles consignent, sous une forme agréée par !'Autorité,
toutes les opérations entrainant des rejets d'hyiirocarbures ou
de mélanges d'hycarbures.

CHAPITRE UI

Prescriptions visant & rédvuire ia pollution due aux hydrocarbures
déversés par les péircliers
en cas d’avarie de bordé ouv de fond.

Regie 22.
Hypothéses relatives aux avarics.

1. Puur calculer les fuites hrpothétiques d'hydrocarbures des
pétroliers, on s'est fondé sur los trois dimensions d'une bréche
en forme de parall¢lépipéde dans le bordé ou le fond du navire.
Dans le dernier cas, on a envisage deux état distinets d'avarie
qui sofit appliqués séparément aux parties indiquées du pétrolier.

a) Avarie de bordé:

i Longuear o) Loou 143 metres. s cette dimen-

siun est inferieure.
ity Profondeur (t.) (mesurée a partir du bord¢ perpendicu-
latrement au plan asial du navie au niveau ccrrespon-
B
dant au franc-bord d'été assigné): — ou 11,5 metres, si

J
cette dimension est inféricure.

iti) Hauteur (v.): a partir de la liine de riicrence sans
limite sopérieure.



b} Avarie de fomd : :

Sur une longucur de 0,3 L Sur toute autre parle du
mesurée & partic de la per- - navire. '
pendicutaire avant du navire :

L IJ
iy Longueur (1.} : — — ou 5 mélres si cette dimen-
(1] 10
sion est inférienre.
B
it) Profondeur (1) : ~~ o 10 melres ¢+ 3 mélres,
6

en choisissant la dimension
Ja plus faible, mals suns que
celte dimengion puisse &tre

inférieure & 3 meattes,

B
iy Hauteur {va: --=.oll 6 miires,
15
A partir de 1a ligne de  si cclie dimension est infe-
référence. rieure.

2. Partout oi les symboles utilisés dans la présente pégle
fizurenl dans e présent chapitre, ils ont le sens définl dans
la présente régle,

Rogle 23,
Fuites hypothétigues d'hydrovarbiares,

1. Les fuites hypothéliques dhivdracarbures dues anx ovaries
de borde (0. cu de fond {0.) sonl calculées & Vaide des for-
miles sulvanies pour les compartimenls endommagés & 1a sulte
dune avarie survenue en un poinl quelconque de la lungueur
du navire, d.ns Ia mesure délinie a ta régle 22 de la présente
Annexe,

ar Avarivs de borde: O, LW, §- LK, h:

B Avaries de foml: O ¥~(L21\\’; ST A R | EN

Pans ces formitus :

W, volume en mitdres cubes d'une cilerne Iéesle en élat
dravarie aprés Paccident hypothétiyue mentionnd 4 la
régle 22 de la présente Annexe; dans le eas d'une titerne
i ballaste sépare, W, pewt Glre pris é22! 4 zdro;

S volume en mélres cubes (Fune citerne ceatrale on éat
d'avarle aprés Vaccident hypothétigue mentionnd 4 Ia
régle 22 de la présente Annexe; dans le cas dune citerne
a hollast sépare, C print étre pris égal 3 2éro;

h.

K, b --  lorsque b est égal en supirleur 3 1o, £ doil
te re pris ézal 4 zéro;
h;

pA { o —  lorsgue i est égal ow supériewr & v., 7. doit
V. Hre pris égal & zéro;

I largeur en miires de la citerne Jalérale constdirée, mesu:
rée @ partir dn bordé perpendiculairement au plan axlal
du navire au niveau correspondant au franchord 0'é1é
assigné ;

h: hauteur mintmale en métres des doubles {onds considérés,
Jorsquil nexiste pas de doubles fonde, b doit {re pris
dpal & zéro.

Partoul oit des symboles wiHisés danz le présent parairaphe
figurent dans le présent chapilre jils ont le sens déiint dons
le présenl paragraphe.




2. Si un espace vide ou une citerne & bailast séparé dont la
longueur est inféricure a la longueur 1. définie 4 la régle 22 de
la présente Annexe se situe entre Jes citernes latérales d’hydro-
carbures, la valeur O: de la formule (I) peut étre calculée en
prenant le volume W; ézal au volume céel de l'une des deux
citernes adjacentes a 'espace considéré (lorsqu’elles ont la méme
capacit¢) ou de la plus petite de celles-ci (si elles n'ont pas la
méme capacit¢y muitiplié par Si défini ci-aprés, et en prenant
pour loutes les aulres citernes latérales touchées par 'abordage
la vateur dua vo .me total réel.

Dans cette formule :
li == longueur en meétres de 'espace vide ou de la citerne a
ballast séparé considérée,

3. a) Ii 0’y a lieu de tenis comple des citernes de doubles
fonds vides ou transportant de l'cau propre que lorsque les
citernes siluces au-dessus contiennent une cargaison;

b) Lorsque le~ doubles fonds ne s'étendent pas sur toute la
longuecur ct sur toute la largeur de la citerne considérée, on
estime quil n'y a pas de doubles fonds et il convient alors
d’'inclure dans ja formule (II) le volume des citernes situées
au-dessus de 'avarie de fond, méme si I'on ne considére pas la
citerne comme cndommagée, en raison de I présence de ces
doubles fonds partiels ;

¢) 1l n'y 4 pax lieu de tenir compte des puisards dans le caleul
de la valeur de h. lorsque ceux-ci ont une surface qui n'est pas
excessive ¢! on! un creux minimal, par rapport a la cilerne, en
tout cas inférieur a la moitié de celui des doubles fonds. Si le
creux d'un puisard est supéricur a la moitié de celui des doubles
fonds, h, doit éire pris égal an creux des doubles fonds moins
celui du puisard

Les tnyautages desservant ces puisards doivent, s'ils sont
instailés a l'intérieur des doubles fonds, étre pourvus de vannes
ou aulres dispositifs de fermeture au point ot ils pénétrent
dans la citerne desservie, pour empécher toute fuite d’hydro-
carbures en cas d’avarie aux (uyautages. Ces tuyautages doivent
étre aussi éloignes que possible du bordé des fonds du navire.
Ces vanncs doivent étre fermées en permanence, a la mer,
lorsque les citernes contiennent des hydrocarbures. Toutefois,
elles peuvent éire ouvertes dans le seul cas ou un transfert de
cargaison e~t nécessaire pour rétablir I'assiette du navire.

4. Lorsque avarie de fond atteint simultanément quatre
citernes centraies. la valeur de O, peut étre caleulée d'apres ta
formule suivan‘e :

O S NZW 4+ 3ZO D,

5. Une Autorite peut considérer comme étant d2 nature a
limiter le~ fu.les d'hydrocarbures en cas d'avarie de fond la
présence & bard d'un dispositif de transfert de la cargaison
ayant. e¢a cas Jd'urgence, une forte puissance d'aspiralion dans
chaque citerne o cargaison, qui permette de transférer les hydro-
carbures d'une ou plusieurs citernes endommagées vers des
citernes & baliast séparé ou vers las citerres i cargaison partiel-
lement rempiies. si on peut s'assurer que ces derniéres oat une
capacit¢ disponibie suffisante. Cette hypothése n'est toutefois
valable que s'il est pessible de transférer en deux heures un
volume d hydrocarbures ¢gal 4 la moitié de la capacite de la



plus grande des citernes endommagées et si les citernes de
ballast 01 a cargaison peuvent absorber ce volume. De plus,
I'Autorité ne peut adopter cette hypothése que pour autoriser
le calcul d2 O, d'aprés la formule (IlI). Les tuyautages d'aspj-
ration doivent étre installés a une hauteur au moins égale &
la hauteur de la bréche dans le fond vs. L'Autorité doit com-
muniquer a I'Organisation les renseignements sur les disposi-
tions qu'elie adopte, aux fins de diffusion aux cutres Parties &
la Convention.

Regle 24.

Disposition des citernes a cargaison
et limitation de leurs dimensions.

1. Tout pétrolier neuf doit satisfaire aux dispositions de la
préscnte regle. Tout pétrolier existant sera tenu de satisfaire
aux dispositions de la présente régle, dans un délai de deux ans
aprés la date d'entrée cn vigueur de la présente Convention,
s'il appartient a l'une des deux catégories suivantes:

@) Pétroliers dont la livraison cst postérieure an 1 janvier
1977,

b) Pétroliers qui remplissent simultanément les conditions
suivantes :

i) la livraison n'est pas postérieure au 1°° janvier 1977, et

ii) la commande est postcrieure au 17 janvier 1974 ou,
s'il m’a pas ét¢ passé de command2 antérieurement, la
quille est posée postérieurement au 30 juin 1974 ou le
pétrolier n'atteint un stade équivalent de construction
qu'apres cetie date,

2. Les dimen::sns et la disposition des citernes des navires-
citernes doivent ctre telles que les fuites hypothétiques d’hydro-
carbures Oc ou (. calculées ainsi qu'il est prescrit a la régle 23
de la présente Annexe ne dépassent en aucun point de la
longueur du navire 30000 métras cubes ou 400 3/DW, si cette
dernidre valeur est supérieure, sous réserve d'un maximum de
40 000 meétres cubes.

3. Le volume d'une citerne latérale a cargaison d'hydrocar-
bures ne doit pas dépasser, 3 bord d'un pétrolier, 75 p. 100 des
limites prévues au paragraphe 2 de la présente régle pour les
fuites hypothétiques d’hydrocarbures. Le volume d'une citerne
centrale a cargaison d’hydrocarbures ne doit pas dépasser
50000 métres cubes. Toutefois, & bord des pétroliers équipés
de .iternes a ballast séparé tels qu’ils sont définis & la regle 13
de la présente Annexe, le volume admissible d’une citerne jaté-
rale installée entre deux citernes a ballast séparé d'une longueur
supérieure 3 I peut étre augmenté jusqu'a la limite maximale
prévue pour les fuites hypothétiques d’hydrocarburss, 3 condi-
tion que la largeur de la citerne latérale soit supérieure a te.

4. La longueur de chaque citerne a cargaison ne doit pas
dépasser 10 métres ou l'une des valeurs suivantes, si ces valeurs
sont supérieures :

a) S'il n'existe pas de cloison longitudinale: 0,1 L;

b) Lorsqu’'il n’existe qu’une cloison longitudinale dans 1'axe
du navire: 0,15 L;

¢) Lorsqu'il existe deux rangées ou plus de cloisons longitu-
dinales :

i) pour les citernes latérales: 0,2 L;
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ii) pour les citerncs cenlrales:

b 1
1) si E est égal ou supéricur a —5—: 02 L;

by L1
2) si — est inféricur a —:
B 5
— lorsqu’il n'existe pas de cloison axialc:
b
05 — + 0 L.
B
- lorsqu’'il cxiste une cloison axiale :

by
0,25 — + 0,15) L.
B

5. Afin de ne pas dépasscr les limites de volume fixées par
les paragraphes 2, 3 et 4 de la présente rigie et quel que soit
ic type agréé du systéme de transfert de la cargaizon qui a été
installé, lorsque ce systéme relie entre clles un nombre de
citernes égal ou supérieur a deux, des vannes ou d'autres dispo-
sitifs analogues de fermeture doivent sépaver les cilernes les
unes des autres. Ces vannes et dispositifs doivent ¢tre fermeés
lorsque le pétrolier est en mer.

6. Les tuyautages qui traversent les citernes a cardaison et
sont situés & moins de t. du bordé du navire ou a moins de ve
du fond du navire doivent éwre munis de vannes ou de dispo-
sitifs de fermeture analogues a ['endroit ot ils déhouchent dans
une quelconque citerne & cargaison. Ces vannes doivent étre
fermées en permanence, a la mer, lorsque les citernes contiennent
des hydrocarbures. Toulefois, clles peuvenl étre ouvertes, dans
le seul cas ou un transfert de cargaison est nécessaire pour
retablir assiette du navire.

Regle 25.
Compurtimentage ct stabilite.

1. Tout pétroiier neuf doit satisfaire anx critéres de compar-
timentage et de stabilité spécifiés au paragraphe 3 de la pré
sente regle aprés avoir subi l'avarie hypothétique de bordé ou
de fond définic au paragraphe 2 de la présente régle, quel que
soit le tirant d’eau en service dans les conditions réelles de
chargement partiel ou total compatibles avec I'assiette et la
résistance du navire, ¢t avec la densité de la cargaison. Cette
avarie doit s'appliquer comme suit a tous les points possibles
de la longucur du navire:

a) Pour les pétroliers d'unc longueur supéricure a2 223 métres,
a n'importe quel point de la longueur du navire;

b) Pour les pétroliers d'une longueur supéricure a 130 meétres
mais ne dépassant pas 225 metres, a n'importe quel point de
la longueur & condition, toutefois, que cette avarie ne s'étende
pas & :ne cloison avant ou arriére limitant un compartiment
de machines situé a l'arriére. La tranche des machines doit
étre considérée comme un scul compartiment envahissable ;

¢) Pour les pétroliers d'unc longueur ne dépassant pas
150 métres, & n'importe quel point de la longueur situé entre
des cloisons transversales contigués, a l'exception de la tranche
des machines. Pour les pétroliers d'une longueur égale ou infé
ricure a4 100 metres, s'il est impossible d'appliquer toutes les
prescriptions du paragraphe 3 de la présente régle sans porter
alteinte madériellement aux caractéristiques d'exploitation du
navire, les Autorités peuvent autoriser les dérogations a ces
prescriptions.



Il n'est pas tenu compte des états de ballast lorsque le
pétrolier ne transporte pas d’hydrocarbures dans ses citernes &
cargaison, a l'exclusion de tous résidus d’hydrocarbures.

2. Les dispositions suivantes sont applicables en c¢e qui
concerne I'étendue et ia nature de la hréche hypothétique :

a) Les dimensions de la breche ouverte dans le horde ou
le fond sont celles spécifiees A la regle 22 de la presente
Annexe, a ceci prés que la longueur de lavarie de fond située
a moins de 0,3 L & partiv de la perpendiculaire avant du navire
est la méme que celle de l'avarie de bordé spécifiée a la régle 22,
paragraphe 1, alinéa «) i) de Ja présente Annexe. Si une
bréche de dimensions inférieures entraine une sitaation plus
grave, on prend ces dimensions pour hypothése :

b) Dans le cas d'une avarie s'étendant 3 des cloisons transver-
sales conforméement aux ecas prévus aux alinéas ) et b) du
paragraphe 1 de la présente :egle, la distance qui sépare les
cloisons transversales étanches doil étre au moins égale 2 la
longueur hypothétique de ia bréche indiquée i l'alinéa a) du
présent paragraphe pour que ces cloisons puissent étre consi-
dérées comme efficace.. Lovrsque celle distance est inféricure,
on suppose qu'une ou plusieurs des cloisons endommagées ayant
la longueur susvisée n'existent pas aux fins des calculs visant
4 identifier les coranartiments envahis ;

¢) Dans le cas d'une breche située entre deux cloisons transver
sales étanches contigués, tel que celui prévu a l'alinéa ¢) du
paragraphe 1 e la présente régle. on suppose quaucune
cloison transveusale principale .ni aucune cloison (ransversale
limitant une ci.erne latérale ou une citerne de doubles fonds ne
sont endommagées sauf :

i) si la distance qui sépare les cloisons contligués est infé
rieure 3 la longueur hypothétique de la bréche mention.
née # l'alinéa a) du pré.ent paragraphe, ou
si une cloison transversaie présente une niche ou une
baionnette d'une longuecur supérieure & 3,05 metres
situées & l'intérieur des limites de la profondeur hypo-
thétique de la brécne ; la niche formée par la cloison de
coqueron arrierc et le toit du cogqueron arriére n’est
pas considérée comme telle aux fins de la présente
régle ;

d) Si des tuyautages, conduits ou tunnels sont situés a I'inté
rieur des limites hypothétiques de Ja bréche, des dispositions
dolvent étre prises pour éviter que l'envahissement progressif
ne s'étende par l'intermédiaire de ces tuyautages, co..Juits ou
tunnels & d'autres compartiments que ceux supposés envahis
sables dans les calculs effectués pour chaque cas d'avarie.

3. On peut considérer gu'un pétrolier répond aux critéres de
survie aprés avarie s'il est satisfait aux conditions suivantes:

a) La flottaison finale, compte tenu de l'enfoncement, de la
gite et de l'assiette, est située au-dessous du bord inférieur de
toute nuverture pouvant permettre un envahissement progressif.
Parmi ces ouvertures, on doit comprendre les tuyaux de déga-
gement d'air et les ouvertures qui sont fermées au moyen de
portes ou de panneaux d'écoutilie étanches aux intempéries.
On peut exclure les ouvertures fermeées au moyen de bouchons
de trous d'hommes et de bouchons A plat pont étanches, de
peiits panneaux d'écoutillc de citernes a cargaison étanches. de
portes & glissiére étanches commandées 4 distance et de hublots
de type fixe ;

n) Au stade final de 'envahissement, 'angle d'inclinaison da
a Venvahissement dissymétrique ne doit pas dépasser 25 degrés.
Toutefois, cet angle peut atteindre 30 degrés si le livet du pont
n'e:t pas immergé :

i

-
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¢) La stabilité au stade final de l'envahissement doit étre
calculée et peut &tre considérée comme satisfalsante si l'arc
de la -courbe du bras de levier de redressement mesure au
moins 20 degrés & partir do la position d'équilibre et si le bras
de levier de redressement est égal 3 0,1 métre au moins.
L’Autorité dolt tenir compte du risque que peut constituer
Iimmersion momentanée des ouvertures protégées ou non pro-
tégées lorsque l'angle d'inclinaison du navire se situe dans les
limites de stablité résiduelle;

d) L'Autorité doit s’assurer que la stabilité du navire aux
stades intermédiaires d'envahissement est suffisante.

4. On doit vérifier qu'il est satisfait aux prescriptions du
paragraphe 1 de la présente régle par des calculs tenant compte
des caractéristiques de base du navire, de la disposition, de la
condiguration et du contenu probable des compariiments endom-
magés alnsi que de la répartition, de la densité et de Yeffet des
carénes liquides des liquides transportés. Ces calculs se fondent
sur les hypothéses sulvantes:

a) Il est tenu compte de toute citerne vide ou partiellement
remplie ainsi que de la densité des cargaisons transportées et
des fuites de liquides provenant de compartiments endommagés ;

b) On adopte les perméabilités suivantes:

Espaces. Perméabilité,
Destinés aux provisions de bord.............. 0,60
Occupés par des locaux habités.............. 0,95
Occupés par des machines........coouvevunnns 0,85
Vides tovvenanncreocacrsorsarscrnsnananenies 0,95
Destinés aux liquides consommables......... 0 ou 0,85 (1)

Destinés 3 d'autres liquides.....covnenieeess 0 2 095 (2);

¢) 11 n’est pas tenu compte de la flottakilité des superstructures
situées directement au-dessus de Yavarie de bordé. Les partics
noa envahies des siperstructures situées hors des limites de
I'avarie peuvent, toutefois, étre prises en considération 3 condi-
tion qu'elies sofent sépavées de l'espace endommagé par des
cloisons étanches et qu'elles satisfassent aux dispositions de
l'alinéa a du paragraphe 3 de la présente régle. Les portes
étanches montées sur gonds sont admises dans les cloisons
étanches des superstructures;

d) L'effet des carénes liquides 4 un angle d’inclinaison de
5 degrés doit étre calculé pour chaque compartiment. L'Autorité
peut exiger ou permettre que )angle d’inclinaison retenu pour
le calcul des corrections pour carénes liquides soit supéricur
4 5 degrés dans le cas de citernes partiellement remplies ;

e) Pour le calcul des corrections & apporter en vue de tenir
cumpte de l'effet des carénes liquides des liquides consommables,
on suppose que, pour chaque type de liquide, su moins deux
citernes situées cbte 4 cote dans le sens transversal ou une
citerne axlale unique présentent une cardne liquide et l'on
cholsit 1a citerne ou la combinaison de citernes ol I'effet des
carénes liquides est 12 plus important.

3. On doit fournir au capitaine de chaque pétrolier et 2 la
personne responsable d’'un pétrolier sans propulsion autonome
auxquels £'appliquent les dispositions de la présente Annexe
les é:enseignements suivants présentés sous une forme appro-
priée: .

a) Des instructions sur le chargement et la répartition des
cargalsons & transporter permettant de satisfaire aux disposi-
tions de la préscnte régle;

(1) Chois'r la perméabilité qui condult aux prescriptions les plus
sévéres.

(2) La perméabllité des compartiments partiellemeat remplis doit
étre fonction de la quantité de liquides transportés;

Sénat 13 (additify. — 4.



b) Des renseignsments sur I'aptitude du navire & satisfaire aux
critéres de stabili'é aprés avarie énoncés dans la présente régle et
motamment sur l'incidence des dérogations qui auront pu étre
accordées en virtu de l'alinéa ¢ du paragraphe 1 de la présente
régle.

Appendice 1.
Liste d'hydrocarbures (1).

Asphzite (bitume):
Bases pour mélanges.
Asphalte pour étanchéité.
Bitume direct.

Hydrocarbures :
Huile clarifiée.
Pétrole brut.
Mélanges contenant du pétrole brut.
Gasoil moteur.
Fuel-oil n° 4.

Fuel-oil n* 5. : Suivant. spécifications

Fueloil n° 6. américaines.

;“uel léger. . ! Suivant spécifications
el lourd n* 1. francaises

Fuel lourd n° 2. eaises.

Fuel direct.

Bitume routier.

Huilc pour transformateur.

Produits & caractére aromatique (4 l'exclusion des huiles
végétales).

Huile de graissage et huiles de base.

Huile minérale.

Huile moteur.

Huile d'imprégnation.

Huile & broches (spindle).

Huile turbine.

Gasoils atmosphériques :
Directs.
Séparation flash.
Distillats paraffineux :
Gasoil de craquage.

Bases pour carburants:
Alkylats pour carburants.
Réformats.

Polymere pour essence.

Essences :
Condensats.
Carburant auto.
Essence aviation.
Fuel-oil n* 1 (Kerosine).

Fueloil n* 1-D. Suivant spécifications
Fueloil n* 2. américaines.
Fueloil n* 2-D.

Pétrole lampant.

Pétrole lampant désodorisé. ) Suivant spécifications
Fue! domestique. i francaises.

Fuel domestique désodorisé.

(1) La liste ci-dessus ne doit pas nécessairement &tre considerée
comme exhaustive.
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Carburéacteurs :
JP-l (Kerosine).

;p_4 { Suivant spécifications

JP5 (Kerosine, lleavy) \ américaines.
Turbo fuel. .

Pétrole,

Essence minérale (White Spirit).

Naphta:

Solvant léger.
Solvant lourd.
Coupe étroite.

Appendice II
Modéle de certificat.

Certificat international de prévention de la pollvtion
par les hydrocarbures (1973).

Délivré en vertu des dispositions de la Convention inter-
nationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les
navires au nom du Gouvernement

(Nom officisl complet du pays.)

par ...

{Titre officisl complet dc la personns compétente ou de I'organisation autarisée
o verty des di de la C H lnmnr’r wle de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires.)

NUMEROD :
NoM ou laitres PORT | Javce swute
du navire. distinctifs d'immatriculation, )
du navire,
[ —
Type du navire ¢
Pétrolier, y compris les transporteurs mixtes (1)

Transporteur d’asphalte (1)

Navire, autre qu'un pétrolier, muni de citernes 3 cargaison -
tombant sous le coup du paragraphe 2 de la régle 2 de
V'annexe I de la Convention (1)

Navire autre que ceux énumérés ci-dessus (l)

Navire neuf/existant (1)

a;c; du contrat de construction ou de tnnstormalion impor-

Date de la pose de la dille, dats & laquelle le navire 8o trou-
valt dans un état d’avancement équivalent, ou date A laquelle
une transformation importante a commencé :

Date de livralson ou date & laquells une tnnslorxmﬁon impor-
tante a été terminée :

(1) Rayer la mention inutile,



Partic A. — Tous navires.

Le navire est équipé :
Pour les navires d’une jauge brute égale ou - :perieure &

400 tonneaux :

a) D'un dispositif de séparation des mélanges d’cau et dhydro
carbures (1) (susceptible de produire un effluent d'une wneur
égale ou inférieure & 100 parts par million) ou

b) D'un systéme de filtrage des hydrocarbures (1) (>uscept.ble
de produire un efflient d'une teneur cyale ou inférieurs &
160 parts par million) ,

Pour les navires d’une jauge brute égale ou supéricure &

10 000 tonneaux :

¢) D'un systéme de surveillance con'inue et de contrdle des
rejets d'hydrocarbures (1) (complémentaire de a) ou de b)
ci-dessus) ou

d) D’un dispositif de s¢éparation des mélanges d'eau et d'hydro-
carbures et d’un systeme de filtrage des hyarocarbures (1)
(susceptibles de produire un effiuent d'une tencur ézale ou
inféricure 4 15 parts par million) au lieu de a) ou de b)
ci-dessus.

Détail des exemptions accordées au navire dans le cadre du
paragraphe 2 et de l'ahinéa a) du paragraphe 4 de la régle 2
de I'Annexe I de la présente Convention :

Observations
Partie B. - Putrolier (2) (3).
Port en lourd tonnes métriques longueur di navire
metres.

i est certifié que le navire:

a) est tenu d'étre construit conformément aux dispositions
de la régle 24 de l'annexe I de la convention, et qu’il salisfait
a ces dispositions (4) ;

b) n'st pas tenu d'étre construit conformément aux disposi-
tions de la régle 24 de I'Annexe I de la Conventiion (%) ;

¢) n'est pas tenu d'étre construit conformément aux dispo-
sitions de la régle 24 de I'Arnexe I de la Convention mais
qu'il satisfait 3 ces dispositions (4).

La capacité des citernes a ballast sépacé est de métres
cubes et correspond aux p.escriptions de la régle 13 de
I'Annexe I de la Convention.

Le ballast séparé est réparti comme suit:

I
CITERNE | QUANTITE CITERNE QUANTITE

(1) Rayer la men‘lon inutile.

12) I convient de remplir cette partie pour les pétroliers, y
compris pour les transporteurs mixtes ot les transpocteurs
d'asphalie, et les renseignements pertinents seront indiqués pour
les navires, autres que les pétroliers, construits et utilisés pour
le transport des hydrocarbures en vrac dune capacité totale
égale ou supéricure & 200 metres cubes.

(3) La présente page n'a pas A figurer sur les certificats délivrés
aux navires autres que ceux énumerés dans la note 2

(4) Rayer la mention inuiile.
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I est certifié :

Que le navire a ét¢ visité conformément aux dispositions
d3: la régle ¢ de I'Annexe I de la Convention internationale
d> 1973 pour la prévention de 'a pollution par les navires,
en ce qui conc:rn - la prévention de la pollution par les hydro-
carbures ; et

Qu’d Ia suite de cette visite, il a été constaté que la struc-
ture, I'équipement, les aménagements, les installations, les maté-
riaux et I'état du navire sont satisfaisants sous tous les rapports
et que le navire est conforme aux dispositions pertinentes de
I'Annexe I de la Convention.

Le présent certificat est valable jusqu'au
sous réserve des visites intcrmédiaires prévues 3 lntervnlles
de

Délivvé¢ 8

(Lisu de déiivr-nce du certificat.)

le 1¢ RO
{Signature du fonctionnaire
doment asutorisé
délivrant le certificar.)

Cachet ou tampon, selon le cas,
de Uautorite chargee de delivrer le certificat.)

Clause applicatle aux navires existarts (1).

1l est certifié¢ que I'équipement de ce navire est conforme
aux prescriptions de la Convention internationale de 1973 pour
la prévention de la pollution par les navires qui sont appli-
cabies aux pavires existants trois ans aprés 'entréc en vigueur
de la Convention.

Signé

Sionature du fonctionnaire doment avorisé. )

Lieu de certification

Date de certification
\Jachat ou tampon, elon le cas, de I'sutorité.)

Visites intermédiaires.

Il est certifié que, Jors d’'une visite intermédiaire prescrite
par la rigle 4, paragraphe 1, alinéa ¢) de I'Annexe I de la
Convention, il a été constaté que le navire satisfait aux dispo-
sitions pertincntes de la Convention.

Signé

(Sigrature du fonctionraire doment actorisé.)

Lieu
Date

Cachet ou 1ampon, seiun ‘e ras, de 'autorite.)

Signé

(Signat.re du fonclionnaire diment avtorisé.)

Lieu e
Date

{Cachet ou tampon, selon le cas, de Fautorité.)

(1) 11 n'y aura lieu de faire figurer cette rubrique que sur le
premier certificat delivre 3 tout navire.



Aux termes du paragraphe 2 de la régle 8 de I'Annexe I de
la Convention, la validité du présent certificat est prorogée
Jusqu’au :

Signé

(Signature du fonctionnaire diment autori-)

Lieu

Date
{Cachet ou tampon, sefon le cas, de Fautoritd.)

Appendice IIL
Modéle dc yegistre des hydrocarbures.
Registre des hMmctrﬁns.
L. — PkTROLIZRS (1)

Nom du navire
Capacits totals de chargement du navire en métres cubes ............. "
Voyage du .o . (date) AU s o (A1)

. a)‘awrgmnt de 13 cargaison d’hydrocarbures.
S S e i Y e " { .
1. Dste et lieu de chargement .. i

2. Nature des hydrocarbures
embarqués ... ..cecenniernns | | IO P .

3. Identification de 1la (des)
citerne(s) remplie(s )..evvecnnn

4. Fermeture dei vannes appro-
priées des citernes & cargaison
et des vannes d'armdt appro-
priées sur les tuyautages A la

+fin du chargement (2) ......

Le soussigné certifie qu'en plus des vannes cl-dessus, toutes
les vannes ouvrant & la mer, les vannes de rejet pardessus
bord, ainsi que les raccords des citernes & cargaison et des
tuyautages ont ét& assujetiis & la fin du chargement de la car
guson dhydrocarbures.

Date Officler responsable ...
CapItalng oo e

- {1) Les pétraliors, et notamment les transporteurs mixtes et les
tnntporteun d’asphalte, devraient remplir cette partie; les navires,
sutres que fes pétrollers, eonst.rum et nmhéa ponr 1o transport
-des hydrocarbures en vyrac 4une Ca tale égale ou npb
tfeure & 200 métres cubes, devralen mpurlurubri ucgu
Jour eont applicables. 11 n’est pas nécessaire de reprod

partie sur le rochm des hydrocarbures délivré sux navires autros
que ceux visés cl.

(2) Les vannes ot dapozlua analogues appropriés sont csax qui
::ont é:tu’g:ru sux régles 20 2) a) §i), 23 ot 24 ds lAnmnld-h

owre:



b) Transfert interne de !¢>cav¢isou d’hydrocarbures
: au cours du voyage.

- = _l“
5. Date du transfert interne.

6. Identification de}] i |de
1a (des) citerne(s).| i A

7. Aton vidé la (les) citerne (3)
mentionnée (s) 4 6 I)?

Le soussigné certifie qu'en plus des.veanes ci-dessus, toutes
les vannes ouvraat 3 la mer, les .vannes de. rejet pardesius
bord, ainst que ies raccords des citernes 3 cargaison et dvs
layautages ont &b assujettis & Iz fin du-transfert irtorne de
la cargaison d’hydrocarbures.

Dale euvvvrererenioiaveesss  Olficier responsable ......e
Copltalne ......civviennnne

- ¢) Déchargement de ia cargaison d’hydrocarbures.

T T
8. Date et liou du déchargement.f.................

9. Identification de la (d2s) citer
10 () bchargle (5) covennnid’s fommnc frrrmcccnne oot s

10. Aton vidé 1a (les) citerne ([ e | o e

11, Ouverture des vaanes appro-
prides des citernes A cargsison
et des vannes d'arrét appro-

- prides sur les tuyuutages avant
:lo;«d(lze)huemnt -de:la cargal
“n 490630008 RR 00BN RNS

12. Fermeture des vannes appro-
pribes. des citerres A -cargaleon
.- et des vannes d’arrét appro-
prides sur Jes fuyautages A la
fin du déchargement (2) vuuoee fummmmmmnn oo o] correconinn o

L —— ]

I.e soussigné certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant & la mer, les vannes de rejet par-dessus
bord, ainsi que les raccords des citernes & cargaison et des
tuyautages ont été assujettis 3 la fin du déchargement d¢ la
cargaison d'hydrocarbures.

Date evviriinsnscasnananss  Officier responsable ......«
Capitaine ......coc0ivveeen



d) Ballastage des citernes & cargaison.

13 Identification de la (des) citer-
nixs) ballastéels) voeiaserines

14. Date et position du navire au
rioment du ballastage.......

15. 5i les vannes reliant les tuyau-
tages A cargaison et les tuyau-
tages A ballast séparé ont été

-utilisées, indiquer la date,
- Fheure et la position du navire
au moment ol les vannes ont
été @) ouvertes et b) fermées. | ...

Le soussigné certifie qu'en plus des vannes ci-dessus, tou'es
les vannes ouvrant & la mer, les vannes de rejet pardessus
bord, ainsi que les raccords des citernes & cargaison et des
tuyautages ont été assujettis A la fin du ballastage.

Dale ..co.vivainnansnaneress Officier responsable .........
Capitalne ....coovvnnennnnnn

e) Nettopage des citernes & cargaison.

16. Identification de la (des) citer-
ne(s) nettoyée(s) c.eeevnvnne] ] prerteearsrvessen

17. Date et durée du rettoyage.
18. Méthodes de netloyage (3)..

Dale vvviniererecserencenses Officler responsable .icuuases
[0 111717

) Préciser 5’1 s'agit ce mtumhm Jet, do netioysze méca-
e ol/ou de nettoyage chimique. cas de nettoyage chimique,
mlquer le prodult chimique utilisé et la quantité.
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) Rejet des eaux de ballast polluées.

!
19. identification de la (des) citer- ; [
D8 (S) ... ‘ o

)

20. Datc et position da navire au :
début du rejet & la mer ...... ! i-

21. Date et position du pavire &
la fin du rejet a la mer ......

22. Vitesse (s) du mavire pendant
lerejet ......................

23. Quantit¢ rejetée a Jamer. ...

24. Quaniité d'eau polluée trans- : '
férée dans la citerne de décan- : !
tation (identification ce la [des] |
citerne [s] de décaniation)...

25. Date et port ol o &t effectuéd : [
lo rejet dans des installations
4 lerre (1o cas échéunt) .......

2¢. Une partie du rojet at-ello
été effectuée dans l'obscurité i
Dans l'affirmative, pencant com-
bien de tetups ? ..............

27. Aton vérifie réguliérement ;
I'efiinent et l:. surface de l'eau i
sur Jes lieux du rejet” ...... I

28. A-ton obiervé des hydrocanr !
bures & la surface de l'ean sur

Jes Heux darejet? ... ... ... l I
[ —— - - - - ]
Date ............ciiie il Officler responsable .........



€) Rejet de I'ean de la citerne de décontation.

29. 1dentification da la (des) citer
nes(s) de décantation ....eveee

30. Durée de 1a dicantation do-
puis la dernidre admission de
résldus, 08 covevresesesccscnae

31. Durés de la décantation de-
w~uis 1o dernler refet Loceiooes

32 Dale, heurs et position du
navire au début da rejet ......

33. Evaluation par sondage du
volume total du mélange au dé-
bl.lt dll "’“ Bsessstacesndanes

34. Evaluation par sondage de
I'interface eau-hydrocarbures au
début da rejet c.erverciincnes

35. Volume rejetd et taux du

e anrae

I’O]lﬁ ssssessevaescessrcesrenenl i o o

38. Quantité rejetée et taux do

l’!]ll sseevasecaseresognrcsone P oo

J7. Date, heure et position da
navire A la fla du refet .. ..\

38, Vitesse(s) da navire pendant
lorefet coviiiiiiiinisinionias

39. Evalustion par soadage de
Vinterface eau-hydrocarbures A
lafindarefet coovvcneccocnce

40. Une partie du rejet atelle
éth effoctule dans V'obscurité ?
" Dans Paffirmative, pendant com-
blm d. um’ [ IR ARXNZRL AR ]

41. Aton vérifié
I'effluent et 1a surlace d¢ l'ean
sur les Leux du rejet? ......

43. Aton observé des hydrocar
bures & la surface de l'eau sur
les licux du rejet? ......c0ne

orrrier e -

[T e

Censbrneent

Dale cvvvrinroensersanesness Officler respongable ...oueenc
Capitalng ...cococvneanscssns



h) Elimination des résidus.

|
43 Identification de la (des)’
citerne(s) e

#  Quantité ti:minée de chaque.
wilermme L .

4% Mode d'éiimination:

a) Instal'ations de réception

b) Melsnge avec la cargaison |

<) Transfert dans une autre
(d'sutres) clterneis) .
{ rdemtafication de la (os) !
cilernes}

f

d) Autre méthode (préciser)
48 Date et port d'¢limination du
réudus ... L

Date Officier respensable
Capitaine

1) Retet der eauxr de bdallast propres
conlenues dans les citernes & cargasson.

471 Datc ot position du Revire au
debut du rejel des eaux dr
bailast propres .

48 ldentificatiom de la (drw)
citerneis) & perti’ Je laqueile !
1desquelles; s'effectue ie rejet

49 la (rr) ateraes) éfaienit
eiie.s) uideis) a Ja fia du rejet ?

30 Posuon du navire & la hin
du rejet, & elle differe d»
celle 1nd.quée sus 47 ...

51 Une partie du  jet 3 ‘talle
e effectuse dans ['vbscunté?
Dans T'aflirmative, pondlm
crrbien Jo tempe Y ...

52 Aton virile rmhmmaat
V'efflueat ¢t la surface ds luu
sur les Ueux du rejet? ... ..

53 Atom sheervé des hydroor"
oures § 'a surface de l'eeu sur!
leo liows du rejer? . o

Date Officiar responsable
Capitaine
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}) Rejet par-dessus bord des eaux de cales mackines
eontenant des hydro- arbures, qui ge sont accumulées ax port (4).

. Durée du séjour . . ... ‘
. Quantité élim:née .......... 1 g

. Date et licu de l‘éliminationl

£ 1z 8

Mode d'élimination (mdlquer
si un séparateur a été utilisé) . .

j

Date Off.cier responsable
Capitaine

k) Rejts accidentels ou exceptionnels d'hydrocarbures.

08. Date et heure ............ . 4-

80. Lieu ou position, du m\-ire:
au moment d¢ l'événement ..

81. Quantité approximative et
type d'hydrocarbires o

62. Circonstinces du rejet ou de:
la fuite, mwotifs et observatxom
générales ... ... ... ... . ..,

i

1

|

Date Officier responrable
Capitaine

1) Le disposilif de surveillance et de contrdle des hydro
carbures a-t-l été hors service & un moment quelconque au
cours du rejet pardessus bord? Dans 'affirmative, préciser
la date et I'heure :le I'arrét, ainsi que la date et l'heure de la
remise en service ; confirmer que I'arrét était dd 4 une défail:
lance du materiel ot en préciser la cause s celle-ci est connue

Date Officier responsable
Capilaine
m) Antres meliodes appliquées et observations générales

Pour les pétroliers de jauge brute infeérieure & 150 tonneaux
exnloités conformément aux dispositions de la régle 15, para
graphe 4, de 'Annexe 1 de la “onvention, I'Autorité devrai!
mettre au point un registre des hydrocarbures approprié.

Pour les transporteurs d'asphaite, I'Autorité peut mettre au
point un registre des hydrocarbures distinct en utilisant jes
sections a), b), c), €), h), j). k) et m) du présent modele
de registre ces hvdrocairtures.

(4) Lorsjue la pompe démarre avtomatiquement et refoule en
permanence & travers un séparateur. il suffit d'inscrire tous les
jours « Rejet automatique des ecaux de caie & travers un sépara-
teurs.
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1I. -- NAVIRES AUTRES QUE LES PETROLIERS
Nom du navire ... ... ... P

Opérations cffectuées du . .. Cooo(datey au L
(date).

a: Rullastage on nettoyage des citernes a combustible liquide.

i T
1. Identification de la (des) citer- ‘
neis) ballastées) .............

™~

. Indiquer si les citernes ont été
nettoyées depuis la derniére fois .
qu'elles ont contenu des hydro- )
carbures. Dans la négative, indi-
quer la nature des hydrocarbures
précédemment transportés ....

. Date et position du navire au 1
début du nettoyage ........... )

W

4 Datc et position du navire au
début du ballastage .......... i ‘

Date .. ... ... ...... Officier responsable .........
Capitaine ... ................

by Rejet des eaur de hallast ou de nettoyage pollué
des citernes mentionnées a l'alinéa a).

5. Identification de la (des) citer-

MO8 e
6. Date et positio: du navire au |
debut du rejet ............... I
7. Datle et position du navire a {
la fin dv rejet .............. . '
8. Vitesse{s) du navire pendant

le rejet .. ... i eeeeel

Méthode de rejet (préciser si '
le reiet a été effectué dans une i
installation de réception ou par
un dispositif instailé & bord). ..’

10 Quantité rejetée ........... ‘ !
|

()

Date .~ ... ... ........ ... Officier responsable .........
Capitaine ..............c000



¢) Elimination des résidus.

11. Quantité de résidus conservés
dbord ..............ieee L i

12. Mode d’élimination des rési- §
dus: i
a) Installations de réception. |
b) Mélange avec le combus-
tible su'vant ............. P
c) Transfert dans une autre,
{d autres) citerne{(s) (iden-
tification de la (des) citer-
nes) ...............0a.. [T (O
d) Autre métihode (préciser). | . R I
|

13. Date et port d’Alimination des

résidus ...................l . o )

| |
Pate ........... ..., Officier responsable .........
Capitaine ...................
d) Rejet par-dessus bord des eaux de cales machines contenant

des hydrocarbures, qui se sont accumulées au port (5).

14. Port .......... ...
18. Durée ‘uséfour ............
16. Quantité rejetée ... ........
17. Date et lieu du rejet ........

18. Méthode de rejet:
a) Par un séparateur d'eau et
d’hydrocarbures ..........
b) Par un systéme de filtrage
des hydrocarbures ........
¢) Par un séparateur d’eau et
d’hydrocarbures et un sys-
téme de filtrage des hydro-
carbures .................
d) Dans une installation de
réception ................

Date .. ... ... ... ........... Officier responsable .........
Capitaine ...................

{8) Lorsque la pompe démarre automatiquement et refoule en

nence & travers un sépsrateur, U suffit d'inscrire tous les
rod « Rejet sutomatique des eaux de calz & travers un sépa-
mteur ».
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¢) Rejets accidentels ou exceptionnels d’hydrocarbures.

19. Date et heure ............| . .
20. Lieu ou position du navire ..

21. Quantité approximative et
type d’hydrocarbures ........

22. Circonstances du rejet ou de
Ia fuite, motifs et observations
générales .. .................

Date Officicr responsable
C-~'haine
£) Le dispositif de surveillance et de controle des hydr xcarbures
atil é:¢ hors service & un moment quelcongue Gu Ccours
du reje* pardessus bord ? Dans Uaffirmative, preciser la date
et l'heure de 'arrét ainsi que la date et I'heure de la remise
en marche ; confirmer que Varrét était dt @ une défaillance
du matériel ¢t en préciser la cause si celle-ci es® connue.
Date Officier responsable
Capitaire

g) Navires neufs d'ume jauge brute égale
ot upérieure d 4 000 tonneaux.

Du ballast pollué at.il été transporté dans les citernes &
combustible liquide ?
Oui/Non

Dans Vaffirmative, préciser quelles sont les cilernes g.i ont
recu ce ballast et le mode Ce rejet du ballast pollué

Date Officier responsable
Capitaine

h) Autres méthodes appliquées et observations générales.

Date . Officier responsable
Capitaine



ANNEXE H

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES SUBSTANCES LIQUIDES NOC!VES
TRANSPORTEES EN VRAC

Regle 1.
Définttions.

Aux fins de la présente Annexe:

1. ¢ Navire-citerne pour produits chimiques» désigne un
navire construit ou adapté principalement en vue du transport
en vrac de cargaisons de substances liquides nocives et com-
prend les pétroliers tels qu'ils sont définis & 'Annexe I de
la présente Convention lorsqu'ils transportent une cargaison
compléte ou partielle de substances liquides nocives en vrac,

2. . Rallast propre » désigne le ballast contenu dans une citerne
qui, depuis la derniere fois qu'elle a transporté une cargaison
conlenant une subsiance de la catégorie A, B, C ou D, a été
snigneusement neltoyée et dont les résidus ont élé rejetés, la
citerne elle-méme ayant ¢té vidée conformément aux dispositions
pertinentes de la présente Anncxe.

4. Ballusy séparé s désigne P'eau de Lallast introduite dans
une citerne réservée en permanence au transport de ballast ou
au transport de hallast ou de cargaisons autres que des hydro-
varbures ou des suhstances liquides nocives au sens des diverses
définitions donnces ‘lans les Annexes Je la présente Convention
el complétement isoice des circuiis de Ja cargaison et du
combustible liquide.

4. Terre la plus proche . s'entend au sens de la récie 1,
paragraphe 9 de FAnnexe I de la présente Convention.

5. « Substance liquide » disigne toute substance dont la ten
sion de vapcur ne dépasse pas 2,8 kg/em* i une température
de 37.8 "C.

6. - Substance liquide nocive . désigne toute substance indi-
yuée a l'appendice II de la présenie A~—exe ou classée a titre
provisoire, en application des disposidion. 1u paragraphe 4 de la
régle 3, dans la catégoric A. B, C ou D.

7. - Znne spéciale » désivne une zone maritime qui, pout
des raisons techniques reconnues liées 3 sa situation océarno-
craphique et ¢écologique airsi qu'au caractere parliculier de <on
trafic, appelle Padoption de méthodes ohligatoires particuliér?s
pour prevenir la poliution des mers par les substances liquides
nocives.

[es zones spéciales sont :

ar La zone de la mer Baltiyue, ct

b) La zone de la mer Noire.

8. Par zone de la raer Baltique . on entend la ione definie
a la rogle 10, paragraphe 1, zlinéa b, de I'Annexe I de la pré-
scnte Convention.

9 Par :zone de L mer Noires, on entend la zone définie
a lua regle 10, paragraphe 1, alinéa ¢ de 'Annexe I de ’a pré-
sente Convention,

Sénat 13 oddierr -0
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Régle 2.

Champ d'application.

1. Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la
présente Annexe s'appliquent a tous les navires transportant
des substances liquides nocives en vrac,

2. Lorsqu’une cargaison soumise aux dispositions de 'Annexe |
de la présente Convention est transportée dans une cilerne d'un
navire-citerne pour produits chimiques, les dispositions perti-
nentes de 'Annexe I de 'a presente Convention s'appliguent
également,

3. Les dispositions de la rézle 13 de la présente Annese ne
s'appliquent qu'aux navires transportant des substances qui,
pour les besoins du contrale des rejets. appartiennent aux
catéeories A, B et C.

Regle 3.

Classement en cutégories et liste des substances Lqu'des nucives.

1. Aux fins des rézles de la prosente Anncxe, 4 Pexception
de la reégte 13, les substances liquides nocives sont divisées en
quatre ca'égories, comme suit :

a) Catégoriec A. — Substances liquides nocives qui, si elles
sont rejetées & la mer lors des opérations de nettoyage des
citernes ou de déballastage, préscntent un risque grave pour
les ressources marines ou pour la santé de 'hommic on nuisent
séricusement a lagrément des sites ou aux autres utilizations
légitimes de la mer ct justifient en conséquence la mise en
ceuvre de mesures rigoureuses de lutte contre la pollution ;

b) Catégorie B. — Substances liquides nocives qui, si elles
sont rejetées & la mer lors des opérations de nettoyuge des
cilernes ou dec déballastace, présentent un risque pour les
ressources marines ou pour la santé de 'homme ou nuisert a
Yagrément des sites ou aux autres utilisations légitimes de la
mer et justificnt en conséquence la mise en wuvre de mesures
particuliéres de lutte contre la pollution ;

¢) Catégorie C. — Substances liquides nocives qui, si elles
sont rejetées & la mer lors des opérations de nelttoyage des
citernes ou dc deéballastage, présentent un faible risque pour
les ressources marines ou pour la santé de 'homme ou nuisent
quelque peu 3 l'agrément des sites ou aux autres utilisations
légitimes de la mer et appellent en concéquence des conditions
d’exploitation particuliéres ;

d) Catégorie D. — Substances liquides nocives qui, si elles
sont rejetées & la mer lors des opérations de ncttoyage des
citernes ou de débaliastage, présentent un risque discernable
pour les ressources marines ou pour ia santé de I'homme ou
nuisent trés légérement & l'agrément des sites ou aux autres
utilisations légitimes de la mer et appellant en conséquence
certaines précautions en ce qui coicerne i- conditions d'exploi-
tation.

2. Les directives a suivre pour classer les substances liqui-
des nocives en catégories sont exposée: i l'appendice I de la
présente Annexe.

8. La liste d3s substances liquides nocives, transportées en
vrae et actuellement classées en catégories, qui sont soumises
aux dispositions de Ia présente Annexe figure & I'appendice II
de 1s présente Annexe.



4. Lorsqu'il est envisagé de transporter en vrac une substance
liquide qui n'est pas classée dans une catégorie définie au para-
graphe 1 de la présente régle ou qui n'a pas été évaluée de la
maniére indiquée & la régle 4, paragraphe 1 de la présente
Annexe, les Parties & 1a Convention intéressces par le transport
envisagé se concertent pour classer la substance a titre provi-
soire aux fins dudit transport, cn se fondant sur les directives
mentionnées au paragraphe 2 de la présente regle. En attendant
que les gouvernemaents intéressés soient parvenus a un accord
A4 ce sujet, lc transport s'effectue dans les conditions les plus
rigourcuses proposées. L'Autorité intéressée avertit 1I'Organisa-
tion des que possible, et en tout cas quatre-vingt-dix jours au
plus apres Ia date a laquelle la substance a éi¢ transportée pour
la premicre fois, en lui communiquant des renseignements rela-
tifs 4 ta substance et a l'évaluation faite a titre provisoire, aux
fins de diffusion immeédiate i toutes les Parties pour information
et examen. Les Gouvernements des Partics disposent d'une
période de quatre-vingt-dix jours pour communiquer leurs obser-
vations & I'Organisation, en vue du classement de la siubstance.

Regle 4.
Autres siibstances liquides.

1. Les substances dont la liste figure a 'appendice HI de la
p- iente Annexe ont fait Fobjet d'une évaluation qui a permis
de conclure qu'elles n'enlrent pas dans les catégories A, B, C
et D définics a la regle 3, paragraphe 1 de la présente Annexe,
car on estime actuellement qu'clles ne présentent pas de risque
pour la sante de I'homme, les ressources marines, l'agrément
des sites ou autres utilisations légitimes de la mer st elles sont
rejetées a la mer lors des opérations dc nettovage des citernes
ou de déhallastage.

2. Le rejet d'eaux de cale. d'eaux de ballast ou d'autres
résidus ou melanges contenant exclusivement des substances
énumérées a l'anpendice 1II de la présente Annexe n'est soumis
4 aucune dispo:. tion de la présente Annexe.

3. Le rejet & la mer de ballast propre ou de ballast séparé
n'est sounus o aucune disposition de la présente Annexe.

Regle 3.
Rejet de substances lLiqiides nocives.

Rejet de substances des catégorics A, B et C hors des zones
spéciales et rejet de substances de la catégorie D dans toutes
les zones.

Sous réserve des dinpositions de la régle 6 de la présente
Annexe :

1. I est interdit de rejeter a la mer des substances de la
catégorie A déflinies a la regle 3, paragraphe 1, alinéa a) de
la présente Annexe, des substances provisoirement classées dans
cette catégorie, ainsi qua des eaux de ballast, des eaux de net-
toyage de citernes ou d'autres résidus ou mélanges contenant
de telles substances. Lorsyue les citernes contenant ces substances
ou mélanges sont nettoyées, les résidus résultant du nettoyage
sont rejetés dans une installation de réception jusqu'a ce que la
concentration de la substance dans l'eftluent soit égale ou
inférieure a la concentralion reésiduelle prescrite pour cette
substance dans la colonne III de l'appendice II de la présente
Annexe et jusqu'a ce que la citerne soit vide. A condition d’étre
ensuite dilués par addition d’'un volume d'eau au moins égal a



64

5 p. 100 du volume total de lu citerne, les residus demeurant
dans la citerne peuvent étre rejetés i la mer guand toutes les
conditions ci-aprés se trouvent reunies :

@ lLe navire fait roule 4 une vitesse d'au momn- 7 nwuds
pour les navires & propulsion autonome et dwu moins 4 noeuds
pour les autres navires ;

b Le rejet s'effectue sous la flottaiton, compie fenn de
Fempiacement des prises d'eaun de mer, ¢t

¢) Le rejet seffectue a une distance d'au moins 12 milles
marins de la terre la plus proche el dans des caux d'une
profondeur d'au muins 25 métres.

2. I est interdit de rejeter a fa mer des substances de la
catégoric B définies a la régle 3, paragraphe 1. alinéa b) de la
présente Annexe, des substances provisoirement classces dans
cette catézorie, ainsi que des eaux de bhallast, des ecaux de net-
tovage de citernes ou d'autlres reésidus ou mélanges contenant de
telles substances, sauf lorsque toutes les conditions ci-apres se
trouvent reunics :

a) Le navire fuit route 4 une vitesse d'au moins 7 nwuds
pour les navires & propulsion autonome et d’au moins i nwuds
pour les autres navires ;

b) La methode et les dispositifs utilisés pour effectuer le
rejet sont approuves par PAutorité. Ils sont fondés sur des
normes ¢laborées par 'Organisation et garanlissent que la
concentration et le taux de rejet de l'cffluent sont tels que la
concentration de la substance ne puisse dépasser une part par
million dans le sillage du navire, i l'arviére de celui-ci;

¢) La quantité maximale de cargaison rejetee de chaque
citerne et de son systcme de tuyautage ne dépasse pas la quan.
tité maximale correspondant a la mcthode agprede visce a
I'alinéa b) du présent paragraphe, cette quantité ne devant en
tout état de cause pas cxcéder ta plus grande des deux quantités
stivantes : 1 metre cube ou 1°3000 de la capacité en métres
cubes de la citerne ;

d) Le rejet s'effectuc sous la flottaison, compte tenu de
I'emplacement des prises d'eau de mer, et

¢) Le rejet s'effectue 4 une distance d’'au moins 12 milles
marins de la terre la plus proche et dans des eaux d'une pro-
fondeur d'au moins 23 métres,

3. 11 est interdit de rejeter a la mer des substances de la
categoric C définics A la régle 3, paragraphe 1, alinéa ¢), de la
présente Annexe, des substances provisoirement classées dans
celte catégorie, ainsi que des caux de hallast, des eaux de
nettoyage de citernes ou d'autlres résidus ou melanges conte-
nant de telles substances, saul lorsque toutes les conditions
ci-apres se trouvent réunies :

¢} Le navire fait route a une vitesse d'au mowns 7 neeuds
pour les navires a propulsion autonome ct d'au moins 4 neeuds
pour les autres navires ;

b) La méthode et les dispositifs utilisés pour effectuer le
rejet sont approuvés par l'autorité. Ils sont fondés sur des
normes élaborées par 1'Organisation et garantissent que la
concentration et le taux de rejet de Veffluent sont tels que la
concentralion de la substance ne puisse dépasser dix parts par
million dans le sillage du navire, a I'arricre de celui-ci;

¢} La quantité maximaie de cargaison rejetée de chaque citerne
ct de son systéme de tuyautage ne dépasse pas la quantité maxi-
male correspondant & la méthode agiréce visée a l'alinéa b) du
présent paragraphe, cette quantit¢ ne devant en tout détat de
cause pas excéder la plus grande des deux guantilés suivanies :
3 métres cubes ou 1 1000 de la capacite en métres cubes de a
citerne ;
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d) Le rejet s'effectue sous la flottaison, comple tenu de
I'emplacement des prises d'ecau de mer, et

¢) Le rejet s'effeclue a une distance d'au moins 12 milles
marins de la terre la plus procke et dans des eaux d'une profon-
deur d’au moins 25 métres.

4. 11 est inferdit de rejeter a la mer des substances de la caté-
gorie D définies & la regle 3, paragraphe 1, alinéa d) de la pré-
sente Anncxe, des substances provisoirement classées dans cette
catégorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de nettoyage
de citernes ou d'autres résidus ou mélanges contenant de telles
substances, sauf lorsque toutes les conditions ci-apr(s sec trouvent
réunies :

a) Le navire fait :oute a unc vitesse d'au moins 7 nwuds
pour les navires & propulsion autonome et d’au moins 4 nceuds
pour les autres navires;

b) La concentration du mélange ne dépasse pas une part de
substance pour 10 parts d'ecau, et

¢) Le rejet s'effectue A& une distance d'au moins 12 milles
marins de la terre la plus proche.

5. Une méthode de ventilation approuvée par 1'Autorité peut
étre utilisée pour débarrasser une citerne des résidus de cargai-
son. Cette méthode doit étre fondée sur des normes élaborées
par 1'Organisation. S'il est nécessaire de procéder & un net
toyage ultérieur de la citerne, le rejet a ta mer des eaux de
nettoyage de la citerne doit étre confornie aux paragraphes 1, 2,
3 ou 4 de la présente régle, suivant le cas.

6. 11 est interdit de rejeter a la mer des substances qui
n’appartiennent pas a une catégo.ie ou qui n'ont pas été pro
visoirement classées ou qui n'ont p s été évaluées conformément
" la régle 4, paragraphe 1 de la présente Annexe, ainsi que des
caux de ballast, des eaux de necttoyape de citernes ou d’autres
résidus ou mélanges conlenant de ielies substances.

Substances des catégories A, B et C
& Vinterisur des rones spéciales.

Sous réserve des dispositions de la régle 6 de la présente
Annexe :

7. 11 est interdit de rejeter a la mer des substances de la
catégorie A définies a la regle 3, paragraphe 1, alinéa a) de la
présente Annexe, des substances provisoirement classées dans
cette vatégorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de net
toyage de citernes ou d'autres résidus ou mélange contenant de
telles substances. Lorsque les citernes contenant ces substances
ou mnélanges sont nettoyées, les résidus résultant du nettovage
sont rejetés dans une installation de réception mise en place par
les Etats riverains de la zonc spécialc conformément aux dis-
positions de la régle 7 de la présente Annexe, jusqu’a ce que la
concentration de la substance dans I'effluent soit égale ou infé-
rieurr & ]a concentration résiduelle prescrite pour cette substance
dans la colonne 1V de l'appendice II de la présente Annexe et
Jusqu'd ce que la citerne soit vide. A condition d'étre ensuite
dilués par addition d'un volume d’eau au moins égal 4 5 p. 100
du volume total de la citerne, les résidus demeurant dans la
citerne peuvent étre rejetés A la mer quand toutes les conditions
ci-aprés se trouvent réunies:

a) Le navire fait route & une \.tesse d'au moins 7 nceuds pour
les navires & propulsion autonome et d'au moins 4 nceuds pour
les autres navires ;



b) Le rejet s'effectuc sous la flottuison, compte tenu de
Femplacement des prises d'eau de mer. et

¢) Le rejet s'effectue a& unc distance d’au moins 12 milles
marins de la terre la plus proche ¢t dans les caux d'une pro-
fondeur d’au moins 25 métres.

8. 1l est interdit de rejeter & la mer des substanees de fa caté-
gorie B définies A la régle 3, paraccaphe 1, alinéa b) dc la pré.
sente Annexe, des substances provisoirement classées dans cette
catégorie, ainsi que des cainx de ballast, des eaux de nettovage
de citernes ou d'autres résidus ou meélanges contenant de telles
substances, sauf lorsque toutes les conditions ci-aprés se lrouvent
rénnies -

a) La citerne a été nettovée apres déchargement au moyen
d'un volume d'eau au moins é2al 3 0,5 p. 100 du volume total
de la citerne et les résidus ainsi obtenus ont éi{¢ rejetés dans
une installation de réception jusqu'a ce que la citerne soit vide ;

b) Le navire fait route a une vilesse d’au moins 7 neeuds pour
les navires & propulsion autonome et d’au moins 4 neuds pour
les autres navires;

¢) La méthode et les dispositifs utilisés pour effectuer lo rejet
et le ncttoyage sont approuvés par l'Autorité. Iis sont fondés
sur des normes élaoorées par I'Organisation et garantissent que
Ia concentraiion et le taux de rejet de leffluent sont tels que
la concentration de la substance ne puisse dépasser une part
par million dans le sillage du navire, a I'arriére de celui-ci ;

d) Le rcjet s'effectue sous la flottaison, compte tenu de
Femplacement des prises d'eau de mer, et

e) Le rejet s'cffectue & une distance d'au moeins 12 milles
marins de la terre la plus proche et dans des eaux d'une pro-
fondeur d'au moins 25 métres.

9. 1l est interdit de rejeter & la mer des substances de la
catégorie C définies a la régle 3, paragraphe 1, alinéa ¢) de la
présente Annexc, des substancss provisoirement classées dans
cette catégorie, ainsi que des eaux de ballast, des eaux de net-
toyage de citernes ou d’autres résidus ou méianges contenant de
telles substances, sauf lorsque toutes les conditions ci-aprés se
trouvent réunies :

a) Le navire fait route a une vitesse d'au moins 7 nwuds pour
les navires & propulsion autonome et d'au moins 4 neuds pour
les autres navires

b) La méthode et les dispositifs utilisés pour efiectuer le
rejet sont approuvés par I'Autorité. Ils sont fondés sur des
normes élaborées par I'Organisation et garanticsent que la-
concentration et le taux de rejet de l'effluent sont tels que la
concentration de la substance ne puisse dépasser une part par
million dans le sillage du navire, & l'arriére de celuici;

c¢) La quantité maximale de cargaison rcjetée a la mer de
chaque citerne et de son systéme de tuyautage ne dépasse pac
Ia quantité maximale correspondant & la méthode agréée visée
& l'alinéa b) du préseni paragraphe, cette quantité ne devant
en tout é.at de cause pas excéder la plus grande des deux quan-
tités suivanles: 1 metre cube ou 1'3000 de la capacité en
metres cubes de la citerne ;

d) Le rejet s'effectuc sous la flottaison, comple tenu de
I'emplacement des prises d'eau de mer, et

¢) Le rejet s'effectue & une distance d’au moins 12 milles
marins de la terre la plus proche et dans des caux d'une pro-
fondeur d'au moins 25 metres.



10. Une méthode dc ventilation approuvée par 1'Autorité peut
étre utilisée pour débarrasser une citerne des résidus de car-
gaison. Cette méthode doit étre fondéc sur des normes élaborées
par 1'Organisation. S'il est nécessaire de procéder & un net-
toyage ultérieur de la citerne, le rc 2t 3 la mer des eaux de
nettoyage de la citerne doit étre conforme aux paragraphes 7. 8
ou 9 de la préscnte regle, suivant le cas.

11. Il est interdit de rojeter 4 la mer des substances qui
n'appartiennent pas a unc catégorie ou qui n'ont pas été provi-
soirement classées ou qui n'ont pas été évaluées conformément
a la regle 4, paragraphc 1 de la présente Annexe, ainsi que
des eaux de ballast, des eaux dec nettoyage de citernes ou
d'autres résidus ou mélanges contenant de telles substances.

12. Les dispositions J: la présente régle n'empéchent pas
les navires de conserver a bord les résidus d'une cargaison de
la catégorie B ou C et de les rejetler, hors d'une zone spéciale,
conformément aux dispositions des paragraphes 2 et 3. respec-
tivement, de¢ la présente regle.

13. a) Les Gouvernemcnis des Parties a la Convention riverains
de toute zone spéciale fixent, d’'un cominun accord, la date &
laquelle les dispositions de la regle 7, paragraphe 1 de la pré-
sente Annex.. seront satisfaites, cette date constituant la date
d'entrée en vigueur des dispositions des paragraphes 7, 8, 9 et 10
de la rrésente régle en ce qui concerne ia zone en question. Ils
la cor.muniquent a 'Organisation au moins six mois A I'avance.
L'Organisation notifie alors la date ainsi fixée a toutes les
Parties ;

b) Si la date de 'cntrée en vigueur de la présente Convention
est antérieure a la date fixée en application de l'alinéa a) du
présent paragraphe, les dispositions des paragraphes 1, 2 et 3 de
la présente regle sont appliquées pendant la période intérimaire.

Regle 6.

Exceptions.

La régle 5 de la présente Annexe nc s'applique pas :

1) Au rejet & la mer des substauces liquides nocives ou de
mélanges contenant de telles substances nécessaire pour assu-
rer la sécurité d'un navire ou pour sauver des vies humaines en
mer ;

b) Au rejet a la mer de substances liguides nocives ou de
mélanges contenant de telles substances provenant d'une avarie
survcnue au navire ou a sen éguipement ;

i} a condition que toutes les précautions raisonnables aient
été prises aprés l'avarie ou la découverte du rejet pour
empécher ou reduire ce rejet, et

ity sauf si le propriétaire ou lc ca,.taine a agi soit avee
I'intention de provoquer un dommage, solt témeéraire-
ment et avec conscieince gu'un dommage cn résuiterait
probablement, ou

ci Au rejet a la mer de substances liquides nocives approuvées
par I'Autorité, ou de mélanges contenant de lelies substances,
lersque ces substances sont utilisées pour lutter contie un cas
particulier de pollution afin de réduire les dominages dus A
cette pollution. Tout rejet de cette nature est soumis a 'appro-
hation du gouv..nement, quel qui soit, dans les limites de la
juridiction duquel ce rejel devrait sclon toute prévision inter
venir.
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Regle 7.
Installations de réception,

1. Les Gouvernements des Parties & la Convention s'engagent
& faire assurer Ja mise en place des installations de réception
suivantes destinées A répondie aux besoins des navires utilisant
leurs ports, leurs terminaux ou leur: rorts de réparation :

a) Les ports et les terminaux de chargement et de dechar
gement des cargaisons doivent disposer 4 installations capabies
de recevoir, sans imposer aux navires des retard ar rm-ux. les
résidus et mélanges contenant des substances liguides nocives
que les navires auraient erncorc & éliminer «n uj.plication des
dispositions de la présnte Annexe. ct

b) Les ports de réparation des navires qui effectuent la répa
ration de navires citernes pour produits chimigues doivent
avoir des installations capables de recevoir les résidus et
meélanges contenant des substances liquides nocives.

2. Les Gouvernements des Parties déterminent la natu.e des
instailations prévues en application du paracranhe 1 de ia pré
sente régle dans chaque port de chargement et de déchargem: .,
dans chaque terminal et dans chaque port de réparation situés
sur leurs territoires et en informent I'Or:anisation

3. Les Parties notifient A I'Orzanisation, pour transmission aux
Parties intéressées, tous les cas ou clles estiment insuffisantes
les installations pr rues en application ‘ies dispo-itions du para
graphe 1 dc la présenwc vedle.

Re e 8.
Mesures o controle.

1. Les Gouvernements des Parties & la Convention designent
ou agréent des inspecteurs pour assurer la mise en wuvre de la
présente régle.

Substances de lu calégoric A dans toutes lvs zones,

2. a) Quand une citerne est déchaigée d'une pari' > ou de la
totalité de sa curgaison muis non nettoyée, une mention appro-
priée est portée dans le registre de la cargaise ;

t) Jusqu'd ce que cctte citerne soit nettoyée, chaque opé
retion de pompage et de transfert touchant cette ciene est
égrlement poriée dans le registre de la cargaison.

3. Si 1a citerne doit étre }.vée :

a) L'effluent résultant de Yopération de lavagr est reicte
du pavire dans une jnstallation de réception, du moius jusqu'a
ce que la concentration de la substance dans le rejet, t:lle que
Pirlicue l'analyse des échantillons de leffluent prélevés par
l'inspecteur, tombe au niveau de la concentration résiauelle
stipulée pour cette substance dans l'appenrdice Il de la présente
Annexe. Quend la concentration résiduelle requise a &té atteinte,
les produits restants de lavage de citernes vontinuent a étre
rajetés dans l'installation de réception jusqu'a ce que la cite'p~
soit vide, Les mentions appropriees Je ces opiérations sont porte. s
dans Je registre de la cargaisonm et certifiées par linepecteur;

b) Lorsqu'an a dilué le résidu qui subsiste dans la citerne dar.
un volume d'eau représentant au moins 5 p. 100 dc la covacité
de la citerne, ce mélange peut étre rejeté i la mer - nformément
aux dispositions des alinéas a), b) et ¢) du paragraphe 1 ou des
alinéas a), b) et ¢) du paragraphe 7 de la ragle 5 de la présente
Annexe, suivant le cas. Les mentions appropriées de ces opéra:
tions sont portées dans le registre de la cargaison.
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4. Longue le Govvernement de la Partie réceptionnaire s'est
assuré quil est Impossidle de mesurer la concentration de la
substance dans J'effluent sans causer ua retard snormal au navire,
cetle Partle peut accepter une autre procédure & titre d'équil
valent & Ja procédure de I'slinéa a) du paragraphe 3 & condition ;

@) Que IAutorité ait approuvé la méthode de préncttoyage
de cette clierne pour 1a substance ¢n question conformément
aux normes définies par I'Organisation et que la Partie estime
que celte méthode permet de satisfaire aux dispositions perti-
nentes du parsgraphe 1 ou du paragraphe 7 de 1a régle § de la
préscate Annexe en cc qui concerne lobtention des concen-
trations résiduelles requises;

b) Qu'un Inspectcur didment agréé par la Partie certifie dans
le registre de la cargaison :

1) que 1a citerne ¢t son dispositlf de pompage et de tuyau-
taze ont é1é vidés et que la quantité de cargaison rrstant
dans la citerne est égale ou Inlérieure b Ja quantité
en fonction de laquelle 1a méthoae approuvée de pré
nelloyage mentionnée & l'allnéa H) du présent para
graphe a #té éludorde;

ii) que lcs opérations de prénctloyage ont é1é cffectuées
conformément A la méthode approuvée par I'Autorité
pour 1a citerne et 1a substance considérées;

iii} que les eaux de lavage de la citerne résultant du pré
nettoyage ont &4 rejelées Aans une Instatlation de récep-
tion et que la citerne a été vidée;

¢) Que le rejet A Ja mer de tout résica rostant dans la citemme
s'eflectue conformément aux dispositions de l'alinéa b) du
paragraphe 3 de La présente régle et qu'uae mention appropride
solt poride dans le registre de la cargatson.

Substances de 1a catégorie B hors des rones spéciales
et substances de 1a catégorie C dans toutes les rones.

S. Sous réserve dy la surveillance qu'un Inspecteur agréé
ou désigné exerce ou de Iapprodation quiil accorde dars la
mesure jugbe nécessalre par Je Gouvernement de la Partle, le
capitaine d'un navire vellle, pour toule substance de la caté-
purie B hocs des zones spéclalen ou toute cargalson de la
catézorie C dans toutes les zones, & ce que les dispositions sul-
vanles solent observées :

@) Quand une citerne est déchargée d'une partie ou de la
totalité de sa cargaison mals pon nelicyde, une mention appro-
prife est portée dans le registre de la cargaison;

b) Quand la citeras dolt o nettoyée ¢n mer

1) le réseau de tuyasutage de la cargaison desservant celle
__¢cilerne cst purgé et une ment'on appropriée est portée

dans 1 segistre de La cargalson ;
la quantité de substance restant dans la citcrne ne
dépasse pas 1a quantité maximale de cette substance qui
peutl fire refetée A 1a mer ea vertu de la régle 5, pars-
graphe 2, alinéa ¢) de L2 présente Aancxe hors des rones
tptdales pour ks substances de 1a catégorie B ou de
1a rigle 5, paragraphe 3, allnéa ¢) ¢t de la rigle 8.
paragraphe 9, alinda ¢) de la présente Annexe hors
des 30nes spéelale, et dans les zones spécisles respecti
vement poar les substances &o 1a catégorie C. Une men-
Uon aporoprite est portée dans Je reghtre de la cargaison ;
fii) lorsqu'il est envisagé de refeter & la mer 1a Quanlité
restante de substance, les méthodes sgréées sont obser-
‘metumwmmwm«mmmu
milange réponds aux ecadiLons requises ; une mention
sppropride est portée dans le registre de 1a cargalson;

H

-



1 81 les eaux de ncttoyage de la citerne ne sont pas reje
tées & la mer et s1l y a transfest inlerne de ces eaux,
une mention appropriée est portée dans le reg:sire de
la cargaison, et

v) tout rejet ultéricur & la mer de ces eauv de netloyage
de !a c.terne s'effectue conformément aux d.cpositions
de la regle 5 de la présente Annexe uffcrentes i la
zone approprice ct & la catégorie de la substance conu-
dérée ;

¢) Quand la citerne doit étre ncttoyée au port .

i) les eaux de netloyage sont rejetées dans une instaliation
de réception et une mention appropriée est portée dans
le registre ae la cargaison, ou

i les eaux de nettoyage sont conservées & bord du navire
et une wnention appropriée précisant leur emplacement
et leur répartition est portee dans le registre e la
cargaison, ou

d) $i, aprés qu'une substance de la catégorie C a €1¢ dechar-
gee dans une zone spéciale, il reste a bord des residus o. des
eaux de nettoyage qui doivent étre conservés jusqu'a ce qte le
navire soit hors de la zone spéciale, le capitaine lindique par
une mention appropriée dans le registre de la cargaison et les
dispositions de la régie 5, paragraphe 3 de la presen.e Annexe
s applicuent

Substances de la catégorie B dans les zoncs speciales.

6. Sous réserve de la survei.lance qu'un inspoctuur agréé ou
designé exerce et de l'approbation qi'il accorde dans la mesure
juger nécessaire par le Gouvernement de la partie, le capitaine
d'un navire veille, pour toute cargaison de la catezorie B dans
une zone spéciale, & ce que .es dispositions suivintes soient obser-
vées

@) Quand une citr.ne est déchargée d'une pailie cu de la tota-
i1té de sa cargai-unh mais non netloyee, une mention appropriée
est portée d-.s e registre de la cargaison ;

b) Jusn. a ce que cette citerne it netloyée, chaque opéra-
tion d. pompage ou de transfert touchant cette citerne est éga-
lemcent portée dans le registre de la cargaison

¢) Si la citerne doit étre netloyée, l'effiuent ré.ultant du
neitoyage, qui doit contenir un volume d'eau ézal 2 05 p. 100
au mo.ns du voiume tota: de la citerne, est rejeté du navire dans
une installation de réceptiun jusqua ce que la citerne 2t son
disposiif de pompige et de tuvautage soient vides. Ure mention
approprice cst porice dans le registre de la cargasson ;

d) Si la citerne doit & nouveau &tre netioyée et vidée en mer,

le capitaine veille & ce que .

1t les methodes agréées virées & la régzle 5, parazraphe 8
aiinéa ¢) de la présente Annexe soicnt obserivées et A
ce que les mentions appropriées soient portées dans le
registre de la cargaison, et
tout rejet a la mer soit confo-mc aux dispus.tions de
la reg.e 5, ' ragraphe 8 de ia présente Annexe ot &
c2 qu'nae ment.on appropirice sait portee dans ie rogistre
de la cargaison;

) Si, aprés quune substanc~ Je la calégorie B a e'¢ déchargée
dans une wone spéciale, il rest® a bord des residus ou des eaux
46 netloysge qui doivent étre conservés jusqua cc que le
navire soit hors de la zone -~péciale. le capiiaire 1indique par
une mention approprice dans le regiscre de la carzaison et les
dispositions de s regle 5, paragrarhe 2 de ia presen‘e Annexe
s appliquent.

=

i



Substances de la caiégcrie D dans toutes les zones.

7. Le capitaine d'un nav.re veille, pour toute suhbstance de
la catégorie D, a ce qu2 Irs dispositions suivantes soient obser-
vées

a) Quand une ciierne est déchargée d'une partie ou de la
totalite de sa cargaison mais non nettoyée, une mention appro-
price cst portée dans le registre de la cargaison:

b) Quand la citerre doit étre neltoyée en mer :

i) le réscau de tuyautage de la cargaizon desservant cette
citerne es’. purgé ct une meniion approprice est portée
dans le registre de la cargaison ;
lorsqu’i' cst envisagé de rejeter & la mer la quantité
restanty de substance, cette substance est diluée de
n.aniére que le melange réponde aux conditions requises ;
ane mention appropriée est portée dans le registre de
1a carzaison ;

1. si les eaux de netloyage de la citerne ne sont pas
rejetées a la mer et sl y a trunsfert interne de ces
caux, une mention appropriée est portée dans le registre
de la cargaison, et

ivi tout repet ultérieur a la mer de ces eaux de nettoyage
s'effectue conformément aux Jdispositions de la régle 5,
paragraphe 4 de la présentc Annexe;

¢) quand la citerne doit étrc nettoyée au port :

i) les eaux de nettoyage sont rejeiées dans unc installa-
tion de réception et une mention appropriéc est portée
dans le registre de ia cargaison, ou

1) les eaux de nettoyage sont conservées a bord du navire
ct une mention appropriée précisant leur emplacement
ot leur répartition est portée dans le registre de la
cargaison.

il

Rejets provenant dune citerne de decantation.

8. Tous les résidus conservés a bord dans une cilernc de
decantation, y compr s les eaux de cale provenant de la chambre
des pompes, qui conticnnent une substance de la catégorie A
ou, a l'intérieur d'une zone spéciale, une substance des calé-
gories A cu B, sont rejetés dans une installation de réception
confor..éinent aux dispositions de la régle 5, paragraphe 1. 7 ou
8 d2 la présente Ann:Xe, selon le cas; une mention appropriée
est portée dars le reistre de la cargaison.

9. Tous les résidus conservés a bord daas une c¢iterne de
decantation, y compris les eaux de cale provenani de la chambre
des pompes, qui cont.ennent une substance de 13 catégorie B
hors d'une zone spéciale ou de la catégorie C dans toutes les
zones €n quartité supérieure aux quantités maximales stipulées
a la régle 5, paragraphes 2 ¢), 3 ©) ou 8 ¢) selon le cas, de
la présente Annexe, so>t rejetés dans une installation de récep-
tion ; mention appropriée est portée dars le registre de la
cargaizon.

Régle 9.

Registre de la cargaison.

1. Il est tenu fpour tous les navires auxquels la présente
Annex2 s'applique, dans la forme définie a 'appendice IV de la
présente Annexe, un registre de la cargaison qui peut ou non
étre iatégré dans le liv-e de bord réglementaire.



2. les mentions sonl portées dans le registre de la cargaison
pour chacune des citernes du navive, chaque fois qu'il est pro
cédé a bord a l'une quelcongue des opérations suivantes concer
nant des substances liquides nocives :

i) chargement de cargaison ;

12) déchargement de cargaisun :

ili) transfert de cargaison ;

iv) transfert de cargaison, de résidus de cargaison, ou
de mélanges contenant de la cargaison dans une citerne
de gécantation :

v) nettoyage de citernes a cargaison ;

vi) transfert a partir de citernes de décantation ;

vii) ballastage de citernes a cargaison ;

viii) transfert d'caux de ballast polluécs ;

ixX) rejet & la mer effectué conformement aux dispositions

de la régie 5 de la présente Annexe.

3 En cas de rejet délibéré ou accidentel de toute substance
nocive ou de tout mélange contenant une telle substance, aux
termes de l'article 8 de la présente Convention et de la régle 6
de la présente Annexc. les circonstances et les motifs du rejet
sont consignés dans le registre de la cargaison.

4. Lorsquun inspecteur désigné ou agréé par le Gouverne-
ment de la Partie 4 la Convention pour surveitler des opérations
effectuées en veriu de la présente Annexe a procédé a l'inspec-
tion d’un navire, il porte la mention approprié2 dans le registre
d« la cargaison.

5. Chacune des opérations visées aux paragraphes 2 et 3 de la
présente régie est intégralement el dés gue possible consignée
dans le registre de la cargaison, de maniére que toutes les
mentions correspondant i l'opération y scient inscrites. Chaque
mention est signée par l'officier ou les officiers responsables
des opérations en question et, lorsque le navire est armé, chaque
page est signée par le capitaine. Les mentions sont écrites dans
unc langue officielle de I'Etat dont le navire est autorisé & battre
le pavillon et, pour les navires porteurs d'un certificat interna-
tional de prévention de la pollution liée au transport de sub-
stances liquides nocives 2n vrac (1973), en anglais ou en frangais.
En cas de différend ou de divergences. les mentions écrites
dans une langue officielle de U'Etat dont un navire est autorisé
2 battre le pavillon font foi

6. Le registre de la cargaison est conservé dans un endroit
ot il est aisément accessible aux fins d'examen et, sauf pour
les navires remorqués sans équipage, doit sa trouver i bord du
navire. II doit demeurer disponibie pendant une période de
deux ans 4 compler de Iz derniére inscription,

7. L'autorité compétente du Gouvernement d'une Partie peut
examiner le registre de la cargaison i bord de tout navire auque!
la présente Annexe s'appiique pendant que ce navire se trouve
dans un de ses ports. Elle prut en extraire des copies et en
exiger la certification par le capitaine du navire. Toute copie
ainsi certifiée par le capitaine du navire est, en cas de poursuite,
admissible en justice comme preuve des faits relatés dans le
registre de la cargaison. L'inspection du registre de la cargai-
son et |'établissement de copies certifiées par les auiorités compé-
tontes 2n vertu des dispositions du présent paragraphe sont
effectués de la facon la plus expéilitive possible et sans que le
navire soit indiment retardé.



Reé; 1o 10,

Visites.

t. Les navires qui sont :oumis aux dispasitions de la presente
Annexe et qui transporteat des substances ligudes nocives en
vrac font l'objel des visi.es spécifices ci-apreés :

«) Avant la mise o, service d’'un navire ou avant gilc le
vertificat prescrit par .a régle 11 de la présente Annexe ne lui
soit delivré pour la oremiere fois, une visile initiale qui com-
prend une inspection compléte de sa structure, de son équipe-
ment, de ses installations, de ses aménagemer!s et de ses
matériaux pour teat ce qui reléve de la présente Annexe. Cetle
visite permet de s'assurer que e navire satisfait pleinement aux
dispesitions ne.tincntes de la presente Annexe;

b) Des visices périodiques a intervalles spécifiés par 'Auto-
rité mais ne dépassant pas cing ans qui permettent de s'assurer
gque !z swucture, I'équipement, les installations, les aménage-
ments et lcs matériaux satisfont pleinement aux dispositions
pertinentes de 1a présenic Annexe: toutefois, forsque la durée
du certificat international de prévention de la pollution lice
au transport de substances liquides nocives en vrac (1975) est
prorogc¢e conformément aux dispesitions des pavagraphes 2 cu
4 de la régle 12 de la présenle Annexe. Tintervalle séparant
les visites peériodiques peut étie prolongé cn conséquence ;

¢) Des visites intermédiaires a intervalles spécifiés par I'Auto-
rité qui ne doivent pas dépasser trente mois. Ces visites permet-
tent de s'assurer que le matéricl et les systemes de pompaze et
de luyautages sont cn tous poinls conformes aux dispo itions
pertinentes de la présente Anneae ct en état de marche. Ces
visites doivent étre portées sur ic certificat international de
prévention de Ja pollution liée au transport des substances
liquides nocives en vrac (1973) déliveé en vertu de la regle 11
de la présente Annexc.

2. Les visites d'un navire, en ce qui concerne l'applicalion des
dispositions de la présente Annexe, sont cffectuces par des
fonctionnaires de l'Autorilé ; loutefois, I'Autorité peut confier
ies visites, soit a des inspectrurs nommés A cet effet, soit &
des organismes agréés par clle. Dans tous les cas, I'Autorité
intéressée se porie pleinement garante de l'exéeution compléte
ct de l'efficacilé des visites.

3. Apres l'une gquelcongue des visites prévues dans la pre-
sente régle, aucun changement imporiant de nature autre gu'un
simple remplacement de l'équipement ou des installations ne
doit étre apporté sans autorisalion de I'Autorité a la struture,
a l'équipement. aux instal.ations. aux aménagements ou aux
matériaux avant fait Vobjet de la visite.

Regle 1.
Délivrance des certificals,

1. Un ceriificat internationai de prévention de la pollution
liée au transport de substances liquides nocives en vrac (1973)
est délivré, oprés visite cffectuée conformément aux dispo-
sittions de la 1¢gle 10 de la présente Annexe, a tout navire
transportant der substances liquides nocives ot cffectuant des
voyages 3 destination de ports ou de ternmunaux au large situés
dans les limites de la juridiction d'autres Parties a la conven-
tion.

2. Ce certificat est délivré. soit par P'Autorité. soit par un
agent ou un orparisme dument autorisé par elle. Dans tous les
cas, Autorité astume la pleine responsabilité  du certificat.
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3. a) Le Gouvernement d'une Partie peut, & la demande de
I'Autorité, faire visiter un navire ; s'il estime que les dispositions
de la présente Annexe sont observées, il délivre au navire un
certificat ou en autorise la délivrance, conformément a la pré-
sente Annexe;

b) Une copie du certificat et une copie du rapport de visite
sont remises dés que possible a I'Autorité qui a fait la demande ;

&) Un certificat ainsi délivré comporte une déclaration établis-
sant qu'il est délivié 4 la demande de 1'Autorité; il a la
méme valeur et est accepté dans les mémes conditions qu'un
certificat délivr¢ ¢n application du paragraphe 1 de la présente
régle ;

d) I n'est pas délivré de cerlificat international de prévention
de la pollution liée au transport de substances liquides nocives
en vrac (1973) aux navires autorisés 3 battre pavillon d'un
Etat qui n'est pas partic & la Convention.

4. Le certificat est établi dans une langue officielle de I'Etat
qui le délivre conformément au modéle figurant a l'appendice V
de la présente Annexe. Si la langue ulilisée n'est ni l'anglais ni
le francais, le texte comprend une Graduction dans l'une de ces
langues.

Regle 12,
Durée de validizé duw certificat.

1. Le certificat internalional de prévention e la pollution
liée au transport de substances liguides nocives en vrac (1973)
est délivré pour une période dont la durée est fixée par 1'Au‘n-
rit{, sans que cetle durce puisse excéder cing ans a compler
de la dale de délivrance, sauf duns les cas prévus aux paragra-
phes 2 et 4 de la presente regle.

2. Si, a la date d'expiration de son certificat, un navire ne
se trouve pas dans un port cou un terminal au large situés
dans les Jimites de la juridiction d'une Partie 3 la Convention
dont le navire cst autorisé a battre le paviilon, la validité du
certificat peut étre prorogée par I'Autorité. Une telle proroga-
tion ne doit toutefois étre accordée que pour permettre au
navire d'achever son voyage vers I’'Etat dont il est autoris¢ &
battre le paviilon ou dans lequel il doit étre inspecté, et ceci
sculement dans le cas ol celte mesure parait opportune et
raisonnable.

3. Aucun certificat ne doit ainsi étre prorogé pour une
période de plus de cing mois et un navire bénéficiant d'une
telle prorogation n’'est pas en droit, & son arrivée dans I'Etat
dont il est autorisé A batire le pavillon ou dans le port ou il
doit étre inspecté, de quitter ce port ou cet Etat sans avoir
obtenu un nouveau certificat.

4. Un certificat qui n'a pas ét¢ prorogé en vertu des dispo-
sitions du paragraphe 2 de la présente régle peul étre prorogé
par I'Autorité pour un deélai de grice ne dépassan! pas d'un
mois la date d'expiration indiquée sur ce certificat.

8. Le certificat cesse d'dtre valable si la structure, I'aména-
gement, les matériaux, I'équipement et les installations prescrits
par ia présente Annexe ont subi des modifications importantes
A5 nature autre qu'un simpla remplacement de l'équipement
ou des installations aux fins d- réparation ou d'entretien, sans
I'accord de I'Autorité, ou si les visites intermédiaires spécifiées
par TAutorité en application ¢e la régle 10, paragraphe 1,
alinéa ¢ de la présente Annexe 1.'ont pas été effectuées.

8. Tout certificat délivré & un navire cesse d'dtre valable
si le navire passe sous le paviilor. d'un autre Etat, sous réserve
des dispositions du paragrache 7 de la présente régle.



™ -

7. Lorsqu'un navire passe sous le pavillon d'une autre Partie,
le certificat demeure valable pendant une période ne dépassant
pas cing mois, si sa date d'expiration est postérieure a la fin
de cette périod:, ou jusqu'a la date i laquelle |'Autorité délivre
un autre certificat en remplacement du premier, si cette der-
niére date est plus rapprochée. Dés que possible aprés le chan-
gement de nationalité, le Gouvernement de la Partie dont le
navire ftait autorisé précédemment A battre le pavillon adresse
& 'Autorité une copie du certificat dont le navire était pourvu
avant le changement et, si possible, une copie du rapport
d’inspection.

Reégle 13.
Dispostions visant @ réduire le pollution accidentelle.

1. La concepticn, la constructlion, I'équipement et l'expioila-
tion des navires ~ui sont soumis aux dispositions de la présente
Annexe du fait qu'ils transportent en vrac des scubstances
liquides nocives coivent étre de nature & reduire .es rejets
involontaires a fa mer de Llelles substances.

2. Conformément aux dispositions du paragraphe 1 de Ia
présente rogie, les Gouvernements des Partics doivent publier
ou faire publier des prescriptions détaillées sur la conception,
la construction, I'équipement ct Ll'exploitation de tels navires.

3. En ce qui concerne les navires-ciiernes pour produits chi-
miques, les prescriptions mentionnées au paragraphe 2 de la
présente régle doivent comprendre au moins toutes les” dispo-
sitions conienues dans le Recueil de régles relatives a la construc-
tion ct a I'équiprment des navires transportant des produits
chimiqucs danyzereux en vrac adopté par I'Assemblée de 1'Orga-
nisation dans la résolution A, 212 (VID) et tel qu'il pourca étre
modifié par I'Organisation 3 condition que les amendements au
Recueil de reples soient adoptés, mis cn vigueur et prennent
effet conformément aux dispositions de l'article 16 de la pré-
sente Convention relatives aux proccédurcs d’amendement appli-
cables aux appendices des Anncxes.
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Appeadice L

Directives pour le classement en catégories des substances
liquides nocives.

Catégorie A. - Substances qui sont bioaccumulées et qui
sont susceptibles de présenter un danger pour la vie aquati-
que et pour la santé de 'homme, ou qui sont trés toxiques
pour la vie agustique (leur degré de risque étant 4, c'est-d.
dire leur TLm inféricur 3 1 ppm); appartiennent également
A celte calégorie certaines substances modérément toxiques
pour la vie aquatique (leur degré de risque étant 3,
c'est-a-dire leur TLm égal ou supérieur & 1ppm et inférieur
4 10 ppm), lorsque I'on accorde une importance particulidre
3 d'autres aspects du risque gu'ellns présenient ou a des
caractéristiques spéciales de ces subsiances.

Catégorie B. —- Substances qui sont bioccumulcées et dont la
persistance est de l'ordre d'une senaine ou inférieure a
une semaine ; ou qui sont susceptibles d’altérer les aliments
d'origine marine; ou qui sont modérément toxiques pour
la vie aquatique (leur degré de risque étant 3, c'est-a-dire
leur TLm égal ou supérieur & 1 ppm et inférieur 3 10 ppm);
appartiennent ¢galement a cette catégorie certaines subs.
tances Iégerementl toxiques pour la vie aquatique (leur
degré de risque étant 2, c'est-a-dire leur TLm ¢gal ou supé-
rieur & 10 ppm et inférvieur & 100 ppm), lorsque l'on
accorde une importance particuliére a d'autres aspects du
risque qu'elles présentent ou A des caractéristiques spé-
ciales de ces substances.

Catégorie C. - - Substances l¢gérement toxiques pour la vie
aquatique (leur degré de risque étant 2, c'est-d-dire leur
TLm égal ou supérieur i 10 ppm et inféricur a 100 ppm);
appartiennent ¢galement a cetie catégorie cerlaines subs-
tances pratiqguement non toxiques pour la vie aquatique
(leur degré de risque étant 1, c'est-a-dire leur TLm égal ou
supérieur 4 100 ppm et inférieur a 1000 ppm), lorsque l'on
accorde une importance particuliére a d'aulres aspects du
Lisque qu'elles présentent ou i des caractéristiques spcéciales
de ces substances.

Catégorie D. — Substances qui sont pratiquement non toxigues
pour la vie aquatique (leur degré de risque élant 1, c'est-a-
dire leur TLin égal ou supéricur & 100 ppm et inférieur
4 1000 ppm); ou qui forment des dépots sur le fond de
la mer avece tne demande biochimique en oxygéne (DBQ)
élevée; ou qui sont trés dangereuses pour la santé de
I'homme, leur L1 étant inférieur 3 5 mg/kg: ou qui causent
une réduction mnodérée de 1'agrément des sites en raison de
leur persistance, de lcar odeur et de leurs caractéristiques
toxiques ou irtitanies, qui sont susceptibles de géner l'utili-
sation des plages; ou qui sont modérément dangcreuses pour
la santé de l'homme, leur LD: étant égal ou supéricur 3
5 mg/kg et intérieur & 50 mg/kg, et qui causent une réduc-
tion légere de l'agrément des sites.

Autres substances liquides (aux fins de la régle 4 de la pré-
sente Annexe).

Substances autres que ceiles classées dans les catégories A, B, C
et D ci-dessus.
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Appendice II.

Liste des substances liquides nocives ‘ransportées en vrac.

SUBSTANCE

Acétaldehyde ... ...... ...
Acétate d'amyie normal. . ..
Acétate de butyle normal. .

Acétatc de butyle secondaire.
Acétate de 2-éthoxyéthyle (*).

Acétate d'éthyle. . .........
Acétate d'isoamyle.........
Acétate de meéthyle........

Acétate de propyle nor-

mal (%).................
Acétate de vinyle.........
Acétone .................
Acide acétique............
Acide acrylique (%)........
Acide butyrigue...........
Acide chlorhydrique.......
Acide chloracétique........
Acide chlorosulfonique. .. ..
Acide citrique (10 %-2% %).
Acide crésylique..........
Acide fluorhydrique (solu-

tion 440 %)............
Acide formique...........
Acide heptanoique (*).....
Acide lactique............
Acides naphténiques (*).
Acide nitrique (80 %)......

Acide oxalique (10 40-25 ).
Acide phosphorique.......
Acide propionique..... ...
Acide sulfurique..........

Acide sulfurique fumant

foléum) ................
Acroléine ................
Acrvlate de butyle normal. .
Acrylate d'éthyle. .. .....
Acrylate de 2-éthy lhexyle (*)
Acrylate d'ischutyle. .....
Acrylate de :éthyle.......
Acrylonitrile ....... .....
Adiponitrile ... ... ... ..

NUMERO O N.U.

1089
1104
W23
1124
1172
1173
1104 |
1231 .

1276
1301
1090
1842

1789
1750
1754
2022

1780
1779

!
2031/ |
2032
1805
1830/

1831/
1832

1831 |
1092 °

1917 |
I

1919
1093
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SUBSTANCE

Alcool aliylique........ ..
Alcool amylique normal. ..
Alcool benzylique.........
Alcool 2-éthylhexylique. . ..
2#leool furfurylique........
Alcool méthylamylique. ..,
Alcool nonylique (*)......
Alcool propylique normal. .
Aldéhyde butylique normal.
Aldéhyde crotonique. ... ..

Alkylbenzéne sulfonate:

Chaine droite....... ..
Chaine ramifiée. ... ..
Alun (solution 115 %).....
Aminoéthyléthanolamine
(hydroxyéthylithyléne-dia-
mine) (¥).... ..........
Ammoniac (solution 2 28 ).
Anhydride acétique........
Anhydride phtalique (fon-
du)
Anhydride propionique....
Aniline
Benzéne
Bichlorure d’éthylene......
Bichromate de sodium (solu-
tion)
Bisulfure de carbone......
Butyléne glycol(s)..........
Butyrate de butyle (%)
Chlorhydrines (brutes) (*)..
Chlorobenzéne (monochloro-
benzéne)
Chloroforme
Chloropréne (*)...........
Para-chlorotoluéne
Chlorure d'acétyle.........
Chlorure d'allyle......... .
Chlorure de benzyle
Chlorure de méthyléne. .. ..
Chlorure de vinylidéne (*).
Crésols
Créosote
Cuméne
Cyanhydrine d'acétone. . ...
Cyclohexane
Cyclohexane d’isopropyle. .
Cyclohexanol
Cyclohexanone

' |
CATEGORIE
de polluton
en fonction

NUMERO O N. U.

CONCENTRATION

résiduelle

de laquelie . (pourcentage de poids )

doivent
s'effectuer
les rejets
en explai-

taticn,

 iRegle 3

i de FAn-

1005
1715

1547

1114
1184 |

1818
1145

1915
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SUBSTANCE

Cyclohexylamine .........
Cyméne (paraméthyl-isopro-

pylbenzéne (*)..........
Decahydronaphtaline (*)...
Décane (*)................
Diacétone-alcool (*)........
Dibromure d’éthyléne. ... .. |
Dichlorobenzénes ......... :
Dichloropropéne et dichloro-i

propane (mélande de) (D..

D. pour désinfection des

sols) .................. !
Diéthylamine .............
Diéthylbenzéne (mélange

d’isomeéres) ............
Diéthylcétone (3-pentanone).
Diéthyléne glycol monoé-

thyl éther..............
Diéthyléne-triamine (*)....
Di-isobutyl cétone.........
Di-isobutyléne (*).........
Di-isocyanate de toluyléne..
Di-isopropylamine .........
Diméthylamine (solution

aqueuse 4 40 %)........
Diméthyléthanolamine (*)..
Diméthylformamide .......
1,4Dioxanne (*)...........
Diphényle/diphényloxyde

{mélange de) (*)........
Dodécylbenzéne ..........
Eau oxygénée {concentration

supérieure A 60 %)......
Epichlorhydrine ..........
Ether benzylique (*).......
Ether dichloré............
Ether éthylique...........
Ether isopropylique (*)....
Ether monoéthylique de 1'¢-

thyléne-glycol (2-éthoxyé-

thanol) .................
Fthyl-amyl cétone (*)......
Ethylbenzéne ............
Ethylcyclohexane .........
2-Ethyl 8-propylacroléine (*)
Ethyléne-cyanhydrine (*)...
Ethyléne-diamine .........
Formaldéhyde (solution &

37150 %)l

NUMERO O N U.

| carecomie
de pollution
! en fonction
! de laquells
doivant
© veffectuer
fes rejets
en exploi-
tation,

(Régle 3
{ de I'An-
i nexe I1.)
| 1
|

PROUCDY O

[@f--]

aP oo awgouoa va

vowame

ovwgang

Q

CONCENTRATION
résiduslle
{pourcentage de poids.}

{Regle 5,
para-
grephe 1
de 1'An-
nexe 1.)
Hors
des zones

spéciales.
H1

01

(Régle 5,
para-
Qraphe 7
de I'An.
nexe It)

Dans
les zones
spéciales.

v

0,05



SUBSTANCE

Hexaméthyléne-diamine (7).
Huile de camphre
Hydroperoxyde de tétraline.
Hydroxyde de calcium (solu-
tion)
Hydroxyde de sodium
Isobutanol (alcool iso-butyli-
que)
Isobutyraldéhyde
Ispoctanc
Isopentane
Isophorone
Isopréne
Isopropanolamine
[sopropylamine
Lactate d'éthyle (*)
Méthacrylate de butyle
Meéthaerylate d'isobutyle. ..
Méthacrylate de méthyle. ..
2-Méthyl 5-éthyl-pyridine ().
2-Méthylpenténe (*)
Méthylstyroléne alpha (¥)..
Monochlorhydrine du glyco!l
(2-chloréthanol) (¥)
Monoéthanolamine
Monoisopropylamine .......
Monométhyléthanolamine ..
Monopropylamine (Propyla-
mine)
Morpholine (%)
Naphtaléne (fondu)
Nitrobenzéne
2-Nitropropance
Nitrotoluéne
luéne)
Nonylphénol
Octanol normal
Oxyde de mésityle ()
Pentachloréthane
Pentachlorophénate de
dium (sclution)
Pentane normal
Phénol
Phosphate de trierésyle (*).
Phosphore ((lémentaire). .
Plomb tetraéthyle
Plomb tétraméthyle.......
Potasse canstique (hydro-
xyvde de potassium)

(orthonitroto-

NUMERO O N U

1277
2054
1334

1664

1229
1669

1265
1671
1338
1649
1649

181

|

‘de pollution:
, en fonction |

=
CAT{GORIE] CONTENTRATION
risctelle

ntige de pnds )

de laquelte | 77’
do vent
i veffectuer  (Riy'e 5, 1 (Réqgle 5,
les rejots ¢ B} ] ' para-
en exploi- | grapte t | graphe 7
taton, | de I'An- | de I'An-
. ‘ rewy 1) 1‘ rexs 1)
' i‘?‘:,‘;ﬂ: y Horg Dans
w3 23703 ) les zones
nere (1.} sndc et | spiciales.
H ! o t v
_},. I R
3
C i
B )
C :
D
C |
i
D : |
¢ '
D ’ ;
D ;
D
D |
C ‘
c |
D !
D
D
D
B
D
D
D
D
C 1
¢ !
!
c
C :
A 01 i 005
C
D
¢
¢
¢
C
B
A 01 . 005
C
Y
B i
A 001 ! 0005
A ! 0.1 ; 0.05
Aol 0



SUBSTANCE

di-iso-Propanclamine ......
béta-Propiclactone (¥)......
Propionaldé¢hyde ........ ..

Térebenthine ... .......
Teétrachloréthyléne (per-

chloréthyléne) ..........
Tétrachlorure de carbone. ..
Tétrachlorure de silicium. ..
Tétrachlorure de titzne....
Tétrahydrofuranne ........
Tétraméthylbenzéne ......
Toluéne ..................
Trichloréthane ........ ..
Trichloréthyléne .........
Triéthanolamine ..........
Triéthylamine ............
Trimnéthylbenzéne (*)......
Xylénes (mélanges d'isome-

PES) . iiiiirireaeinans

CATEGORIE CONCENTRATION
de pollution cesiduslle
. en fonction L
> de laquelle {pourcentage de poids.}
z doi
O | seffectuer | (Rigla 5, | (Régle S,
les rojots pora- para.
9 en exploi- | 9raphe 1 grophe 7
g tation. de I'An- de V'An.
% agle 3 rexe 1.) nexe 1)
(Rigle Hors Dans
de '?"' des xones | les zones
nexe N.) spécinles. spéciales.
! n "t v
— C
- B
1275 D
1282 B
2055 C
_— D
1299 B
1861 D
1846 B
1818 D
1838 D
2056 D
—_ D
1284 C
—_ C
1710 B
— D
1296 C
— c
1307 C

(*) L'astérisque indique que la substance a été incluse dans la
présente liste A titre provisoire et qu'il faudra des renseignements
supplémentaires pour apprécier parfaitement les risques qu'elle pré-
sente pour le milieu, et en particulier pour les ressources vivantes.
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Appendice II

Liste des autres subsiances liquides transportées en vrae,

Acctate d'isopropyle
Acétate de méthylamyle
Acétonitrile (Cyanure de
méthyle)
Alcool amyligue tertiaire
Alcool butyligue normal
Alcool décylique normal
Alcool éthylique
Alcool isodéeylique
Alcool isopropylique
Alcool meéthyligque
Alcool octyldécylique
Alcools gras (Cy2-Ca)
Butyrolactone
Chlerure de calcium
(solution)
Diéthanolamine
Diéthyléne-glycol
Dipenténe
Dipropyléne-glycol
Eau
Ether bulylique
Ethyléneglvcol
Glyeérine
Heptane

"Heptene tmélanze d'isoméres)

Hexane normal

Huite de foie de moruve
Huile de noiv de cveo
Huile de ricin

i Huile d’olive

Jus ecitriques

Lait

Ligroine

Mélasses

Méthyl éthyl-cétone
(2-butanone)

Oxyde de propylene

Polyprovyléne-glycol

Propyléne-glycol

Propyiene tétramere

Propyléne trimeére

Sorbitol

Soufre liguide

Tridécanol

Triéthyléne-glycol

Triéthyléne tetramina

Tripropylene glveol

Vin



Appendice IV.

Reglstre deo 1a cargaison povr les navires transpertant
dos substances liquides necives on vrac,

Nom du pavire - - . R
Capadlb de chargement de c!nquc dlcmc on métnt cu!m

Voyut do e . l e e

8) Chargement de la carxahon.
1. Date et lleu de chargement
3. Nom ot uluoﬂo de 18 (des) urulsoa ) mrmw

.3 ldenllﬂcnllon dc h(dn) citemc(s) chugéa w
b) Trandert do la carpalion:

4. Date du transfert . . o -
3. Ildentification de Ia (dn) citerne u) : ‘
fHde . . . . e o e
(1)} Y . .
6. Aton \1“ la (ln) cmmo (l) mnuonnh (l) l l‘lllo
néa 8)? RIS
7. Sison, quantité restante - D o a
¢) Déchargement de 12 cargalson: ’ T
8. Date et lleu da déchargement - ’ -

9. Lentification de 1a(des) clterne(s) dkhlr:um -
10. Aton vidd la(lu) cucmun L
11. Sinon, quantité restant dans la(les) citerne () -
12. La(les) citerne(s) doitalla (dol"nklkl) itre Lot

toyde(s)? . e o
n Quantité muum en dume do dmuuon .
. ldentification de la citerse de décantation . - .- -

FOTOUSON s v s [P Y

&) Ballastage du dlenm l cargalson :
15. Hentification de 1a (des) citerns (:) ballastée (s) - - ..«

St

16. Dm et potmon dn lmlu ] dlbut du Nﬂuuu —

SO U S, e e maea

¢) Mlloym du cllmm A muhon'

Substances de catégoris A:
17. Lentification de h(da) Jterne (s) n:uo:éc (s)

18, Date et lhu d.l Mmya:o e o e« s e
19. Mithodels) de nettoyage.. - - .o ... -
20. Emplacemeatl des installaticas de réctp’.loa utmuu

v e -

2t. Coammﬂou de lcmmt mud le njct d:n: lmu!- )
lation de réception a 14 arrété : -
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4.

2%

BENE

Quantité restant en cite.ne

. Méthode et quanti'y d'eau introduite dans la citerne

lors du net'uyage final
Lieu et A4te du rejet a la mer
Méthode et équipement utilisés pour le rejet a la mer:

Substances des categories B, C ¢t D

Méthode de lavage utilisée

. Quantité d'eau utilisée

Date et lieu du rejet > la mer
Méthode el equipement utilisés pour le reyet 3 la mer .

{1 Transfert des eaux de bal.ast polluées:

“8EB

36

. Identif.cation dc la(des) cilerne (»)

Date et position Jdu navire su début du rejet a la me - :
Date et position du navire a la fin du rejet « la mer:

Vitesse (s) du na.ire pendant le rejet

. Quantl'é rejetce &4 s me-

Quantité d'eau pulluée transférée en citerne de décan-
tation (identification de la (des) citerne (s) de décan-
tation}

Date ot port de déchargement dans des install-tions
de réception 4 terry (le cas échéant)

@) Transfert de la citerne de iécantation’élimination des rési-

a7

38
3

40.

dus :
Identification de la(ces) citerne (s) de deécantatior. :

Quantité retiree de ch..que citerne

Mode d'élimination des résidus :

¢) Installations de réception

b) Mélange avec la carg. ison

¢) Transfert dans une autre (d'auires) citarne(s)
[tdentification de 1a (les) cllerne (s)]

d) Autrc méthode

Date et port d'élimination (es résidus

A} Rejets sccidenteis ou exceptioanels

41
2.

43.

“

Data et heure
Lieu ou position du pavire au n oment de 'événement :

Quantité approxirative, nom et catégorie de la
substance
Cireonstances du rejet ou de la fuite et observations
générales
S enetire du oo tewee
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Appencice V.

Modéle de certificat.

Certificat international de prévention de la pollution
tiée av trensport des subst liquides nocives en vrac (1973).

(NoTx. - - Dans le cas d'un navire-citerne pour produits chimiques,
ce certificat dnit étre complété par le certificat exigé aux termes
du paragraphe 3 de la régle 12 de I'Annexe Ii de la présente
Convention.)

{Cachet official}

Deélivré en vertu des dispositions de la Convention internationale
de 1073 pour la prévention de Ja pollution par les navires au nom
du Gouvernement

(Nom officiel comp'et du pays.)

par

(it office! compiet de is personne cempétente ou de lorganisstion agride
on verly des di iti de 'a Co ion intarnatiorsls de 1973 pour la pré-
venticn de 's polivtion par les navires.)

NUMERO |
NOM ou lettres , PORT JAUGE
du nev e distinetifs 4" inma riculat on brute.
du avire,

1l est certifié:

1. Que le navire a été visité conformément aux dispositions de
1a régle 10 de 'Annexe 1I de la Convention ;

2. Qu'a la suite de cette visite, il a été constaté que la concep-
tion, la construction et l'équipement Ju navire sont de nature
4 réduire su maximum les rejets involontaires & la mer de
substances liquides nocives ;

3. Que les méthodes et dispositifs suivants ont $té approuvés
par l'Autorité en vue de l'application des dispositions de la
régle 5 de I'Annexe II de la Convention :

Suce tur les Dages ciointes, signbes el detées.)
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Le présent certificat cst valable jusqu’au
sous réserve des visites intermédiaires qui doivent em
effectuées & des intervalles de
Délivré A
{Liev de déllvrance dv certific. .}

le 19

{Signsture du fonctionnaire dOment
sutorish dblivrant lo certificer.)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de |‘avtorité aqui délivre le certificat.)

Visites intermédiaires.

Il est certifié que, lors d'une visite intermédiaire prescrite
par la régle 10, paragraphe 1 alinéa ¢) de 'Annexe 1l de ladite
Convention, il a été constaté que le navire :atisfait aux dispo-
sitions pertinentes de ladite Convention.

Signé
(Signature du fonctionnaire diment autorisé.)
Lieu
Date
{Cachet ou tampon, salon le cas, de |‘autorité.)
Signé
{Signature du fonctlonnaire dument eutorisé.)
Lieu
Date
{Cachet ou tampon, seion le cas, de l'autorité.)
Aux termes de la régle 12, paragraphes 2 et 4 de I'Annexe I
de la Cnnvention, la validité du présent certificat est prorogée
jusqu’au

Signé

Signature du fonctionnaire doment autorisé.)
Lieu
Date

iCachet oy tampon, selon 'e cas, de I'autorité.”



-9 —

ANNEXE 1l

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES SUBSTANCES NUISIBLES TRANSPORTEES PAR
MER EN COLIS, OU DANS DES CONTENEURS, DES
CITERNES MOBILES, DES CAMIONS-CITERNES OU DES
WAGONS-CITERNES

Regle 1.

Chamy d'application.

1. Sauf disposition expresse contraire, les régles de la présente
Annexe s'appliguent a tous les navires transportant des substances
nuisibles en colis, ou dans des conteaeurs, des citernes mobiles,
des camions-citernes ou des wagons-citernes.

2. Ce transport de substances nuisibles est interdit sauf s'il
est effectué conformément aux dispositions de la présente Annexe.

3. Pour compléter les dispositions de la présente Annexe,
le Gouvernement de chaque Partie 3 1z Convention publie ou fait
publier des prescriptions aétailiées sur I'emballage, le marquage,
I'étiquetage, les documents, l'arrimage, les limitations quauti-
tatives, les exceptions et les notifications visant A prévenir ou
& réduire au maximum la pollution du milieu marin par des
substances naisibles.

4. Aux fins de la présente Annexe, les récipients vides, les
contecneurs, les citernes mobiles, les camions-citernes et les
wagons-citernes qui ont déjid servi au transport ae substances
niisibies sort eux-mémes traités comme des substances nuisibles,
a moins que des précautions suffisantes n’aient été prises pour
s'assurer qu'ils ne contiennent aucun résidu dangereux pour le
milieu marin.

Régle 2.

Emballage.

Les emballages, les conteneurs, les citernes mobiles, les
camions-citernes et les wagons-citernes doivent étre de nature &
réduire au maximum les risques encourus par le milieu rnarin,
eu égard A leur contenu spécifique.

Régle 3.
Marguage et étiquetage.

Chaque colis, qu'il so®* expédié individuellement, en unités
ou en conteneurs, chaque conteneur, chaque citerne mobile,
camion-citerne ou wagon-citerne contenant une substance nuisible
sont marqués de facon durable de 'appellation technique exacte
(Vappellation commerciale ne devrait pas 8tre utilisée & l1a place
de l'appellation technique exacte) et portent en outre une
étiquette ou une marque au pochoir distinctive indiquant que le
contenu est nuisible. Cette identification est complétée si pos-
sible par tout autre moyen, par exemple en indiquant le numéro
de référence des Nations unies.
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Reéyle 4.
Documents.

1. Dans tous les documents relatifs au transport par mer
de substances nuisibles ou il est fait mention de ces substances,
on ulilise l'appellation technique exacte de la substance (et
non l'appellation commerciale).

2. Les documents d'expéditior. fournis par le chargeur
comprennent un certificat ou une déclaration attestant que
ie chargement présenté aux fins du transport est convenable-
ment emballé, marqué et étiqueté et dans un état propre &
réduire au maximum les risques que son transport présente
pour te milieu marin.

3. Tout navire qui transporte des substunces nuisibles doit
étre porleur d'une liste ou d'un manifeste spécial mentionnant
les substances nuisibles embarquécs et leur emplacement. Au
lieu ot place de cette liste ou de ce manifeste, on peut utiliser
un plan d'srrimage détaill¢ indiquant l'emptaceiaent de toutes
les substances nuisibles & bord. Des copies de ces documents
sont également coaservées i terre par 'armateur du navire ou
son mandataire jusqu'a ce que les substances nuisibles aient été
déchargées.

4. Lorsque le navire est porteur dune liste, d'un manifeste
spécial ou d'un plan d'rrrimage détaillé, conformément aux
dispusitions en vigueur de la Convention internationale pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer relatives au transport
des marchandises dangereuses, les documents exigés aux fins
de la présente Annexe peuvent eir~ combinis avec les docu-
ments relatifs aux marchandises  angereuses. Lorsque les
documents sont combinés, il est établi une nette distinetion
enir. les marchandises dangereuses et Irs substances nuisibles.

Regle 5.
Arrimage.

Les substances nuisibles sont convenahlement arrimées et
assujetties de maniére 3 réduice au maximum les risques
qu'elles présentent pcur le milicu marin, sans porter atteinte
a la seécurité du navire et des perzonne, a bord.

Régle 6.
Limites quantitatives.

Il peut ¢étre nécessaire, pour des raisons scientifiques ct
techniques valables, d'interdire le transport de certaines subs.
tances nuisibles qui sont trés dangereuses pour le milieu
marin ou de limiter la quantité de cvs substances que peut
transporter un méme navire, En fixant ces limites, il convient
de tenir diment compte des dimensions, de la construction
et de l'¢quipement du navire, ainsi que de l'emballage et
des propriétés intrinséques de chaque substance.

Régle 7.
Exceptions.

1. Le jet 4 la mer de substances nuisibles transportées en
colis, en conteneurs, en citernes mobiles, en camions-citernes
ou en wagons-citernes est interdit, sauf s'il est necessaire pour
assurer Ja sécurité du navire ou pour sauver des vies humaines
en mer.



2. Sous réserve des dispositions de la presenie Convention,
des mesures appropri¢es sont prises en forction des propriétss
physiques, chimiques et biolegiques des substances reisibles,
pour réglementer le rejet a4 la mer des eaux de nettoyage
des fuites, 3 condition que l'application de ces mesures ne
compromette pas la séeurité du navire et des personnes O
hord.

Régle 8

Notification.

Sagissan! de certaines sibstances nwistbles ui prurraient
¢ire désignées par le Gouvernement d'une Partiz a la Conven-
tion, le capitaine, ou le pr¢prié¢taire du navire, ou leur man-
dataire, notifie a 'autorité jortuaire compétente son intention
de <havger ou de décharge: ces substances au mnins vingt-
quatre heurss avant cette npération.
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ANNEXE IV

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES EAUX USEES DES NAVIRES

Regle 1.
Définitions.

Aux fins de la présente Annexe :

1. « Navire necuf » désigne un navire :

a) Dont !: contrat de construction est passé ou, en l'absence
d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui
se trouve dans un état d’avancement équivalent 3 la date d'entrée
en vigueur de la présente Annexe ou postérieurement ;

b) Dont la livraison s'cffectue trois ans ou plus aprés la date
d’entrée en visueur de la présente Annexc.

2. « Navire cxistant » désigne un navire qui n'est pas un
navire neuf.

3. « Eaux usees » designe :

a) Les eaux et autres déchets provenan! d'un type queleongue
de toileites, d'urinoirs et de cuveiles de w.-c.;

b) Les eaux provenant des lavabos, baquets et conduits de
vidange situés dans les locaux réservés aux soins médicaux
(infirmeric, salle de soins, etc.) ;

¢} Les eaux provenant des espaces ulilises pour le transport
des animaux vivants ;

d) Les autres eaux résiduaires lorsquelles sont mélangées
aux ecaux définics ci-dessus.

4. « Citerne de stockage » désigne toute citerne destinée &
recueillir et & conserver les eaux usées.

5. « A partir de la terre la plus proche » sigaifie & partir
de la ligne de base qui sert a déterminer la mer territoriale
du territoirc en question conformément au droit international,
sux fins, toutefois, ac la présente Convention, V'expression « &
pariir de la terre la plus proche » de la cite nord-est de 1'Aus-
tralie signifie & partir d’'une ligne tracée d'un point de lati-
tude 11° S. et de longitude 142°08' E. sur la cite d’Australie
jusqu'a un point de latitude 10"35° S. et de longitude 141°55' E.
puis entre les points suivants :

Latitude 10700’ S. et longitude 142°00'E ;
Latitude 9°10’S. et longitude 143°52'E ;
Latitude 9°00' S. et longitude 144°30' E ;
Latitude 13°00’ S. et longitude 144°00'E ;
Latitude 15°00" S. et longitude 146°00' E ;
Latitude 18°00' S. et longitude 147°00' E ;
Latitude 21700’ S. et longitude 153700’ E.

ot enfin jusqu'a un point de latitude 24°42'S, et de longi-
tude 153" 15'E, sur la céte australienne,
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Reégle 2.
Champ d’application.

Les disposition, de la présente Annexe s'appliquent :

a)

b)

ii

il

i) aux navires neufs d’une jauge brute égale ou supérieure
a 200 tonneaux ;

aux navires neufs d'une javge hrute inférieure a 200 ton-
neaux et qui sont autorisés a transporter plus de dix
personres ;

=

iii) aux navires neufs qui n'ont pas de jauge brute mesurée

et qui sont autorisés a transporter plus de dix personnes,
et

aux navires existants dont Ja jauge brutc est égale ou
supérieure a 200 tonneaux, dix ans aprés la date de
I'entrée en vigueur de la présente Annexe;

aux navires existants d'une jauge brute inférieure a
200 tonneaux et qui sont autorisés a transporter plus
de dix personnes, dix ans aprés l'entrée en vigueur de
la présente Annexe;

i}

=

ili) aux navires exisianls qui n'ont pas de jauge brute

mesurée 2t qui sont autorisés & transporter plus de
dix personnes, dix ans aprés l'entrée en vigueur de
la présente Annexe.

Reégles 5.

Visites.

1. Les navires qui sont soumis aux dispositions de la pré.
sente Annexe et qui effectuent des voyrges & destinstion de
ports ou de terminaux au large situés ‘ans les limite: de la
juridiction d'autres Parties 4 la Conventiv.. font l'objot des
visites spécifiées ci-aprés :

a) Avant la mise en service d'vn navire ou avant gue le certi-
ficat prescrit par la régle 4 de lo présente Annexe ne lui soit
delivré pour la premiere fois, une visite initiale comprenant
une visite du navire qui permet de s'assurer qu'il est satisfait

il

aux conditions suivantes :

i) lorsque le navire est muni «'une installation pour le
traitement des <2aux usées, ce'le-ci doit répondre aux
régles d’exploitation définies corformément aux normes
et aux méthodes d'essai mises au point par 1'Organi
sation ;

lorsque le navire est muni d'un dispositif de broyage et
de désinfection des eaux usées, ce dispositif doit étre
d'un type agréé par 'Autorite;

=

iii) lorsque le navire cst muni d'une citernc de stockale,

la capacité de celle-ci doit étre suffisante, de 1'avis de
I'Autorité, pour conserver toutes les ecaux usées du
navire, compte tenu des conditions d’exploitation, du
nombre de personnes & bord et des autres facteurs
pertinents. La citernc de stockage doit étre munie d’un
dispositif indiguant visuellement la quantité du contenu,
et

iv) le navire est muni d'un tuyautage débouchant & l'exté-

rieur, permettant le rejet des eaux usées dans des
installations de réception, ct ce tuyautage est pourvu
d'un raccord normalisé de jonction conforme 3 la régle
11 de la présente Annexe.



La visite doit permettie e s'assurcr que I'équipement, les
installations, les aménagements et les matériaux satisfont plei-
nement aux dispositions pertinentes de la présente Annexe.

by Une visite périodique a intervalles spécitiés par I'Autorité
mais ne dépassant pas cinq ans qui permelte de s'assurer que
I'équipement. les aménagements et les matériaux satisfont
pleinement aux dispositions pertinenies de la présente Annexe;
toutefois, en cas de prorogation de la durée du certificat inter-
natior.al de prévention de la pollution par les eaux usées (1973),
conformément aux dispositions des paragraphes 2 ou 4 de la
régle 7 de Ja présente Annexe, l'intervalle séparant les visites
périodiques peut étre prolongé en conséquence.

2. En ce qui concerne les navires qui ne sont pas scumis aux
dispositions du paragraphe 1 de la présente reégle, I'Autorité
détermine les mesures a prendre pour que soient respectées les
dispositions de la présente Annexe.

3. Les visites des navires, en ce qui concerne ‘application des
disposilions de la présente Annexe, sont effectuées par des
fonctionnaires de I'Autorité ; toutefois, 'Autorité peut confier les
visites, soit a4 des inspecteurs nommés A cet effet, soit & des
organismes agréés par elle. Dans tous les cas, 1'Autorité inte-
ressée se porte pleinement garante de I'exécution compléte et
de lefficacité des visites.

4. Apres lune quelconque des visites prévues dans la pré-
sente regle, aucun changement important de nature autre qu'un
simple remplacement ne doit étre apporté sans l'accord de
P'Auatorité a 'équipement, aux installations, aux aménagements
ou aux matériaux ayant fait Vobjet de la visite,

Régle 4.
Délirrance des certificats.

1. Un certificat international de prévention de la pollution
par les eaux usées (1973) est délivré, apres visite effectuée
conformément aux dispositions de ia régle 3 de la présente
Annexe, a tout navire qui cffectue des voyages a destination
de ports ou de terminaux au large situés dans les limites de la
juridiction d'autres Parties 3 la Convention.

2. Ce certificat est délivré, soit par l'Autorité, soit par un
agent ou un organisme diment autorisé par elle. Dans tous ies
cas, 'Autorité assume la pleine responsahilité du certificat.

Régle 3.
Délivrance dun certificat par un autre Gouverncimtent.

1. Le Gouvernement d'une Partie 2 la Convention peut, a la
demande de I'Auiorité, faire visiter un navire; sil estime que
les dispositions de la présente Annexe sont observées, il délivre
au navire un certificat international de prévention de la pol-
lution par les eaux usées (1973) ou en autorise la délivrance,
conformément A la présente Annexe.

2. Une copie du certificat et une copie du rapport de visite
sont remises dés que possible a 1'Autorité qui a demandé la
visite.

3. Un certificat ainsi délivré comporte une déclaration établis-
sant qu'il est délivré a la requéte de l'Autorité; il a la méme
valeur et est accepté dans les méres conditions qu'un certificat
délivre en application de la regle 4 de la présente Annexc.

Sénat 13 o - 5
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4. Il n'est pas délivré de certificat international de prévention
de la pollution par les eaux usées (1973) & un navire qui est
autorisé & battre le pavillon d'un Etat qui n’est pas Partie &
la Convention.

Iiegle 6.

Forme des certificats.

Le certificat international de prévention de la pollution rar
les eaux usées (1973) est établi dans la langue de I'Etat qui le
délivre, confocrmément an modeéle qui figure 3 1l'appendice I
de la présente Annexe. Si la langue utilisée n’est ni l'anglais ni
le francais, le texte comprend une traduction dans l'une de ces
langues.

Regle 7.
Durée de ralidité du certificat,

1. Le certificat international de prévention de la pollution par
les eaux usées {1973 est délivré pour une période don! Ia durée
est fixée par l'Autorilé, sans que cette durée puisse excéder
cing ans a compter de la date de délivrance, sauf dans les cas
prévus aux paragraphes 2, 3 et 4 de la présente regle.

2. Si, a la date d'expiration de son certificat, un navire ne se
trouve pas dans un port ou un terminal au large situés dans les
limites de la juridiction d'une Partie a2 la Convention dont le
navire est autorisé¢ 2 battre le pavillon, la validité du certificat
peut étre prorogée par I'Autorité. Une telle prorogation ne doit
toutefois étre accordée que pour permettre au navire d'achever
son voyage vers I'Etat dont il est autorisé A battre le pavillon
ou dans lequel il doit étre inspecté, et cela seulement dans le
cas ou cette mesure parait opportune el raiscnnable.

. Aucun certificat ne doit étre ains prorogé pour une
période de plus de cinqg mois ct un navire bénsficiant d'une
telle prorogation n'est pas en droit, & son arrivée dans I'Etat
dont il est autorisé a battre le pavillon ou dans le port ou il
doit étre inspecté, de quitter ce port ou cet Etat sans avoir
obwenu un nouveau ccrtificat.

4. Un certificat qui n’a nas ¢té proiogé en vertu des disposi-
tions du paragraphe 2 de la présente régle peut étre prorogé
par l'Autorité pour un délai de grace ne dépassant pas d'un
mois la date d’'expiration indiquée sur ce certificat.

5. Le certificat cesse d'étre valable si les aménagements,
les installations, l'équipement et les matériaux prescrits ont
subi des modifications importantes de nature autre qu'un simple
remplacement, sans l'accord de I'Autorité.

8. Tout certificat délivré 4 un navire cesse d'étre valable
8i le navire passe sous le pavillon d'un autre Etat, sous réserve
des dispositions du paragraphe 7 de la présenie 1égle.

7. Lorsqu’'un navire passe sous le pavillon dune autre
Partie, le certificat demeure valable pendant une periode ne
dépassant pas cing mois, si sa durée de validité s’étendait
sur une telle période, ou jusqu’a la date & laguelle I'Autorité
délivre en remplacement un autre certificat, si cette derniére
date est plus rapprochée. Le Gouvernement de la Partie dont
le navire était autorisé précédemment A battre le pavillon
adresse 3 l'Autorité, des que possible aprés le changement
de pavillon, une copie du certificat dc.at le navire était pourvu
4 la date du changement ainsi qu'une copie du rapport d'ins-
pection, le cas éckant.
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Régle 8.

Rejet des eauxr usces.

1. Sous reserve des dispositions de la régie 9 de la présente
Annexe, le rejet des eaux usées a la mer est interdit 3 moins
que les conditions suivantes ne soient remplies :

6) Le navire rejette des eaux usées aprés broyage et désin-
fection a l'aide d'un dispositif approuvé par I'Autorité confor-
mément aux dispositions de la régle 3, paragraphe 1, alinéa a),
alors que le navire se trouve a une distance de plus de quatre
milles marins de la terre !a plus proche et celui des eaux usées
non broyées et non désinfectées a une distance de plus de
douze milles marins de celle-ci; dans tous les cas, le rejet
des eaux usées conservées dans les citernes de stockage
s'effectue, non pas instantanément, mais a4 une vitesse modérée,
alors que le navire fail route a une vitesse au moins égale a
4 nceuds. Le taux de rejet est approuvé par l'Autorité qui se
fonde sur les normes mises au point par 1'Orgzanisation, ou

b) Les eaux usées du navire sont traitées dans un disposi-
tif approprié¢ que V'Autorit¢ a certifié conforme aux regles
d’exploitation visées a la regle 3, paragraphe 1, alinéa a) i)
de la présente Annexe, ct

i) les résultats de l'essai du dispositif sont indiqués dans
le Certificat international de prévention de la pol-
lution par les eaux usées (1973) ;

i) T'effluent ne laisse de surcroit pas de solides fiot-
tants visibles dans l'eau environnante et n'entraine
pas de décoloration de cctie eau, ou

¢) Le navire se irouve dans les caux relevant de la juridie-
tion d'un Etat et vejette ses caux usées conformément aux
dispositions moins rigoureuses qui pourraient étre imposées
par cet Etat.

2. Lorsque 'es eaux usées sont mélées de déchets ou d'eaux
de déchet dont le rejet est soumis a des dispositions différentes,
les dispositions les plus rigoureuses leur sont applicables.

Régle 9.
Exceptions.

La régle 8 de la présente Annexe ne s'applique pas:

a) Au rejet d'eaux usées effectué par un navire pour assurer
sa propre sécurité et celle des personnes qui se trouvent 2 bord
ou sauver des vies humaines en mer, ou

b) Au rejet d'eaux usées résultant d’une avarie survenue au
navire ou i son équipement, si toutes les précautions raisonnables
ont été prises avant et aprés l'avarie pour empécher ou réduire
ce rejet.

Régle 10

Installations de réception.

1. Les Gouvernements des Parties 4 la Convention s'engagent
4 faire assurer 12 mise en place, dans les ports et dans les ter-
minaux, d'installations de réception des eaux usées adaptées aux
besoins des navires qui les utilisent, de maniére 3 ne pas leur
imposer de retards anormaux.

2. Les Gouvernements des Parties notifient a }'Organisation,
pour transmission aux Parties intéressées, tous les cas o ils
jugent insuffisantes les installations prévues par la présente
régle.
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Regle 11.

Raccord normalisé de jonction des tuyautages de rejrt.

Afin de permettre le raccordement des tuyautages d~s installa
tions de réception aux tuyautages de rejet du navire, les uns et
les autres doivent étre munis de raccords Je jonction normalisés
ayant des dimensions conformes 3 celles du tableau suivant:

Dimensions normalisfes des brides des raccords de jonction
des tuyautages de rejet.

DESCRIPTION DIMENSIONS
Diamétre extéi'eur ...... 210 mm.
Diamétre intérieur....... Suivant diameétre  extérieur du
tuyautage.
Diamétre du cercle de per-{ 170 mm.
CAgE ...t
Fentes dans la bride..... Quatre trous de 18 mm de diamétre

placés i égale distance sur le
cercle de pe.~ge et proiongés
par une fente ¢+ 18 mm de lar-
geur jusqu'au be- exterieur de

la bride.
Epaisseur de la bride..... 16 mm.
Boulons et écrous (quanti-| Quatre de chaque, de 16 mm de dia-
té, diameétre) ......... métre et de longueur appro-
priée.

Nota. — La bride est concue pour recevoir des tuyautages 4’un
diameétre extérieur allant jusqu'a 100 mm et doit étre en acier ou
autre matériau equivaient, de surface plane; la bride et le joint
approprié doivent étre congus pour une pression de service de
6 kg/em?

Pour les navires dont le creux sur quille es’ égal ou inférieur
A 5 métres, le diamétre intérieur du raccord dc jonctien peut
étre de 38 millimétres.



Apprudice de "Anreve 1V
Modele de certificat

Coctificat internationsl do prévention de la pelivtien
per loo eoun vebes (1973),

(Délivie en verlu dos dispoaitions de la Convention internationale
de 197Y pour la prévention de la pollution par les navires au
aom du Gouvernement )
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Navire neut eantan, (*)
Date du contra’ de conatruction

Date de la pove dr la quilie ou datc & laguelie .o navire as trouvait
dana un ¢tat d'avanceme:t dquivalent

Date de livraison:
11 est certifia:

1 Que Jo navire et dquipé dune irstallation pour le tesite-
ment des esux uséea’d un broysur d'une citerne de stockage (*)
ot dun tuysu de déchargement conformément aux alindas 1) &
iv) de la regie 3 1)a) de I'Anncxe 1V de ia Cunvention .

*a) Descripiion de Vinatallstion de {raitement des eaux usées :
Type do l'inatallation
Nom du fabricant

'installation de traitement des saux u-ées a 616 agréde
par 'Autorilé comme répoadant aux hormes ci aprés
concernant les effluents (°°*)

*t Description du broyeur
Type du broyeur
Nom du fabicant
Qualité des eaix usees aprés désinfection

(%1 Rayer la montion inulie
(00 Inncrire len patsmaires cofreapsindants
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*c) Deacription de l'équipement de stockage ;
Capacité totale de la citerne de stockage m?
Emplacement

d) D'un tuyau de déchargement des eaux usées dans une

in<tallation de réception, ce tuyau étant muni dun
raccord normalisé de jonction avec la terre.

2 Qe le navire a é.6 visité conformément aux dispositions
de !a régle 3 do I'Annexe 1V de la Convention internationale
de 973 pour la prévention de la poliution par les navires,
relatives & 1a prévention de la pollution par les eaux usées, ot
qu'd la suite do cette visite, 1] a été constaté que }'équipement
et 1'état du navire sont salisfaisants sous tous les rapports et
que le navire cst conforme aux dispositions pertinentes de
I'Annexe IV de ladite Convention.

Lo présent certificat est valable jusquau

Délivré &

(e <0 e vience 4o st le
Le 19

st re by lontt L na e de vrgat (@ (#r et )
ket ol taran, g 1 Lo oy, o8 Veutu 18 chargée do dE vrer '@ ot cot)

Aux termos des paragraphes 2 el 4 de la regle T de "Annexo [V
de Ja Convention, la validité du présent ceruficst est prarogée

Juaqu'ay

Sipnd

LR LRI *oe slnen’ aytw b
lieu
Date

[ ashet g tempon, wion e 18, de et ‘4

(9 Rayer la aention inutile
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ANNEXE V

REGLES RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES ORDURES DES NAVIRES

Régle 1.
Définitions.

Aux fins de la présente Annexe :

1. ¢« Ordures » désigne toutes sortes de rebuts, de déchets
domestiques ou provenant de l'exploitation normale du navire,
A 'exception du poisson frais entier ou non, et dont il peut étre
nécessaire de sc¢ debarrasser de facon continue ou périodique,
b l'exception des substances qui sont définies ou énumérées
dans les autres Anncxes de la présente Convention.

2 « A parlir de la terre la plus proche » signifie a partir
de la ligne de base qui sert & déterminer la mer territoriale du
territoire en quetion conformément au droit international ; aux
fins, toutefois, de la présente Convention, l'expression « & partir
de la terre 1» plus proche » de la cote nord-est de )'Australie
signifie & partir d'une ligne tracée d'un point de latitade 11° S.
ot de longitude 142708 E. sur la céte d’Australie jusqu'a un
point de latitude 10°35° S et de longitude de 141°55' E. puis
entre les points suivants :

l.atitude 10700° S, et longitude 142°00" E ;

Latitude 9°10’ S. et longitude 143°52’' E ;

Latitude 8°00'S. et longitude 144°30' E ;

Latitude 13°00° S. et longitude 144"00' E ;

I atitude 15700 S. et longitude 146°00’ E ;

Latitude 18°00° §. et longitude 147°00’ E ;

Latitude 21°00° S. ¢t longitude 153°00' E.
et enfin jusqu'd un point de latitude 24°42' S. et de longitude
153°15" E sur la cdte australienne.

3. « Zone spéciale » désigne une zore maritime qui, pour des
raisons techniques reconnues touchant sa situation océanogra.
phique et écologique ainsi que le caructére particulier de son
tralic, appelle l'adoption de méthodes obligatoires particuliéres
pour prévenir la poliution des mers par les ordures. Au nombre
des zones spéciales figurent celles énumérées A la régle 5 de la
presente Arnoac.

Régle 2.
(thamp d'appication.
Les dispositions de la presente Annexe s=ppliquent a tous les

navires.
Reégle 3.

Evacuation des ordures hors des :ones spéciales.

1. Sous réserve des dispositions des régles 4, 5 et 6 de la
p-éscnte Annexe

1) L'évacuation dans la mer de tous les objets en matiére
i «stique, y compris notamment les cordages et les filets de péche
c= f:bre synthétique ainsi que lcs sacs 4 ordures en matiére
p hique, est inferdite ,
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b) L'évacuation dans la mer des ordures suivantes se fait aussi
loin que possible de la teire la plus proche; elle est interdite
en tout cas si la terre la plus proche est & moins :

i) de 25 milles marins, en ce qu: concerne le fardage et
les matériaux de revétement et d'emballage qui flot-
teraient ;

ii) de 12 milles murins, en ce qui concerne les déchets
alimentaires et toutes les autres ordures, y compris
les papiers, les chiffons, les objets en verre, les objets
métalliques, les bouteilles, les ustensilcs de cuisine et
les rcbuts de méme nature ;

¢) L'évacuation dans la mer des ordures indiquées a 'alinéa b)
ii) de la présente régle peut étre autorisée aprés leur passage
dans un broyeur ou un concasseur et étre effectuée aussi loin
que possible de la terre la plus proche; elle est interdite, en
tout cas, si la terre la plus proche se trouve & moins de 3 milles
marins. Les ordures ainsi broyées ou concassées doivent pouvoir
passer A travers un tamis dont les ouvertures ne dépassent pas
25 millimetres.

2. Lorsque les ordures sont mélées & d'autres rebuts dont
'évacuation ou le rejet sont soumis & des dispositions différentes,
wes dispositions les pius rigoureuses sont appiicables.

Régle 4.
Prescriptions spéciales pour l'évacuaticn des ordures.

1. Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 de la présente
regle, il est interdit aux plates-formes Jixes ou flottantes qui
explorent, exploitent ou traitent au lac;e les ressources ming-
rales du fonds des mers et des océans, ainsi qu'd tous les autres
navires se trouvant & c6té ou 4 moins de 500 meétres de ces
plates-formes, d'évacuer les matériaux visés par la présente
Annexe.

2. L'évacuation dans la mer des déchets alimeniaires par
lesdites plates-formes fixes ou flottantes situées a plus de
12 milles marins de la terre et par ‘. s les autres navires se
trouvant a cdté ou 3 moeins de 500 métres de ces platesformes
est autorisée lorsque ces déchets sont passes dans un broyeur
ou un concasseur. Les déchets alimentaires ainsi broyés ou
concassés doivent pouvoir passer & traver un tamis dont les
ouvertures re dépassent pas 25 millimeétres.

Reégle 5.
Ervacuation des ordures dans les zones spéciules.

1. Aux fins de la présente Annexe, les zones spéciales sont
la zone de la mer Méditerranée, la zone de la mer Baltique,
la zone de la mer Noire, la zone de la mer Rouge et la «zone
des golfes », qui sont définies comme suit :

a) Par zone de la mer Méditervanée, on entend la mer Médi-
terranée proprement dite, avec les golfes et les mers qu'elle
comprend, limitée du coté de la mer Noire par le paralliéle
41°N, et limitée & 1'Ouest, dans le détroit de Gibraltar, par
le méridien 5°36' W ;

b) Par zone de la mer Baltique, on entend la mer Baltique
proprement dite ainsi que le golfe de Botnie, le golfe de Finlande
et I'accés A la mer Baltique délimités par le paralléle de Skagen
dans le Skagerrak (37° 44,8'N) ;
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¢) Par zone de la mer Noire, on entend la mer Noire propre-
ment dite, limitée du c6té de la Méditerranée par le paralléle
41°N. ;

d) Par zone de la mer Rouge, on entend la mer Rouge pro-
prement dite ainsi qu2 les gelfes de Suez et d'Akaba, limitée au
Sud par la loxodromie reliant Ras Siyan (12" 8,5'N., 43° 19,6’ E.)
et Husn Murad (12°404'N, 43°30,2'E.) ;

e) Par «zone des golfess, on eatend la zone maritime située
au Nord-Ouest de la loxodromie reliant Ras el Had (22° 30’N.,
69° 48'E) et Ras Al Fasteh (25°04'N,, 61° 25 E.).

2. Sous réserve des dispositions de la régle 6 de la présente
Annexe :
a) 11 est interdit d'évacuer dans la mer :

i) tous les objets en matiére plastique, y compris notam-
ment les cordages et les filets de péche en fibne synthé-
tique ainsi que les sacs & ordures en matiére plastique,
et

ii) toutes les autres ordures, y compris les objets en pafier,
les chiffons, les objets en verre, les objets métalliques,
les bouteilles, les ustensiles de cuisine, le fardage et les
matériaux de revétement et d'emballage;

b) L'évacuation dans la mer des déchets alimentaires se fait
le plus loin possible de la cite, et en aucun cas & moins de
12 milles marins de la terre la plus proche.

3. Lorsque les ordures sont mélées & d’autres rebuts dont
I'évacuation ou le rejet sont soumis & des dispositions diffé-
rentes, les dispositions les plus rigoureuses sont applicables.

4. Installations de réception dans les zones spéciales :

a) Les Gouvernements des Parties 3 la Convention riverains
d'une zone spéciale s'engagent a faire mettre en place dés gue
possible dans tous les ports de la zone spéciale des installations
de réception adéquates, conformément aux dispositions de la
régle 7 de la présente Annexe et compte tenu des besoins
spéciaux des navires opérant dans ces zones;

b) Les Gouvernements des Parties intéressées doivent noti-
fier & 1'Organisation les mesures qu'ils ont prises en applica-
tion de l'alinéa a) de la présente régle. Quand elle a recu un
nombre suffisant de ces notifications, 1'Organisation fixe la date
4 laquelle entrent en vigueur les dispositions dc la présente
régle qui concernent la zone en question. L’Organisc‘ion notifie
A toutes les Parties, douze mois au moins 3 l'avance, la date
ainsi fixéc ;

¢) A compter de cette date, les navires faisant également
escale dans des ports des zones spéciales visées ou les installa-
tions requises ne sont pas encore disponibles doivent se confor-
mer A toutes les dispositions de la présente régle.

Régle 6.
Exceptions.

Les régles 3, 4 et 5 de la présente Annexe ne s'appliquent
pas:

a) A l'évacuation d'ordures effectuée par un navire pour assu-
rer sa propre sécurité et celle des personnes qui se trouvent a
bord ou sauver des vies humaines en mer;

b) Au déversement d’ordures résultant d’'une avarie survenue
au navire ou & son équipement si toutes les précautions rai-
sonnables ont été prises avant et aprés l'avarie pour empécher
ou réduire ce déversement, ou
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¢) A la perte accidentelle de filets de péche en fibre synthé-
tique ou de matériaux synthétiques utilisés pour réparer lesdits
filets, si toutes les précautions raisonnables ont été prises pour
empécher cette perte

Reégle 7.

Installations de réception.

1. Les Gouvernements des Parties 4 la Convention s'engagent
3 faire assurer la mise en place, dans les ports et dans les ter-
minaux, d'installations de réception des ordures adaptées aux
besoins des navires qui les utilisent, de maniere a ne pas leur
imposer de retards anormaux.

2. Les Gouverncments des Parties notifient & 1'Organisation,
pour transmission aux Parties intéressées, tous les cas ou ils
jugent insuffisantes les installations prévues par la présente
regle.
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