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EXPOSE DES MOTIFS

La Convention pour l'unification de certaines regles relatives
au transport aérien international. signée a Varsovie en 1929,
constitue actuellement la base du droit international en maiidre
de responsabilité des transporteurs aéviens, Cent sept Etats y ont
adhéré ot beaucoup. dont la France. en ont incorporé les dispo-
sitions dans leur législation interne. 11 est particuliérement couhai-
table, en cifel, dans Tintérét des usagers coumee dans celut des
transporteurs aériens. que leurs rapporls soiel! régis par des
régles uniformes.

Dans ce but. les auteurs de la Convention de Varsovie s'étaient
prononcecs pour un régime de responsabilit¢ fondé sur la pré-
somaption «de faute du transporteur, 4 charge pour ce dernier
d’apporter la preuve contraive. ce qui constituail une proiection
pour les itéréts des usagers. s avaient. por ailleurs, fixé un
plafond & ia responsahilité du transporteur. qui ne devait pas
excodes 125000 F DPoincaré par passager. 5000 F Poincaré pour
ses bagages et 250 F Poincaré par kilogramme de marchandise,
sauf en cas de dol du transporteur ou de faute de celui-ci consi-
dérée comme équivalente au dol par la loi du tribunal saisi.

La Convention de Varsovie édictait également un certain
nombre de régles précises concernant les titres de transport :
billet de passage. bulletin de bagages. lettre de transport aérien.

Un quart de siécle plus tlard, certaines dispositions de la
Convention de Varsovie se sont révélées inadaptées a I'évolution
du transport a¢rien. D'autre part, les limites de responsabilité étant
établics en francs or et le prix officiel de l'or étant demecuré
longtemps stable malgré l'inflation, les passagers victimes d'acci-
dents aériens ou leurs ayants droit ne percevaient plus de compen-
sations correspondant aux réalités économiques. C’est pourquoi
une Conférence diplomatique, réunic a La Haye en 1955 sous
I’égide de I'Organisation de I'Aviation civile internationale, décida
le doublement des limites de responsakilité du transporteur, en
ce qui concerne le transport des passagers. Par ailleurs, la possibilité
de dépasser cette limite fut alors limitée au seul cas de la faute
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intentionnelle ou téméraire et la documentation fut simplifiée.
Quatre-vingt-neuf Etats, dont la France ont, a ce jour, ratifié le
Protocole de La Haye amendant la Convention de Varsovie.

Cependant, les Etats-Unis d’Amérique ne l'ont pas ratifié,
le nouveau plafond de responsabilité leur paraissant encore net-
tement insuffisant, compte tenu du niveau de vie américain. C'est
pourquoi les compagnies de transport aérien desservant les Etats-
Unis ont été invitées, a partir de 1966, a souscrire un engagement
dénommé « Accord de Mortréal », par lequel elles portent volon-
tairement le plafond & 58 000 dollars par passager (non compris
les frais de procés). Il s’ensuit qu'a I'heure actuelle les indemnités
versées aux victimes d'accidents aériens différent suivant l'origine
ou la destination finale des passagers.

Pour remédier a cet état de choses choquant et parer a la
menace, maintes fois proférée par les Etats-Unis, de dénoncer la
Convention de Varsovie, le Comité juridique de 0. A. C. L
a poursuivi ses travaux de revision de la Convention. Ses efforts
ont abouti en 1971 & I'élaboraiion du Protocole de Guatemala,
concernant les passagers et les bagages et, en 1975, des quatre
Protocoles de Montréal. Trois de ces Protocoles portant les
numéros 1 a 3 sont de simples Protocoles additionnels aux textes
existants, tandis que le Protocole n" 4 pose des régles nouvelles
en matiére de transport de marchandises.

Le Protocole de Guatemala, qui ne concerne que le transport
des passagers et de leurs bagages, éléve tres substantiellement le
plaiond de responsabilité du transporteur qui est porté a
1500 000 F Poincaré par passager, en cas de mort ou de lésions
corporelles, & 62500 F Poincaré par passager, en cas de retard,
et a 1500 F Poincaré par passager pour les bagages. Ces plafonds
sont revisables cinq ans, puis dix ans aprés l'entrée en vigueur
du Protocole.

Le Protocole de Guatemala modifie, en outre, substantiellement
la Convention de Varsovie, amendée a La Haye. Au régime de
responsabilité fondé sur une présomption non irréfragable de faute,
il substitue, sauf pour les dommages résultant du retard, un
régime de responsabilité pour risques. Les plafonds qu'il fixe
constituent désormais des maximums infranchissables quelles que
soient les circonstances invoquées. Enfin. et pour répondre aux
préoccupations américaines, il devient loisible aux Etats qui le
désirent d'instituer un systéme d'indemnisation complémentaire
de celui prévu par la Convention.
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Le Protocole de Montréal n” 4 modifie, lui, les dispositions de
la Convention de Varsovie relatives au transport des marchandises.
Comme dans le Protocole de Guatemala, le régime de responsabilité
des transporteurs est, sauf pour les dommages dus au retard. un
régime de responsabilité pour risques. asscrti de quatre exceptions :

— la nature ou le vice propre de la marchandise ;

— T'emballage défectueux de la marchandise par une personne
autre que le transporteur ou ses préposeés ;

— un fait de guerre ou un conflit armé ;

— un acte de l'autorité publique accompli en relation avee
I'entrée, la sortic ou le transit des marchandises.

La Conférence diplomatique de Montréal n’a retenu comme
exception. ni les troubles civils, ni les catastrophes naturclles de
caractere exceptionnel ni les actes d’intervention illicite visés par
les Conventions de La Haye de 1970 et de Montréal de 1971.

Par contre, et a la différence du Protocole de Guatemala,
le Protocole de Montréal n” 4 ne modifie pas le niveau du plafond
qui reste celui de 1929. Cependant, en considération de 1'évolution
du régime monétaire international, ce plafond est désormais exprimé
non plus en francs Poincaré, mais en droits de tirage spéciaux.
Une disposition regle le cas des pays qui ne font pas partic du
Fonds monétaire international et pour lesquels le plafond pourra
continuer a éfre exprimé en unités de compte se référant au prix
de lor.

Comme dans le Protocole de Guatemala. la fimite ainsi fixée
est infranchissable. Toutefois, s'agissant du transport de marchan-
dises, 1a disposition de l'article 22 de la Convention de Varsovie
permettant a I'expéditeur de faire une déclaration spéciale d'intérét
a la livraison est maintenue.

La Conférence diplomatique n'a pas admis, en revanche, et
malgré les efforts de la délégation francaise, la possibilité d'une
réparation du préjudice subi au-dela de cette limile, en cas de
faute intentionnelle du transporteur ou de son prépos¢, méme
conslatée par un jugement répressif ayant l'autorité de la chose
jugée.

Le Protocole n* 4 procéde enfin a une simplification de la
documentation conforme aux exigences actuelles du commerce.
C'est ainsi que désormais:

— l'exemplaire de la lettre de transport qui doil élre remis
au dest.nataire n'accompagne plus nécessairement la marchandise ;

— I'envoi de l'avis a I'expéditeur n'est plus obligatoire ;
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— l'inobservation des formalités documentaires ne prive plus
le transporteur du droit de se prévaloir des limites de responsabilité
prévues par la Convention.

En vue de faciliter I'utilisation des ordinateurs, le Protocole
n" 4 dispose, par ailleurs, que « I'emploi de tout autre moyen consta-
tant les indications relatives au transport a exécuter peut se substi-
tuer a I'émission de la lettre de transport acrien ». Cette substitution
est subordonnée au consentement de I'expéditeur et donne lieu a la
délivrance par le transporteur d’un récépissé permettant l'identifi-
cation de la marchandise et faisant mention :

— des points de départ ei de destination ;
— des points d'escale ;
— du poids de la marchandise.

Ce récépissé donne « accés aux indications enregistrees » dans
P'ordinateur et fait foi, jusqu'a preuve du contraire. de la conclusion
du contrat, de la réception de la marchandise el des conditions de
transport qui y figurent, ainsi que du poids el. eventuellement, du
nombre de colis, de leurs dimensions et de leur emballage.

Le paragraphe 3 de l'article 15 de la Convention concernant
la négociabilité de la letire de transport aérien a élé supprimé.
Comme par le passé, les conditions de négociabilité de cette lettre
et du récépissé sont donc laissées aux droits nationaux.

La Conférence diplomatique de Montréal a. en outre. adopte
le Protocole additionnel n" 3 amendant le Protocole d¢ Guatemala,
en ce qui concerne :

— l'unité de comple dans laquelle sont exprimées les limites
de responsabilité, en substituant les droits de tirage spéciaux au
franc Poincaré ;

— les clauses protocolaires.

Le Protocole de Guatemala, en effel, n'est jamais enlré en
vigueur. Compte tenu de son article XX, la ratification par les
Etats-Unis en est une condition indispensable. Sa ratification par
d’autres Etats présentait alors peu d’intérét, outre les difficultés
qu'elle pouvait présenter pour certains.

Cest pourquoi le Protocole n” 3 prévoit que sa ralification
emporte adhésion a la Convention de Varsovie amendée a La Ilaye
en 1933, a Guatemala er 1971 ot par le Protocole n™ 3 lui-méme. Ce
Protocole peut donc etre ratifié indépendamment du Protocole de
Guatemala et la ratification de ce dernier devient inutile.
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Par ailleurs, les clauses de réserve insérées a la demande des
Etats-Unis a l'article XI, comme & larticle XXI du Protocole n" 4
permettent aux Etats qui le désirent de ne plus étre liés par les
dispositions de la Convention de Varsovic et du Protocole de La IHayve
dans leurs relations avec les Etats parties & Varsovie et & La Haye
qui ne ratifieraient pas les Protocoles n 3 et 4 Le Gouvernement
francais, pour sa part. n'entend pas user de celte possibilit¢ et
désire maintenir un regime conventionnel de responsabilité des
transporteurs aériens dans ses relations avec les pavs qui ne rati-
fieraient pas les Protocolex n 3 et 4. 1] peut s’agir de pays socialistes
et de certains pavs en voie de developpement. La plupart des Etats
occidentauyx, par contre. ont déclaré leur intention de ratifier ces
Protocoles, soit des maintenant, soil aussitot apreés leur ratification
par les Etats-Unis.

Quant aux Protocoles additionnels n° 1 et 2. ils ont pour seul
effet de substituer les droits de tirage spéciaux au franc Poincaré
comme unité de compte, pour exprimer les limites de responsabilité
fixées respectivement par la Convention de Varsovie de 1929 et le
Protocole de La Have de 1955. Compte tenu du désir du Gouverne-
ment frangais de ne pas dénoncer les textes antérieurs, lors de la
ratification des Protocoles n* 3 et 4. il convient de ratilier ¢<alement
les Protocoles additionnels n 1 et 2.

Les quatre Protocoles entreront en vigueur. respectivement,
le quatre-vingt-dixicme jour apres le dépot du trentiéme instrument
de ratification.

Enfin, les nouveaux plafonds qui. grice a leur relévement sen-
sible en ce qui concerne les passagers, apportent une amélioration
au sorl de victimes d'accidents acriens seront applicables aux trans-
ports intérieurs {rangais par application de I'article L. 322-3 du Code
de I'Aviation civile. tel que madifi¢ par fa Joi du 18 juin 1976.

Telles scnt les principales dispositions des quatre Protoroles
qui vous sont aujourd’hui soumis en vertu de l'articie 53 de la
Constitution.
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Le Premier Ministre,

Sur le rapport du Ministre des Affaires étrangéres,
Vu l'article 39 de la Constitution,

Décréte :

Le présent projet de loi autorisant la ratification de quatre
Protocoles portant modification de la Convention de Varsovie du
12 octobre 1929 pour !'unification de certaines regles relatives au
transport aérien mternational. délibéré en Conseil des Ministres
apres avis du Conseil d’Etat, sera présenté au Sénat par le Ministre
des Affaires étrangéres, qui est chargé d'en exposer les motifs et
d’en soutenir la discussion.

Article premier.

Est autorisée la ratification du Protocole additionnel n ' 1 portant
modification de la Convention pour I'unification de certaines régles
relatives au transport aérien international, signée a Varsovie le
12 octobre 1929, fait a Montréal le 25 septembre 1975 et dont le
texte est annexé a la présente loi.

Art. 2.

Est autorisée la ratification du Protocole additionnel n” 2 por-
tant modification de la Convention pour I'unification de certaines
regles relatives au transport aérien international, signée & Varsovie
le 12 octobre 1929, amendée par le Protocole fait a La Haye le
28 septembre 1955, fait a Montréal le 25 septembre 1975, et dont
le texte est annexé a la présente loi.

Art. 3.

Est autorisée la ratification du Protocole additionnel n’ 3 por-
tant modification de la Convention pour I'unification de certaines
régles relatives au transport aérien internationa! signée a Varsovie
le 12 octobre 1929, amendée par le Protocole fait & La Haye le
28 septembre 1955 et par le Protocole fait & Guatemala le 8 mars
1971, fait a Montréal le 25 septembre 1975, et dont le texte est
annexé a la présente loi.

Sénat 252. - 2,



Art. 4.

Est autorisée la ratification du Protocole additionnel n* 4 por-
tant modification de la Convention pour 'unification de certaines
régles relatives au transport aérien international signée a Varsovie
Je 12 octobre 1929, amendée par le Protocole fait 8 La Haye le
28 septembre 1955, fait 3 Montréal le 25 septembre 1975, et dont le
texte est anrexé a la présente loi.

Fait a Paris, le 25 mars 1981.
Signé : Raymond BARRE.
Par le Premier Ministre :

Le Ministre des Aifaires étrangeres,

Signé : Jean FRANCOIS-PONCET.



ANNEXES
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PROTOCOLE ADDITIONNEL N 1

portant modification
de la Conv-ntion pour Vunification de certaines régles
relatives au transport aérien international,
signée @ Yarsovie le 12 octobre 1929.

Les Gouvernements soussignés,

Considéraat qu'il est souhaitable d'amender la Convention pour
Punification de certaimes régles relatives au transport acrien
international sign¢e & Varsovie le 12 octobre 1929,

Sont convenus d¢ ce qui suit:

CHAPITRE '
Amendements a la Convention.
Article 1.

La Convention que les dispositions du présent chapitre modi-
fient est la Conventicn de Varsovie dec 1929.

Article 11

Larticle 22 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions sujvantes:

< Article 22.

1. Dans le transport de personnes, la responsabilité du trans-
porteur envers chaque voyageur est limitée & la somme de
8300 droits de tirage spéciaux. Dans le cas ou, d’aprés la loi du
tribural saisi, l'indemnitd peut étre fixée sous forme de rente,
le capital de la rente ne peut dépasser cetle limite. Toutefois,
par unc convention spéciale avec le transporteur, le voyageur
pourra fixer une limile de responsabilité plus ¢élevée,

2. Dans le transport de bagages enrcgistrés et de marchan-
dises, la responsabilité du transporteur est limitée 3 la somme
de 17 droits de tirage spéciaux par kilogramme, sauf déclaration
spéciale d'intérét A la livraison faile par I'expéditeur au moment
de la remise du colis au transporteur e moyennant le paiement
d’'uno taxe supplémentaire éventuclle. Dans ce cas, le transpor-
teur sera tenu de payer jusqu'a concurrence de la somme décla-
rée, 3 moins qu'il ne prouve qu'elle cst supéricure i l'intérét
réel do lexpéditeur & la livraisen.

3. En ce qui concerne les objets dont le voyagcur conscrve
l1a garde, la responsabilité du transporteur est limitée a 332 droits
de tirage spéciaux par voyageur.

4. Les sommes indiquées en droits de tirage spéciaux dans
le présent article sont considérées comme se rapporlant au
droit de tirage spécial tel que défini par le Fonds monétaire
international. La conversion de¢ ccs sommes en monnaies natio-
nales s'effectuera en cas d'instance judiciaire suivant la valeur
de ces monnaics en droit de tirage spécial a la dale du juge-
ment. La valeur, en droit de tirage spécial, d’'une monnaie natio-
nale d'une Haute Tartic contractante qui ¢st membre du Fonds
monétaire international, est calculée selon Ta méthode d'évalua-
tion appiiyuée par le Fonds monétaire international & la date
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du jugement pour ses propres opéralions et transactions. La
valeur, en droit de tirage spécial, d’unc monnaie nationale d'une
Haute Partie contraclante, qui n'est pas membre du Fonds
monétaire international, est calculée de la facon déterminée par
cette Haule Partie contractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds moné-
taire international et dont la legislation ne permet pas d'appli-
quer Jes dispositions des alinéas 1. 2 et 3 de l'article 22, peuvent
au moment de la ratification ou de 1'adhésion, ou a tout moment
par la suite, déclarer que la limite de responsabilité du trans-
porteur est fixée, dans les procédures judiciaires sut leur ter-
ritoire, a la somme de 125000 unités monétaires par passager
en ce qui concerne !'alinéa 1 de larlicle 22; 250 unités moné-
taires par kilogramme en ce qui concerne l'alinéa 2 de larti-
cle 22 ; 5000 unités monétaires par passager en ¢e qui concerne
P'alinéa 3 de l'article 22 Cette unit¢ monétaire corresnond &
soixante-cing milligrammes ¢t demi d'or au tiire de neufl cent
milliemes de fin. Ces sommes peuvent étre converties dans la
monnaie nationale concernce cn chiffres ronds. La conversion
de cette somme en monnaie natienale s'effectuera conformément
a la législation de I'Etat en cause. -

CHaritre 11
Champ dapplication de la Canvention amenddc.
Article 101

La Convention amendée par le présent Protocole s'applique au
transport international défini & Particle premier de la Convention
orsque les points de départ et de deslination sont situés soit sur
le territoire des deux Etats parties au préseni Protocole, soit
sur le territoire d'un seul Etlat partie au présent Protocole
si une escale est prévue sur le territoire d'un autre Ftat.

Cuaritee I
Dispositions protocolaires.
Article IV,

Entre les Parties au présent Protocole, la Convenlion et Ie
Protocole seront considéreés et interprétés comme un seul et
méme instrument et seront dénommeés Convention de Varsovie
amendée par le Protocole additionnel n' 1 de Montréal de 1975,

Article V.

Jusqu'a sa date d’entrée cn vigueur conformément aux dispo-
sitions de l'article VII, le présent Protocole restera ouvert A la
signature de tous les Etats.

Article VL
1. Le présent Protocole sera soumis a la ratification des Etats
signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etal qui n’est
pas partie 3 la Convention emporte adhésion & la Convention
amendée par le présent Protocole.

3. Les instruments de ratification seront déposés aupres du
Gouvernemert de la République populaire de Fologne.
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Article VII

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications
de trente Etats signataires, il entrera en vigueur entre ces Etots
le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le dépot du trentiéme instru-
ment de ratification. A I'égard de chaque Etat qui le ratifiera
par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés le dépot de son instrument de ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enre-
gistré auprés de 1'Organisation des Natiuns Unies par le Gouver-
nement de la République populaire de Pologne.

Article V11

1. Aprés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera
ouvert a l'adhésion de tout Etat non signataire,

2. L'adhésion au présent Protocole par un Etat qui n'est pas
partie a la Convention emporte adhésion a la Convention amen-
dée par le présent Proocole.

3. L'adhésion sera cffectuée par le dépot d’un instrument
d’adhésion auprés du Gouvernement de la République populaire
de Pologne et produira scs cifets le quatre-vingt-dixiéme jour
aprés ce dépot.

Article IX.

1. Toute partie au présent Protocole pourra le dénoncer par
une notification faite ou Gouvernement de la République popu-
laire de Pologne

2. La dénonciation produira ses effets six mois aprés la date
de réception par le Gouvernement de la République populaire
laire de Pologne.

3. Entre lcs Parties au présent Protocole, la dénonciation de
la Convention par I'une d'elles en vertu de l'articie 39 ne doit
pas étre interprétée comme une dénonciation de la Convention
amendée par le présent Protocole.

Article X.

Il ne sera admis aucune réserve au présent Protocole.

Arlicle XL

Le Gouvernement de la République populaire de Pologne infor-
mera rapidement tous les Efats parties it 1a Convention de Var-
sovie ou a ladite Convention telle qu'amendse, tous les Etats
qui signeront le présent Protocole ou y adhéreront, ainsi que
I'Organisation de I'Aviation civile internationale, de la date de
chaque signature, de la date du dépot de chaque instrument
de ratification ou d'adhésion, de la date d'entrée en vigucur du
present Protocole ainsi que de tous autres renseignemeunts utiles.

Article XIL

Entre les Parties au présent Protocele qui sont également
Parties a la Convention complémentaire a la Convention de Var-
sovie pour ['unification de certaines veégles relatives au trans-
port aérien international effeclué par une personne autre que
le transporteur contractuel, signée a Guadalajara le 18 scptem-
bre 1961 (ci-aprés dénommée Convention de Guadalajara), toute

Sénat 252. — 3.



référence a la Convention de Varsovie conlenue dans la Conven-
tion de Guadalajara s'applique & l1a Convention de Varsovie amen-
dée par le Protocole additionnel n" 1 de Montréal de 1975, dans
les cas ol le transport effectué en vertu du contrat mentionné
au paragraphe b) de larticle I' de la Convention de Cuadala-
jara est régi par le présent Protocole.

Article XIIIL

Lc présent Protocole restera ouvert i la signat'ure au siege de
I’Organisation de 1'Aviation civile internationale jusqu'au 1'* jan-
vier 1676, puis, jusqu'a son entrée en vigueur en veriu de
larticle VII, au Ministére dos Affaires étrangeres du Gouver-
nement de la République populaire de Pologne. L'Organisation
de I'Aviation civile internationale informera rapidement le Gou-
vernement de la République populaire de Pologne de toute
signature et de la date de celle-ci pendant la période au cours
de laquelle le Protocole sera ouvert i la signature au siege de
I'Organisation de I'Aviation civile internationale.

En foi de quoi les plénipotentiaires soussignés, diunent auo-
risés, ont signé le présent Protocole.

Fait a Montréal le 25 septembre 1975, en quatre textes authen-
tiques rédigés dans les langues francaise, anglaise, espagnole
et russe. En cas de divergence, le texte en langue frangaise,
langue dans laquelle la Convention de Varsovie du 12 octobre
1929 avait été rédigée, fera foi.



PROTOCOLE ADDITIONNEL N 2

portant modification
de la Convention pour I'unification de certaines régles
relatives au tronsport aérien internationol
signée @ Yorsovie le 12 octobre 1929,
amendée por le Protocole
foit & Lo Hoye le 28 septembre 1955.

Les Gouvernements soussignés,

Considérant qu'il est souhaitable d'amender la Convention
pour l'unification de ceriaines régles relatives au transport
aérien international signée 4 Varsovie le 12 octobre 1929, amen-
dée par le Protocole fait & La Haye le 28 septembre 1953,

Sonl convenus de ce qui suit:

CuariTre T
Amendements a la Convention.
Article T .

La Convention que les dispositions du présent chapitre modi-
fient est la Convention de Varsovie amendée i La Haye en 1955.

Article IL

L'article 22 de la Convention est supprimé et remplacé par les
dispositions suivantes :

¢ Article 22.

1. Dans le transport de personncs, la responsabilité du trans-
porleur relative a2 chaque passager est limitée & la somme de
16 600 droits de tirage spéciaux. Dans le cas ou, d'aprés la loi
du {ribunal sazisi, i'indemnité peut étre fixée sous forme de
rente, le capital de la rente ne peut dépasser cette limite, Tou-
tefois, par une convention sp(ciale avec le transporteur, le pas-
sager pourra fixer une limite de responsabilité plus élevée.

2. a) Dans le transport de bagages enrcgistrés et de mar-
chandises, Ja responsabilité du transporleur est limiltée 2 la
somme de 17 droits de tirage spéciaux par kilogramme, sauf
déclaration spéciale d'inlérét a la livraison faite par I'expédi-
teur au moment de la remise du colis au transporteur et moyen-
nart le paiement d'une taxe supplémentaire éventuelle. Dans
ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu'a concurrence
de Ia somme déclaréc, & moins qu'il ne prouve gqu'elle est
supéricure & l'intérét réel de Vexpéditeur & la livraison.

b) En cas de perte, d'avaric ou de retard d'une partie des
bagages enregistrés ou des marchandises, ou de tout objet qui
y est contenu, seul le poids total du ou des colis dont il sagit
est pris en considération pour déterminer Ja limite de responsa-
bilit¢ du transportcur. Toutefois lorsque la perte, I'avarie ou le
retard d'une partie des bagades cnregistrés ou des marchan-
dises, ou d'un objet qui ¥ est contenu, affecle la valeur dautres
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colis couverts par le méme bulletin de bagages ou la méme
lettre de transport aérien, le poids total de ces colis doit étre
pris en considération pour diterminer la limite de responsabi-
lité.

3. En ce qui concerne les objets dont le passager conserve
la garde, la responsabilité du transporteur est limitée a 332 droits
de tirage spéciaux par passager.

4. Les limites fixées par le présent article n'ont pas pour effet
d'enlever au tribunal la facult¢ d'allouer en outre, conformé-
ment & sa loi, une somme correspondant A tout ou partic des
dépens el autres frais du procés exposés par le demandeur. La
disposition précédente ne s'applique pas lorsque le montant de
l'indemnit¢ allouée, non compris les dépens et autres frais de
procés, ne dépasse pas la somme que le transportcur a offerte
par écrit au demandeur dans un délai de six mois a dater du
fait qui a causé le dommage ou avant Fintroduction de P'instance
si celle-ci est posléricure a ce délai.

5. Les sommes indiguées en dreitls de lirage spéciaux dans le
présent article sont considérées comme se rapportant au droit
de tirage spécial tel que défini par le Fonds monétaire inter-
national. La conversion de ces sommes en mennaies nationales
s'elfectuera en cas d'instance judiciaire suivant la valeur de ces
monnaies ch droit de tirage spécial a la date _u jugement. La
valeur, en droit de tirage spécial, d'une monnaic nationale d'une
Haute Partie contractante qui est membre du Fonds monétaire
international, est calculée selon la méthode d'évaluation appli-
quéc par le Fonds monétaire international a la date du jugement
pour scs propres operations et transactions, La valeur, en droit
de tirage spécial, d'une monnaie nationale d'une Haule Partie
conlractante qui n'est pas membre du Fonds monélaire inter-
national, est calculée de la fagon délerminée par cette Haute
Partie coniractante.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds moné-
taire international et dont la législation ne permet pas d'appli-
quer les dispositions des alinéas 1. 2 a) et 3 de i'article 22,
peuvent au moment de la ratification ou de 'adhésion, ou a tout
moment par la suite, déclarer que la limite de responsabilité
du transporteur cst fixée, dans les procédures judiciaires sur
leur territoire, a4 la somme de 250000 unités monétaires par
passager en cc qui concerne l'alinéa 1 de l'article 22 ; 250 unités
monétaires par kilogramme en ce qui concerne l'alinéa 2a de
Particle 22; 5000 unités monétaires par passager en ce qui
concerne l'alinéa 3 de Particle 22. Cetle uniié monétaires corres-
pond & soixante-cing milligrammes et demi d’or au titre de neut
cent millieres de fin. Ces sommes peuvent élre convertics dans
la monnaic nationale concernée en chiffres ronds. La conversion
de cette somme en monnaic nationale s'effectuera conformément
A la législation de V'Etat en cause. »

Cuaprrre 11
Champ d'application de la Convention amendée.
Article 1II.

La Convention amendée a La Haye en 1955 ct par l¢ présent
Protocole s'applique au transport international défini a l'arti-
cle I'" de la Convention lorsque les points de départ et de
destination sont situés soit sur le territoire de deux Etats parties
au présent Protocole, soit sur le territoire d'un seul Etat partie
au présent Prolocole si une escale est prévue sur lc territoire
d'un autre Etat,
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CHAPITRE 111
Dispositions pro'ocolaires.
Article 1V.

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention de
Varsovie amendée & La Haye en 1955 et lc présent Protocole
seront congidérés et interprétés comme un seul et méme instru-
ment et seront dénommés Convertion de Varsovie amendée 3
La Haye en 1965 ct par ile Protocole additionnel n” 2 de
Moniréal de 1975.

Article V.

Jusqu'a sa date d'entrée en vigueur conformément aux dispo-
sitions de l'article VII, le présent Protocole restera ouvert a la
signature de tous les Etats.

Arlicle VI

1. Le présent Protocole sera soumis a la ralification des Etats
signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n'est
pas partie & la Convention de Varsovie ou 3 la Convention de
Varsovie amendée & La Haye en 1955 emporte adhésion a la
Convention de Varsovie amendée & La Haye en 1935 et par le
Protocole additionnel n° 2 de Montréal de 1975.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprés du
uouvernement de la République populaire de Pologne.

Article VIL

1. Loursque le présent Protocole aura réuni les ratifications de
trente Etats signataires, il entrera en vigucur cntre ces Etats
le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le dépét du trentiéme instru-
ment de ratification. A I'égard de chaque Etat qui le ratifiera
par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixieme jour
aprés le dépdt de son instrument de ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, lc présent Protocole scra
enregistré auprés de l'Organisation des Nations Unics par le
Gouvernement de la République populaire de¢ Pologne.

Arlicle VIIIL

1 Apreés son entrée en vigueur, Je présent Protocole sera
ouvert & I'adhésion de tout Etat non signataire.

2. L'adhésion au présent Protocole par un Etat qui n’est pas
partie & la Convention de Varsovie ou par un Etat qui n'cst pas
partie 3 la Convention de Varsovie amendée 4 La Haye en 1955
emporte adhésion & la Convention de Varsovie amendée 3
La Haye en 1955 et par le Protocole additionnel " 2 de Montréal
de 1975.

3. Les instruments d’adhésion seront déposés auprés du Gou-
vernement de la République populaire de Pologne cl produiront
leurs cffets le quatre-vingt-dixieme jour aprés la date de leur
dépot.
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Article IX.

1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par
une notification faite au Gouvernement de la Républigue popu-
laire de Pologne.

2. La dénonciation produira ses effels six mois apres la date
de réception par le Gouvernement de la République populaire
de Pologne de la notification de la dénenciation.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de
fa Convention de Varsovie par l'une d'elles en vertu de l'arti-
cle 39 de ladite Convention ou du Protocole de La Haye en vertu
de l'article XXIV dudit Protocole ne doit pas éire interprétee
comme une dénonciation de la Convention de Varsovie amendée
4 La Hayve en 1953 et par le Protocole additionnel n 2 de
Montr¢éal de 1975,

Article X.

Il ne sera admis aucune véserve au présent Protocole. Toute-
fois, tout Etat pourra a tout moment déclarer par nelification
au Gouvernement de la Kepublique populaire de Pologne que
la Convention amendée pur le présent Protocole ne s'appliquera
pas au transport de personnes, de marchandises et de bagages
effeclué pour ses autorités militaires 3 bord d'aéronefs imma-
triculés dans ledit Etal et dont la capacité entiére a ét¢ réservée
par ces aulorités ou pour le compte de celles-ci.

Article XL

Le Gouvernement de la République populaire de Pologne
informera rapidement tous les Etats parties i la Convention de
Varsovie ou 2 ladite Convention telle qu'amendée, tous les Etats
qui signeront le présent Protocole ou y adhéreront, ainsi que
1'Organisation de I'Aviation civile internationale, de la date de
chaque signature, de la date du dépét de chaque inslrument de
ratification ou d’adhésion, de la date d’entrée en vigueur du
présent Protocole ainsi que de tous aulres renseignements utiles.

Article XIIL

Entre les Parties au présent Proluocole qui sont également
Parties a la Convention complémentaire & la Convention de
Varsovie pour ['unification de certaines reégles relatives au
transport aérien internativna! effectué¢ par une personne autre
que le transporteur contraciuel, signée a Guadalajara le 18 sep-
tembre 1961 (ci-aprés dénommee Conventicn de Guadalajara),
toute référence a la Convention de Varsovie contenue dans la
Convention de Guadalajara s’applique a la Convention de Varso-
vie amendée 4 La Haye en 1955 et par le Protocole additionnel
n° 2 de Montréal de 1975, vans les cas ou le transport effectué
en vertu du contrat mentionné au paragraphe b) de larticle I
de la Convention de Guadalajara est régi par le présent
Protocole.

Article XIL

Le présent Protocole restera ouverl a la signature au siége de
1'Organisation de I'Aviation civile internationale jusqu'au 1* jan
vier 1976, puis, jusqu'a son entree en vigueur en vertu de
l'article VII, au Ministére des Affaires étrangéres du Gouver-
nement de la République populaire de Pologne. L'Organisation
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de 1'Aviation civile internationale informera rapidement le
Gouvernement de la République populaire de Pologne de toute
signature et de la date de celle-ci pendant la période au cours
de laquelle le Protocole sera ouvert a la signature au siége de
I'Organisation de 1I'Aviation civile internationale.

En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés, dument
autorisés, ont signé le présent Protoccle.

Fait 2 Montréal, le 25 septembre 1975, en quaire textes authen-
tiques rédigés dans les langues francaise, anglaise, espagnole
et russe. En cas de divergence, le texte en langue francaise,
langue dans laquelle la Convention de Varsovie du 12 octo-
bre 1929 avait été rédigée, tera foi.
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PROTOCOLE ADDITIONNEL N 3
portant modification

de la Convention pour l'unification de certaines régles
rclatives au transport aérien international
signée @ Varsovie Je 12 octobre 1929,
amendée
par le Protocole fait @ La Haye Ic 28 scptembre 1955
et par le Protocole fait @ Guatemala lc 8 mars 1971,

Les Gouvernements soussignés,

Considérant qu'il est souhaitable d'amender la Convention pour
I'unification de certaines régles relatives au transport aérien
international signée 3 Varsovie le 12 oclobre 1829, amendée
par le Protocole fait a3 La Haye le 28 scptembre 1955 ct par
le Protocole fait & Guatemala le 8 mars 1971,

Sont convenus de ce qui suit:

Cuarnie I'
Amendentents & la Conrcniion,

Article T,

La Convention que les dispositions du présent chapitre modi-
fient est la Convention de Varsovie umendée i La Haye cn 1955
et a Guatemala en 1971

Article 1.

Larticle 22 de - Convention et supprimé et remplacé par les
dispusitions suivantes :

< Article 22

1. «) Dans lc transport de persennes, la responsahilité du
transporteur cst limitée a la somme de 100 000 droits de tirage
spéciaux pour l'ensemble des demandes présentées, & quelque
titre que ce soif, en réparation du dommage subi en conséquence
de la mort ou de lésions corporelles d'un passager. Dans le cas
ol, d'aprés la loi du iribunal saisi, Vindemnilé peut élre fixée
sous forme de rente, le capital de la renle ne peut dépasser
100 000 droits de tirage sréciaux.

b) En cas de retard dans le transport de personnes, la res-
ponsabilité du transporteur est limitée a la somme de 4 150 droits
de tirage spéciaux par passager.

¢) Dans le transpo.t de bagages. la responsabilité du trans-
porieur en cas de destruction, perte, avarie ou retard est limiee
a la somme de 1000 droits de tirage spéciaux par passager.

2. @) Dans le transport de marchandise, la responsabilite du
transporteur est limitée 4 la somme de 17 droits de tirage spé-
ciaux par kilogramme, sauf déclaration spéciale d'intérét ) la
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livraison faite par l'expéditeur au moment de la remise du
colis au transporteur et moyennant le paicment d'une taxe
supplémentaire ¢ventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera
tenu de payer jusqu'a concurrence de la somme déclarée, a
moins qu'il ne prouve qu'elle est supéricure a l'intérét reel de
l'expéditeur a la livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de retard d'une partic des
marchandises, ou de tout objet qui y est contenu, seul le poids
total du ou dgs colis dont il s'agit est pris en considération
pour déterminer la limite de responsabilité du transporteur.
Toutefois, lorsque la perte, 'avarie ou le retard d'une partie des
marchandises, ou d'un objet qui y est contenu, affecte la valeur
d’autres colis couverts par la méme lettre de transport aérien, le
poids total de ces colis doit étre pris en considération pour déter-
miner la limite de responsabilité.

3. a/ Les tribunaux des Hautes Parties contractanles qui n’ont
pas la faculté, en vertu de leur propre loi, d'allouer des frais
de proces y compris des honoraires d'avocats auront, dans les
instances auxquelles la présente Convention s'applique, le pou-
voir d'atlouer au demandeur, suivant leur appréciation, tout ou
partic des frais de proces, y compris les honoraires d’'avocat
qu'ils jugent raisonnables.

b) Les frais de procés, ¥ compris les honoraires d'avocat, ne
sont accordés, en vertu de l'alinéa a), que si le demandeur a noti-
fié par écrit au transporteur le montant de la somme réclamée, y
compris 18 détails de calcul de cette somme, et si le transpor-
teur n'a pas, dans un délai de six mois 3 compter de la récep-
tion de cette demande, fait par écrit unc offre de réglement
d'un montant au moins égal i celui des dommages-intéréts
alloués par le tribunal a concurrence de la limite applicable
Ce délai est prorogé jusqu'au jour de I'introduction de l'instance
si celle-ci est postérieure a I'expiration de ce délai.

¢) Les frais de proces y compris des honoraires d'avocat ne
sont pas pris en considération pour lapplication des limites
prévues au présent article.

4. Les sommes indiquées en droits de lirage spéciaux dans le
présent article et a Farticle 42 sont considérées commme se rap-
portant au droit de tirage spécial tel que défini par le Fonds
monétaire international. La conversion de ces sommes en mon-
naics nationales s'effectuera cn cas d'instance judiciaire suivant
la valeur de ces monnaies en droit de tirage spécial a la date
du juzement. La valeur, en droit de tirage spécial, d'une
monnaie nationale d'une Maute Partie contractante qui est
membre du Fonds mondtaire international, est calculée selon
la méthode d'évaluation appliquée par le Fonds monétaire inter-
national a la date du jugement, pour ses propres op<irations et
trarsachions. La valeur, en droit de tirage spécial, d'une monnaie
nationale d'une Haute Partie contractante gui n'est pas membre
du Fonds monétaire international, est calculée de la facon déter-
mince par cette Haute Partic contractante.

Toutefols, les Ftats qui ne sont pas memhres du Fonds mond-
taire international, et dont la légisiation ne permet pas d'appli-
quer les dispositions des alinéas 1 et 2 a) de I'article 22, peuvent
au moment de la ratfication ou de adhésion, ou a tout moment
par la ~uite, déclarer que la limite de responsabilité du trans-
porteur est fixée, dans les procédures judiciaires sur leur terri-
toire, a la somme de 1500000 unités monétaires par passager
en ce qui concerne l'alinca 1 a) de l'article 22; 62500 unités
monétaires par passager en ce qui concerne l'alinéa 1b) de
l'article 22; 15000 unit¢és monétaires par passager en ce qui
concerne l'alinéa 1¢) de l'article 22: 250 unités monétaives par
kilozramme en ce qui concerne l'alinéa 2a) de larticle 22. Un
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Etat qui applique les dispositions de cet alinéa peut aussi décla-
rer que la somme mentionnée aux alinéas 2 et 3 de l'article 42
est la somme de 187 500 unités monétaires. Cette unité moné-
taire correspond & soixante-cing milligrammes et demi d'or au
titre de neuf cent milliémes de fin. Ces sommes peuvent étre
converties dans la monnaie nationale concernée en chiffres
ronds. La conversion de cetic somme en monnaie nationale
g'effectuera conformément 3 la législation de I'Etal en cause.

Article [II

A Varticle 42 de la Convention, les alinéas 2 ¢t 3 sont suppri-
més et remplacés par les dispositions suivantes:

«2. Lors de chacune des conférences mentionnées a I'alinéa 1
du présent article, la limite de responsabilité fixée & Farticle 22,
alinéa 1a) en vigueur A la date de réunion de ces conférences
ne sera pas augmentée d'un montant supérieur a 12500 droits
de tirage spéciaux.

3. Sous réserve de l'alinéa 2 du présent article, la limite de
responsabilité fixée a larticle 22, alinéa 1@) en vigueur 3 la
date de réunion de ces conférences sera augmentée de 12500
droits de tirage spéciaux au 31 décembre de la cinquiéme et de
1a dixidme année suivanc la date d’entrée en vigueur du Proto
cole visé & lalinéa 1 du présent article, 3 moins que lesdites
conférences n'en aient décidé autrement avant lesdites dates par
une majorité des deux tiers des représentants des Parties pré-
sentes et votantes.»

CHAPITRE 1I
Chawnp d'application de la Convention amendée.
Article IV.

La Convention amendée & La Haye en 1855 et 4 Gualemala
en 187t ainsi que par le présent Protocole s'applique au transport
international défini A Y'article 1" de la Convention lorsque les
points de départ et de destination sont situcs soit sur le terri-
toire de deux FEtats parties au présent Protocole, soit sur le
{erritoire d'un seul Etat partie au présent Protocole si une
escale est prévue sur le territoire d’'un autre Etat.

CHAPITRE I
Dispositions protocolaires.
Article V.

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention de
Varsovie amendée 4 La Haye en 1955 et & Gualemala en 1971 et
le présent Protocole seront considérés et interprétés comme un
seul et méme instrument et seront dénommés Convention de
Varsovie amendée & La Haye en 1955, & Guatemala en 1971 et
par le Protocole additionnel n* 3 de Montréal de 1675.

Article VL

Jusqu'a sa date d'entrée en vigueur conformément aux dispo-
sitions de larticle VIII, le présent Protocole restera ouvert a
l1a signature dc tous les Etats.
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Article VIL

1. Le présent Protocole sera soumis a la ratification des Etats
signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n'est
pas partie a4 la Convention de Varsovie ou par un Etat qui nest
pas partie a la Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 ou par un Etat qui n'est pas partie a la Convention
de Varsovie amendée & La Haye en 1955 et & Guatemala en 1971
emporte adhésion 4 la Convention de Varsovie amendée &
La Haye en 1955, 4 Guateriala en 1971 et par le Protocole addi-
tionnel n” 3 de Montréal de 1975.

3. Les instruments de ratification seront déposés aupres du
Gouvernement de la République populaire de Pologne.

Article VIIL

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ralifications
de trente Etats signataires, il entrera en vigueur entre ces
Etats le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le dépot du trentieme
instrument de ratification. A I'égard de chaque Etat qui le rati-
fiera par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixiéme
jour aprés le aépot de son instrument de ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enre-
gistré auprés de I'Organisation des Nations Unies par le Gou-
vernement de la Républigue populaire de Pologne.

Article IX,

1. Apres son entrée en vigueur, le présent Prolocole sera
ouvert a l'adhésion de tout Etat non signataire.

2. L'adhésion au présent Protocole par un Etat qui :.'est pas
partie & la Cenvention de Varsovie ou par un Etat qui n'est
pas partie a la Convention de Varsovie amendée & La Haye
en 1955 ou par un Etat qui n'est pas partie 4 la Convention de
Varsovie amendée a4 La Haye en 1855 et & Guatemala en 1971
emporte adhésion a la Convention de Varsovie amendée &
La Haye en 1955, a Guatemala en 1971 et par le Protocoic addi-
tionnel n° 3 de Montréal en 1975.

3. Les instruments d'adhésion seront déposés auprés du Gou-
vernement de la République populaire de Pologne ct produiront
leurs effets le quatre-vingt-dixiéme jour aprés la date de leur
dépot.

Article X.

1. Toute Partic au présent Protocole pourra le «cénoncer par
une notification faite au Gouvernement de la Rcpublique popu-
laire de Pologne.

2. La dénoncialion produira ses effets six mois aprés la date
de réception par le Gouvernement de la République populaire
de Pologne de la notification de la dénonciation.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de
la Convention de Varsovie par l'une d'elles en vertu de Par-
ticle 39 de ladite Convention, ou du Protocole de La Have en
vertu de l'article XXIV dudit Protocole, ou du Protocole de
Guatemala en vertu de l'article XXIH dudit P’rotocole. ne doit
pas étre interprétée comme une dcénonciation de la Convention
de Varsovie amendée a La Haye en 1955, a ¢ uatemala en 1871
et par le Protccole additionnel n” 3 de Montréal de 1975,
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Article XL

1. Secules les réserves suivantes au présent Protocole pourront
étre admises :

@) Tout Etat dont les tribunaux n'ont pas la laculté, en verty
de leur propre loi, d'allouer des frais de proces. y compris les
honoraires davocat, peut. 2 tout moment déclarer par une noti
ficalion faite au Gouvernemenl de la République populaive de
Pologne que l'alinéa 3 a) de 'article 22 ne sapplique pas & ses
tribunaux ;

b) Tout Etat peut a touwt moment déclarer par notification
faite au Gouvernement dc la République populaire de Pologne
que la Convention de Varsovie amendce a La Haye en 1955,
A Guatemala en 1971 et par le Protocole additionnet n” 3 de
Montréal de 1975 ne s'applique pas au transport de personnes.
de bazages et de marchandises effectué¢ pour ses autorités mili-
taires a bord d'aéronefs immatriculés dans ledit Etat et dont
la capacité a é1é réservée par cos aulorités ou pour le compte
de celles-ci;

c) Tout Etat peut, lors de la ratilication du Protocole n~ 4
de Montréal de 1975, ou de l'adhésion a celui-ci, ou a tout
moment par la suite, déclarer ou'il n'est pas lié par les dispo-
sitions de la Convention de Varsovie amendde a La Haye en 1955,
a Guatemala en 1971 et par ¢ i-rotocole additionnel n* 3 de
Montrcal de 1975, dans la mesure ot elles s'appliquent au
transport des marchandises, du courrier et des colis postaux.
Cetle déclaration prendra effet quatre-vingl-dix jours apres la
date de sa réception par le Gouvernement de la République
populaire de Pologne.

2. Toul Etat qui aura formulé unc réserve conformément a
I'alinca précédent pourra & tout moment la retirer par une
notification faite au Gouvernement de la République populaire
de Pologne. .

Article XII

Le Gouvernement de la République populaire de Pologne
informera rapidement tous les Elals parties & la Convention de
Varsovie ou a ladite Convention telle qu'amendeée, tous les Etats
qui signeront le présent Protocole ou y adhéreront, ainsi que
I'Organisatio.s de I'Aviation civile internalionale, de la date de
chaque signature, de la date du dépét de chaque instrument
de ratification ov d'adhésion, de la daie d'entrée en vigueur dn
présent Protocole ainsi que de tous aatres renscignements
utiles

Article XIIIL

Entre les Parties au présent Protocole qui sont ¢galement
Parties 2 Ia Convention complémentaire & la Convenlion de
Varsovie pour ['unification de certaines régles relatives au
transport aérien international effeclué par une personne autre
que le transporteur contractuel, signée & Guadalajara le 18 sep-
tembre 1961 (ci-apres denommée Convention de Guadalajara:,
toute référence A la Convention de Varsovie contenue dans la
Convention de Guadalajara s’applique A la Corvention de Varso-
vie amendée & La Haye en 1955, 4 Guatemala en 1971 et par le
Protocole additionnel n® 3 de Montréal de 1975, dans les cas ol
le transport effectué en vertu du contrat mentionné¢ au para-
graphke b) de larticle I'* de la Convention de Guadalajara est
régi par le présent Protocole.
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Article XIV.

Le présenl Protocole restera ouvert & la signature au sicge de
FOrganisation de 1'Aviation civile internationale jusqu'au
1" janvier 1976, puis, jusqu'a son entrée en vigueur en vectu
de l'article VIII, au Ministére des Affaires étrangéres du Gou-
vernement de la République populaire de Pologne. L'Organi-
sation de I’Aviation civile internationale informera rapidement
le Gouvernement de la République populaire de Pologne de
toute signature et de la date de celle-ci pendant la période
au cours de laquelle le Protocole sera ouvert d la signature au
si¢ge de 1'Organisation de I'Aviation civile internationale.

En foi de quoi les plénipotentiaires soussignés, diment auto-
risés, ont signé le présent Protocole.

Fait & Montréal le 25 septembre 1975, en quatre textes
authentiques rédigés dans les langues francaise, anglaise, espa-
gnole et russe. Ea cas de divergence, le texte en langue fran-
caise, langue dans laquelle la Convention de Varsovie du
12 octobre 1929 avait été rédigée, fera foi.



PROTOCOLE DE MONTREAL N 4
portant modification de la Convention pour Vunification
de certaines reégles
relatives au tronsport aérien international
signée & Varsovie le 12 octobre 1929,
omendée par le Protocole fait @ La Heye
le 28 septembre 1955.

Les Gouvernements soussignés,

Considérant qu’il est souhaitable d’amender la Convention pour
I'unification de certaines régles relatives au transport aérien
internationa! signée A Varsovie le 12 octobre 1929, amendée par
le Protocole fait a La Haye le 28 septembre 1955,

Sont convenus de ce qui suit:

CUAPITRE I'"
Awmendements @ la Convention.
Arlicle 1.

La Convention que les dispositions du présent chapitre modi-
fient est la Convention de Varsovie amendée & La Haye en 1955.

Arlicle 1L

L'alinéa 2 de l'article 2 de la Convention est supprimé et
remplacé par les alinéas 2 ¢t 3 suivants:

« 2. Dans le transport des envois postaux, le transporteur n'est
responsable qu’envers I'administration postale compétente confor-
mément aux régles applicables dans les rapports entre les
transporteurs et les administrations postales.

3. Les dispositions de ]a présente Convenlion autres que cclles
de l'alinéa 2 ci-dessus ne s'appliquent pas au transport des cnvois
postaux. »

Article HI

Dans le chapitre II de la Convention, la section I (art. 5 4 16)
est supprimée et remplacée par les articles suivants:

« Scction III. — DOCUMENTATION RELATIVE AUX MARCHANDISES
Article 5.

1. Pour le transport de marchandises une leitre de transport
aérien est émise.

2. L'emploi de tout autre moyen constatant les indications
relatives au transport a exécuter peut, avec le consentement
de I'expéditeur, se substituer a I'émission de la lettre de trans-
port aérien. Si de tels autres moyens sont utilisés, le transpor-
teur délivre a l'expéditeur, a la demande de ce dernier, un



récépissé de la marchandise permettant I'identification de l'expé-
dition et l'accés aux indications enregisirées par ces autres
moyens.

3. L’impossibilité d'utiliser, aux points de transit et de desti-
nation, les autres moyens permettant de constater les indications
reiatives au transport, visés A l'alinéa 2 cidessus, n'autorise pas
le transporteur & refuser l'acceptation des marchandises en vue
du transport.

Article 6.

1. La lettre de transport aérien est établie par I'expéditeur
en trois exemplaires originaux.

2. Le premier exemp:aire porte la mention « Pour le trans-
porteur > ; il est signé par I'expéditeur. Le deuxiéme exemplaire
porte la mention « Pour le destinataire »; il est signé par
l'expéditeur et le transporteur. Le troisiéme exemplaire est
gigné par le transporteur et remis par lui & 'expéditeur aprés
acceptation de la marchandise.

3. La signature du transporteur et celle de Uexpédiieur
peuvent étre imprimées ou remplacées par un timbre.

4. Si, 3 la demande de I'expéditeur, le transporteur établit la

«.ettre de transport aérien, il est considéré, jusqu'a preuve
conmraire, comme agissant au nom de l'expéditeur,

Article 7.

Lorsqu'il y a plusieurs colis:

a) Le transporteur de marchandises a le droit de demander
& l'expéditeur l'établissement de lettres de iransport aérien
distinctes ;

b) L'expéditeur a le droit de demander au transporteur la
remise de récépissés distincts, lorsque les autres moyens visés A
I'alinéa 2 de l'article 5 sont utilisés.

Article 8

La lettre de transport aérien et le récépissé de la marchandise
contiennent :

a) L’indication des poinls de départ et de destination;

b) Si les points de départ et de destination sont situés sur le
territoire d'une méme Haute Partie contractante et qu'une ou
plusicurs escales soient prévues sur le territoire d’un autre Etat,
I'indication d'unc de ces escales;

¢) La mention du poids de Pexpédition.

Article 9.

L'inobservation des dispositions des articles 5 & 8 n'affecte ni
I'existence ni la validité du contrat de transport, qui n'en sera
pas moins soumis aux regles de la présente Convention. y compris
celles qui portent sur la limitation de responsabiiité.

Article 10.

1.L'expéditeur est responsable de l’exactitude des indications
et déclarations concernant la marchandise inscrites par lui ou
en son nom dans la lettre de transport aérien, ainsi que de celles
fournies et faites par lui ou en son nom au transporteur en vue
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d'étre insérées dans le récépissé de la marchandise ou pour
insertion dans les données enregistrées par les autres moyens
prévus & l'alinéa 2 de l'article 5.

2. L'expéditeur assume la responsabitité de tout dommage subi
par le transporteur ou par toute autre personne 3 I'égard de
laquelle la respensabilité du transporteur est engagée, A raison
des indications et déclarations irréguliéres, inexactes ou
incomplétes fournies ct faites par lui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions des alinéas 1 et 2 du présent
article, le transporteur assume la responsabilité de tout dommage
subi par I'expéditeur ou par toute autre personne & l'égard de
laquelle la responsabilité de l'expéditeur est engagée, a raison
des indications et déclarations irréguliéres, inexactes ou
incomplétes insérées par lui ou en son nom dans le récépissé
de la marchandise ou dans les données enregistrées par les
autres moyens prévus i l'alinéa 2 de l'article 5.

Article 11.

1. La lettre de transport aérien et lc récépissé de la marchan-
dise font foi, jusqu'a preuve contraire, de la conclusion du
contrat, de la réception de la marchandise et des conditions du
transport qui y figurent.

2. Les énonciations de la lettre de transport aérien et du
récépissé de la marchandise, relatives au poids, aux dimensions
et & l'emballage de la marchandise ainsi qu’au nombre des colis
font foi jusqu’d preuve contraire; celles relatives & la quantité,
au volume et A 1'état de la marchandise ne font preuve contre
le transporteur qu’autant que la vérification en a été faite par
lul en présence de l'expéditeur, et constatée sur la lettre de
transport aérien, ou qu'il s’agit d'énonciations relatives & ['état
apparent de la marchandise.

Article 12.

1. L'expéditeur a lc droit, sous la condition d'exécuter toutes
les obligations résultant du contrat de transport, de disposer de
la marchandise soit en la retirant & l'aérodrome de départ ou
de destination, soit en l'arrétant en cours de route lors d'un
atterrissage, soit en la faisant délivrer au lieu de destination
ou en cours de routc a4 une personne autre que le destinataire
initialement désigné, soit en demandant son retour 3 l'aérodrome
de départ, pour autant quc l'exercice de ce droit ne porte
préjudice ni au transporteur ni aux autres expéditeurs et avec
I'obligation de rembourser les frais qui en résultent.

2. Dans le cas ou lexécution des ordres de l'expéditeur est
impessible, le transporteur doit I’en aviser immeédiatement.

3. Si le transporteur se conforme aux ordres de disposition
de P'expéditeur, sans exiger la production de I'exemplaire de la
lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchandise
déliveé & celui-ci, il sera responsable, sauf son recours contre
I'expéditeur, du préjudice qui pourra étre causé par ce fait a
celui qui est réguliérement en possessio.. de la lettre de trans-
port aérien ou du récépissé de la marchandise.

4. Le droit de l'expéditeur cesse au moment ou celui du
destinataire commence, conformément & Particle 13. Toutefois,
si le destinataire refuse la marchandise, ou s'il ne peut étre
atteint, P'expéditeur reprend son droit de disposition.
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Article 13.

1. Sauf lorsque l'expéditeur a exercé le droit qu'il tient de
l'article 12, le destinataire a lg droit, dés Parrivée de la mar-
chandise au point de destination, de demander au transporteur
de lui livrer la marchandise contre le paiement du montant des
créances et contre l'exécution des conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le
destinataire de l'arrivée de la marchandise.

3. Si la perte de la marchandise est reconnue par le trans-
portenr ou si, & 'expiration d'un délai de sept jours aprés qu’elle
aurait da arriver, la marchandise n’est pas arrivée, le destinataire
est autorisé & fajre valoir vis-a-vis du trancporteur les droits
résultant du contrat de transport.

Article 14.

L’expéditeur et le destintairc peuvent faire valoir tous les
droits qui leur sont respectivement conférés par les articles 12
et 13, chacun en son propre nom, qu’il agisse dans son propre
intérét ou dans lintérét d'autrui, & condition d'exécuter les
obligations que le contrat de transpor! impose.

Article 15.

1.Les articles 12, 13 et 14 ne portent aucun préjudice ni aux
rapports de l'expéditeur et du destinataire entre eux ni aux
rapports des tiers dont les droits proviennent soit de l'expéditeur,
soit du destinataire.

2. Toute clause dérogeant aux stipulations des articles 12,
13 et 14 doit étre inscrite dans la lettre de transport aéricn ou
dans le récépissé de la marchandise.

Article 16.

1. L'expéditeur est tenu de fournir les renseignements et les
documents qui, avant la remise de la marchandise au destina-
taire, sont nécessaires a l'accomplissement des formalités de
douane, d'octroi ou de police. L'expéditeur est responsable
envers le transpovteur de tous dommages qui pourraient résulter
de l'absence, de l'insuffisance ou de Virrégularité de ces rensei-
gnements et piéces, sauf le cas de faute dc¢ la part du trans-
porteur ou de ses préposés.

2. Le transporteur n'est pas tenu d'examiner si ces rensei-
gnements et documents sont exacts ou suffisants. »

Article 1V.

L'article 18 de la Convention est supprimé et remplacé par
les dispositions suivantes :

« Article 18.

1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en
cas de destruction, perte ou avarie de bagages enregistrés
lorsque I'événement qui a caus¢ le dommage s'est produit
pendant le transport aérien.

2. Le transporteur est responsable du don.mage survenu enm
cas de destruction, perte ou avarie dc la marchandise par cela
seul que le fait qui a causé le dommage s'est produit pendant
le transport aérien.



3. Toulefois, le transporteur n'est pas responsable s'il ¢tahlit
que la destruction, la perte ou Pavarie de la marchandise resuite
uniquement de 1'un ou de plesieurs des faits sunvants :

ar La nature ou le vice propre de la marchandise :

b L'emballage défectueux de la marchandise par une per-
sonne aulre que le transporteur ou ses prepuses

v Un fait de guerre ou un conflit arme;

dr Un acte de Pautorité publique accompii en relation avee
I'entree, 'a sortie ou le transit de la marchandise.

4. Lc¢ transport acrien, au sens des alinéas procédents, com-
prend la periode pendant laquelle les bagazes ou marchandises
se trouvent sous ia garde du transporteur, que ce soit dans un
aéroidrome ou a bord d'un aéronef ou dans un lica quelconque
en cax d'atterrissage en dehors d'un acrodrome.

5. La période du transport aérien ne couvre aucun transport
terrestre, maritime ou fluvial effectué en dehors d'un aérodromic.
Toutcfois, lorsqu'un tel transport est effectu¢ dans I'exécution du
contrat de transport aérien en vue du chargement, de la livraison
ou du transhordement, tout dommage est présumé, sauf preuve
contraire, résulter d'un événement survenu pendant le transport
aérien. »

Article V.

L'article 20 de la Convention est supprimé et remplacé par
les dispositions suivantes:

~ Article 20.

Dans le transport de passagers et de bazsuzes ¢t en cas de
dommage résultant d'un retard dans le transport de marchan-
dises, le transporteur n'est pas responsable s'il prouve que lui
et scs préposés ont pris toutes les mesures néeessaires pour
éviter le dommage ou qu'il leur ¢tait impossible de les
prendre. »

Article V1.

L'article 21 de la Convention est supprim¢ el remplacté par
les dispositions suivantes :

« Article 21.

1. Duns le transport de passagers ¢t de bagages, dans le cas
ou le transporteur fait la preuve que la faute de la personne
lésée a causé Je dommage ou y a contribud, le tribunal pourra,
conformément aux dispositions de sa propre loi, écarter ou
attenuer la responsabilité du transporieur.

2. Dans le transport de marchandises, le transporteur est
exonéré, en tout ou en partie, de sa respensabilit¢ dans la
mesure ol il prouve que la faute de la personne qui demande
réparation ou de la personne dont eclle tient ses droils a causé
le dommage ou y a contribué. »

Article VIL

A T'article 22 de la Convention :

a) A l'alinéa 2 a) les mots « et de marchandises » sont
supprimes ;

by Aprés lalinéa 2 a), I'alinéa suivant est inséré:

«b) Dans le transport de marchandises, la responsabilité¢ du

transporteur est limilée & la somme de 17 droits de tirage
spéciaux par kilogramme, sauf déclaraiion spéciale d'intérét a



la livraison faite par I'expéditcur au moment de la remise du
colis au transporteur el moyennant le paiement d'une taxe
supplémentaire éventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera
tenu de payer jusqua concurrence de la somme déclarée, &
moins qu'il ne prouve quelle est supéricure i Fintérétl réel de
I'expéditeur a la livraison. »

c) Lahinéa 2 b) devient l'alinéa 2 ¢) ;
d) Apres P'alinéa 5, l’alinéa suivant est inséré :

« 6) Les sommes indiquées en droits de tirage spéciaux dans
le présent article sont considérées comme se rapportant au droit
de tirage spécial tel que défini par le Fonds monélaire inter-
national. La conversion de ces sommes en monnaies nationales
s'effectuera en cas d'instance judiciairc suivant la valeur de
ces monnaies en droit de tirage spécial 3 la date du jugement.
La valeur, en droit de tirage spécial, d’'une monnaie nationale
d'une Haute Pariie contractante qui est membre du Fonds
monétaire international, est calculée selon la méthode d'évalua-
tion appliquée par le Fonds monétaire international & la date
du jugement pour ses propres opérations et transactions. La
valeur en droit de tirage spécial, d’'une monnaie nationale d’une
Haute Partie contractante qui n'cst pas membre du Fonds moné-
taire international, est calculée de la facon déterminée par cette
Haute Partic contractante.

Toulefois, les Etats qui ne sont pas mumbres du Fonds moné-
taire international et dont la législation ne permet pas d'appli-
quer les dispositions de l'alinéa 2 b) de larticle 22, pcuvent,
au moment de la ratification ou de I'adhésion, ou & tout moment
par la suite, déclarer que la limite de responsabilité du trans-
porteur cst fixée, dans les procédures judiciaires sur leur terri-
toire, & la somme de deux cent cinquante unités monétaires par
kilogramme, cette unité monétaire correspondant a soixante-cing
milligrammes et demi d'or fin au titre de neuf cent milliemes
de fin. Cette somme peut étre convertie dans la monnaie natio-
nalc concernée cn chiffres ronds. La conversion de cetle somme
en monnaie nationale s'effectucra conformément a la législation
de I'Etat en cause. -

Article VIIIL

Lrarticle 24 de la Convention c¢st supprimé¢ ¢t remplacé par
les dispositions suivantes:

« Article 24.

1. Dans le tiansport de passagers ol de bagages, toule action
en responsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut étre
exercée que dans les conditions et limites prévues par la présente
Convention, sans préjudice de la détermination des personnes
qui ont le droit d’agir et de leurs droits respectifs.

2. Dans le transport de marchandiscs, toute action en répa-
ration introduite, a4 quelque tilre que ce soil, que ce svit ¢n
vertu de la présente Convention, en raison d'un contrat ou d'un
acte illicite ou pour tout autre cause, ne peul étre exercéc que
dans les conditions et limites de responsai:lité prévues par la
présente Convention, sans préjudice de la détermination des
peisonnes qui ont le droit d’agir et de leurs droits respectifs.
Ces limites de responsabilité constituent un maximum et sont
infranchissables quelles que soient les circonstances qui sont 3
l'origine de la responsabilité. »
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Article IX.

‘Lrarticle 25 de la Convention est supprimé et remplacé pay
fes dispositions suivantes :

& Avrticle 25.

. . Dans le transport de passagers et de bagages, les limifes de

responsabilité prévues & l'article 22 ne s’appliguent pas 11 est
. prouvé que le dommage résulie d'un acte ou d’'une omission
. du transporteur on de ses préposés fait soit avec lintention de
provoguer un dommage, soit témérairement ef avee conscience
aifun dommage en résultera probablement, pour autant gue,
dans le cas d’un acte ou d’une omission de préposés, la preuve
soit également apportée que ceux-ci ont agl dans Vexercice de
leurs fonections. »

Article X.

I’alinéa 3 de larticie 25 A de la Convention est supprimé et
remplacé par les dispositions suivantes:

¢« 3. Dans le transport de passagers et de bagages, les dispo-
sitions des alinéas 1 ef 2 du présent article ne s’appliguent pas
§'il est prouvé que le dommage résulte d'un acte ou d'une omis-
sion du préposé fait scit avec Pintention de provoguer un dom-
mage, soit témérairement et avec conscience qu'un dommage en
résultera probablement. »

Article XL
Aprés Patticie 30 de 1a'00nv'enti0n, l’artiole suivant est inséré :
« Article 30A

La présente Convention ne préjuge en aucune maniére la
question de savoir si la personne tenue pour responsable, en
vertu de ses dispositions, a ou non un recours contre toute autre
personne, »

Articte XII.

TLrarticle 33 de la Convention est supprimé et remplacé par
les dispositions suivintes :

¢ Article 33.

v
Sous réseérve des disposifions de 1'alinéa 3 de Particle 5, rien
dans la présente Convention ne peut empécher un transporteur
de refuser la conelusion d’un contrat de transport ou de formuler
des réglements gui ne sont pas en confradiction avee les dispo- -
gitions de la présente Convention. »

Article X111,

Tlarvticle 34 de la Convention est supprimé et remplace par
les d1sp051t10ns suivantes : :

< Article 34.

Les dispositions des articles 3 & 8 inclus relatives aux titres
de transport ne sont pas applieables au fransport effectué dans
des circonstances exiraordinaires en dehors.de toute opération
normale de Vexploitation aérienne. »
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CHaPITRE 11

Chiamp d'application de la Convention amendée.

Article XIV.

La Convention de Varsovie, amendée a l.a Haye en 1935 et par
le présent Protocole, s’applique au transport international défini
& larticle I'* de la Convention lorsque les points de départ et
de destination sont situés soit sur le territoire de deux Etats
parties au présent Protocole, soit sur le territoire d'un seul Etat
partie au présent Protocole si une escale est prévue sur le
territoire d'un autre Etat.

Crapitre 111

Dispositions protocolaires.

Article XV.

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention de
Varsovie amendée 4 La Hayc en 1955, et le présent Protocole
seront considérés et interprétés comme un seul et méme ins ru-
ment et seront denommés Convention de Varsovie amendée
4 La Have en 1953 et par le Protocole n" 4 de Montréal de 1975.

Article XVL

Jusqu'a sa date d'entrée en vigueur conforinément aux dispo-
sitions de l'article XVIii, le présent Protocole reslera ouverl A la
signature de tous les Etats.

Article XVIL

1. Le vwrésent Drotocole sera soumis a la ratification des
Etats signataires.

2. La ratification du présenl Protocole par un Etal qui n'est
pas partie & la Convention de Varsovie ou par un Etat qui n'est
pas partie & la Convention de Varsovie amendée a La Haye
en 1955 emporte adhésion & Ia Convention de Varsovie amendée
4 La Haye en 1955 et par le Protocole n” 4 de Montréal de 1975

3. Les instruments de ratification seront déposés auprés du
Gouvernenient de la République populaire de Pologne.

Article XVIIL

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications
de trente Etats signalaires. il entrera en vigueur centre ces
Etals le quatre-vingt-dixiéme jour apres le depot di trentieme
instrument de ratification. A l'égard de chaque Etat qui le
ratifiera par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingl-dixicme
jour aprés le dépat de son instrument de ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enre
gistré aupres de l'Organisation des Nations Unies par le Gou
verncment de la Répubiique populaire de Poloune.

Article XiIX.

1. Apres son cntrée cen vigueur le présent Protocuic sera
ouveri a 'adheésion de tout Etat non signataire.

2. L'adhésion au préscent Protocole par un Etat qui n'est pas
partie a la Convention de Varsovie ou par un Etal qui n'est pas
partie a la Convention de Varsovic amendée 3 La Haye en 1935,
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emporte adhésion é la Conventmn de Varsovie amendée 2
La Haye en 1855 et par le Profocole n® 4 de Montraal de 1975,

. . Les instruments d’adhésion seront déposés auprés du Gou-

Vernement de 1a Républigue populaire de Polegne et produiront
leurs effets le- quatre-vingi-dixidme jour aprés la date de leur
dépot. .
Article XX,

1. Toute Partie au présent Profocole pourra le dénoncer
par une notification faite au Gouvernement de la République
populaire de Pologne.

2. La dénonciation produira ses effets six mois aprés la date
de réception par le Gouvernement de Ia République populaire
de Pologne de Ia notification de la dénonciation, :

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciaiion de
ia Convention de Varsovie par l'une -d’elles en vertu de lar-
ticle 39 de ladite Convention ou du Protocole de La Haye en
vertu de larticle XXIV dudit Protocole ne doit pas &ire inter-
prétée comme une dénonciation de la Convention de Varsovie
amendée 3 T.a Haye en 1955 et par le Profocole n° 4 de
Montréal de: 1875.

Article XXI.

1. Seules les réserves suivantes au présent Profocole pour- -
ront étre admises : ‘

a) Tout Eiat peut & tout moment déclarer par notification
faite au Gouvernement de la Républigue populaire de Pologne
que la Convention de Varsovie amendée 3 T.a Haye en 1955 et-
" par le Protocole n° 4 de Montréal de 1975 ne sapplique pas
au fransport de personnes, de bagages et de marchandises effec-
tué pour ses autorités militaires & bord d’aéronefs immatriculés
dans ledit Etat et dont la capacité entiére a &té réservée par.
ces autorités ou pour le compte de celles-ci.

b) Tout Etat peut, lors de la rafification du Protocole addi-
tionnel n° 3 de Montréal de 1975, ou de V'adhésion & celui-ci,
ou 4 tout moment par la suite, déclarer qu’il n’est pas lié par
les dispositions de la Convention de Varsovie'amendée & La Hayeo
en 1955 et par le Protecole n° 4 de Montréal de 1975, dans Ia
mesure ol .elles s'appiliguent au {ramsport de passagers et de
bagages. Cette déclaration prendra effot quatre-vingt-dix jours:
aprés la date de sa véception par le Gouvernement de la Répu-
blique populaire de Pologne.

2. Tout Etat gui aura formulé une réserve conformement a
I'alinda précédent pourra 3 tout moment la retirer par une
notification faite au Gouvernement de la Républigue populaive
de Pologne.

Article XXIT,

Le Gouvernement de la République populaire de Pologne infor-
mera rapidement tous les Efats parties 3 la Convention de
Varsovie ou & ladite Convention telle qu’amendée, tous les Eials
qui signeront le présent Protocole ou y adhéreront, ainsi gque
1I'Organisation de 1’Aviation civile internationale, de la date de
chague signature, de la daie du dépdt de chague instrument
de ratification ou d’adhésion, de la date d’entrée en vigueur du
présent Protocole ainsi que de tous les auwtres renseignements
utlles

Article XXTIIL

Entre les Parties au présent Protocole qui sont également
Parties 4 Ja Convention complémentaire & la Convention de
Varsovie pour Munification de certaines régles relatives au .
transport aérien international effectué par une persoenne autre. .
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que le transporieur contractuel, signée a Guadalajara le 18 sep-
tembre 1961 (ci-aprés dénommée Convention de Guadalajara),
toute référence a la Convention de Varsovie contenue dans la
Convention de Guadalajara s'applique & la Convention de¢ Var-
sovie amendée & La Haye en 1955 et par le Protocolc n” 4
de Montréal de 1975, dans les cas ot le transport effectué en
vertu du coniral mentionné au paragraphe b) de l'article I*"
de la Convention de Guadalajara est régi par le présent Pro-
tocole.

Article XXIV.

Si deux ou plusieurs Etats sont parties d'une part au présent
Protocole et dautre part au Protocole du Guatemala de 1971
ou au Protocole additionnel n' 3 de Montréal de 1975, les regles
suivantes s’'appliguent entre cux :

a) En ce qui concerne les marchandises ¢t les envois postaux,
les dispositions résultant du régime établi par le présent Pro-
tocole 'emportent sur les dispositions résultant du régime établi
par le Protocole de Guatemala de 1971 ou par le Protocole
additionnel n” 3 de Montréal de 1975 ;

b) En ce qui concerne les passagers et les bagages, les dispo-
sitions résultant du régime étahli par le Protocole de Guatemala
ou par le Protocole additionnel n* 3 de Montréal de 1975 l'em-
portent sur les dispositions risultant du régime établi par le
présent Protocole.

Article XXV.

Le présent Protocole restera ouvert & la signature au siege de
I'Organisation de I’Aviation civile internationale jusqu'au 1'* jan-
vier 1976, puis, jusqu’'a son entrée en vigpueur en vertu de l'ar-
ticle XVIII, au Ministére des Affaires étrangeéres du Gouver-
nement de la République populaire de Pologne. L'Organisation
de I'Aviation civile internationale informera rapidement le
Gouvernement de la République populaire de Pologne de toute
signature et de la date de celle-ci pendant la période au cours
de laquelle le Protocole sera ouvert A la signature au sicge de
I'Organisation de l'Aviation civile internationale.

En foi de quoi les plénipotentiaires soussignés, diment auto-
risés, ont signé le présent Protocole.

Fait a4 Montréal le 25 septembre 1975, en quatrc textes
authentiques rédigés dans les langues francaise, anglaise. espa-
gnole et russe. En cas de divergence, le texte en ianruc fran
caise, langue dans laquelle la Convention de Varsovie du
12 octobre 1829 avait été rédigée, fera foi.
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