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EXPOSE DES MOTIFS

Mesdames, Messieurs

Si la France dispose d’accords aériens avec la Chine (signé le
1 janvier 1966 et qui permet notamment 1’exploitation de lignes aériennes
entre Paris et Pékin, Shanghai et Canton) et Hong Kong (signé le
20 aott 1990), elle n’en dispose pas avec la région administrative spéciale
de Macao de la République populaire de Chine.

Le nouveau statut de la région administrative spéciale de Macao,
son développement économique et la construction d’un nouvel aéroport
international a contribué a ce que les deux Parties négocient puis signent un
accord le 23 mai 2006, bien qu’a ce jour, aucun service aérien international
régulier ne soit exploité entre la France et Macao.

Les affaires étrangeres sont, aux termes de loi fondamentale, de
la compétence du gouvernement central de Pékin. Conformément au
principe « un pays, deux systémes », Macao demeure toutefois un sujet de
droit international dans le domaine économique, financier et commercial.
La région administrative spéciale continue par ailleurs d’€tre représentée en
tant que membre a part enticre de plusieurs organisations internationales a
vocation économique et peut conclure des conventions internationales sous
le nom de « Macao, Chine ».

Cet accord comprend vingt-cinq articles conformes aux standards
de D’Organisation de l'aviation civile internationale (OACI) et aux
dispositions de la «convention de Chicago». Le terme « territoire »
habituellement employé est remplacé par le terme « zone » pour tenir
compte de la spécificité du statut de Macao.

L’article 3 octroie a chaque Partie contractante les « libertés de
I’air » consacrées en droit international suivantes : le droit de survol, le
droit d’escale et de transit, le droit de débarquer et d’embarquer des
passagers.

L’article 4 prévoit la multi-désignation des transporteurs aériens
pour chaque Partie contractante, c’est-a-dire la possibilit¢ de désigner
plusieurs transporteurs aériens (sans limitation de nombre) pour chaque
Partie. Par ailleurs, cet article intégre une nouvelle clause de désignation
des transporteurs aériens qui permet a la France de désigner des
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compagnies aériennes francaises mais aussi des compagnies
communautaires €tablies en France. Ce point est conforme au réglement
(CE) n° 847/2004 du 29 avril 2004 et a la notion communautaire de « droit
d’établissement ». Il est complété par ’article 6 pour ce qui concerne la
révocation ou la suspension des transporteurs aériens.

L’article 7 assure une exploitation juste et loyale des services
adriens pour I’ensemble des transporteurs de chaque partie contractante.

L’article 9 inclut les dispositions les plus récentes relatives a la
sécurité des vols, les Parties ayant notamment la faculté de faire des
inspections sur les appareils de I’autre Partie pendant son séjour dans leur
zone.

Les articles 10 (approbation des programmes) et 14 (statistiques)
permettent d’échanger les informations nécessaires au fonctionnement des
administrations compétentes dans le domaine de I’aviation civile et de
disposer des informations relatives a 1’autre Partie contractante lors de la
tenue de consultations aéronautiques.

L’article 11 présente des clauses tarifaires dites « modernes » qui
excluent de facto les clauses d’entente tarifaire, clauses qui étaient
communes aux accords signés dans les années soixante mais devenues non
conformes au droit communautaire de la concurrence.

L’article 12 définit les conditions d’application des droits de
douane, incontournable pour une activité dont I’objet est international.

L’article 13 inclut les dispositions les plus récentes relatives a la
stireté¢ de I’aviation, pour prévenir notamment la capture illicite d’aéronefs
civils.

Les articles 15 a 17 définissent les conditions d’exploitations
fiscales et commerciales des transporteurs aériens désignés opérant dans le
pays de 1’autre Partie contractante.

Les conditions dans lesquelles peuvent se régler d’éventuels
différends sont fixées par D’article 20, dans un premier temps par des
négociations directes, puis dans un second temps par le recours aupres d’un
tribunal d’arbitrage.

Les articles 21 a 24 reprennent les éléments habituels du droit des
traités relatifs a 1’entrée en vigueur, au réexamen et a la dénonciation d’un
accord international.
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L’annexe, qui fait partie intégrante du présent accord aux termes
de l’article 1%, définit le tableau des routes permettant aux transporteurs
acriens désignés de desservir des points intermédiaires et des points au-dela
de la route Paris-Macao. Des droits de cinqui¢me liberté (droit pour un
transporteur d’un pays A de transporter des passagers entre un pays B et un
pays C) sont possibles. Compte tenu de 1’hypothese de communication de
collectivités d’outre-mer telle que la Polynésie francaise et de la Nouvelle-
Calédonie au titre de ces points « au-dela » ou « intermédiaires », 1l devra
étre procédé, selon leurs statuts respectifs, a 1’association aux négociations
et a la consultation de ces territoires francais d’outre-mer, préalablement a
leur communication comme points de tableau de route.

Il est a noter que, pour des raisons politiques, les entreprises
francaises n’ont pas le droit de desservir la Chine continentale, Hong Kong
ou Taiwan sur la route Paris-Macao.

Cet accord offre ainsi des conditions modernis€es pour permettre
aux futurs transporteurs aériens désignés par les deux Parties d’exploiter
des services aériens entre les deux pays. Il apporte un cadre juridique stable
pour d’éventuelles dessertes vers une des zones économiques les plus
dynamiques du monde.

Telles sont les principales observations qu’appelle 1’accord relatif
aux services aériens entre le Gouvernement de la République francaise et le
Gouvernement de la région administrative spéciale de Macao de la
République populaire de Chine qui, comportant des dispositions de nature
1égislative, est soumis au Parlement en vertu de larticle 53 de la
Constitution.






PROJET DE LOI

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangeres et européennes,
Vu I’article 39 de la Constitution,

Décrete :

Le présent projet de loi autorisant 1’approbation de 1’accord
relatif aux services aériens entre le Gouvernement de la République
frangaise et le Gouvernement de la région administrative spéciale de Macao
de la République populaire de Chine, délibéré en Conseil des ministres
aprés avis du Conseil d’Etat, sera présenté au Sénat par le ministre des
affaires étrangeres et européennes, qui sera chargé d’en exposer les motifs
et d’en soutenir la discussion.

Article unique

Est autorisée 1’approbation de 1’accord relatif aux services
aériens entre le Gouvernement de la République francaise et le
Gouvernement de la région administrative spéciale de Macao de la
République populaire de Chine (ensemble une annexe), signé a Paris le
23 mai 2006, et dont le texte est annexé a la présente loi.

Fait a Paris, le 14 mai 2008

Signé : FRANCOIS FILLON

Par le Premier ministre :

Le ministre des affaires étrangeres et européennes,

Signé : BERNARD KOUCHNER
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ACCORD

relatif aux services aériens
entre le Gouvernement de la Républigue francaise
et le Gouvernement de la Région administrative spéciale de Macao
de la République populaire de Chine

Le Gouvernement de la Républigue frangaise et le Gouverne-
ment de la Région administrative spéciale de Macao de la
République populaire de Chine (« la Région administrative spé-
clale de Macao»} ayant &€ diment autorisé 3 conclure le
présent Accord par le Gouvernement central populaire de la
République populaire de Chine {(ci-aprés désignés «les Parties
contractantes »),

Désirenx de conclure un accord en vue de donner un cadre
pour I'éablissement de services aériens entre la France et la
Région administrative spéciale de Macao,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Article 1=
Définitions

Aux fins du présent Accord, sauf indication contraire:

a) expression « Convention de Chicago» signifie la
Convention relative & I'aviation civile internationale ouverte 2 la
signature & Chicago le 7 décembre 1944 et comprend toute
Annexe adoptée conformément i Iardcle 90 de cette Conven-
tion et tout amendement A ces Annexes ou A cette Convention
adoptés conformément aux articles 90 et 94 de cetie Convention
pour autant que ces Annexes et amendements aient &€ adoptés
par les deux Parties contractantes ;

b} Texpression « Autorités aéronautiques » signifie, en ¢e qui
concerne la République frangaise, la Direction générale de
T'aviation civile et, en ce qui conceme la Région administrative
spéciate de Macao, I'Autorité de I’aviation civile ou, dans P'un
et l'antre cas, toute personne physique ou morale habilitée
exercer les fonctions actuellement de la compétence des auto-
rités susmentionnées ou des fonctions analogues ;

¢) lexpression «entreprise de transport aérien désignée »
signifie une entreprise de wansport aérien désignée et autorisée
conformément & 'article 4 du présent Accord ;

d) le terme « zone », dans le cas de ]a France, signifie « texri-
toire » aw sens de larticle 2 de Ia Convention de Chicago et
s’agissant de la Région administrative spéciale de Macao, incluz
la péninsule de Macao et les tles Taipa et Coloane ;

€) les expressions « service aérienw», « service aérien inter-
national », «enaeprise de transport aérien», «escale non
commerciale » ont les significations qui leur sont respective-
ment attribuées par P'article 96 de ladite Convention ;

S T'expression «routes spécifiées » signifie les routes spéci-
fides dans Je tableau des routes ammexé au présent Accord;

&) Vexpression «services agréés» signifie les services
aériens réguliers mis en ceuvre A titre onéreux pour le transport
de passagers, de fret et de courrier, de fagon séparfe ou
combingde, sur les routes spécifiées ;

k) le terme « tarif » signifie ;

— le prx pergu par une entreprise de transport aérien pour le
transport de passagers et de leurs bagages sur des services
afriens réguliers, ainsi que les frais et modalités des ser-
vices auxiliaires & ces tramsports ;

— le prix pergu par une entreprise de transport aérien pour le
transport du fret (4 I'exclusion du courrier) sur les services
aériens réguliers ;

~ les modalités régissant la disponibilité ou 1’applicabilité
desdits tarifs, y compris les avaniages qui les
accompagnent ; et

— le taux de commission versé par une entreprise de transport
aérien i une agence pour la vente de billets ou pour les
lettres de transport établies par celle-ci pour des transports -
sur des services aériens réguliers :

i) 'expression « redevances d’usage » désigne une redevance
que les autorités compétentes percoivent des entreprises de
transport aérien ou dont elles autorisent la perception pour la
fourniture de biens ou installations d’aéroport ou des installa-
tons et services de navigation adrienne, y compris des services
et instaflations annexes destinés aux aéronefs, quipages, passa-
gers et fret;

7} Dexpression «lois et r2glemenis » d’une Partie contractante
signifie les lois et réglements & tout moment en vignenr dans la
zone de cette Partie contractante ;

k) I'expression «le présent Accord» signifie le présent
Accord, les Annexes qui y sont attachées, et tout amendernent
au présent Accord om & ses Annexes convenu conformément
aux dispositions de 1'article 21 du présent Accord.

2. Les Anmexes font partie iniégrante du présent Accord.
Toute référence au présent Accord mclut les Annexes & moins
qu’il n’en soit expliciternent convenu autrement.

Article 2

Disposttions de la Convention de Chicago
applicables aux services adriens internationaux

En appliquant le présent Accord, les Parties contractantes se
conforment aux dispositions de la Convention de Chicago qui
sont applicables aux deux Parties contractantes, dans la mesure
ol lesdites dispositions sont applicables aux services aériens
irternationaux.

Article 3

Qcrrot de droits

1. Chaque Partic contractante accorde i Fautre Partie
contractante les droits ci-aprés concernant ses services aériens
internationaux : :

a) le droit de survoler sa zone sans y atierrir ;

b) le droit &’effectuer des escales sur ladite zone & des fins
non cormimerciales.

2. Chague Partie contractante accorde a l’antre Partie
contractante les droits spécifiés ci-aprés dans le présent Accord
en vue de I'établissement et de I"exploitation de services aériens
intermationanx réguliers sur les routes spécifiées figurant dans la



section correspondante de I'Annexe au présent Accord. Ces ser-
vices et ces routes sont ci-aprds appelés respectivement les
« services agréés » et les «routes spécifides ». Pour 1'exploita-
tion d'un service agréé sur une ronte spécifiée, une entreprise de
transport afrien désignée par 'une des Partes contractantes
bénéficie, en sus des droits spécifiés au paragraphe 1 du présent
article, da droit de faire des escales dans la zone de l'autre
Partie contractante aux points fixés sur cette route spécifige afin
d’embarquer ou de débarquer des passagers, du fret ou du cour-
tier, de fagon séparfe ou combinée, & destination ou en prove-
nance de :

a) la zone de 1"avtre Partie contractante ; et

b) tout point intermédiaire ou an-dela qui aurait £16 convenu
en tant que de basoin par les Autorités aéronautiques des Parties
contractantes.

3. Avcune disposition du présent article ne sera réputée
conférer 3 une entreprise de trapsport aérien de I'une des Parties
contractantes le droit d’emnbarquer en un point de la zome de
Tautre Partie contraciante des passagers, Jeurs bagages, du fret,
y compris du courrier, moyennant contrar de location ou rému-
nération, A destination d'un auire peint situé dans la zone de
cette autre Partie contractante,

Article 4

Désignation er autorisation
des entreprises de rransport aérien

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner par &erit,
par les voies approptriées, i Yautre Partie contractante npe ou
plusienrs entreprises de transport aérien pour T'exploitation des
services agrés sur les routes spécifides, et de révoquer oun
modifier ces désignations.

2. Dés réception d'une telle désignation, les Autorités aére-
nautiques de I'auntre Partie contractante doivent, en réponse 2
une demande formulée dans les formes prescrites par I'entre-
prise de transport aérien désignée et sous réserve des disposi-
tions des paragraphes 3, 4 et 5 du présent article, accorder
Penweprise de transport adrien désignée dans les meilleurs
délais les autorisations d’exploitation appropriges.

3. Les autorités aéropautiques de 1'une des Parties contrac-
tantes peuvent exiger d’une entreprise de transport aérien dési-
gnée par Pantre Partie contractante qu’ells fasse la preuve
quelle est & méme de satisfaire aux conditions prescrites par les
lois et réglements normalement &t raisonnablement appliqués 2
Texploitation des services aériens internationaux par lesdites
autorités.

4. Chaque Partie contractante peut exiger de I'autre Partie
coniractante qu’elle fasse Ia preuve qu'elle maintent et applique
au niveau satisfaisant Jes normes prévues dans le présent
Accord, en particulier celles relatives 2 la sfireté prévues 2
Tarticle 13.

5 a} Le Gouvernement de la République francaise a le droit
de refuser d’accorder les autotisations d’exploitation mention-
nées au paragraphe 2 du présent article, ou d'imposer les condi-
tions qui pourraient lui sembler nécessaires pour I'exercice, par
une entreprise de transport aérien désignée par la Région admi-
nistrative spéciale de Macao, des droits spécifiés an paragraphe 2
de V'article 3 du présent Accord, dans tous les cas o il n'a pas
la prenve que cette entreprise est constituée dans la Région
administrative spéciale de Macao et y possiéde le Lieu principal
de ses activités ;

b) le Gouvernement de la Région administrative spéciale de
Macao a le droit de refuser d’accorder les autorisations
d’exploitation mentionnées au paragraphe 2 du présent article,
ou d'imposer les condifons qui pourraient lui sembler néces-
saires pour I’exercice, par une entreprise de ansport aérien
désignée par le Gouvernement de la République francaise, des
droits spécifi€s au paragraphe 2 de larticle 3 du présent
Accord, dans tous les cas ol il n’a pas la prewve:

i) que cette entreprise est &tablie sur le temitoire francais
en verts du trait€ instituant la Communauté européenne &t
qu’elie a recu une licence d’exploitation conformément au
droit de la Communanté européenne ;

ii) gqu'un contrdle réglementaire effectif de 1a compagnie
aérienne est exercé et assuré par 1'Etat membre de la
Communauté européenne responsable de la délivrance de
ses certificats de transportetr aérien et que I’antorité aéro-
nautique compétente est clairement identifiée dans la dési-
gnation.

6. Lorsqu’une entreprise de transport aérien a été ainsi dési-
gnée et auntorisée, elle peut commencer 3 exploiter & tout
moment les services agréés sous réserve que cette entreprise
respecte les dispositions applicables du présent Accord.

Article 5

Application des lois et réglements

1. Les lois et réglements de I'une des Parties contractantes
régissant 1'enirée dans sa zone, ou la sortie de sa zone, d’aéro-
nefs assurant des services adriens internationaux ou régissant la
navigation aérienne et ’exploitation de ces aéronefs durant leur
présence dans la zone de cette Partie contractante s appliquent
aux aéromefs de Yentreprise ou des entreprises de transport
aérien désignées par I’autre Partie contractante sans distinction
de nationalité et doivent étre respectés par lesdits adronefs &
I'entrée, a la soxtie et durant leur séjour dans la zone de la pre-
migre Partie contractante.

2. Les lois et réglements de l'une des Parties contractantes
régissant 'entrée dans sa zome, ou la sortie de sa zone, des pas-
sagers, de leurs bagages, des équipages ou du fret ou du cour-
tier & bord d’aéronefs, tels que les réglements régissant I'entrée,
le congé, la sfreté de l'aviation, 1'immigration, les passeports,
les douanes et la guarantaine ow, dans le cas du courrier, les
réglements postaux, doivent &tre observés par les passagers, les
bagages et les équipages ou en leur nom, ainsi que pour le fret
et le courrier de 'entreprise ou des entreprises de transport
aérien désignées par 1'autre Partie contractante A lentrée, 2 la
sortie et pendant leur séjour dans la zone de la premiére Partie
contraciante.

3. Dans I'application des lois et rdglernents visés au présent
article & 1'enireprise ou aux enireprises de transport aérien dési-
gnées par l'autre Partie contractante, une Partie contractante
n’accorde pas un traitement plus favorable i son ou 3 ses entre-
prises de transport aérien.

Article 6

Révocation ou suspension de Uautorisotion d’exploitation

1. Chaque Partie contractante a le droit de révoguer ou de
suspendre unme autorisation d’exploitation, ou de suspendre
P'exercice de dreits octroyés au twe du présent Accord 2 une
entreprise de transport aérien désignée par I’autre Partie contrac-
tante, ou d’imposer pour I'exercice de ces droits les conditions
gu'elle juge nécessaires :

a) dans tous les cas ol une des Parties contractantes est
fondée A refuser d’accorder les autorisations & exploitation
conformément an paragraphe 5 de Varticle 4 du présent
Accord ;

b) dans le cas ol cette entreprise ne se conforme plus zux
lois et réglements normalement et raisonnablemnent applicables
en matitre de services aériens internationaux par la Partie
contractante qui accorde ces droits;

¢) dans le cas oll cette entreprise n’assure pas 1’exploitation
conformément aux conditions prescrites par le présent Accord ;

d) dans tous les cas ol 1'autre Partie contractants ne main-
tient pas et n'applique pas les normes prévues aux articles 13
(Siireté) et 9, paragiaphe 6 (Sécurité) ;

e} dans tous les cas ol 'autre Partie contractante ne prend
pas les mesures nécessaires pour améliorer la sécurité, comnme
le prévoit D'article 9, paragraphe 2 (Sécurité),

2. A moins gu'une immeédiate révocation ou suspension de
l'autorisation d’exploitation, ou suspension des droits men-
tonnés au paragraphe 1 dn présent article, ou que 1’imposition
des conditions énoncées dans ledit paragraphe ne soient essen-
tielles pour éviter de nouvelles infractions auxdits lois et rdgle-
ments ou aux dispositions du présent Accord, un tel droit n’est
exercé qu'aprés des comsultations avec 'autre Partie contrac-
tante. Ces consultations doivent se tenir dans les trente (30) jours
suivant la date de leur demande par 'une des Parties contrac-
tantes, & moins que les deux Parties contractantes n’en décident
autrement.

Article 7

Principes régissant Uexploitation des services agréés

1. Chaque Partie contractante s’assure gue les entreprises de
transport aérien désignées des deux Parties contractantes bénéfi-



cient de chances justes et égales pour 1’exploitation des services
agréés sur les routes spécifiSes au titre du présent Accord, et
que I'entreprise ou les entreprises de transport aérien qu'elle a
désignées opérent dans des conditions permettan: le respect de
ee principe.

2. Pour P'exploitation des services agréés, chaque Partie
contractante s’assure que I’entreprise ou les entreprises de trans-
port aérien qu’elle désigne prennent en considérafion les intéréts
de I'entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées
de I'autre Partie contractante afin de ne pas affecter indGrent
les services assurés par ces dernitres sur tout ou partie des
méme routes.

3. Les services agréés assurés par les enteprises de transport
aérien désignées des Parties contractantes doivent 8tre étroite-
ment adaptés 4 la demande du public en rnatizre de transport
sur les routes spécifies et avoir pour but primordial d’offrir, 2
un coefficient de remplissage raisonnable, compatible avec des
tarifs définis sur Ia base des dispositions de Particle 11 du
présent Accord, ume capacité satisfaisante pour répondre aux
besoins actuels et raisonnablement prévisibies de transport de
passagers, de fret ou de courrier, de fagon & favoriser un déve-
loppement ordonné des services adriens entre les zones des Par-
ties contractantes,

4. L'offre proposée par les transporteurs aériens désignés
relative au transport de passagers et de fret, ¥ compris du cour-
tier, embarqués et débargués en des points des routes spécifies
autres que les points de Ia zone de la Partie contractante qui a
désigné I'entreprise de transport aérien, est prise conformément
ax principes généraux selon lesquels la capacité doit éire
adaptée :

a) aux besoins de trafic A destination et en provenance de la
zone de la Partie coniractante qui a désigné I'entreprise ;

b) aux besoins de trafic de la région traversée par le service
agréé, compte tenu des autres services aériens &tablis par les
entreprises de transport aérien des Etats de la zégion; et

¢} aux exigences de l'exploitation des services dirscts.

Article 8§

Certificats de navigabilité,
brevers d’aptitude et licences

1. Les certificats de navigabili®, les brevets d’aptitade et les
licences déliveés ou validés par une Partie contractante sont
reconnus valables par l'autre Partie contractante aux fins
d’exploitation des services aériens sur les routes spécifiées, sous
réserve que les conditions d’obteation ou de validaton de ces
certificats, brevets et licences soient au moins égales aux
normes minimales qui peuvent &tre établies en application de Ia
Convention de Chicage.

2. Chaque Partie contractante se réserve cependant le droit de
ne pas reconnaitre valables, pour le survol de sa zone, les bre-
vets d’aptitude et licences déliveés 2 ses propres ressortissants
dags le cas de la République francaise et & ses propres résidents
dans le cas de la Région administrative spéciale de Macao, par
Pautre Partie contractante ou par un Btat tiers.

Article 9
Sécurité de 'aviation
1. Chaque Partie contractante peut A tout moment demander
des consultations an sujet des normes de sécurité maintenues
par 'autre Partie contractante dans des domaines qui se rap-
portent aux installations aéronautiques, aux &quipages, aux aéro-

nefs ou & leur exploitation. Ces consultations ont liew dans les
trente (30) joars suwivant cette demande.

2, 5i, & la suite de ces consultations, 1'une des Parties
contractantes constate que l'autre Partie contractante ne main-
tient ni n’applique effectivement des normes de sécurité dans
l'un de ces domaines qui scient au moins égales avx mormes
minimales en viguewr & ce moment-}3 conformément 3 la
Convention de Chicago, la premiére Partie contractante avise
l'autre Partie contractante de ces comstatations et I’autre Partie
contraciante doit prendre les mesures correctives qui s’imposent.
Si cette autre Partie contractante ne prend pas les mesures
appropri€es dans un délai raisonnable, et dans tous les cas dans
les quinze (15) jours ou dans une période plus longue s'il en a
€té convenu ainsi, ce manquement constitue un motif d’applica-
don de Farticle 6 du présent Accord.

3. Nonobstant les obligations mentionnées a 1'article 33 de la
Convention de Chicago, il est convenu que tout aéronef exploité
ou lowé par la ou les entreprises de transport aérien de 1'une des
Parties contractantes pour des services en provenance ou i
destination de la zone de l'autre Partie contractante peut, pen-
dant son s&jour dans la zone de 1’auwe Partie contractante, faire
I'objet d'une inspection par les représentants autorisés de cette
autre Partie contractante, 2 bord ou & Vextérieur de 1'aéronef
(appelée dans le présent article « inspection au sol»), afin de
vérifier la validité des documents de 1'aéronef et de ceunx de son
€quipage et I’état apparent de I'aéronef et de son équipement, 2
condition que cela n’entraine pas de retard déraisonnable.

4. Si une inspection ou une série d’inspections au sol fait
apparaitre des motifs sérieux de préoccupation, 2 savoir :

a) quun aéronef ou exploitation d’un aéronef ne respecte
pas les normes minimales en vigueur & ce moment-1a conforms-
ment & ]a Convention de Chicago, ou,

b) qu’il existe des déficiences dans le maintien et I'applica-
tion effectifs de normes de sécurité établies 4 ce moment-]a
conformément & la Convention de Chicago,

la Partie contractante effectuant 1'inspection est, pour 1’applica-
don de Tarticle 33 de la Convention de Chicago, libre de
conclure que les conditions qui ont régi la délivrance ou la vali-
dation des certificats on des licences relatifs 4 1’aéronef, i 1’ex-
ploitant cu & I'équipage de cet aéronef ne sont pas équivalentes
ou supérieures aux normes minimales en vigueur 3 ce
moment-ld conformément & la Convention de Chicago.

5. Dans le cas oft I'aceds 2 un aéronef exploité par Ia ou les
compagnies aériemnnes d'une Partie contractante pour effectuer
ung inspection au sol en application du paragraphe 3 du présent
article est refusé, l'autre Partie contractante est libre d’en
déduire que des meotifs sérienx de préoccupation, du type de
ceux auxquels il est fait référence dans le paragraphe 4 ci-
dessus, existeat et d'en tirer les conclusions mentionnées dans
ce paragraphe.

6. Chacune des Parties contractantes se réserve le droit de
suspendre ou de modifier I’autorisation d’exploitation d'une oun
des entreprises de transport aérien de I'autre Partie contractante
immédiaternent, dans le cas ol I'une des Parties contractantes
parvient & la conclusion gu'une action immédiate est indispen-
sable pour la sécurité de I'exploitation d’une ou des entreprises
de transport aérien de 'autre Partie contractante, que ce soit 4 la
suite d'une inspection au sol, d'une série d’inspections au sol,
d'un refus d’accés pour inspection aw sol ou d'un refus de
consultation on de ioute autre forme de concertation.

7. Toute mesure appliquée par une Partie contractante en
conformité avec les paragraphes 2 ou 6 du présent article ast
rapportée dés que les faits motivant cette mesure ont cessé
d’exister.

Article 10

Approbation des programumes d’exploitation

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties
contractantes doivent soumettre leurs projets de programmes
d’exploitation pour les services agréés, et tout amendement qui
v serait zpporté, pour approbation par les Autorits agro-
nautiques des deux Parties contractantes au plus tard trenmte
(30) jours avant la date d'effet envisagée.

2. Lesdits programmes d’exploitation précisent en particulier
les horaires, Jes fréquences des services, les types d’aéromefs,
leur configuration et le nombre de sidges & la disposition du
public.

3. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties
contractantes peuvent, sous réserve de 1’approbation des Auto-
rités aéronautiques des deux Parties contractantes, exploiter sur
une base ad hoc des vols supplémentaires sur les services
agréés. Les demandes d’autorisanion pour ces vols doivent &ire
ansmises au plus tard quinze (15} jours avant la date
d'exploitation envisagée.

Article 11
Tarifs

L. Les tarifs & appliquer par une entreprise de transport aérien
désignée d’'une des Parties contractantes pour le transport de



trafic & destination ou en provenance de la zone de l'aume
Partic contractante doivent &tre établis 3 des taux raisonnables
compte dilment tenu de tous les éléments dappréciation per-
tnents et notamment des cofits d’exploitation, de 1'intérét des
usagers, d’un bénéfice raisonnable, des caractéristiques propres
4 chaque service ainsi que des tarifs pratiqués par d’autres
entreprises de transport aérien.

2. Les tarifs doivent &tre soumis & I'approbation expresse des
Autoritds aéromautiques des Parties contractantes ag moins
soixante (60) jours avant la date envisagée pour leur introduc-
tion. Si dans les tremte (30) jours aprés le dépdt de ces tarifs
aucune des Autorités adronautiques n'a notifié sa désapproba-
tion, ces tarifs sont considérés comme ayant été approuveés.
Dans certains cas, ces délais peuvent dtre réduits, sous réserve
de I"accord desdites autorités.

3. 5i les Antorités aéronawtiques de I'une des Parties contrac-
tantes ont désapprouvé un tarif conformément aux dispositions
du paragraphe 2 du présent article, les Autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes s'efforcent de fixer le tarif par
accord mutuel. Les négociations engagées & cette fin
commencent dans les trente (30) jours & partir de la dase 2
laquelle les Autorités aéronautiques de I'une des Parties contrac-
fantes ont netifié aux Autorités aéronantiques de I'autre Partie
contractante leur désapprobation du tarif. En 1’absence d’acéord,
le différend est traité conformément anx dispositions définies &
I'article 20 du présent Accord.

4. Un tarif fixé conformément aux dispositions du présent
article reste en vigueur, sauf s°il vient & &tze retité par la ou les
entreprises de transport aérien désignées concernées, jusqu'd sa
date limite de validité ou jusqu'd ce qu'un nouvean tarif ait 6té
fixé conformément anx dispositions du présent article ou de
Iarticle 20 du présent Accord, mais pas au-deld de douze
(12) mois aprés la date de sa désapprobation par les Autorités
aéronautiques de I'une des Parties contractantes.

5. Les Autorités adronautiques de chacune des Parties
contractantes font tout ce qui est en leur pouvoir pour §’assurer
que les entreprises de transport aérien désignées se conforment
aux tayifs agréés déposés auprds des autorités adronautiques des
Parties contractantes, st qu’aucune de ces entreprises n’applique
des réductions illégales sur ces tarifs, directement on indirecte-
ment, par quelque moyen gque ce Soit.

6. Nonobstant les dispositions du présent article, les tarifs &
appliquer par le ou les entreprises de transport aérien désignées
pour les services assurés totalement au sein de la Communanté
européenne sont soumis au droit de la Communauté européenne.

Arsticle 12

Droits de douane

1. En entrant dans la zone de I'une des Parties contractantes,
les aéronefs exploités sur des services aérens internationaux par
une ou des entreprises de transport aérien désignées de I’autre
Partie contractante, de méme gue leur éguipement normal, le
carburant, les lubrifiants, les approvisionnements techniques
consommables, les pigces détachées, ¥ compris les moteurs, les
provisions de bord des aéronefs (notamment mais non exclu-
sivement les denrées alimentaires, les boissons, les alcools et le
tabac, et d’autves articles destinés  la vente aux passagers ou 3
la consommation par ces demniers en quantités limitées au cours
du vol}, les équipements au sol de méme que d’autres articles
prévus pour Etre utilisés, ou utilisés uniquement pour 1’exploita-
tdon ou l'entretien des aéronefs exploitant un service aérien
international et se trouvant A bord des aéronefs, sont, sur une
base de réciprociié, admis temporairerent jusqu'd leur éexpor-
tation en exemption de tous droits de douane, de toutes restric-
tions & I'importation, &'impéts sur la propriété, de prélévement
sur le capital, de frais d’inspection, de droits d’aeeise et de tous
autres droits et taxes qui ne sont pas basés sur le cofit d'un ser-
vice rendu & l'amivée, 3 condition que ces équipements et
approvisionnements restent 2 bord des aéronefs.

2. L’équipement normal, les pitces détachées, y compris les
moteurs, les approvisionnements en carburant et lubrifiants, les
provisions de bord, le stock de billets imprimés, les lettres de
transport aérien et autres imprimés 2 len-téte d’une entreprise
de wansport aérien désignée ainsi que le matériel publicitaire
usuel distribué gratuitement par une entreprise de wransport
aérien désignée de l'une ou l'autre des Parties contractantes,
introduits dans Ia zone de ’autre Partie conmactante, dans des

limites raisonnables, par ou pour le compte de ladite entreprise
désignée, ou embarqués sur les aéronefs exploités par cette
entreprise désignée et destinés exclusivement 4 8tre utilisés a
bord desdits agronefs dans I'exploitation des services agriens
internationaux, sont exonérés par 1’autre Partie contractante, sur
la base de la réciprocité, des droits de douane, droits d’accise et
autres droits et taxes similaires qui ne sont pas basés sur le coiit
d’un service rendu & ’arrivée, visés au paragraphe 1 du présent
article, méme si lesdits approvisionnements doivent &tre utifisés
sur une partie d’vn voyage effectuée an-dessus de la zone de la
Partie contractante dans laquelle ils ont &6 embarqués.

3. I peut étre exigé que les articles visés aux paragraphes 1
et 2 du présent article soient placés sous la surveillance ou le
contrfle des autorités compétentes.

4. L’équipemnent normal de bord, les pidces détachées, les
approvisionnements en carburant ei lubriffants ainsi que les pro-
visions de bord se trouvant & bord des adronefs d’une entreprise
de transport aérien désignée de I'une des Parties contractantes
ne peuvent &ire débarqués dans la zone de I'autre Partie
coniractante qu'avec ’accord des autorités dovanidres de cette
Partie contractante, qui peuvent exiger que lesdits -matériels
soieni placés sous leur surveillance jusqu’'s ce qu'ils soient
réexportés ou qu’il en soit autrement disposé conformément aux
réglements douaniers.

5. Les exonérations prévues au présent aticle sont également
accordées lorsqu’une entreprise ou des entreprises de transport
aérien désignées de une des Parties coniractantes ont conclu
des arrangements avec une auwe ou d’autres entreprises de
trapsport aérien pour le prét ou le tramsfert, dans la zone de
Tautre Partie contractante, des articles spécifiés anx para-
graphes 1 et 2 du présent article, pour autant que ladite ou les-
dites entreprises bénéficient d’exonérations similaires de la part
de Tauptre Partie contractante.

6. Aucune disposition du présent Accord n’empéche la
République francaise d'imposer, de manidre non discriminatoire,
des prélévements, impdts, droits, taxes ou redevances sur le car-
burant fourni sur son temitoire en vue d’une utilisation par un
aéronef d’une entreprise de transport aérien désignée de la
Région administrative spéciale de Macao qui exploite une
liaison entre un point situé sur le territoire de la République
francaise et un avtre point situé sur le territoire de la
République francaise ou d’un autre Etat membre de la Commu-
naqté européenne,

Article 13

Stireré de aviation

1. Conformément & leurs droits et obligations en vertu du
droit international, les Parties contractantes réaffirment que leur
obligation mutuelle de protéger la sireté de aviation civile
contre toute intervention illicite fait partie intégrante du présent
Accord. Sans limiter la généralité de leurs droits et obligations
en vertu du droit international, les Parties contractantes agissent
en particulier conformément aux dispositions sur la sireté de
T'aviation de la Convention relative anx infractions et A certains
autres actes survenant 4 bord des aéronefs, signse 4 Tokyo le
14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la
capture illicite d’afronefs, signée 3 La Haye le
16 décembre 1970, de la Convention pour la répression d’actes
illicites dirigs contre la sécurité de I'aviation civile, signée 2
Montréal le 23 septembre 1971, ainsi que de tout autre accord
multilatéral relatif A la sfireté de Paviation civile qui engage les
deux Parties contractantes.

2. Les Parties contractantes s’accordent mutuellement, sur
demande, toute I'assistance nécessaire pour prévendr les actes de
capture illicite d’aéronefs civils et les autres actes illicites
dirigés contze la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et
de leurs éqmipages, des aéroports et des installations de naviga-
tion afrienne, ainsi que toute aatre menace pour la sfretd de
Paviation civile.

3. Les Parties contractantes, dans leurs relations mutuelles, se
conforment aux dispositions relatives & la sfireté de I'aviation
civile fixées par I’Organisation de I’aviation civile internationale
et désignées comme Annexes A la Convention de Chicago dans
la. mesure ol ces dispositions relatives & la sfireté somt appli-
cables aux Parties contractantes. Elles exigent des exploitants
d’aéronefs qui ont le lieu principal de leurs activités ou leur
1ésidence permanente sur leur zope et des exploitants d'aéro-



ports simés sur leur zone qu'ils se conforment & ces dispositions
relarives & la siirsté de I'aviation. Dans le présent paragraphe, la
référence aux dispositions relatives & la sGreté de 1’aviation
inclut toute différence notifiSe par ia Partie contractante
concernée. Chaque Partie contactante informe préalablement
'antre Partie contractante de son intention de notifier toute dif-
férence concernant ces dispositions.

4. Chagque Partic contractante convient que ces exploitants
d’aéronefs peuvent &tre tepus de se conformer aux dispositions
relatives & la sireté de 'aviation visées au paragraphe 3 du
présent article que 'autre Partie contractante prescrirait pour
Pentrée, la sortie ou le s&jour dans la zone de cette autre Partie
coniractante. Chaque Partie contractante veille & ce que des
mesures adéquates soient effectivement appliquées dans sa zone
pour assurer ]a protection des afronefs et inspecter les passa-
gers, les équipages, les bagages 3 main, les bagages, le fret ot
les provisions de bord avant et pendant I'embarquerment ou le
¢hargement. Chaque Partie contractante examine également avec
un esprit favorable toute demande gue lui adresse 1'autre Partie
contractante en vue dobtenir que des mesures spéciales de
sireté raisonnables soient prises pour faire face 3 une menace
particulidre,

5. En ¢as d’incident ou de menace d'incident de capture illi-
cite d’aéronefs civils ou d’autres actes illicites dirigés contre la
sécurité des passagers et des équipages, des adronefs, des aéro-
ports et des installations de navigation aérienne, les Parties
contractantes se prétent mutuellement assistance en facilitant les
communications et par d’autres mesures appropriées destinées 2
mettre fin avec rapidité et en sécurité & cet incident ou % cette
menace d’incident,

6. Lorsquune Partie contractante a des motifs raisonnables
de penser que I'autre Partie contractante a dérogé aux disposi-
tions relatives 2 la sfireté de I'aviation prévues au présent
article, la premiére Partie contractante peut demander des
consultations immédiates avec 1'autre Partie contractante. L'im-
possibilité de parvenir 4 un accord satisfaisant dans un délaj de
quinze (15) jours 2 compter de la date de réception d’une telle
demande de consultations constifue un motif de suspension des
droits accordés aux deux Parties contractantes au tizre du
présent Accord, Si cela est justifié par un cas d’urgence présen-
tant une menace directe et ecxcepiionnelle pour la sireté d’un
aéronef de 'une des Parties contractantes, de ses passagers et de
son équipage, et si I'autre Partie contractante n’a pas rempli de
maniére adéquate les obligations qui lui incombent aux termes
du présent article, une Partie confractante peut prendre imms-
diatement les mesures de protection provisoires appropriées
pour parer 4 la menace. Toute mesure prise conformément au
présent paragraphe est suspendue dés que 1'autre Partie contrac-
tante s’est conformée aux dispositions du présent article rela-
tives & la sfireté.

Article 14

Statistiques

Les Autorités aéronantiques de I'une des Parties contractantes
fournissent aux Autorités aéromautiques de l'aurre Partie
conwactante, sur leur demande, des relevés statistiques pério-
digues ou autres renseignernents similaires pouvant &tre raison-
nablement requis aux fins de réexaminer la eapacité fournie sur
les services agréds par les entreprises de transport adrien dési-
gnées de la premiére Partie contractante. Ces informations
doivent inclure toutes les informations requises pour déterminer
le nivean des trafics transportés par ces entreprises sur les ser-
vices agréés.

Atticle 15

Transfert de recettes

1. Chaque Partie contractante aumtorise, sur une base de réci-
procité, la ou Ies entreprises de tramsport aérien désignées de
Tautre Partie contractante & convertir st transférer dans la ou les
zones de son choix ou de leuwr choix, sur demande, Pexcédent
des recettes locales sur les dépenses réalisées dans la zome de
cette autre Partie congactante résultant de la vente de services
de mansport aéren et d’activités étroitement liges aux activités
de transport aérien. La conversion et le transfert sont autorisés
rapidement, sans restrictions ni taxations, au taux de change
applicable aux transactions et aux transferts courants ar moment
ot I'entreprise de transport aérien présente sa demande initiale
de conversion et de transfeit.

2. Chaque Partie contractante autorise la ou les entreprises de
transport aégien désignées de 1'autre Partie contractante A utiliser
tout ou partie de ses recettes o de leurs receties réalisées dans
lz zone de cette Partie contractante pour le paiement de toutes
les dépenses entrainées par son activité ou leur activité de wans-
porteur (y compris "achat de carburant) ainsi que d’autres acti-
vités lifes au transport aérien.

3. Dans la mesure o le service des paiements entre les Par-
ties contractantes est réglé par un accord spécial, celui-ci est
applicable.

Artcle 16

Représentation des entreprises de transport aérien

1. La ou les entrsprises de transport aérien désignées de cha-
cune des Parties contractantes sont antorisées, sur une base de
réciprocité, conformément aux lois et réglements en vigueur de
l'auire Partie contractante concernant I'entrée, le séjour et
Vemploi, & faire venir et & maintenir dans la zone de I’autre
Partie contractante les membres de leurs propres personnels de
direction, des services techniques, d’exploitation et autre per-
sonnel spécialisé indispensable & leur activité de transport
aérien. ‘

2. La ou les entreprises de transport aérien désignées de cha-
cune des Parties contractantes sont autorisées, sur une base de
réeiprocité, 4 créer des bureaux et % vendre des services de
transport aérien dans la zone de I’autre Partie contractante direc-
tement ou, & son choix ou & leur choix, par le biais de ses
agenis on de Jeurs agents.

3. Chaque Partie contractanie autorise, sur une base de réci-
procité et dans le respect de ses lois et réglements, les person-
nels nécessaires de I'entreprise ou des entreprises de transport

.afrien désignées de 1’autre Partie contractante A accéder, dans sa

zone, auX aéroports et aux zones de ses aéroports concernées
par Pexploitation des aéronefs.

4. Chaque Partie contractante accorde, sur la base de la réci-
procité et dans le respect de ses lois et réglements, 3 I’entreprise
ou aux enereprises de transport aérien désignées de 1’autre Partie
contractante le droit de faire venir et de maintenir dans sa zone,
pour de courtes périodes n'excédant pas quatre-vingt-dix
(90) jours, le personnel additionnel requis par cette entreprise
ou ces entreprises de transport aérien désignées de 1’autre Partie
contractante pour I'accomplissement de ses activités ou de leurs
activités.

5. Sur la base dg la réciprocité, la ou les entreprises de trans-
port aérien désignées de chacune des Parties contractantes sont
autorisées, dans la zone de ’antre Partie contractante, 2 vendre
des services de transport afrien passagers ou fret au moyen de
leurs propres billets, directement dans lenrs propres bureaux ou
a leur choix par I'intermédiaire d’agents accrédités librement
choisis. L'entreprise ou Ies entreprises de transport aérien dési-
gnées d'une Partie contractante sont autorisées 4 vendre ces ser-
vices et, pour ce faire, & ouvrir et & maintenir dans la zone de
T'autre Partie contractants des comptes bancaires ouverts dans la
monnate de I'une ou 1'autre Partie contractante ou dans toute
devise librement convertible et ce 3 leur choix, et toute per-
sonne doit étre libre d’acheter un tel service dans la monnaie
locale ou dans toute devise librement convertible.

Anicle 17

Redevances d'usage

1. Les redevances qui peuvent 8tre imposées par les autorités
ou organismes compétents d’une Partie contractante 3 Ventre-
prise ou aux entreprises de transport aérien désignfes de 1"anre
Partie contractante pour Futilisation des installations et services
des afroports, les installations de s@reté, de sécurité et de navi-
gation aérienne, et d’autres installations qu'ils contrdlent, sont
Justes, raisonnables, non discriminatoires et équitablement répar-
ties entre les catégories d’usagers. Elles ne sont pas plus élevées
que celles qui sont payées pour I'utilisation desdits installations
et services par toute entreprise de transport aérien qui expioite
des services aériens internationaux similaires.

2. Ces redevances représentent, sans I'excéder, une propor-
tion équitable du cofit total supporté pour la mise & disposition
des installations et services des aéroports et des services et ins-
tallations de sécurité, de sfireté et de navigation aérenne. La



mise & disposidon des installations et la fourniture des services
pour lesquels des redevances sont percues sont effectuées sur
une base efficace et économique.

3. Chaque Partie contractante encourage les consultations
entre ses autoritds compétentes en matidre de redevances et les
entreprises de transport aérien wtilisant les services et installa-
tions, si possible par Uintermédiaire des organisations représen-
tatives des compagnies aériennes. Toute proposition de modifi-
cation des redevances d'usage doit &me notifiée dans un déiai
raisonnable de facon & leur pemmettre d’exprimer leurs vues
avant son entrée en vigueur. Chaque Partie contractante doit de
plus encourager les autorités compétentes en matitére de rede-
vances et les entreprises de transport aérien 3 échanger les
informations pertinentes relatives aux redevances d’usage.

Article 18

Transit

1. Les passagers et le fret en transit par la zone d’une Partie
contractante ne sont sournis qu'a un contrdle simplifié.

2. Les bagages et le fret en transit par la zone d’une Partie
contractante sont exempis de tous droits de douane, frais d’ins-
pection, autres droits et taxes, & 'exception de ceux basés sur le
collt d'un service rendu.

Article 19

Consultations

Chaque Partie contractante peut i tout moment demander des
consultations sur la mise en ceuvre, 1'interprétation, 1"application
ou la meodification du présent Accord. Ces consultations, qui
peuvent avoir lien entre les autorités aéronautiques, doivent
s’engager dans les soixante (60) jours suivant la date de récep-
tion d’une demande écrite par l'autre Partie contractante, &
moins qu'il n'en soit convenu autrement entre les Parties
confractantes.

Article 20

Réglement des différends

1. Si un différend surgit entre les Parties contractantes au
sujet de I'interprétation ou de I'application du présent Accord,
les Parties contractantes §’efforcent en premier lieu de le régler
par négociation directe.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas & un régle-
ment du différend par voie de négociations, elles peuvent sou-
mettre ce différend & une personne ou i un organisme convenu
entre elles ou, & la demande de 1'une des Parties contractantes, 3
la décision d'un tibunal composé de trois arbies qui sera
constitué comme suit :

a) dans les trente (30} jours suivant la réceptdon d’ume
demande d’arbitrage, chague Partie contractante désigne un
arbitre, Un ressortissant d'un Etat pouvant &tre considéré
comme neutre par rapport au différend, qui assume les fonctions
de président dn tribunal, est désigné comme tiers arbire par
accord entre les deux arbitres dans un délai de soixante
{60) jours & compter de la désignation du second ;

b) s’il m’a pas été procédé & certaines désignations dans les
délais spécifiés ci-dessus, Fune des Parties contractantes pewmt
demander au président du conseil de 1I’Organisation de 1"aviation
civile internationale de procéder aux désignations nécessaires
dans les trente (30) jours. $i le président estime &tre ressorts-
sant d'un Etat ne pouvant étre considéré comme neutre par rap-
port au différend, le vice-président le plus ancien dont la neutra-
lité ne peut 8tre contestée procéde anx désignations.

3. Sauf disposition contraire prévue ci-aprés dans le présent
article, ou autre disposition convenue entre les Parties contrac-
tantes, le tibunal fixe les limites de sa compétence et son r3gle-
ment intéreur. Sur instuction du tfribunal ou A la requéte de
I'une des Parties contractantes, une conférence se réunit pour
déterminer les questions précises 3 arbitrer et les procédures
spécifiques & suivre, trente (30) jours au plus tard aprés que le
tribunal a ét€ entidrement constitué.

4. Sauf disposition contraire convenue entre les Parties
contractantes ou stipulée par le wibunal, chaque Partie contrac-
tante présente un mémoire dans les quarante-cing (45) jours de

la constitution entidre du tribunal. Les réponses sont présentées
dans les soixante {60} jours sujvants, Le tibunal se réunit en
séance 4 la requéte de 'une des Parties contractantes ou, 2 sa
discréton, dans les trente (30) jours suivant Iz dare limite du
dépdt des réponses.

5. Le tribunal s’efforce de fournir une décision écrite dans
les trente (30) jours suivant la fin de Ia sfance ou, si aucune
séance n'a eu lien, aprés la date 2 laquelle les deux réponses ont
éé présentées. La décision est prise 2 la majorité des voix.

6. Les Parties contractantes peuvent présenter des demandes
d’éelaircissements sur la décision dans les quinze (15) jours sui-
vant sa réception et lesdits &claircissements sont donnés dans les
quinze (15) jours de la requéte.

7. La décision du tribunal a force exécutoire i I'égard des
Parties contractantes.

8. Chaque Partie contractante supporte les frais de I’arbitre
désigné par elie. Les autres frais du tribunal, y compris Ies frais
encowrns par le président ou le vice-président du conseil de
I'Organisation de 1’aviation civile internationale pour la mise en
euvie des procédures prévues au paragraphe 2 5 du présent
article, sont partagés a égalité par les Parties contractanies.

9. Si une Partie contractante ne se conforme pas 4 une déci-
sion prise en application dn paragraphe 5 du présent article et
tant qu’elle persiste & ne pas s’y conformer, 'autre Partie
contractante peut limiter, refuser ou révoquer }exercice de tout
droit ou privildge octroyé en vertu du présent Accord i la Partie
contractante en défaut ou i I’entreprise de ransport aérien dési-
gnée en défaut

Article 21

Modifications

1. Si I'ume des Parties contractantes estime souhaitable de
modifier une quelconque disposition du présent Accord, cette
modification, s1 elle est convenue par les Parties contractantes,
entre en vigueur aprés confirmation par la voie appropriée de
Taccomplissement des formalités requises par chaque Partie
contractante.

2. Les modifications 3 I’Annexe du présent Accord peavent
&tre convenues directement entre les Autorités aéronautiques des
Parties contractantes.

Article 22

Accords multilatéraux

Si, aprés I'enwée en vigueur du présent Accord, les deux Par-
ties contractantes viennent 1 étre lies par un accord multilatéral
qui traite de sujets couverts par le présent Accord, les disposi-
tons de cet accord prévalent. Les deux Parties contractantes
peuvent tenir des consultations conformément 3 1'article 19 du
présent Accord aux fins de déterminer dans guelle mesure le
présent Accord est affecté par les dispositions de cet accord
multilatéral et si le présent Accord doit étre amendé pour
prendre en compts ledit accord multilatéral.

Article 23

Dénonciation

Chaque Partie contractante peut & tont moment notifier par
€crit, par la voie appropriée, & I'autre Partie contractantz sa
décision de mettre fin au présent Accord. Cette notification doit
étre communiquée simultanément & 1’Organisation de 1’aviation
civile internationale. Le présent Accord prendra alors fin 4 zéro
beure (au lieu de réception de laz notification) immédiatement
avant le premier anniversaire de la date de réception de cette
notification par 1'autre Partie contractante, sauf si ladite notifi-
cation est retirée d'un commun accord avant 'expiraton de
cette période. A défaut d'accusé de réception par 1'autre Partiz
contractante, la notification est réputée lui &tre parvenue guinze
(15) jours aprds la date de sa réception par I’Organisation de
I’aviation civile internationale.

Article 24

Enregisirement auprés de I'Organisation
de 'aviation civile internationale

Le présent Accord et toutes modifications qui v sont appor-
tées sont enregistrés anprés de I’Organisation de I'aviation civile
internationale.



Article 25

Entrée en vigueur

Chaque Partie contractante notifiera  I'autre Partie contrac-
wante "accomplissement des formalités requises en ce qui la
concerne pour l'entrée en vigueur du présent Accord, qui prend
effet le premier jour du deuxidme mois snivant le jour de récep-
ten de la seconde notification.

En foi de quoi, les soussignés, diment habilités par leur gou-
vernement tespectif, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire  Paris, le 23 mai 2006, en langues
francaise, chinoise et portugaise, tous les textes faisant &gale-
ment foi,

Pour le Gouvernement
de la Région
administrative spéciale

Pour le Gouvernement
de la République francaise ;
Dommvigue PERBEN,

Ministre des transports, de Macao .
de I'équipement, de la Reépublique populaire
du tourisme et de la mer de Chine :
Ao Man Long,

Ministre des transports
et des travaux publics
ANNEXE
TABLEAU DES ROUTES
Secrion |
Routes pour les services passagers ou fret exploités par

Ientreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de la
République francaise :

POINT POINTS POINT POINTS

d’origine intermediaires de destination au-dela

Paris Peints Macao Points
vair notes b, ¢cet o voir notes b, cet d

Section 2

Routes pour les services passagers ou fret exploités par
Tentreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de Ia
Région administrative spéciale de Macao :

POINT POINTS POINT POINTS
d'erigine intermédiairas de destination au-deiz
Macag Peints Parig Points
voirnotes b, cet d voir notes b, cet d
Notes :

a) L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de
chaque Partie contractante peuvent & leur convenance, sur tout ou
partie de leurs services:

— exploiter des vols dans un sens ou les deux sens;

— omettre des escales en un ou plusieurs points des routes spéci-

fides :

— medifier 'ordre de desserte des points sur les routes spécifides (y
compris ia possibilité de desservir des points intermédiaires
comme des points au-deld et vice versa et d’omettre une escale
dans un sens seulement d'un service) ;

- termirer leurs vols dans la zone de 'autre Partie contractante ou
au-dela,

a condition que les services correspondants aient leurs points d’origine
ou de destination dans la zone de la Partie contractante qui a désigné
Yentreprise de tansport adrien.

b) L’entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de
chaque Partie contractantz peuvent i leur convenance, sur tout ou
partie de leurs services, desservir tout point intermédiaire ou au-deia 3
la condition qu’elles n’exercent pas de droits de trafic de 5S¢ liberté
entxe ces points et des points situés dans la zome de Iautrs Partie
contractante.

c) Les enireprises de transport adrien désignées des deux Parties
contractantes peuvent exercer des droits de trafic de 53¢ liberté sur des
points intermédiaires et/ou au-deld si Ies Autorités asronautiques des
deux Parties contractantes sont convenues au cas par cas ¢ échanger de
tels droits.

d} Aucun point en Chine continentale, 2 Tajwan ou A Hong Kong

ne pourra 8ire desservi ni comme point intermédiaire ni comme point
au-de}a.
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