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Mesdames, Messieurs,

Votre Commission des_Affaires économiques n’a pas '’habitude
de procéder a un examen détaillé- des: .crédits --budgétaires
concernant la S. N. C. F. et l1a R. A. T. P., tache traditionnellement
- réservée-a votre Commission.des Finances. Cepgndant, la..détério-
ration de la situation financiére de .ces deux. sociétés..nationales
la conduit, cette année, & en examiner d'un peu plus pres-le bilan.



I. — LA S.N.C.F

Nous vous indiquerons, tout d’abord, les principales contribu-
tions accordées a la S. N. C. F. a des titres divers.

A. — Contributions financiéres et remboursement de services
accordés par I'Etat 4 la S. N. C. F.

(En millions de francs.)

LOI CREDITS LOI
de totaux de
finances 1963. accordés. finances 1964.
Insuffisance de recettes.

Indemnité compensatrice pour non-

application de majorations tarifaires.| Mémoire. 300 Mémoire.
Subvention pour la couverture du déficit .

d’exploitation ...................... 423 715 874

Indemnités conventionn'elles.

Lignes militaires .................... 10 10 10
Entretien et renouvellement de la voie

et installations fixes................ 761 761 822
Passages 4 niveau ................... 10 - 10 - 14
Participation a certaines charges de .

retraite ............ ... ... .. ...... 543 543 550

Remboursement de services.

Remboursement de charges d’emprunt. 8 8 8
Indemnités compensatrices de rédue-

tion de tarifs (familles nombreuses et

pensionnés) ...............0iiiinnn 233 233 258
Indemnités compensatrices de réduc-

tion de tarifs (militaires) .......... 189 189 207
Transport de charbon & tarif réduit ... 40 40 : 40 Q)
Réparation des dommages de guerre .. 34 34 34

(1) Budget de Yindustrie : chapitre 44-12.
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B. — Situation financiére de la S.N.C.F.

Ainsi que nous l'avions déja indiqué I’an dernier, on peut consi-
dérer comme soutien financier apporté par I'Etat a la S. N. C. F.
les crédits qui lui sont accordés aux titres : subvention d’exploi-
tation, infrastructure et participation a certaines charges de retraite.

Ainsi définis, ces crédits ont évolué d’une année a l'autre de
la maniére suivante :

1963 (crédits totaux accordés)............. 2.029 millions.
1964 (loi de finances).................... 2.260 millions.
Différence 1963/1964............ -+ 231 millions.

Nous osions espérer que les crédits budgétaires seraient cette
fois suffisants, compte tenu du relévement des tarifs intervenu .
dans le courant de 1963, mais les prévisions faites par la S. N. C. F.
et les pressions qui s’exercent sur le plan social nous donnent
a penser que le total des subventions devra étre relevé de preés de
300 millions.

Quoi qu’il en soit, votre Commission tient a3 marquer tres
vivement sa surprise de voir le Gouvernement s’accommoder, a
notre sens trop facilement, d'une insuffisance de recettes qui, par
le biais de la Convention de 1937, pése de plus en plus lourdement
sur le budget des Travaux publics.

Alors que, chaque année, les crédits accordés aux routes, aux
P.T. T. ou a I'E. D. F. font I'objet de discussions serrées et parfois
“orageuses, il est au moins étonnant que les dotations consenties
aux chemins de fer puissent progresser & un pareil rythme sans
qu’aucune observation ne soit faite et aucune restriction marquée.

A cette observation, nous en ajouterons une seconde, aussi
peu originale — nous le reconnaissons : il est toujours impossible
de connaitre le budget véritable de la S. N. C. F. et nous ne sommes
d’ailleurs pas siirs que le Ministére de tutelle et méme le Dépar-
tement des finances aient, a cet égard, des éléments absolument
exacts et concordants.

Quand au fond méme du probléme du déficit, il est nécessaire
pour l'aborder d’indiquer comment se répartissent, dans leurs

Sénat-25 (T. VD). — 2.
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grandes masses, les dépenses et les recettes de la S. N. C. F.
Voici, 4 ce sujet, les chiffres prévisionnels dont nous disposons
concernant l’exercice 1963 (en millions de francs):

Dépehses.
Pérsonnels et charges sociales............ 6.687 millions.
Energie de traction. .. e 4477 —
Matiéres et travaux...................... 1.611 —
TopOts oo ooornnnn . I 365 . —
Renouvellement .................. e 799  —
Charges financiéres ..................... 574 —
Atutres dépenses ............ ..., 768 —
Total ...... ... .. i it 11.284 millions
Recettes.
Produits du frafic....................... 8.580 millions.

(soit environ un tiers pour les voyageurs
et deux tiers pour les marchandises).

Recettes diverses ............... e 696 - —

Contributions de I'Etat. . ................. 1.321 —

Subvention d’équilibre .................. 687 —
Total . ... .. ... 11.284 millions..

Une premiere - constatation s'impose : Vimportance considé-
rable du poste : personnels et charges sociales, qui absorbe, a lui.
seul, les trois quarts des produits du trafic.

En second lieu, nous observons que les recettes « voyageurs »
sont relativement faibles par rapport aux dépenses qu’entraine
le transport des personnes. On peut donc estimer que [’essentiel
du, déficit est imputable a ce secteur et plus spec1alement a Yactivité
des chemins de fer de banlieue. -
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Enfin, si I’électrification permet de réduire de fagon sensible
certaines dépenses de matériel et de personnel, il. n’en reste pas
moins vrai que celles concernant 1’énergie ne représentent qu’une
part infime du fotal.

Dans I'impossibilité ou I'on se trouve de réduire les charges
financiéres de la S. N. C. F. de facon notable, il faudrait donc
prqcéder a un nouveau relévement des tarifs, mais cette solution
parait, également, difficile a envisager en raison de la conjoncture
économique actuelle, de la concurrence de la route et de la voie
d’eau, et de la politique générale de stabilisation des prix.

Votre Commission estime, cependant, que la situation pourrait
étre sinon améliorée, du moins clarifiée, si le budget des Travaux
publics n’avait a supporter que les charges financiéres inhérentes
au transport par fer et non celles concernant, par exemple, cer-
taines retraites et les réductions accordées aux familles nombreuses,
qui ont un caractére purement social. Le transfert de ces dépenses
aux ministéres appropriés aurait, de plus, 'avantage de mettre le-
Ministre des Travaux publics en meilleure position pour défendre
Pensemble de ces crédits aupres de son collegue du Ministere des
Finances.

C. — Evolution générale du trafic ferroviaire depuis 1958.

1°) Voyageurs/km (en milliards).

Pourcentages

1958 1962 d’augmentation.
Grande banlieue de Paris............ 43 46 7 %
Grandes lignes. ..................... 28 31,1 11 %
C Total s 323 357 10 %

A noter que 10 % des voyageurs ont parcouru plus de 300 km
et 66,7 % moins de 50.

2°) Tonnes/km (en milliards).
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Au sujet du transport: de- marchandises,. il convient de signaler
- que: la: part des wagons:- particuliers: est: passee de- 31 % en 1958
-a 36%: en1961.

D’autre part, la proportion du trafic effectué par *trains
- complets: et- «. groupages. » est-restée & peu.prés censtante : envi-
ron 22 %. -

Pour 1963, les premiéres indications montrent une grande
stabilité du trafic, tant pour les voyageurs : 11,5 milliards de voya-
geurs/km en juin, juillet, aolt, contre 11,3 en 1962, que pour les
marchandises : 15 milliards de tonnes/km contre 14,7, au cours
..de la méme- période.

Cependant, au total, pour I'année 1963 et compte tenu des
' résultats exceptionnels des premiers mois dus'a un hiver rigoureux,
l'augmentation.sera de 4 % pour les marchandises et 3 % pour les
~ voyageurs.

51 Fon censidere; maintenant, la situation sur le plan.européen,
- on- eonstate que, chez: nos; partenaires du:-Marché-commun; le:trafic
- « voyageurs » progresse plus rapidement qu’en France, tandis: que
le mouvement des marchandises s’accroit dans notre pays.a.une
cadence généralement plus élevée.

Quant a la part du trafic ferroviaire dans le transport total,
nous nous bornerons a indiquer qu’elle reste- & peu prés constante
dans le domaine des marchandises : 59 %, mais que I'indice de la
circulation routiére totale (évalué en -véhicules/km) s’accroit en
moyenne. chaque année de 12 a 15 %, contre 2 % pour le transport
de veoyageurs-par fer.

. La limitation du potentiel ferroviaire et le développement trés
“rapide d’un parc automobile qui va disposer bientdt ‘d’un réseau
routier notablement amélioré ne feront qu’accroitre dans-1’avenir
cette disparité d’évolution. :
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D. — Investissements de la S. N..C. F.

Les rapports de nos collegues Ruais et Catalifaud, a I’Assem-
blée nationale, ont été suffisamment détaillés:.pour que nous
n’ayons pas a évoquer longuement cette question, autrement. qu’en
en soulignant les principaux points.

La situation des investissements de la S. N.C.F. est caracté-
risée par deux retards par rapport au IV® Plan : sur P’accroissement
du parc de matériel et sur le programme ‘d’électrification.

- Le IV Plan prévoyait un-effort de 40.000 wagons en quatre
ans, soit 10.000 wagons par an. Or, en 1963, on n’aura atteint que
9.000 wagons. Par contre, en 1964, on atteindra 10.400 wagons.

Pour ce qui est de [électrification, 'année 1963 aura vu
s’achever 1'électrification "Paris—Bruxelles par Feignies, avee sa
branche Paris—Liége par' Jeumont. Laligne Dijon—>Neufchiteau
. est presque terminée et sera mise en service I'an prochain. Compte
tenu.de ces .travaux, la.longueur totale du réseau électrifié était
de 7.625 km au 1* novembre 1963.

A Pachévement du IV® Plan, devaient étre engagées :

— Les lignes Paris—ILe Havre, Marseille-——Vmtimille, Le ' Mans
—Rennes, Creil—Achéres. '

Les trois premiéres opérations se {rouvent effectivement enga-
-gées, mais la liaison Creil—Achéres ne le sera pas. Par contre,
le matériel de traction électrique suit aisément. Sur le plan de la
traction Diesel, on notera la sortie des premieres locomotives de
2.500 CV, mais la S. N. C. F. est obligée d’amortir le parc a vapeur
restant. _

Le budget d’investissements de la S. N. C:' F. tel qu’il est
projeté. s’établit- en programme- &' 1.549 millions, en paiements a
1.600 millions.

PROGRAMME 1963 1964
(opérations pluriannelles). (estimation actuelle).

(En millions de francs.)

Matériel roulant neuf.............. 769 . 865
Transformation de matériel......... 7 110
Electrification ..................... 402 185
Autres installations fixes........... 225 374
Reconstitution ..................... 25 15

Total, sans frais généraux. 1.498 1.549
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1963 1964
PAIEMENTS (estimation actuelle). (propositions).
(En millions de francs.)
1. — Opérations pluriannuelles :
Matériel roulant neuf.......... 689 755
Transformation de matériel, mo-
bilier et outillage............ 70 81
Electrification ................ 235 255
Autres installations fixes....... 321 380
Reconstitution ................ 48 38
Total ......ovvvevennn. 1.390 ' 1.509
II. — Opérations annuelles :
Participations ................. 17 15
III. — Frais généraux.............. 70 76
Total général.......... 1.475 - 1.600
Le financement s’établirait ainsi : Millions de F.
Annuité de renouvelement.......................... 780
Contribution du compte Exploitation.................. 141
Versement du Trésor au titre Reconstitution.......... 32
Banque européenne d’investissements................. 40
Emprunts ........ ... i 607

1.600

Dans le compte de financement, une ligne de 40 millions
correspond a la premiére des deux tranches égales consenties par
la Banque européenne d’investissements pour I'électrification de
Le Mans—Rennes.

E. — Améliorations du service voyageurs.

Les progrés de la technique ont joué un grand roéle dans I'évo-
lution du service voyageurs.

Les efforts intensifs de la S. N. C. F. ont porté sur:

— l’électrification des grandes relations ;

— laccroissement du confort ;
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— T'utilisation de trains automoteurs rapides ;
— la création de trains d’affaires ;
— la création, depuis 1957, de trains Trans-Europ-Express.

En plus de 'augmentation progressive de la vitesse des trains,
celle du nombre des voyageurs empruntant des trains rapides a
grande vitesse (c’est-a-dire & plus de 100 km/heure) a également
augmenté. En effet, le nombre de kilométres journaliers parcourus
a plus de 100 km/heure était de 15.600 en 1938 ; il est passé a
95.300 en 1962.

D’autre part, 'augmentation de la puissance des engins de
traction a permis d’élever le nombre de places offertes dans ces
trains.

Les tableaux suivants concernant, d’une part, les relations au
départ de Paris (radiales) et, d’autre part, les lignes transversales,
rendent compte des progrés accomplis depuis 1920, tant par 'amé-
lioration des voies et de la signalisation qu’en raison de I'électrifi-
cation.

Sénat-25 (T. VI). — 3.



Temps de parcours sur relations radiales, (Meilleurs trains,)

é 1920 w8 ,195-;1 S 1962
RELATIONS DE PARIS § Temps Vitesse Temps Vitesgé " Temps Vitess;e " Temps " Vitesse
a de parcours. km/h. de parcours. km/h. de parcoufTS. km/h® de paf:co?fs. km/h.
h. m. h. m, - - -h. m l: I:l :
Strasbourg ............... | 504 8 | 24 60 4 |25 114 5 {10 98 4 | 11 120
Mulhouse ................ 492 8 02 61 .5 25 9‘1 5 04 o7 4 24 112
Lille ..o 251 3 09 80 2 23 10% 2 25 104 2 19 116
Boulogne ................ 254 3 28 73 2 34 Qé 2 46; 92 2 28 A 2}03
Le Havre (1).............. 228 3| 18 69 1| 58 ;1_6 2 | 2 95 2 24 'gs
Brest ............. .0t 622 11 50 53 7 10 87 7 32; 82 6 i7 ?9
Quimper ................. 621 12 25 52 7 58 78 7 | 56 78 8 lé I99
Bordeaux ................ 581 8 ‘53 65 5 | 4 10;1. 5110 113 4 | %3 123
Toulouse ................. ms | 12 | 08 59 8 | 46 81 8 | 20 84 6|4 | "6
Marseille .........ov.n.. .. 863 | 13| 45 63 o | 05 95 8 | 03 107 7 10 120
Nice .....cvvvvvevnnnnnn.. 1.088 18 46 58 12 10 89 11 06 90 I\lO lg A %05
Perpignan ................ 1000 | 21| 23 48 12 | 32 82 1 | 13 02 9| e 103
Y

(1) Le temps de parcours pour la relatxon Paris-le Havre est maintenant plus elevé qu en 1938 car, a cette époque, circulaxent des autoralls Bugattz

abandonnés depuis la guerre.

% Y

i

Y

)

__‘__~ P—
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Temps de parcours sur relations fransversales (Services directs.)

1920 1938 1954 1962
Lyon—Bordeaux. ....... 13 h 50 11 h 40 8ha 8h 14
Lyon—Nantes........... 14h17 | 10h31 10 h 27 " 7ho08
Bayonne—Lyon. ........| 22h 03 20 h 14 15 h 27 12 h 32

Toutefois, en ce qui concerne les liaisons transversales, votre
Commission souhaiterait qu’un effort supplémentaire soit accom-
pli dans les domaines du confort et de la rapidité.

~ En conclusion, nous nous félicitons de 'amélioration apportée —

grace 3 d'importants investissements— au fonctionnement des ser-
vices ferroviaires, tant dans le domaine des voyageurs que de celui
des marchandises, mais, au moment ou la fin des travaux d’électrifi-
cation va permettre de réduire l'effort de modernisation consa-
crée par 'Etat & la S. N. C. F., nous espérons qu'un effort financier
comparable sera maintenant effectué et de semblables facilités
' d”emprunt consenties en faveur de la route et de voie d’eau. Nous
pourrions ainsi disposer dans un délai rapide d’'une 1nfrastructure
routiére et fluviale en harmonie avec celle du rail.

D’autre part, nous souhaitons que soit enfin réglée la situation
irritantes de cheminots Anciens Combattants qui doivent pouvoir
obtenir, a l'instar des fonctionnaires, le bénéfice de la « campagne
- simple » et de la « campagne double ». :



I — LA RATP
-A. — kes travaux -de modei'nisation{et .i‘eur financemgnf._ "

" En raison de 1’1nsu;fflsance des: mvestlssements reahses depuls :
1948 ‘les obJectlfs ‘du IV° "Plan visent esseritiellément & : '

— rattraper Je retard accumule _
- —“faire'face auxbesmns"creesparl ccroi‘sSement "dé“la; popu, ‘
lation“de*1a région parisienne ;- :

— permettre un développement normal de la reglon pan—
sienne.

Dans cette optique, la loi drapprobation du IV* Plan a prévu,
pour la période de 1962-1965, 'engagement de dépenses atteignant
1.611,3 millions de- francs et des palements d’un montant total de
1.475,4-millions: de francs.

_~Mais I'établissement d’un « programme quadrlennal d’equlpe-‘.
ment de 1a‘Région de Paris » par le Dlstnct ‘doit e.ntramer une
nnse -au point du’ IV* Plan. ’

. - Les modifications pmnmpales intéressent, d’une part, la:lighe

régionale Est:Quest; dont la réalisation: se-trouve avaneée: & POuest:
comme. 3 FEst, et, d’autre.part, Ladaptation desilignes du-maétro-.
politain dans.-le seeteur: Centre-Nord {lignes:n™:13 et-4), -dont:des-
transformations doivent.désermais-tenir. compte .de: la: constructien
prévue d’une ligne régionale Nord.

, - .En . outre,.le; prolengement-de. la-ligne.-n°.3.a la.Rerte:de
- Bagnalet.a été prévu: pour desservir. l’aboumssement de l’antennex
de T'autoroute Nord. :

Pour les exercices 1962-1965, le total des autorisations de
programme atteindrait, de ce fait, 2.004,75 millions de francs (au
lieu de 1.611,3). Cependant, les aménagements de 1'échéancier
conduisent a évaluer le montant des paiements du Plan: de quatre
ans, dans cette hypothése, a 1161 4 mllhons de francs au lieu de
1.4754. -
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En ce qui concerne le financement de ces dépenses, la Régie
ne pouvant supporter seule un pareil effort financier, les regles
suivantes ont donc été admises — en 1961 — par un comité inter-
mimnistériel :

— seront a la charge..des. collectivités les dépenses d’infra-
structure correspondant a la création de liaisons nouvelles (telles
que la lignie régionale.Est-Ouest) ;

— resteront_a la charge .de .la Régie les dépenses d’acquisi-

“tion"du matériel roulant, ainsi_que célles ayant pour.objet 1’adap-
tation et la modernisation des réseaux existants.

Ce principe a été appliqué pour le financement des dépenses
','d’ihfrastructure'de la ligne régionale Esf-Ouest, qui. est assuré au
cours des exercices 1962 a 1964 par'des subventions’ d’equlpement
repartles par moitié entre le District et I'Etat.

~Evencice. 1863.

+ Les prévisions™ de- paiements, revues en juiltet’ 1963 ‘lors”de
$ Pexamen’ du programme’ de\prezmep*btabhssemnt’ 1964, 's'éléevent
au total 3 178 millions de francs dont 446 ¥da *ehargebde la Régie.

et 82: ada icharge: des eollectivités.

En ce qui concerne le financement des dépenses & la charge
«de-la’ Régie, 1as nouvele aubo;!isatiorr,f demprant: accordée s'éléve
+ 3180 millions de frames; dont*$0: au titre*de prétidu-FUD.E:S.

Quant aux opérations a la charge des collectivités, concernant

“14'ligne régionale’ EstOuest dles sont supportées & égalité par le
' ‘Drsfnct ef TEtat.

- r.Egvercice .-1r964.
. Lé fimancement des dépenses prévues:en ‘1964, -s6it 312 millions
.. de:francs, doit étre-assuré icomme:sait :

-— -sur emprunts a-contracterpardaRégie....... . - 185
1fdont 46 au titre de prétdu F.DLE.S) ~

-~—isur subventions: d’équipement. .. .............. 151,60

.— sur trésorerie Régie.......... e " §;40

Ezxercices ultérieurs. _ .
Le probléme de financement des dépenses d’investissements de
la Régie a prévoir au -cours’des exercices 3965 et ultérieurs a fait
: Yohjet.d’une-étude.au-Ministére des Travaux-publics-et.des Trans-
siports r.eetie étude: a-étésadressée aux Administrations anbéressées.
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B. — Etat d'avancement des deux principales opérahons |
1. — ngne 'regzonale Est Ouest.

a) Partie Ouest (sectlon Saint- Germam—Auber)

| * Deux chantiers sont installés, I'un au Rond-Point de la Defense
I'autre 3 I'Etoile, pour la construction du tunnel entre ces deux
stations.

Les entreprises adjudicataires utilisent des « boucliers » équipés
de perforatrices et d’un appareillage mécanique d’évacuation des
déblais.

A la Défense, la nature du sous-sol traversé a exigé des mesures
particuliéres et ralenti la progression du « bouclier ». La longueur du
souterrain terminé est d’environ 155 métres. A I'Etoile, les installa-
tions de chantier sont trés avancées ; le « bouclier » sera mis en place-
_vers le mois de février 1964.

Le deuxiéme chantier servira egalement a 1’etab11ssement de
la station Etoile.

- La station Défense sera construite, en liaison avec les travaux. -
des voies souterraines, par 1’établissement public pour I'aménage-
ment de la Défense.

La transformation de la section Saint-Germain—La Folie et la
construction de la section Eteile—Auber faisant 'objet d’autorisa-
tions d’engagement dans le programme 1964, il est vraisemblable
que l'ensemble de la partie de ligne comprise entre Saint-Germain
et Auber pourra étre mise en exploitation vers la fin de 1967.

En ce qui concerne le matériel roulant, les commandes passées
en mai 1963 portent sur la fourniture de 184 véhicules (124 motrices
et 60 remorques) avec parc de rechange. Les trains qui seront formés
avec ce mdtériel étaient initialement destinés tant a la section
La Folie—Etoile qu’a la ligne de Vincennes : en raison de I’ajourne-

‘ment de I'opération Vincennes—Nation, ce matériel sera affecté en
totalité a la section Samt-Germaln—Auber : :

b) Partie Est (Boissy-Saint-Léger—Nation).

. Entre Boissy-Saint-Léger et Vincennes les v'travéu\x en cours -
. sont effectués par la-S. N, C. F. pour-le-compte.de la Régie :-ils'
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concernent des abaissements de voies et la construction de quais
hauts dans certaines stations. Les études relatives aux stations a
- transformer, avec 1mplantatlons de terminus routlers et parkings,
se poursuivent.

Dans le cas ol les autorisations de programme pour la construc-
tion de la section Vincennes—Nation et la commande du matériel
roulant nécessaire a l'exploitation de Ia ligne entre Boissy-Saint-
Léger et Nation, différées au programme 1964, pourraient étre
obtenues en 1965, la mise en service seralt alors envisagée pour 1968.

2. — Augmentation de la capacité de transport de la ligne n° 1.

" En ce qui concerne I'équipement de la ligne avec du matériel
roulant sur pneumatiques, la transformation des installations fixes
est terminée. La mise en service des deux premiers trains a été
effectuée le 31 mai 1963, la livraison du matériel s’effectue progres-
sivement et sera achevée dans le courant du deuxiéme semestre 1964.

, En ce qui‘cdncérne I’allongement des quais des stations en vue
de la circulation des trains de six voitures, les nouvelles installations
ont été mises en service le 2 septembre 1963.

C. — Les crédi_ts de fonctionnement en 1963 et 1964.

a) L’exercice 1963.

Le budget d’exploitation de I'exercice 1963 s'éléve, aprés revi-
sion, & 1.168 millions de francs sur la base des tarifs actuels
(module : 0,185 F).

"En application des dispositions du décret n° 60-1142 du
27 octobre 1960, la charge des remboursements de -pertes de
. recettes pour réductions tarifaires, article 8 (§ 2), ainsi que celle
de T'indemnité compensatrice pour -nen-augmentation des tarifs,
" article 7 (§ 3), sont réparties dans la. proportion  de 70 % pour
I'Etat ét 30 % pour les collectivités locales de la région parisienne.



- Dans-ces: conditions,  les: parts de PEtat: et des mﬂactwﬁes
; leeale& :seraient: les: suivantes : :

T PARTS i
* PART collectivités ENSEiVIBLE
5 Etat.
; «: logales. ; ;
*“(En-milions-dé~francs.)
Remboursements:; de-peries:de aecettes: mnur oo L .
. -réductions tarifaires : : ; T : o
CGArticle 8, § 2. e e ..93,1 899 (| 133
Article 8, §5........coiiiiiiiiiiiat, ' 3 » 3

Indemnité compensatrice pour non-augmenta- :
tion destarifs.........covvevinnnn P 171,5 73,5 245 -
(Article 7, § 3.) .

Total «onneeeeaeaennns, 1 2676 1134 381

 Le crédit- prévu par:la loide finances 1963: était de:257,2 mil-
. lions de {franes-au lew de 267,6- actuellement demandés.

'b) L’exercice- 1964.

Le budget d’exploitation de 'exercice 1964, tel, qu’ll a été établi
_par- le Conseil d’administration de la Régie.dans sa. séance du
25 octobre 1963, s'éléve en.dépenses ecomme en recettes, . un
montant de 1.321 millions de francs.

Cet équilibre implique 1’abandon du module tarifaire actuel
de 0,185 F et l'application du module 0,27 F se substituant au
module tarifaire actuel.de 0,185 F. Ainsi le prixz du carnet de billets
de métro ou d’autobus serait porté de 3,70 a 5,40 et celui
de la carte hebdomadaire de travail de 3 F a 4,30 F.

Dans cette hypothése; les participations de I'Etat et des collec-
tivités locales au budget d’exploitation de la Régie seraient les sui-
vantes :

COLLECTIVITES | .

ETAT locales. {1~ FOTAL

:Remboursements de: pértes de: Tecettes pam:
r.réduetions:.tarifaives :

Anticle 8 § 2. .. .iiiiinriniiinnne. |} L1322 .588 | /196
Article 8; § 5.l PR EEY T 2 R IR I
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. AAweas-otkles:tarifs actutls seraient maintenus; hypethése selon
lagquélledes crédits budgétaires-ont/ été-approkimativement’ évalués,
les participtions publiques deviendraient :

L COLEECTIVITES | _
o FTAT | locstes. | TOTAL
Remboursements de. pertes de recettes; pour
-réductions itanfau'es‘ ,
Articde 8 § 2.....c..oiiiiiiaainns |oes a7 | 139
Article 8, § 5....._.....‘...‘.._;..._,_ 4 » ] - 4
- Indemnité- cempensatrice pour -nonaugmenta-- i ‘ )
_ tion des tarifs........... ..ol | -2499 1071 -1 357
(ArticleT; §3). ' :
C Total e, (| osenz | 488 3500

En ce qui concerne. la- part:.de I'Etat, Ja différence.entre.les
351,2 millions de francs nécessaires et le chiffre inscrit au projet
de-budget, soit 332;2- millions de francs, s’explique par I’accroisse-
ment-des-charges-de la R. A. T. P. intervenu depuis la date ‘d’éta-
blissement des fascicules-budgétaires.

D. — Evolution du trafic de la R.A.T.P.

. Au caurs.de I'année. 1962, le nombre de voyageurs transportés
sur les réseaux. de.la: Régie. s’est. élevé & 1.946 millions, contre
1.956 millions en 1961.

.Le trafic.du réseau métropolitain, .qui s’était stabilisé au cours
des huit premiers mois de I'année 1962, aprés.une nette régression
en 1961, avait bénéficié d’une reprise sensible dés le mois de
septembre.i Le- nombre ‘de voyageurs transportés en 1962-avait été
supérieur ‘d’environ 1,8 % a celui ‘de Tannée précédente, correction
faite des greéves.

En revanche, le trafic du réseau routier avait diminué de 4 %
par rapport a 1961, compte tenu-de l'incidence des gréves. Cette
baisse avait eu pour causes principales I'insuffisance et l'irrégu-
larité du service effectué; les difficultés de recrutement n’ont
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pas permis, en effet, de porter les effectifs d’exploitation au niveau
nécessaire, tandis que la diminution constante de la vitesse de cir-
culation aggravait cette situation. :

En. 1963, I'analyse de I'évolution du trafic montre que l'aug-
mentation du. nombre de voyageurs transportés sur le métropo-
litain, constatée depuis septembre 1962, s’est poursuivie au cours
‘de ’ensemble des neuf premiers mois de I'année.

Pour les neuf premiers mois de 'exercice 1963, on enregistre
‘une tendance a P’étalement de la pointe du soir et, dans ’ensemble, .
le trafic des réseaux.s’accroit de 1,5 % (+ 3,7 % pour le réseau
métropolitain, — 1,6 % pour le réseau routier). :

La baisse du trafic du réseau routier s’explique, pour le pre-
mier trimestre, par les rigueurs d’un hiver exceptionnel, et, pour
les neuf .premiers mois, par des causes identiques a celles signalées
en 1962 ; elle porte essentiellement ‘sur les lignes de Paris. On peut
admettre que la majeure partie des voyageurs ayant délaissé le
réseau de surface s’est reportée sur le métropolitain, qui a béné-
ficié, en outre, d’un apport de nouveaux usagers.

En 1964, on doit tabler, dans ’hypothése du maintien de la
tarification actuelle, sur une certaine augmentation du nombre
de voyageurs du réseau ferré métropolitain; ainsi que de la ligne
de Sceaux. Sur le réseau routier, avec un service plus rapide et
mieux adapté aux besoins de la population, le trafic devralt se
redresser.

Il est enfin signalé que le Conseil d’administration du Syndicat
des transports parisiens a accepté le principe de la création de
trois nouvelles lignes d’autobus bleus a petite capacité sur des
relations urbaines a fort trafic.

* Ces trois lignes s’ajouteront aux deux lignes A et B mises en
service le 18 décembre 1961.

La commande du matériel roulant destiné a l'exploitation de
ces nouvelles lignes a été passée ; la livraison est prévue-dans-le
- courant du deuxiéme semestre 1964.
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E. — Observations de votre Commission.

Votre Commission observe avec inquiétude l’accroissement
continuel des participations des collectivités publiques. La part de
IEtat, notamment, passerait, dans l'hypothese du maintien des.
tarifs .actuels, de.267 .millions de franes, en 1963,.a 351 en.1964..

-~ Cette progression ne doit pas surprendre: les tarifs actuel-
lement appliqués — en vigueur depuis le 1= aoht 1960 — permet-
_ taient d’assurer 1’équilibre finaneier de ‘I'exercice 1960 ; il est
bien évident que, depuis cette époque, 1'évolution de la conjoncture
éeonomique et la réalisation d’'un important programme d’investis-
. sements gnt exigé un relevement important du niveau des recettes

d’équilibre.

Mais eeci nous conduit, une fois de plus, a évogquer le probleme .
des transports urbains des grands centres de province. En effet,
comme nous l'avons déja fait observer, les habitants de ces villes
soutiennent par leurs contributions au budget de IEtat I'activité de .
laR. A. T. P. dont ils ne bénéficient que trés accidentellement, mais
ils doivent, dans le méme temps, payer pour leurs transports des
tarifs incomparablement plus élevés que les Parisiens.

Nous souhaitons donc que la participation de I'Etat au déficit .
de la R. A. T. P. soit réduite ou que les transports urbains de pro-
vince soient également subventionnés. .

Sous le bénéfice de ces observations, votre ‘Commission . des
Affaires Economiques et du Plan vous propose.de donner un avis.
favorable aux dispositions du projet de loi de finances pour 1964,
adopté par I’Assemblée Nationale, et concernant la S. N. C. F. et
IaR. A T. P
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ANNE

LES TRANSPORTS FERROVIAIRES, FLUVIAUYX,

(Sources : Direction Générale de la S. N. C. F., Office national de la navigation, Ministére des Travaux

e T

TRANSPORTS FERROVIAIRES S. N, C. F.
TRAFIC MARCHANDISES TRAFIC VOYAGEURS PARC UTIL[SAE
Marchandises Traction R
ANNEES ET MOIS fonnage expédié. Tonnage Bt Kilométrique .
Dont kilométrique b

Total c,om'bustihles (milliards Total . Dont

(rilliers mmé.rm}x (millions millions). locomotives

do tonnes) (it de T. K2) B I N T R

@ lonnes,. de tonnes), ST ' (nombre).

1953 — Janvier ............. 13.460 3.910 3.290 42,1 1,79 8.620 850
Février ............. 12.980 3.830 3.270 39,7 1,64 8.585 850
Mars ...oovvvvenennnnn 14.410 3.790 3.600 46,3 2,04 8.585 850
Avril ool 13.630 3.490 3.360 439 2,24 8.593 870
Mai ...ovvvvnnnennn.. 12.750 3.360 3.180 45,2 2,21 8.644 883
Juin ... 14.240 3.660 3.620 45,1 2,55 8.592 889
Juillet .............. 13.220 3.450 3.330 41,5 3,53 8.742 909
Aolt ......veeee.t.. 7.140 2.150 1.760 22,5 1,76 8.821 932
Septembre .......... 14.610 3.860 3.730 414 245 8.691 914
Octobre ............. 16.470 4.120 3.970 41,6 1,90 8.440 896
Novembre .......... 15.060 3.860 3.580 43,9 1,76 8.345 885
Décembre ........... 14.780 3.880 3.650 42,3 2,03 8.399 891
Moyenne .......... 13.563 3.613 3.362 13 2,16 8.637 885
1954 — Janvier ............. 13.370 4.130 3.370 41,5 1,74 8.252 888
Février ............. 13.300 4.210 3.330 36,2 1,42 8.164 890
Mars ....ooovvnennns. 14.290 3.770 3.640 43,2 1,77 8.148 896
Avril oo, 12.780 3.320 3.210 42,7 2,17 8.235 906
Mai .oooviinnannnnns, 12.810 3.330 3.260 426 1,99 8.136 918
Juin ... 13.170 3.390 3.330 43,0 2,47 8.076 936
Juillet .............. 13.310 3.430 3.280 414 3,21 8.268 947
F-X6) A 12.270 3.500 2.990 38,7 3,30 8.198 956
Septembre .......... 14.350 3.870 3.490 41,1 2,44 8.138 954
Octobre ............. 16.050 3.950 3.750 418 2,00 7.804 912
Novembre .......... 16.160 4.010 3.720 - 43,2 1,88 7.734 914
Décembre ........... 17.340 4.720 4,170 44,9 2,18 7.813 931
Moyenne .......... 14.100 3.803 3.462 4,7 2,22 8.080 921
1955 — Janvier ............. 14.910 4.470 3.630 42,9 1,81 7.716 939
Février ............. 14.660 4.190 3.640 38,5 1,62 7.655 936
Mars ................ 16.130 4.310 3.990 43,7 1,86 7.701 937
Avril ...l 15.780 4.260 3.840 426 2,21 7.734 958
Mai ooveivinininnnn.. 15.740 4,310 3.850 442 2,13 7.743 968
Juin ... 16.220 4.250 4.030 43,0 2,49 7.743 957
Juillet .............. 15.200 3.980 3.730 414 3,42 7.958 986
Aolit ...t 14.280 3.840 3.490 40,9 3,41 8.019 1.009
Septembre .......... 15.560 3.920 3.830 41,0 2,53 7.955 1.000
Octobre ............. 17.840 4.297 4.250 42,6 2,17 7.786 982
Novembre .......... 17.360 4.350 4.160 442 1,38 7.794 976
Décembre ........... 17.740 4.610 4.360 447 2,26 7.833 1.008
Moyenne .......... 15.950 4,232 3.900 424 2,32 7.803 97
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MARITIMES ET AERIENS DE

Publics et des Transports, Secrétariat Général de I’Aviation Civile et Commerciale.)

1953 A

1962
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et

VOIES  NAVIGABLES

TRANSPORTS

MARITIMES

TRANSPORTS

AERIENS
fin do période). TRAFIC  MARCIIANDISES Trafic
Trafic . .
. Trafic voyageurs Trafie
Matériel  roulant. brut Marehandises Marchandises enlrées
kilomé rique i . . plus sorlies total
Lolal embarguées débarquées
Yoitures . . (grande
Wagons . (millions . . ; de passagers.
4 voyageurs (milliers (milliers (milliers el n.w)e.nne
inyes " - VIgd P

(milliers). (miltiers). de lonnes). de T. K. de {onnes). tle lonnes). Il(zlillll;:atrl:;) (iltiers).
15,0 281,2 3.498 534 1.763 3.425 1164 121,6
14,9 272,0 3.491 535 1.721 3.064 5.5 119.9

15,0 271,0 4.107 609 1.984 3.279 153.6 1567 -
15,2 272,0 4.412 698 1.877 3.309 234.0 173,6
15,2 268,0 4.279 674 1.882 3.393 2295 175.5
15,5 268.,0 4.399 723 1.931 3.340 3095 1746
15,9 265,0 4.640 702 1.202 3.301 552,7 220,6
16,0 278,0 3.707 619 1.651 3.232 543.6 202.4
156 279,0 4.732 766 1.824 3.188 4153 215,3
15,1 283,0 4.997 693 1.968 3.292 213,1 174,7
14,9 286,0 4.522 661 1.705 3.502 120,6 135,1
15,1 281,0 3.972 604 2.008 3.426 142,0 1274
153 2754 4.230 651 1.898 3.3n 2832 166,5
15,0 277 3.066 499 1.820 3.366 111,0 994
14,8 272 2.185 349 1.745 3.352 90.2 90,1
14,7 273 4.496 718 1.936 3.847 129,0 120.4
154 273 4.615 741 1.831 3.717 259.4 1645
15,1 266 4.500 743 1.821 3.599 230.7 1476
153 264 4.675 762 1.862 3.575 3287 167.2
155 261 4.808 758 1.907 3.397 621.8 221.9
156 263 4.466 688 2.025 3.656 708.1 2144
15,4 277 4.836 744 1.956 3.309 4913 2249
15,1 279 5.181 808 2.055 3.684 2153 172.3
15,0 283 5.085 753 1.921 3.390 134,8 1331
151 282 4.825 708 2.214 3.698 1375 139.9
15,2 273 4.395 689 1.974 3.613 310,7 157.7
14,8 280 3.264 523 2.154 3.555 126,3 1275
169 275 3.898 585 2.051 3.317 118,0 1211
14,7 273 4.738 731 2.356 4.250 148,3 1513
15,0 264 5.271 832 2.210 3.954 287,1 1949
15,0 269 5.159 811 2.121 3.625 2394 184.0
15,0 269 5.485 798 2.256 3.730 370,9 207.3
15,3 265 4.721 712 2.383 3.859 726.1 279.1
153 270 5.167 795 2.175 3.610 858.7 267.2
149 278 5.218 824 2.289 3.832 565,3 2777
14,7 283 5.543 821 2.230 3.982 2635 2919
145 285 4.937 704 2.029 3.846 159,0 1446
14,9 284 4.956 703 2.251 3.901 224,7 148.0
15,1 275 4.863 737 2.255 3.856 364,2 193,7
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TRANSPORTS FERROVIAIRES S, N. C. F.

TRAFIC MARCHANDISES

TRAFIC VOYAGEURS

PARC UTILISARLE

Marchandises Traction
ANNEES ET MOIS lonnage expédié. . Tonnage Kilométrique .
Dont kilomélrique Brut

Total combustibles (milliards Tolal Dont
witliers mslzléi:'lne:). (millions (millions). ) 1;(;:1:‘(;:‘::5
¢ , ) s

de ltonnes), . dé_“;:;:;:l;) de T. K. do V. K. (nowbre). (nombre).

1956 — Janvier ............. 1616450 610 4.050 - 46,3 2,01 7.715 990
B 3% 5 1 S 14.490 4.170 3.550 39,3 1,71 7-592 982
MAarS ...ooeenensens "o 18802 4946 4.592 44,1 2,37 7.648 1.002
AVERL oo e 16.490 4.300 4.100 44,0 2,18 7.741 1.025
Mai oo 16360 4.130 4.060 45,7 2,57 7.732 1.035
R 0 T . 12520 4,340 4.340 . 43,0 . 261 " 2766 1.059
Juillet .............. 16.530 4.330 4.080 44,0 3,65 7.937 1.077
SAGHE e - 15:520 - 4850 3799 - 38,0 - 370 7-.955 1.100
Septembre .......... 16.510 4.150 4.043 43,2 2,86 7.801 1.081
Octobre ............. 19.040 4.708 .4.586 45,1 2,32 7.626 1.045

* Novembre .......... 18.780 4.840 4.540 447 2,17 7.583 1.070
Décembre ........... 18.470 4.500 4.490 48,2 2,62 - 7791 1.106
Moyenne .......... 17.039 4.40 4.185 43,8 2,57 ©7.74% 1.048
1957 — Janvier ............. 18390 4.915 4.520 47,9 2,25 7.535 1.110
s Février ............. 17.260 4.910 4.230 42,7 1,94 7.516 1.094
MarS coviiieaean 18.870 4.980 . 4.660 46,4 2,28 7.558 1.101
Avril e 17.040 4.518 4.299 481 2,89 7.703 1.127
GMai e 18.270 4.505 4.580 : 457 2,45 17.609 1.115
D 171 R 17,640 4.292 4.420 46,4 3,06 7.676 1.132
CJuillet ...l 18.230 4.586 4.600 46,1 3,84 7.858 1.155
Aolit oovvvennnen.n., 15.900 4.270 3.870 40,2 3,85 7.861 1.164
Septembre .......... 17.430 4.294 4.330 458 3,08 7.719 1.150
Octobre ............. 19.512 4.448 4.740 - 45,2 2,23 7.563 1.148

. Novembre .......... 19.380 4.440 4.710 455 2,11 7.469 1.144
Décembre ........... 18.930 4.350 4.700 51,3 2,65 . 7.704 1.173
Moyenne .......... 18.066 4.529 4.47 45,8 2,72 7.649 1.134

1958 — Janvier ............. 18.580 4.730 4.640 - 4538 2,00 7.506 1.151
Février ............ 17.110 4.210 4.330 43,1 1,87 7.494 1.185
Mars ........oooo... 18.690 4.380 4.670 46,5 2,36 7.510 1.179
Avril ... ...l 17.800 4.152 4.470 473 2,53 7.599 1.197
Mai oo 17.560 4.103 4.440 47,7 2,55 7.557 1.214
Juin ...l 18.060 4.360 4.570 46,3 2,88 7.578 1.206
Juillet .............. 17..380 4.178 4.390 46,5 3,90 7.730 1.236
Aolit ....iiviiinnl. 14.270 3.520 3.490 39,2 3,82 6.816 1.263
Septembre .......... 17.320 4.080 4,330 46,9 2,96 - 7.602 1.250
Octobre ............. 19.160 4.350° 4.740 483 2,53 -7.351 1.252
Novembre .......... 17..730 4.080 4.330 45,0 2,16 7.191 1.272
Décembre .......... 18.270 4.319 4,480 499 2,75 6.400 1.272
Moyenne .......... 17641 4.204 4.407 46,0 2,69 7.511 1.221

1959 — Janvier ............. 17.720 4.600 4.410 49,1 2,19 7.102 1.268
Février ............ 16.530 4.170 4.140 429 1,87 6.995 1.289
Mars .......co.oe.o... 17.370 4.000 4.320 48,1 2,60 7.073 1.304
Avril ...l 18.030 4.100 4.580 47,7 2,35 7.082 1.314

. 2 16:589 3.670 4.210 48,0 2,55 ©7.090 1.315
Juin ...l 18.500 4.090 4.720 47,7 2,97 7.095 1.321

(1) A partir de janvier 1956, il n’est plus tenu eompte des passagers transportés par les Compagnies C.C.T. A et
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VOIES NAVIGABLES TRANSPORTS MARITIMES TRANSTQRTS
_ AERIENS
(fin de période). FRAFIC MARCHANDISE
Teatic . RAFI MARCHANDISES Trafic
Malériel routant. Trafic ' voyageurs Trafie
brut Marchandises : Marchandises Y IRY
. . s - oulrées
kilométrique i t
Voilures total . embarquées débarquées plus sorlies otal
. Wagons - (millions (grande
i voyagours (milliers (illiers (milliers el moyenne des passagers
. - (milliers). : igati
(milliers). de tonnes), de T. K.). de ‘tonnes). «de tonnes). n(::ilﬁi'::o)") (milliers).
'S ).
145 285 : 5
143 285 4.632 696 2.348 4.155 154,2 (1) 1453
, 1.924 274 1.871 . 4.108
141 28 . . 124,3 1450
4 4.715 702 2.015 4.857 3085 190,0
145 279 5.460 787 1.986 - 4.577 ;
45 29 . : 2706 201.3
Y 7 5.468 832 2.088 4.688 ’
146 212 : ) 3189 2137
145 5.975 890 2:090 . 4.780 4673 239.1
S 273 5.558 824 2.118 - 4.773 y ’
148 273 i} . 768.6 302.5
13, 5.959 895 2.174 4.821 8773 293.9
1,6 282 5.607 819 1.956 5.027 5874 318.2
144 287 6.328 915 2.185 5.260 g 57,
144 287 : 2 261.9 2575
u, 5.693 797 1.876 3.576 227.9 260.9
ki 284 4.862 718 1.920 4.504 2027 2037
14,5 280 5.182 ‘ : ' ’
. 762 2:093 4.673 402,32, 225,9
14,2 287 4.981 709
. 1.735 . :
14,2 282 4.553 668 1.651 . i ggg i§3’3 Tes1
14,3 277 5.344 791 1982 o s
142 277 5.409 . 1890 210.8
6.007 869 1.858' : .
143 279 ) 5.292 . 318.4. 2431
6.140 229 1.837 .4
Leg 275 ) 872 .320.8. 246.2
S 5.659 830 1.812 4.86 o y
147 273 . 866 ..4806. 273 4
: 7 5.890 893 1.858 . 4.482 709.8 332,
lz,g g;g 5. 347 874 1.975 4.862 0647 35.6’3
J 5.706 864 1.857 .
iﬁ - 279 5.851 859 2.075 3:2?1.3) - ggg(ls ggg’g
14, 282 5.536 773 2.155 - 4.471 +180.9° )
164 282 2. . 1809 202,2
4.884 705 2:199 4.651 19
14,6 278 5.525 . ' o2 s
) 814 1.961 < 4,802 4152 251,9
143 280 ;

143 200 5.058 746 2:096 - 4972 200,2 203,2
141 4.295 657 2.093 4924 196,0 171.9
' 274 5.975 767 2.074 4778 200.4 )
13,3 275 5.382 792 2.071 caTn 227.9 ggz,s
14’3 273 5.687 844 2.012 - 4,974 2725 23;";
144 268 5.794 882 2:100 5.006 416,6 263.5
148 266 5.125 712 2.097 | 4,667 769.0 357.8
147 269 5.004 735 2,081 4.652 952.,6 5317
145 268 5.662 845 2.089 4.566 625.0 3467
143 271 5.929 869 2.175 4.607 - 266.8 2798
141 g;g 5.325 743 2.087 4.794 181,0- 213.0
3 e 5.190 736 2.175 4.382 177.6 239.6

: 5.309 777 2.131 4,831 403,7 262,6
13,9 261 :
189 261 4.155 613 2:130 4609 2084 2214
! 4.313 624 1:966 4,682 1290 ;
4,1 248 5.385 778 21082 . 2588
Le1 248 v . 4,622 2269 258.6
1 5.752 855 2:808 . 4.664 27
1 . 237 5.343 807 1.980 ' 4 o by
14,1 . 238 5.768 864 4 o ot 210
. 2:064 : 4421 . 4885 3210

Tunis Air.



LES TRANSPORTS DE .1953

e e IS 0

TRANSPORTS FERROVIAIRES S, N. C. F.
TRAFIC MARCHANDISES TRAFIC VOYAGEURS PARCG l?’lﬁlLls.\m‘E
Marchandises i raction
ANNEES ET MOIS lonnage expédié. - Tonnage o Kitomét riquo
Doni kilomélrique prut
Tofal combustibles (milliards Tolal l D“"l.
‘millines e (miflions (millions). N 1 3:?:?:[":::
lieprs v g ( . K. re).
de {onnes). d(f"‘l‘;:]'fl:;:). de T. K.). (nombre) (mombre),
1959 — Juillet .............. 17.550 3.811 4.470 45,0 3,74 7.241 1.344
(suite) Aofit ............... 14.850 3.410 3.660 39,0 3,61 7.280 1.360
Septembre .......... 17.810 3.960 4.490 47,0 2,70 7.158 1.351
Octobre ............. 19.480 4,290 4.870 475 2,42 6.953 1.356
Novembre .......... 19.080 4.350 4.680 473 2,15 6.831 1.337
Décembre .......... 19.230 4.510 4.810 52,5 2,80 €.990 1.357
Moyenne .......... 17.728 4.080 4.447 46,8 2,67 7.102 1.327
1960 — Janvier ............. 17.980 4.460 4.440 46,3 2,09 6.802 1.354
Février ............ 18.600 4.300 4.670 . 46,4 2,04 . 6.799 1.354
Mars ......ooovnn... 19.140 3.940 4.820 50,0 2,28 6.790 1.368 |
Avril ............... 18.420 3.860 4.670 48,7 2,71 6.894 1.385
Mai ...oovivnennann. 18.500 4.010 4.670 483 2,43 6.898 1.408
Juin ... 19.130 4.090 4.900 49,3 3,16 6.927 1.400 |
Juillet .............. 18.020 3.845 4.600 44,2 3,66 7.067 1.438
Aolit ............... 15.930 3.490 3.940 40,4 3,54 7.041 1.460
Septembre .......... i9.090 4.050 4.850 45,6 2,69 6.935 1.426
Octobre ........... . 20.640 4.370 5.060" 473 2,46 6.682 1.392
Novembre .......... 20.470 4.490 5.040 497 2,18 6.626 1.406
Décembre .......... 20.770 4.540 5.220 50,4 2,80 6.715 1.41
Moyenne ......... . 18,891 4,120 4.740 472 . 2,67 6.849 1.403
1961 — Janvier ............. 19.350 4.640 4.870 494 2,34 6.721 1.469
Février ........... . 18.720 4.220 4.710 45,0 2,09 6.697 1.468
Mars ......oeeeenes . 20.330 4.050 5.140 49,7 2,69 6.713 1.474
Avril ...l 18.640 3.780 4.750 46,7 24 6.779 1.485
Mai cooovviiininnnn.. 18.980 3.910 4.830 50,8 2,63 6.799 1.488
Juin ..ol 20.070 4.100 5.230 48,4 3,20 " 6.861 1.494
Juillet .............. 18.740 3.720 4.840 449 3,84 7.010 1.541
Aot ............... 116.160 3.370 4.110 40,9 3,75 7.037 1.579
Septembre .......... 19.260 3.860 4.982 - 46,5 2,93 - 6.897 1.546
Octobre ............. 19.930 3.970 5.100 48,5 2,46 5.889 1.538
Novembre .......... 19.970 4.030 5.140 494 - 2,33 6.722 1.547
Décembre .......... 19.560 3.990 5.130 48,3 2,93 6.944 1.577
Moyenne .......... 19.143 3.970 4.903 474 .. 280 6.756 1.517
1962 — Janvier ............. 19.750 4.380 5.180 51,7 2,53 6.687 1.550
Février ............ 18.190 3.850 4.780 44,8 2,17 6.698 1.545
Mars ............... 20.100 4.030 5.260 480 2,33 6.676 1.531
Avril ...l 18.090 3.740 4.700 46,4 2,90 6.863 1.583
Mai oo.oovvvnennannn. 19.890 4.110 5.330 50,1 2,70 6.757 1.580
Juin ...l 19.570 3.920 5.210 483 3,42 6.784 1.615
Juillet .............. 18.630 3.700 4.930 47,0 4,11 6.892 1.645
Aolt ........ii...l. 16.290 3.530 4.330 40,4 3,82 6.904 1.650
Septembre .......... 18.890 3.790 5.070 46,2 3,08 6.790 1.641
Octobre ............. 21.250 4.307 5.670 54,3 2,78 6.663 1.627
Novembre .......... 20.780 4.290 5.510 50,7 2,48 6.653 1.637
Décembre .......... 19.450 4.140 5.200 50,7 3,45 6.829 1.685
Moyenne .......... 19.240 |. 3.980 5.098 483 2,98 6.764 1.607




A 1962 (Suite et fin.)
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VOIES NAVIGABLES TRANSPORTS MARITIMES TR PRI
mrimle). ) TRAFIC MARCHANDISES Tratic
Trafic i .
Trafic voyageurs Trafic
Matériel ~roulant. brut Marchandises Marchandises entrées
kilométrigu i total
total ométrique embarquées débarquées phz;:::g:es
i ures e S
Voitur Wagons (milliers (millions (milliers (milliers et moyenne des passagers
4 voyageurs - navigation) (milliers)
(milliers). (milliers). de tonnes). do T. K.). de tonnes). de tonnes), (milliers). Hhers).
144 235 5.833 859 2.037 4.394 866,7 4034
144 - 2376 5.110 784 2.269 4.404 1.108,0 400,7
14,2 233,2 5.244 775 2.068 4.493 707,0 406,6
13,9 242,1 5.282 803 2.199 4.693 254,5 309,1
138 246 5.174 799 2.186 4.692 169,2 230,9
138 243 5.126 786 2.298 4.959 175,2 272,9
14,1 244 5.207 779 2.133 4.707 4408 296,1
134 241 4.602 744 2.247 5.189 189,4 2383 .
13,6 238,6 5.027 778 2.299 4.742 1364 212,2
13,6 232" 5.804 889" 2.195 4.674 151,7 260,1
14,1 234 5.696 907 2.245 4.976 3491 336,1
138 234 5.852 $29 2.124 4.715 289,6 3358
138 236 5.921 934 2.187 4.741 485,9 352,2
141 236 5.882 901 2.091 4.954 885,6 429,7
143 234 5.424 852 2.308 4.853 . 1.071,4 429.3
139 238 5.949 960 2.381 4.863 699,3 4471
135 246 6.279 987 2.570 5.140 252,2 354,2
13,3 2485 5.881 920 2.39 5.020 154,1 264,3
138 255 5.809 905 2.578 5.227 179,3 289,3
138 2394 5.677 892 2.336 5.015 435,7 3351
133 246 5.526 857 2.491 5.647 209,8 274,0
133 235 5.251 823 2.611 5.388 147,3 252,4
13,5 229 6.179 960 2.709 5.386 227,5 332,7
136 231 6.070 945 2.542 5.571 323,0 3343
13,7 237 6.383 999 2.498 5.206 348,7 365,1
18,7 235 6.399 980 2.572 5.356 5148 420,7
13,9 232 5.819 887 2.646 5.355 926,0 524,3
14,1 225 5.940 905 2.581 5.027 1.168,7 472,0
138 230 6.085 949 2.726 5.302 733,8 4749
134 239 5.990 925 . 2.746 5.734. 276,3 353,8
13,2 245 5.680 880 2.605 5.751 173,7 271,3
13,6 242 5.322 832 2.718 5.979 195,5 315,1
13,6 236 5.887 912 2.620 5.475 4371 365.9
11,9 239 5.666 885 2.607 5.922 2238 - 278,3
11,9 234 5.395 834 2.344 5.607 146,3 237,1
12,0 208 6.198 964 2.463 5.993 1624 265,5
125 230 5.907 921 2.454 6.080 378,9 328,7
12,2 239 6.593 1.020 2.327 6.100 356,2 338,5
123 237 6.498 988 2.280 5.799 635,3 4744
12,6 237 6.232 909 2.196 5.781 945, 458,6
12,7 237 6.145 930 2.359 5.770 1.189,3 405,9
123 233 5.907 933 2.461 5.560 8203 4353
12,0 241 6.210 956 2.468 6.295 295,7 339,0
117 246 5.430 825 2.355 6.873 207,5 240,1
12,5 242 4.567 714 2.464 6.793 203,5 256,0
122 237 5.896 832 2.398 6.031 483,7 338,1




ANNEXE 1I

EVOLUTION DU TRAFIC FERROVIAIRE
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Voyageurs.

Nombre de voyageurs (en millions):
I classe......coviii i,
2" classe......... ...

Nombre de voyageurs-kilométres (en mil-
liards) :

I™classe. ...,

2" classe...... ...

Recettes en millions de nouveaux francs:

I™classe......ooviviniiinnn...

20 classe. ... i
Total ..................

Parcours moyen du voyageur (en kilo-

métres) :

1™ classe......... R

20 classe. ...,
Total ..................

Marchandises.

Ensemble du trafic:

Tonnage transporté (en millions de
tonnes) ......... ...,

Tonnage kilométrique taxé (en mil-
liards de tkt)......................

Recettes (en millions de nouveaux
franes) ............ .. ...

Parcours moyen de la tonne (en kilo-
meétres)

1957. 1959. 1961. 1962.
32,5 29.2 29,6 30,8
519 539 546,7 547.8
552 568 576,3 578,6
5,44 5,02 5,63 6,17
27,2 26,9 28 29,6
32,6 32,00 33,6 (1) 35,8
337 415 480,3 548,6
1.010 1.260 1.376,2 1.536
1.347 1.675 1.856,5 2.085,6
167 172 190 200
52,4 50 51,2 54
59,2 56,3 58,3 61,8
217 213 230 31
53,6 53,4 58,8 1) 61,2
3.287 3.890,2 4.380,5 4.574,3
247 251 256 265

(1) Estimation pour 1964 : 36,5 milliards de voyageurs-Kilométres ; 64 milliards de tonnes-kilométriques.
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ANNEXE III

CAPACITE DU MATERIEL FERROVIAIRE

Fin 1957. - Fin 1959. Fin 1961. Fin 1962.
Marchandises (en exploitation).
Capacité offerte en R. O. (millions de T.) :
Wagons S. N. C F.:
De type courant:
— Couverts ................. 2,45 2,52 2,41 2,42
— Tombereaux ............. 2,93 3,00 2,67 2,60
— Plats .................... 1,46 1,54 1,52 1,52
Spéeiaux ......... ..., 0,18 0,24 0,27 0,29
Ensemble ............... 7,02 7,30 6,87 6,83
Wagons particuliers ................. 1,23 1,37 1,60 1,71
Ensemble ............... 8,25 8,67 8,47 8,54
Durée moyenne de rotation du matériel
ordinaire utilisable (jours) :
Couverts ....................... 6,4 6,3 6,1 6,3
Tombereaux .................... 11,3 11,5 11,0 11,3
Plats ... ... ...t 10,8 10,6 9,6 9,5
Ensemble ............... 1) 8,5 8,4 8,1 8,2
Voyageurs (en exploitation).
Nombre de places offertes (milliers):
Grandes lignes :
. { 1™ classe............ 93,8 93,3 91,1 90,4
T ASSISES--9e classe............ 687 651 616 611
Banlieue :
. { 1™ classe............ 31,7 32,8 32,6 334
T ASSISES--  or classe............ 134 136 147 157
debout ( 1™ classe............ 31,6 32,8 32,9 32,8
- T2 classe............ 141 142 151 158
Autorails et remorques :
. ( 1™ classe............ 144 15 164 . 16,2
TTASSISES- ) 2 classe........... 103 110 120 124
debout i 1™ classe............ 0,46 0,46 0,4 0,3
T CeDOME- > Classe............ 333 32,7 29,8 30,3
E bl ( 1™ classe............ 172 174 174 173
NSEMBIE ---- 4 90 classe...........: 1.098 1.072 1.064 1.081
Total ................... 1.270 1.246 1.238 1.254
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ANNEXE IV

Mantes.
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2600 (en milliers)
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ANNEXE V

VOYABEURS~KILOMETRES PAR. VEHICULE
EN' EXPLOITATION:

24003

22001

20001

1800

1600

-

14004 -

12001

1943

10 .(‘r_nr_illipﬁs. de. tonmes)

33 50 51 52 53 54 %5 56 57 58 5§ 6O 61 62 1963
. (provisaire)

~ CONSOMMATION POUR® LA” TRACTION:
" EN- EQUIVALENCE *CHARBON -

1998 29 50 51 52 53 54 55 55 57 55 50 60 & 62 1963

(provisoire)
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ANNEXE VI

UNITES DE TRAFIC REMORQUEES
PAR ENGIN MOTEUR EN SERVICE

(en millions)
14

12

10

8

b|

4

2

0 A :
1948 43 50 51 52 53 54 55 5 57 58 59 60 61 62, 1963

(provisoire) -

TONNES-KILOMETRES PAR WAGON EN. SERVICE

210 (en milliers) N
200
190
180
170
160
150
140
130
120
110
100

90
1948 49 50 &1 52 5 54 5 56 571 S8 59 60 61 62

1963 .
(prgvisolre)
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UNITES - KILOMETRES DE TRAFIC

- (en milliards) -
VOYAGEURS ET MARCHANDISES

100 U.K.(milliards)

90 | /

TRAFIC TOTAL (TK.+ VK.) /\—/ -
80
70— /
N/N,

60 _ ///
, >
TONNES-KILOMETRES (TK.) -
50
40
T~
_/‘
VOYAGEURS-KILOMETRES (V.K.) 7
30 e ]
\/_..._\/___ Ve
20
10
0 _
1948 43 0 51 52 53 54 55 56 5 58 59 60 6 67 1963
(provisoire)
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