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Mesdames, Messieurs,

Si P'on peut se plaindre & juste titre, dans beaucoup de
domaines, d'une législation en perpétuel remaniement, tel n'est
pas le cas pour les transports publics d'intérét local qui restent
régis par la loi plus que sexagénaire du 31 juillet 1913.

Le seul titre de cette loi « relative aux voies ferrées d'intérét
local » suffit & souligner I'archaisme de ce texte. On était, en effet,

A cette époque, en pleine expansion des petits trains départemen- .

taux et des tramways, le réle dévolu aux premiers étant de faire
pénétrer « la civilisation » dans les campagnes les plus reculées.

Par ailleurs et en dépit de ce désir affirmé de décentralisation,
la tutelle administrative et financiére de I'Etat restait la régle et
les procédures prévues étaient empreintes du centralisme napo-
Iéonien. A titre d’exemple, lorsqu’un conseil général voulait établir
une voie ferrée sur le territoire d’'un département, le dossier accom-
pagné de I'avis de l'ingénieur en chef du département et du chef
de service du contréle départemental était transmis au Ministre
des Travaux publics qui, aprés avoir pris I'avis du Conseil général
des Ponts et Chaussées, devait consulter le Ministre de I'Intérieur
et celui des Finances dont I'accord était nécessaire pour la mise a
I'enquéte. En cas de désaccord, il ne fallait pas moins qu'un décret
pris en Conseil des Ministres, aprés avis du Conseil d’Etat, pour
surmonter cet obstacle. Enfin, lorsque toutes ces barriéres avaient
été franchies, I'exploitation devait encore se plier a un cahier des
charges type approuvé en Conseil d’Etat. Par ailleurs, si ce texte
innovait en prévoyant une possibilité pour les collectivités locales
de recevoir une subvention de I'Etat, cette aide financiére ne pou-
vait, en aucun cas, contribuer a la couverture des insuffisances
d’exploitation et les responsables des services de transport les
exploitaient, en régle générale, a leurs risques et périls.

Au triple point de vue technique, administratif et financier,
une profonde refonte du texte s’imposait donc.

Au plan technique, on ne connaissait a I'époque que le trans-
port ferroviaire, alors qu’au plan local, celui-ci ne joue plus actuel-
lement qu'un réle marginal, laissant la place aux autocars ou aux




utobus sans parle es systemes pamculnenjs de. transport que sont‘

p :
 tion: est devenue la’ régle, comme malheureusement le’ déflclt luie
~méme.-C'est’ ainsi qu’ "actuellement plus-du tiers des charges est R

* couvert par des fonds pubhcs d ongme locale.

Mais le nouve_au texte ne prétend pas seulement s'adapter aux
techniques et besoins nouveaux; il marque aussi de fagon plus
originale un nouveau pas vers une véritable décentralisation. Dans
ce but, il fait entiérement confiance aux collectivités locales pour
organiser, sous leurs responsabilités, les transports d'intérét local,
que ce soit en milieu rural ou i lintérieur des agglomérations.
Cette responsabilité s'étendra, bien entendu, au contréle et a I'équi-
libre financier.

Toujours dans la méme optique, le réle de I'Etat se trouve
réduit et seuls nécessiteront son approbation les contrats de trés
longue durée. Toutefois, les conditions d’exploitation devront se
plier & des régles définies par des contrats types approuvés en
Conseil d’Etat.

Pour en termiaer avec les orientations de ce projet de loi,
précisons que celui<: répond également & une volonté de simpli
fication et de clarification qui doivent rendre plus aisées les rela-
tions entre exploitants et collectivités et mieux situer leurs respon-
sabilités respectives.




ES ARTICLES

Article premier.

Tixh du pr&lcf de lol.

Texte proposé par votre commission.

Sont soumis aux dispositions de la pré-
sente loi : .

— les services de transports publics de
voyageurs ou de marchandises exploités
en régie par une ou plusieurs communes,
un ou plusieurs départements ou leurs
groupements ;

— leg services de transports publics de
voyageurs ou de marchandises exploités
en vertu d'un contrat passé par ces collec-
tivités ou groupements:

— les services de transports publics de
voyageurs ou de marchandises bénéficiant

- d’'une contribution financiére de ces collee-
tivités ou groupements; ne sont sont pas
considérées comme des contributions
financidres au sens de la présente lo,
celles qui ne sont que la contrepartie
d'aménagements secondaires des services,
faits 4 12 demande d'une collectivité ou
groupement et acceptés par I'exploitant;

— les autres services réguliers de trans-
ports publics de voyageurs assurés entie-
rement A lintérieur d’'un périmétre des
transports urbains, fixé dans des condl-
tions définies par décret ;

— les services de transports publics
de voyageurs par chemin de fer funicu-
laire ou & crémaillére, téléphérique,
remonte-pente ou tout autre engin utili-
sant des cébles porteurs ou tracteurs sont
des services de transporls publics au sens
du présent article.

Les services de transports acériens,
fluviaux et maritimes, les services de
transports en commun de voyageurs dans
la région des transports parisiens et les
services spéciaux de transports publics
routiers réservés aux éléves ne sont pas
soumis aux dispositions de la présente loi.

Conforme,

Conforme.

Conforme.

— les services...

.. ]a contrepartie
d'aménagements accessoires des services...

.. I'exploitant ;
— les autres services...

.. transports urbains fixé dans des condi-
tions définies par déeret;

— les services de transpori de voya-
geurs par chemin de fer funiculaire ou &
crémaillére, par téléphérique, remonte-
pente ou...

.. lracteurs sont
assimilés & des services de transports
publics au sens du présent article.

Ne sont pas soumis aux dispositions de
la présente loi les services de transports
aériens et maritimes,...

.. réservés aux éléves,

Commentaires. — Cet article définit le champ d’application

de Ia nouvelle loi.

Il énumére ainsi tous les services de transport public de carac-
tére local qui sont, pour I'essentiel et en raison de leur caractére,
de la responsabilité des collectivités locales ou des établissements
publics régionaux et bénéficiant comme tels d’une aide financiére.




A Vocatlon partlculxere et llmltee reserves, par exemple, ‘aux
"..éc"o_liers‘. [ - , k
Comme le rappelle I'exposé du projet de loi, aucune modi-
fication n'est apportée aux régles définies par le décret du
14 novembre 1949, véritable charte de la coordination des trans-
ports.

Nos observations sur cet article, qui nous parait couvrir tous
les cas possibles, se limitent & deux points relatifs : en premier lieu,
aux limites apportées i la notion de contribution financiére et, en
second lieu, 3 la référence faite & certains équipements de mon-

tagne.

Concernant le premier point, nous notons que le Gouverne-
ment entend, X juste titre, ne pas considérer comme subvention
la contribution spécifique qu’accorderait une collectivité 4 un
transporteur en-reconnaissance d'un service particulier de carac-
tére limité tel que la desserte d’un village non prévue sur l'itiné-
raire normal. Il est question, & ce propos, dans le texte, d’aménage-
ments « secondaires ». Estimant cet adjectif peu approprié et
ayant un caractére inutilement péjoratif, nous nous proposons d'y
substituer le mot: « accessoires ».

Notre seconde observation porte, comme nous 'avons indiqué,
sur les équipements de montagne tels que les funiculaires et les
remonte-pentes, dont il nous parait un peu abusif de dire qu'ils
sont des transports publics. Notre premiére intention a donc été
de supprimer toute référence a ces systémes, mais, compte tenu
du fait que l'exploitation de ceux-ci est le plus souvent subven-
tionnée, voire assurée par les collectivités locales, il nous est apparu
en définitive nécessaire qu'ils figurent dans ce texte. Toutefois,
pour souligner le caractére particulier de ces engins, nous vous
proposons d’écrire qu'ils sont assimilés & des transports publics.

Notre troisitme observation concerne la non-application des
dispositions de la loi aux transports fluviaux. Il a, en effet, été
porté & notre connaissance que l'exploitation de nombreux bacs
et passages d'eau est ou peut étre I'objet de contrats passés avec
les collectivités locales. Il convient donc de ne pas exclure des
activités visées par le présent projet les transports fluviaux méme
s'il ne s'agit que d'un aspect assez particulier de ceux-ci. Nous
vous proposons donc de supprimer au dernier alinéa de cet article
la référence faite & ce genre de transport.

qux sont de Ia’) esponsabxllte de lEtat ou i'ont un caractere natxonal; &
els que: les transports aériens; maritimes et fluviaux et ceux-.
assurés par- 1a-RATP et, d'autre- -part,’ les transports pubhcs, mals."*.:j:




Ce ains pourraxent bxen entendu, falre observer, é ce propo
que: les transports aériens’ peuvent egalement éfre subventmnnésf
par dés départements ou des communes mais il s 'agit; en P'éspéce,”
‘d'une: technique . échappant au: domame des transports terrestres
jau\:quels s apphque ce pmjet : :

= Enfin, mais ceci  n'est qu une: modxflcatlon de’ pure forme,*"" R
__-nous estimons nécessaire d'inverser l'ordre des phrases du der-
nier paragraphe pour mieux marquer que celui-ci ne clét pas une
énumération mais précise les transports n’'entrant pas dans le
champ d'application de la loi.

Sous réserve de ces modifications, nous vous proposons
d'adopter le texte qui vous est soumis.

Article 2.
Texte du projet de lol. Texte proposé par votre commission.
Les colleclivités ou groupements met- Conforme.
tionnés A l'article premier sont dénommés
dans la présente lol autorités organisa-
trices.
Les services de transports définis 3 Conforme.

Farticle premicr sont dénommés services
de transports publics d'intérét local.

Commentaires. — Cet article a pour objet purement formel
d’établir une terminologie que nous allons retrouver tout au long
du texte de ce projet de loi. Si les mots: « transports publics
d'intérét local » nous semblent appropriés et ont d'ailleurs été
consacrés par un long usage, nous aurions souhaité trouver une
formule plus satisfaisante que celle « d’autorités organisatrices »
pour caractériser les collectivités ou groupements responsables des
transports visés a I'article premier.

Nous acceptons cependant ce terme, faute d’avoir pu en décou-
vrir un meilleur, tout en restant ouvert i toute suggestion.

Article 3.

“Texte du projet de lof.

Tout projet relatif A la création, a la
modification substanticlle, & la suppres-
sion, aux modalités d'exploitation d'un
service de transports publics d'intérét
local ou A Yoctroi d'une contribution
financiére par une autorité organisatrice
doit faire 'objet d'une délibération por-
tant expressément sur l'intérét écono-

Texte proposé par votre commission.

Tout projet...

... délibération por-
tant sur I'intérét {conomique..,

Sénat 0. — 2.



el ‘d'urbanisme et sur les’ modalités tech:
niques. admlmslrah\'es et fmanciéres de
11 ru!xsahon = o

'l.orsqu unc - autoritc orgamsatrlce pre
~voit.“pour "la’ réalisation d'un . projet
l'octroi d'une subvention de J'Etat, d'une
contribution financiére d'une collectivité
locale ou d'un autre concours [inancier,
elle ne peut adopter définitivement ce
projet que si les décisions relatives 3
I'octroi des subventions, contributions ou
concours ont été prises.

Si la réalisation d'un projet nécessite
une déclaration d'utilité publique, celle-
c¢i ne peut é&ire prononcée que lorsque
T'autorité organisatrice a adopté ce projet.

Lorsqu’un projet dé¢passe les limites de

a4
bilité 4v ec Tes documents d aménagcmen E

‘conditionnde par Yoctrol d'une “subven.

admimstrati\cs ct Imancxéres de_v
I opcranon ) -

Lorsque la- reah.sauon d'un projet c:ti’u' .

tion de I'Etat, d'une contribution finan
cidre d'une collectivité locale ou d'un
autre concours financler, 'autorité orga-
nisatrice ne peut adopler...

..ont élé prises.
Si la réalisation...

.. que lorsque
ce projet est définitivement adopté.

Lorsqu‘'un projet...

compétence territoriale de 'autorité orga.
nisatrice et s'il ¥y a opposition d'une
collectivité sur le territoire de laquelle
des lignes sont prévues, il doit étre
approuvé par l'autorité supérieure.

Fautorité de tutelle.

Commentaires. — Cet article, qui précisc les modalités d'inter-
vention de « l'autorité organisatrice », est caractéristique de la
profonde modification intervenue depuis la loi de 1913 puisque
I'intervention du pouvoir central n'est prévue implicitement ou
explicitement que dans le cas o il y a soutien financier de 1'Etat
ou lorsque le projet sort des limites de la compétence territoriale
de ladite autorité.-

Toutefois, et dans la mesure méme ou il laisse la plus grande
indépendance aux responsables locaux, le texte entend assigner
un cadre et des limites a leur délibération. Il est donc permis, a
ce propos, de se demander qui appréciera par exemple, en dernier
ressort, l'intérét économique et social d’'un projet ?

Votre commission n’a cependant pas d'observation de fond a
présenter aux dispositions de cet article auquel elle souhaite cepen-
dant que soient apportées trois modifications de forme.

Au premier alinéa, elle juge inutile I'adverbe « expressément »
et vous demande donc de le supprimer. Elle vous propose, par
ailleurs, de remplacer in fine les mots: « sa réalisation » par
les mots: « l'opération ». Le terme de réalisation sous-entend en
effet que les travaux seraient terminés alors qu'il est question, en
'espéce, de l'opportunité de les entreprendre.

Au second alinéa, il ne nous apparait pas normal qu'une
autorité organisatrice puisse « prévoir » une subvention de I'Etat



: pne colléctivité alor: que,: le plus .‘souvent; la_possibilité"d
éahse; un prOJet est _condmonnée par l'oc ) troi desdites subvention.

‘usivous proposons- don¢ ‘de rédnger "comme" suit ‘le 'début d

“«:Lorsquela réahsatnon d'un projet est conditionnée par l’octx‘oi :
une: subvention' de I'Etat, «d'une “contribution  financiére d’une; e
~ collectivité locale ou d’un autre concours financier, l’autonté orga: - - .
“nisatrice ne peut adopter... » (le reste sans changement). R

Au troisiéme alinéa. nous vous proposons une simple modifi-
cation de forme.

Au quatriéme alinéa, le terme « d’autorité supérieure » nous
apparait avoir une résonance militaire peu appropriée & la nature
du texte. S'agissant en fait du préfet ou du ministre, nous préférons
faire référence i 'autorité « de tutelle ».

Sous réserve de ces modifications, nous vous proposons d’adop-
ter cet article.

Article 4.

Texte du projet de Joi. Texte proposé par votre commission,
Les services de transports publics d'in- Les services....
térét local ne peuvent étre exploités que: exploités que:
— au moyen d'une régie instituée par - par une régie...

l'autorité organisatrice. selon des moda-
lités juridiques, administratives et finan-
ciéres définics par décret en C(onseil ... Conseil
d'Etat ; d’Etat ;
— dans le cadre d'un contrat fonclu — dans le cadre...
entre l'autorité organisatrice et I'2xploi-
tant, comportant une convention st un
czhicr des charges; un décret en Cunseil | cahler des charges. Un décret...
d'Etat définit les différentes catégories
de contrats et détermine les clauses adm!
nistratives et financiéres qu'ils doivent
obligatoirement comporter : ... comporter ;
— ou, dans le cadre d'un contrat conclu Conforme.
par une autorité organisatrice avee la
SNCF, pour D'exploitation, sur une ou
plusicurs lignes de son réseau, d'un ser-
vice de transports publics d'intérét local.

Les réglements intérieurs types des Conforme.
régics ainsi que les conventions types et
cahlers des charges types sont approuvés
par décret en Conseil d'Etat.

Commentaires. — Cet article traite des modes d'exploitation
des services de transports publics d'intérét local : régie ou contrat
entre la collectivité et I'exploitant, la forme négative de la phrase



En contrepartxe,de I'indépendance qui est laissée aux autorités
orgamsatnces. le Gouvernement demande. assez Justement y not:e

contrats soxent conformes é ‘des formules types approuvées en st

" Conseil d'Etat,

Sous réserve de modlﬁcatxon de détad votre commission vous
propose d‘adopter cet article.

Article 5. .

Texte du projet de lol. Texte proposé par vetre commission,

Les délibérations relatives aux conven. Les délibérations...
tions, aux cahiers des charges et aux
‘réglements des régies sont soumises i

approbation de I'autorité supérieure : .. de J'autorité de tutelle.
— en l'absence de documents types; Conforme.
— lorsqu'il est dérogé aux documents Conforme.

types;

- ou lorsque ]a durée de la convention Conforme.
est supérieure & dix ans.

Les délibérations sont considérées Conforme,
comme approuvées sl sucune décision n'est
intervenue & leur égard dans un délal de
trofs mois & partir de Jeur dépdt en pré.
fecture ou en sous-préfecture lorsqu'elles
sont soumises & approbation du préfet;
ce délal est porté & six mois lorsqu’elles
sont approuvées par arrdté ministériel ou
par décret.

Commentaires. — Cet article traduit & la fois un allégement
et une simplification des procédures et une réduction au minimum
de la tutelle de I'Etat. En effet, I'autorité de tutelle ne peut remettre
en cause les décisions prises au plan local qu'en cas d’absence de
documents types ou de dérogation & ceux-ci. Quant i l'intervention
du pouvoir central également prévue pour les conventions d’une
durée supérieure a dix ans, elle a essentiellement pour objet d’inciter
A une revision des contrats au-deld d'un délai raisonnable corres-
pondant a 'amortissement des installations.

Votre commission n'a pas d'observations particuliéres a pré-
senter & cet article, sous réserve d’'un amendement de coordination
concernant la référence a Pautorité de tutelle.




xte Toxte propesd par votre commission.

dv.prolet de ol

T

7" Dans un délai de trols ans & compier | - Conforme.
de la publication des décrets prévus wu
premier alinéa de larticle 4, les régle-
ments intérieurs des régies et les contrats
en vigueur doivent étre rendus conformes
aux dispositions desdits décrets. Les dis-
positions de F'artiele L. 322-2 du Code des
communes ne s'appliquent pas 3 ces régle.
ments intérieurs et contrats.

Dans le méme délai, des contrats Alinéa reporté a la fin de larticle.
doivent étre conclus avec les exploitants
des autres services de transports publics
d'Intérét local, alnsl que des autres ser-
vices de transports publics créés en appli-
cation de 1a loi du 31 juillet 1913 et qui
n'ont pas fait I'objet d'une décision de
suppression.

En cas de désaccord entre J'autorité Conforme.
organisatrice et l'exploitant, il est statué
sur la revision ou sur les conditions de
résiliation - du contrat par décret en
Conseil d'Etat,

Les services de (ransports publics d'in-
térét local, ainsi que les autres services
de transporis publies créés en application
de la loi du 31 juillet 1913 exploités sans
lien contractuel avec une autorité orga-
nisatrice devront dans le méme délai de
trois ans faire I'objet d’un contrat avec
celle-ci.

Commentaires. — Cet article vise a laisser aux collectivités
et aux exploitants un délai raisonnable pour mettre les réglements
des régies et les contrats en accord avec les dispositions types qui
~i 701t définies par décret.

Les deuxiéme et iroisiéme alinéas prévoient les cas ou il y a
exploitation sous contrat et ol autorité organisatrice et exploitant
ne peuvent parvenir i se mettre d'accord. Dans le premier cas, le
texte stipule que des contrats doivent étre conclus et dans le second
cas, il s'en remet au Conseil d’Etat du soin de reviser ou de résilier
le contrat en cours.

Votre commission est d’accord avec cette procédure mais elle
estime tout d’abord que le troisiéme alinéa a mieux sa place aprés
le premier, puisqu'il se référe comme celui-ci au cas de contrats
préexistants.




Article 7.

Texte du projet de lol.

—

Les tarifs des services de transports
publics d'intérét local sont soumis & homo-
logation et peuvent faire l'objet d'amé-
nagements par l'autorité supérieure dans
les conditions fixées par décret en Conseil
d'Etat.

Texte proposé par votre commission.

Les tarifs des services de transports...

.. faire l'objet d'amé-
nagements par l'autorité de tutelle dans
les conditions fixées par décret en Conseil
d'Etat.

Commentaires. — Si désireux que soit I'Etat d'accorder !l'ini-

tiative la plus large aux collectivités locales, ses responsabilités
économiques ne lui permettent pas d'abandonner tout contréle sur
les tarifs que les élus locaux sont peu tentés, en province comme
A Paris d'ailleurs, de porter au niveau nécessaire pour assurer une
~ gestion équilibrée. A ce sujet, nous ne voyons pas ce que la réfé.
rence 4 des limitations (d'ailleurs trés hypothétiques) apporte au
terme d’aménagement et nous vous proposons donc de supprimer
les mots : « ou de limitations ».

Sous réserve de cette modification et du remplacement de
P'autorité supérieure par I'autorité de tutelle votre commission vous
propose d’adopter cet article.

Article 8.

Texte du projet de loi.

Les services de transports publies d'in-
térét local sont soumis au contrdle de
Pautorité supérieure, dans les conditions
tixées par décret. Les conditions dans les-
q.elles les frais de contrdle sont mis A la
charge des exploitations figurent parmi
fes clauses obligatoires des réglements
intérieurs des régies et des contrats pré-
vus a l'article 4.

Texte proposé par votre commission.

Les services de transports...

« l'autorité de tutelle, dans les condi.
tions...

.. Larticle 4.

Commentaires. — Cet article découle directement du précédent
en mettant 3 la charge des exploitants les frais de contrdle.

Il n'appelle de notre nart aucune observation.
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Article 9.

Texte du projet de loi,

Les services de transporls publies
d'intérét local guidés le long de leur
parcours en site propre sont soumis aux
dispositions de 1a loi du 15 juillet 1845
& l'exception de l'article 4. Les prifots
peuvent cependant, pour des raisons de
sécurité publique, imposer I'obligation
de placer des cldtures sur tout ou partie
du parcours et exiger la pose de barridres
au croisement des chemins fréquentés.

Les autres services de transports

Texte proposé par votre commission.

Les services...

.. de larticle 4 de ladite
loi. Les préfets peuvent... - de
sécurité publique, rendre obligatoire la
pose de clotures sur tout ou partie du
parcours et de barriéres au croisement
des chemins fréquentés.

Conforme.

publics d'intérét local sont soumis aux
dispositions des articles 12 4 27 de la loi
du 13 juillet 18453,

Commentaires. — Cet article stipule que les services de trans-
port dits en site propre, c’est-d-dire disposant d’une infrastructure
particuliére, doivent se conformer 2 la loi du 13 juillet 1845 sur
Ia police des chemins de fer sauf, toutefois, en ce qui concerne
Tobligation de cléture des deux cotés et sur toute I'étendue de la
voie & laquelle la loi du 26 mars 1897 avait déja permis de déroger
pour la traversée de « routes de terre peu fréquentées ». Ici, la
régle générale de l'isolement devient I'exception mais le préfet
pourra cependant exiger la pose de clétures dans tous les cas ol
il le jugera nécessaire pour la sécurité publique.

Votre commission vous propose d’apporter a ce texte quelques
précisions et modifications. Elle juge nécessaire, tout d’abord, d’indi-
quer que Particle 4 auquel il est fait référence au premier alinéa
est celui de la loi du 15 juillet 1845. Quant i la deuxiéme phrase
du méme alinéa, elle vous propose de la remanier. Pour éviter,
en particulier, une formule aussi redondante que celle « d'imposer
une obligation », elle vous propose de substituer i ces termes les
mots : « rendre obligatoire la pose de cl6tures... et de barriéres ».

Article 10.

Texte du projet de loi.

Texte proposé par la commission.

Les services de transports publics Les services...
de voyageurs par chemin de fer funi-
culaire, téléphérique, remonte-pente ou
tout autre engin utilisant des clbles
porteurs ou tracteurs, quel que soit le
régime d'exploitation, sont soumis i auto-
risation, d’une part, avant I'exécution des

travaux et, d'autre part, avant la mise

Sémet 60. - 3.
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Texts du projet de ol.

en exploitation. L'autorisation peut &tre
refusée peur des motifs tenant 3 'aména-

gement et & l'urbanisme ou & la sécurité.

Les tarifs des services de transports

publics de voyageurs par chemin de fer |

funiculaire ou 2 crémaillére, téléphérique,
remonte-pente ou tout autre engin utili-
sant des chbles porteurs ou tracteurs, &
I'exception de ceux qui entrent dans le
champ d'application de I'article 1%, sont
soumis A homologation et.peuvent faire
I'objet d'aménagements ou de limitations
par Y'autorité supérieure, dans les condi-
tions fixées par décret en Conseil d'Etat.
Ces services sont soumis, selon - des
modalités définies par déeret, au
contrdle de {’autorité supérieure.

Les services de transports publics de
~ voyageurs par chemin de fer funiculaire

ou & crémaillére mentionnés A I'alinéa
précédent sont soumis aux dispositions
du premier alinéa de larticle 8 de la
© présente loi. Les autres services de

- transports publics mentionnés i 1'alinéa
précédent sont soumis aux. dispositions
- .des articles 12 & 27 de 1a lof du 13 juil-
let 1845 et aux dispositions relatives 3

1a police, & la sécurité et & l'exploitation,

des chemins de fer

Yexte proposé pir votre eomnwon. i

v €n exp!olution Cettc autorintlon..

.. O l h sécurlté.
Les tarifs...

- par Jaustorité de tutelle, dam lu
conditions

..Tautorité de tutelle.
Les services de tumport;..

-de Particle 9. Les

autres services...

... chemins de fer, .

Commentaires. — Cet article étend pratiquement aux. fumcu-*

laires, téléphériques et autres équipements de montagne les régles -
applicables aux transports- publxcs d’mtérét local auxquels 1ls sont' B
- assimilés. R

‘En dehors de rectification de forme. votre comxmssmn n'a pas}_ =
d’observation présenter sur ces dlsposmons o

Artzcle 11,

Texte dv projet de loi.

Les services faisant l'objet de contrats
conclus par un établissement public régio-
nal habilité A mettre en ceuvic un
schéma régional de transport sont soumis
aux dispositions de la présente loi, dans
le: conditions fixées en tant que de
be:nin par décret en Conseil d’Etat.

Texte proposé par votre commission.

Conforme.

Commentaires. — Cet article soumet aux dispositions nouvelles
prévues par le projet de loi les services de transport liés par contrat-
avec les régions 12 ol existe un schéma régional de transport. Une
telle extension nous apparait justifiée et de nature & assurer une

coordination salutaire a
cadre purement local.

i une échelle débordant déji largement le




- voirs aux collectivités concernées et on peut donc dire que ce texte '
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Article 12.
Texte propesé par vetre commission.

Texte du projet da fol.

Les articles 3 & 8 sont applicables
aux gares routidres publiques de voya
geurs régies par I'ordonnance du 24 octo-
bre IMS.

Commentaires. — Cet article va, comme les précédents, dans
le sens d’un certain désistement du pouvoir central. En effet, selon
les dispositions de I'ordonnance du 24 octobre 1945, les gares rou-
tidres sont de la compétence de I'Etat. Toutefois, celuici a pris
_de plus en plus I'habitude de déléguer, dans ce domame. ses pou-

Conlorme,

. consacre un état de fait plus qu’xl n'innove réellement

Article 13.

Texte du prejet de lol.

_Les décrets en Conseil dEtat fixent

<~ ’en tant. que de besoin les modalités
T dapplication de la présente lol.

Commentaires. — Cet artxcle nappelle de notre part. aucune‘;' R

observation.

Texte proposé par votre commission,

. Conforine.

Article 14.

: m’n du projet de loi.

Sont abrozés :

— les articles 1; 3712 & 5 du Code
des communes;

— le 12° de I'article 46 de la loi du
10 aofit 1871 modifiée relative aux
conseils généraux ;

— 1a loi du 31 juillet 1913 relative
aux voies ferrées d'intérét local, modi-
fiée;

— Pacte dit « lol du 4 mars 1942 »,
modifié;

- le deuxidéme alinéa de larticle 3
et les articles 4 A 13 de Yordonnance
n® 452407 du 24 octobre 1043 sur les
gares routldres de voyageurs;

Texte proposé par votre eimmhshn.

Conforme.

Conforme.

— la loi du 6 frimaire an VII relative
au régime, & la police et & Padministro.
tion des bacs et bateauz sur les fleuves,
rividres et canaur navigables en tant
qu'elle concerne les bacs et passages d’eay
d'intérét communal;

— le 12° et le 13° de Darticle..

e AUX
consells généraux;

Conforme.

Conforme,

Conforme.




. de transport public;
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Texte du projet de loi. Texte proposé par votre commission. -

" == Ja loi n" 61-1174 du 31 octobre 1961, Conforme.
rendant applicables les articles 12 & 27
de 1a loi du 15 juillet 1843 sur la police
des chemins de fer A certaines entreprises

— le décret du 23 octobre 1933 relatif Conforme,
aux transports publics d'intérét local, 3
I'exception de son article 13;

— le décret du 30 juillet 1937 relatif Conforme.
au déclagsement des voies ferrées d'inté-
rét local ;

- le titre 1T du décret du 12 novem- Conforme.
bre 1938 relatif 3 1a coordination des
transports ;

— le décret n* 53949 du 30 septem- Conforme,
bre 1953 modifié relatif aux transports
publics secondaires- d'Intérét local.

.. Commentaires. — L'extension de I'application' de-ce projet
de loi aux transports fluviaux qui résulte de 'amendement adopté
4 I'article premier nous conduit & ajouter aux textes visés au pré-
sent article les dispositions législatives, concernant les bacs et pas-
sages d’eau, c'est-4-dire-1a trés ancienne loi du 6 frimaire an VII.

_Pour le méme motif nous vous proposons de faire référence
~ non seulement au 12° mais encore au 13° de Particle 46-de la loi-
- du 10 aodt 1871.

- Votre commission vous propose d’adopter le texte a'insi‘v
complété. : )

Article 15.

Texte du projet de lol. Texte proposé par vetre commis:lon.
La présents lol entrera en vigueur un " Conforme.
an aprés sa promulgation,

Commentaires. — Cet article n'appelle de notre part aucune
observation.

Sous réserve de ces observations et des amendements qu'elle
soumet 3 votre examen, votre commission vous propose d’adopter
le présent projet de loi.
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AMENDEMENTS PRESENTES PAR LA COMMISSION

Article premier.

Amendement : Au quatriéme alinéa, remplacer les mots:
« aménagements secondaires...

par les mots:
. aménagements accessoires...

Amendement : Rédiger comme suit le sixiéme alinéa:

~— les services de transport de voyageurs par chemin de fer funiculaire ou
_& _crémaillére, par téléphérique, remontepente ou tout. autre engin utilisant des
chbles porteurs ou tracteurs sont assimilés & des services de transports publics au
sens du présent article.

Amendement : Rédiger comme suit le début du dernier alinéa :

Ne sont pas soumis aux dispositions de 1a présente lol les services de transports
aériens et maritimes réservés aux éldves.

Art. 3.

Amendement : Au premier alinéa, supprimer le me¢:
« eXpressément...

et remplacer in fine, les mots:
‘ « de sa réalisation.

par les mots:
" ..de lopération.
Amendement : Modifier comme suit le second alinéa :
Lorsque la réalisation d’un projet est conditionnée par I'octrol d'une subven-
tion de I'Etat, d’'une contribution financidre d’'une collectivité locale ou d'un .autre

concours financler, I'autorité organisatrice ne peut 'adopter que si les décisions..
(Le reste sans changement.)

Amendement : Au troisiéme alinéa, remplacer in fine les mots :
« lorsque l'autorité organisatrice a adopté le projet.

par les mots:
~ lorsque ce projet est définitivement adopté.

Amendement: A la fin du quatritme alinéa, remplacer les
mots :
« I'autorité supérieure.

par les mots:
« Pautorité de tutelle.




Art. 4.

Amendement : Au début du second alinéa, remplacer les mots:
au moyen d'une régie..,

par les mots:
par une régie...

Amendement: Au troisiéme élinéa, remplacer, 3 la fin du
premier membre de phrase:
ey U

par:
.. Un...

Art. 5.

Amendement : A la fin du premier alinéa, remplacer les mots:
« lautorité supérieure:

_par les mots:
« lautorité de tutelle:

Art. 6.

~ Amendement : Reporter le second alinéa en fin darticle et le
modifier comme suit:

Les services de transports publics d'intérét local, ainsi que les autres services

- de transports publics créés en application de 1a loi du 31 juillet 1013 exploités sans

“ - llen contractuel avec une autorité organisatrice devront, dans le méme délai de -

trois ans, ‘hlre I'objet d'un contrat avee celle<i.
Art. 7.
Amendement : Supprimer les mots:

-.ou de limitations.

Amendement : Remplacer les mots:
.. sutorité supérieure...

par les mots:
« sutorité de tutelle.,

Art. 8.

Amendement : Remplacer les mots:
. autorité supérieure...

par les mots:
.. autorité de tutelle...




Art. 9.

Amendement : A la fin de la premiére phrase du premier alinéa,
ajouter, aprés les mots:
« larticle 4.

les mots:
« de ladite loi.

Amendement : Modifier comme suit la seconde phrase du pre- -
mier alinéa:
Les préfets peuvent cependant, pour des raisons de sécurité publique, rendre

obligatoire 1a pose de cldtures sur tout ou partie du parcours et de barridres au
crolsement des chemins fréquentés.

Art. 10.

Amendement: Au début de la derniére phrase du premier
alinéa, remplacer les mots: :
L'autorisation...

. par les mots:
Cette autorisation...

Amendement : Dans le corps du second alxnéa et & la fm de
~ celui-ci, remplacer les mots : '
.. l'autorité supérieure,

par les mots:
l’autorité de tutelle,

Amondomont Au troxsxéme alinéa, suppnmer aprés les mots o
ode l’artic!e 9.

les mots:
.. de la présente loi.
Art. 14,
Amendement : Ajouter, aprés le second alinéa, un nouvel alinéa

ainsi rédigé:
La loi du 6 frimaire an VII rclative au régime, A 1a police et & 'administration

des bacs et bateaux suc les fleuves, rividres et canaux navigables en tant qu'elle
concerne les bacs et passages d’ean d'intérét communal;

Amendement: Au troisiéme alinéa, ajouter, aprés les mots:
— le 12°..

les mots:
et le 18°..
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ANNEXE 1

OFFRE ET USAGE DES TRANSPORTS EN COMMUN
DANS LES PRINCIPALES AGGLOMERATIONS DE PROVINCE

3

OFFRE USAGE
E Véhicules-kilométres Voyages
AGGLOMERATIONS par habitant, par Rabitant,
Résultat | 1978 | 1976 | pggupey| 1978 | 167
1976 1878 1078 1078 1978 . 1978

Pourcentage, Pourcentage,

Lyon ccecunsrnisenansss | 1170 660 | 2820 H9 43 | 15222 12,6 31

© 0 Marseille sovienennnnees | 1070 812 | 20,68 49 13 82,84 14 [— 17

" Lille et sa banlleue..,. C
Lille, Roubaix, Tour-; 9358082 | 1376 38 0.6 5239 |— 41 |- 4

ooIng ceievsienrnneee

Moyenne pondérée
du groupe...es.. 21,50 173 29 29,47 [ X} 0,7

BordeauX ...cvveesseoes | 612 006 | 2327 » 1 80,18 i— 0,1 07
. Toulouse ...ieeeeeene.. | 509930 | 2638 | 108 > 0887 | 11 63
T NIntes viiseiiiisaasens 45350 | 1593 | 119 72 |- 63,59 ‘15,8 48 - 7
© o NICE veerrasienisaincns 437 568 | 1334 312 39 | 7139 [ -269 59
s »<Gun°ble sessvscrvennss I 389 088 11'92 - 37 9,3 57.‘5 . 2‘,‘ ’ 9,7
. ROUBD ssvveraresansins 388 711 | 1306 123 109 43,08 31 3
“Toulon iviariiaeierens 378 430 978 183 182 422 | 68 | 43
Strashourg .ceeseveeses 365 323 | 2200 114 24 01,80 49 |- 07

: Valenclennes .ovvieness 350 399 8,23 2 0 3311 |[— 86 [~ 35 :
. Saint-Eﬁenne sresssanse 334 846 18,15 296 11‘ 120151 - aps - 2:‘
- “Moyenne pondérée | - . : , B B
du. groupe..eaees 1748 109 34 73,09 67 | 24 -
,NmCynt!oa-.concuglo. 230569 20 8,5 7'7 81,38 ; l.‘ 1,7 Lo
L. H."‘n ssessrsernens 2“ 423 15,22 10,1 7,‘ 61,73 18,‘ . S 25,’ o
- Cannes-Le Cannet,...., 239 470 316 j— 34 |— 24 | MMM |48 | YT -
Clermont-Ferrand ...... 253 244 | 1403 |— 44 03 56,19 08 |— 13
TOUTS wvevvrvrrnnccrnse 245 631 | 2063 142 134 88,22 10,8 149
ReBNES ovvvvernssacnsne 220310 | 1666 61,3 21 67,13 438 10,5
Mulhouse ccoveecieanase 743 | 26380 182 13 70,03 29 48

21
Montpelller ..ooeveerene 211 430 | 14,05 04 16,4 6220 |— 12 72
Doual sivvvvnrnennonces 210 508 697 13 40 1680 |— 141 |[— 8
Orléans ...oovevenvnnne 200 234 | 1084 09 — 03 3113 {— 63 |— 5

Dijon .......... veessne 208 432 | 20,24 21,3 113 92,20 143 98
Reims ......... veessnns 197 021 | 1827 233 19,1 93,51 254 318
Le Mans.......... craes 193 037 819 133 89 3688 [— 33 |— 13

Brest....coovivneannies 190 812 | 17,50 30,1 169 76,59 38,7 158
ANgers .oo.oiiiniiannne 188 605 | 15,88 829 27 83,02 18,6 00

Dunkerque ........... . 186 314 | 10,19 28 239 8735 |— 03 1,7
Caent ciuviviiieniannnne 181 390 | 19,56 83,1 83,8 73,10 | 124 453
Meu €sasessentsensonee lal 191 13,30 l‘,ﬂ 10.5 “.25 1 2,3

Limoges ..cooeeccannnns 167 664 | 20,80 242 9.2 80,70 1,8 28
Avignon ....... ceesreas 162 362 514 [—-111 16 1064 |[— ¢ [|— 1




<] OFFRE USAGE
E Véhicules-kilomitres Voyages
AGGLOMERATIONS E par habltant, par habitant, ‘
Régultat | 1978 1076 | Résultat | 1978 | 1978
& 1976 | 73 | 178 1976 1973 1975
Pourcentage. Pourcentage.
Amiens ..oieriinnres 152997 | 102¢ ;. 87 99 60,81 155 638 .
Vatlée de 1a Fensch.... 141 8381 92,60 23,3 48 153,28 578 83 L
Montbéliard ...0v00isee 132383 | 11,97 » » 20,89 » »
Nimes..coocerioenenne] 131638 ] 1134 20,9 151 3723 15 [— 23
Pall ccvcvvvnivinnascanes 126 869 8,07 8 46 23,60 213 15
TIOYES v.vveernsvearsns 126 611 | 1355 6.4 33 8003 [—- 4 |— 82
Besan(on veeeesrerienss 126 349 | 4401 1462 22 | 11304 69,7 10,8
Bayonne-Anglet-Biarrits. [ 121474 | 9310 |—164 |— 87 | 8378 23 |— 771
Saint-Nazaire .....co000 199 418 418 171 238 633 233 13,8
Perpignan .c.coocieene 117 689 | 1563 12 3 70,32 49 |[— 03
Alx-en-Provence ....... 110 659 652 249 28,8 28,50 113 173
Lorient ceeericnaronienn 105 797 | 11,%0 178 18,2 34,59 124 183
Valence ...eccernneens 104 330 382 19 |— 12 1893 (— 74 08
- Annecy XXXl o sses0 103 543 6;28 33,6 ] 33,5 17'“ 1,8 0,1
~ 'La Rochelle..ccovsnrens 100640 | 1081 [— 45 [— 29 48,39 11 0
- Boulogne-sur-Mer ...... 100 581 | -11,81 105 [— 48 5283 |— 09 |— 41
" Angouldme . eiiienias 100528 | 17,03 10,5 12 3202 6 138 -
Calals civerenncnniniene 100 327 7690 |~ 101 [~ 82 4269 |— 145 |— 132
Moyenne pondérés|
du groupe..ecees 13,79 339 113 83,36 145 83
Poium 98 554 | 1063 [~ 08 29 | 3820 |— 43 18
Forblch evesssconssites . 87970} . 0,72 - 2,3 . 5,3 16.23 — 28,8 - 7
: B‘deﬂ teonrvecscsssesre L. 88619 15,56 313 10'2 50,26 17.a - 0.1
BOUTEES ‘vevvvnsvonsse s ‘88041 | 1277 |—235 |~ 13°| 4858 |- 122 |- 8
" RORBNE «ysreecsvsnacse 83 361 (A 18 |~-01 2029 |— 142 |— 103
7 COIMBE sussrsvrnsinece 83 433 7,82 - 2 |~ 15 2085 [— 77 | . 1.2
© - Cherbourg ecviversvane 82 339 905 |— 21 |— 43 3012 | 61— 45
Saint-Brieuc veevecnee 82 148 469 |—118 j— 23 14,78 |- 118 |— 45
Aﬂll TesNeIssOEII RTINS 79 783 12.61 2,7 3,8 52)“ — 8 - 1.5 .
““Tatbes ... teseresanine 78 843 47 {— 69 |— 16 2130 — 9. |— 6.
S MR Sueseeesaieeinns]  TT 2121 490 42 |—- 178 22,40 498 [— 53
,crlu..n..-n.....nu 71225 3,“ —'9,2 0,3 17009 "12 .. l’
o Belfort siveernecaranens 73 798 750 {— 43 23| 3124 | 154 [— 18
. - Salnt-Quentin ..........] - 75056 | 10,66 11.2-] 24 54,07 235 . 23
2 Chalonsur-swne sevesn. - T2407T 1012 1 162 | 198 | (2478 | 06} 33
- Chartres G iiieveecioss 72246 | 11,28 $91 |51 | 8284 ) 398 {38
" MODLINEOR eereieneses 71 988 | ‘10,33 88 | 19 2598 [~ 18 [— 48
Charleville-Mézidres .... 69 124 4,99 38 25 20,19 31 82
Nloﬂ IsessrRstsrcItN, 8‘ 128 3,97 — 7,7 — 1;‘ 11095 12" 2.7
Chilons-sur-Marne ..... 63 407 9,25 28,7 13,6 37,59 24 0,6
Nevers ....ovonevvuvens 59 424 4,04 » |— 11 14,88 » 1—203
Vichy vovvvinnnennnnnes 39 062 1280 346 |— 37 31,17 |— 04 31
Al .iiiiviiiiiiinine 58 924 304 18 78 581 |— 58 [— 27
Périgueux «..000veiins 57 830 459 |— 11 |— 49 172 |— 35 [— 17
Séte ssEsINNENIFIRNIIOIILTS . “ 453 5.38 4,5 2;9 20107 - 7;‘ l
Montceau-les-Mines ..., 81 383 2,09 91 31 798 143 2
Le Creusot,soveecsennse 45 620 456 |— 104 [— 13 1351 |— 29 41
Moyenne pondérée du groupe....| 17,70 72 14 27,53 11 (— 19
Moyenne pondérée pour lensemble
des réseaux...iauiiiveiiiancese...| 16,39 20,3 59 85,31 87 35




—_—27 —

ANNEXE 11

SITUATION FINANCIERE
DES RESEAUX DE TRANSPORT URBAIN DE PROVINCE EN 1976

L'examen des données recueillies par la direction des transports terrestres dans
le cadre du fichier des réseaux de transport urbain (avee le concours du département
Statistiques des transports du SAEF) fait apparaitre que l'effort de développement
des transports urbains de province mené depuis plusieurs années se traduit sur le
plan financier des réseaux par-une charge de plus en plus forte pour le budget des
collectivités locales,

En effet, les produits d'exploitation ne couvrent plus que 67 % des charges hors
amortissement (contre 73,5 S en 1975 et 81,4 % en 1974), ce rapport étant particulié.
rement bas pour les villes de 300000 & 700000 habitants (63,4 %).

, On assiste donc & une diminution de plus en plus accentuée du taux de couverture
des dépenses par les recettes du trafic (et recettes accessolres).

" Cette situation est la conséquence des décisions prises par les réseaux en vue
de développer le trafic en accroissant substantiellement l'offre. Les actions entreprises
ont entrainé un déséquilibre accru, tant en investissement qu'en fonctionnement.
Et on constate une augmeatation de l'offre de 7,4 % par rapport & 1975 alors que
le trafic voyageur n'a augmenté que de 4,2%.

... Néanmoins . le taux d'élasticité attelnt 57% et est donc en augmentation par
rapport & I'année précédente ol il était de 44 %

En outre, la limitation réglementaire du niveau des hausses tarifaires ainsi que

l'incidence des restructurations tarifaires et le développement de certains tarifs soclaux
ont eu pour conséquence une croissance modérée de 1a recette moyennc/voyageur 'rrc<
qui a évolud de la maniére suivante: :
-~ 081 F en 1973
- 0,87 F en 1974;
— 091 F en 1073;
— 0,96 F en 1976,

Evolution d« colts,

: En 1976, les chaues d'exploltauon (hors taxes et hors amonlmments) atteignent

1561609 millies de francs jour 1267834 milliers de franes en 1875, ce qul représento - R

' une. sugmentation’ de 23%. '

La structure des colits n’a pas subl de modification ; les frais de personnel tendent
en effet A se stabiliser & un niveau élevé représentant en moyenne 72,2 % des charges
d'exploitation, le plus élevé (75 %) étant attelnt dans les villes de 300000 & 000000
haditants. Les autres colits (achats consommés, impits, travaux, fournitures, transport,
frals divers de gestion...) se sont stabilisés eux aussi, représentant 27,8 % de I'’ensemble

des charges d’exploitation.

 Evolution du personnel,

Le personnel des réseaux représente 20338 agents, soit un accroissement de
8% dune année sur l'autre (19335 agents en 1973

Sur 'ensemble de ces agents, 624 % constituent le personnel roulant; les agents
d'exploitation, d'entretien ¢t administratifs représentant respectivement 7,68 %, 22 %
et B%. Cette décomposition est stable depuis quelques années et le nombre d'agents
par véhicules n'a pas varié (2,7).




Les investissements.

Par rapport & 1975, les investissements ont augmenté de 44,4 ¢ dans les
conditions suivantes:

TERRAIN, | MATERIEL
bitiment, | roulant. | PIVERS | TOTAL

b 1/ J veesen ..] 34010 212 518 23 477 270 003
1976 vovvveeveinncnnses Ceereeieees 57 787 295 742 38 449 339 978
Pourccatage d’augmentation....... 69,9 39 53 “ié

Ainsi en 1976, le pare total de véhicules de réseaux de province est de 7600,
soit 4 6,4 % par rapport & 1975. U faut souligner que 'extension du parc s'accompa-
gne aussi d'un rajeunissement puisque le pourcentsge de bus de moins d'un an’
représente 13,5% de l'ensembdle alors qu'il n'était que de 98 % en 1975, .

On peut note: en outre que limportance des inves’liuemenis rappoi-té: 4 l'en.
semble des charges (hors amortissements) s'est accrue et représente en 1976 23%

©IU contre 217 % en 1975,

L'effort des collectivités locales,

La couvertirc des charges décrites ci-dessus est assurée essentiellement par'le
- produit du verssment transport,: la participation des collectivités locales (fonction--
nement et investissement) étant. toutclou en txés nette prozrenlon. ) :

Rapponée au nombre de voyageurs pour tenir comnte de l’impomnce des rénuux. i

- 1a progression du colt non supportée par l'usager a été mu!tipllée par 4 depuls 1973 B

et représen!e en 1976 0,89 F par voyageur. ) g
- L'effort fimcier ‘accompli sur le plan local, par I'intermédiaire soit du vcmment- .

transport, soit du budget des collectivités, représentait en 1978, sur l'’nsemble des -

: réscaux de surface, une charge de 5‘,38 F par habitant, vnriant ainsi selon la ullle,,

de l’auloméution' S Wy“;.m.' llabiunt.v
Villes dc plus dqv_o)opoo‘o habitants ...........eee.e. vveveees “OTTF  LM4F T .
Villes de 300 & 900000 habitants ............ooveereiene. — LOEF . T2BAF . ¢
"Villes de 100 uooooo DBabItants ..veeieninnniiiieinies O8CFi . 4388 F -
_ Villes de moins de 100000 habitants ................. veverss OG2F 2205 F
Ensemble 1. ovouuerrenrerentinieoineniiiineniiieione vieeres O0B9F  S438F

Les villes de moins de 100000 habitants ont une charge relativement faible
rapportée au nombre d’habitants mals forte par rapport au nombre de voysgeurs
et sux charges d’exploitation, les petits réseaux étant peu fréquentés.

La position des villes de 100000 & 300000 habitants se situe dans la moyenne.

En revanche, les réseaux des agglomérations de plus de 900000 habitants ont
" une charge plus lourde en francs par habitant, mais ramenée au nombre de voyageurs
ou aux charges d'exploitation elle est relativement moins forte.




ANNEXE III

LOl DU 31 JUILLET 1913 RELATIVE AUX VOIES FERREES
D’INTERET LOCAL

(Modifiée par les lois des 22 avril 1916, 28 avril 1920, 13 aofit 1920,
les décrets-lois des 1 octobre 1926, 23 octobre 1935 et 12 novembre 1938.)

Article premier. — L’établissement et l'exploitation par les départements ou les
communes des voies ferrées d'intérét local sont soumis aux dispositions ci-aprés,
qu'il s'agisse de voies posées sur une plate-forme spéciale, ou empruntant, en tout
ou en partie, des voies publiques préexistantes, nationales, départementales ou
communales.

TITRE PREMIER
Déclaration d'vtilité publique et apprebation des projets.

Art. 2. — Lorsque le conseil général veut établir une voie ferrée sur le territoire
- de plusieurs communes du département ou prolonger sur le territoire d’une ou de
plusieurs communes de ce département une vole ferrée préexistante, il détermine,
aprés instruction préalable par le préfet, et sur le vu d'un avant-projet, les localités
A desservir, les conditions générales de la construction et de Iexploitation, le tarif
maximum des taxes i percevoir, les voies et moyens A adopter en raison de la dépense
et du trafic probable, et le montant du concours que le département demande A
TEtat.

Le préfet transmet le dossier au Ministre des Travaux publics avec les rapports
de l'ingénieur en chef du département et du chef de service du contréle départe-
mental et son propre avis.

Art. 3. — Le Ministre des Travaur publics, aprés avoir pris l'avis du Conseil
général des Ponts et Chaussées, consulte le Ministre de VIntérieur sur l'opportunité
de la mise & 'enquéte de tout ou partie des lignes projetées et sur les voies et moyens
adoptés par le conseil général.

Il consulte également le Ministre des Finances, lorsque le concours de I'Etat est
demandé, sur la forme et la quotité de ce concours.

En cas d'accord entre les Ministres consultés, le Ministre des Travaux publics
notifie au préfet les conditions dans lesquelles l'instruction peut étre poursuivie et
autorise, s'il y a lieu, la mise a l'enquéte,

En cas de désaccord, 1a mise & I'enquéte ne peut étre autorisée que par un décret
rendu en Conseil des Ministres sur le rapport du Ministre des Travaux publics, et
aprés avis du Conseil d’Etat.

Ces diverses formalités doivent éire terminées dans le délai maximum de six
mois & partir de la transmission du dossier par le préfet au Ministre des Travaux
publics.

Art. 4. — Lorsque la mise i l'enquéte a été autorisce, le conseil général du
département fixe le tracé général des voies ferrées qui y seront soumises, le mode
et les conditions de leur construction, ainsi que les dispositions nécessaires pour en
assurer l'exploitation, en se conformant aux clauses et conditions d'un cahier des
charges type approuvé par le Conseil d’Etat, sauf les modifications reconnues néces-
saires en raison des circonstances locales et dment motivées.

L'enquéte prescrite par le conseil général a lieu dans les formes déterminées par
ut réglement d’administration publique.




’An. 3 — bouqu une’ lixne s‘étend mr plusieursv dépmements il est procéd
’par appﬂcatlon des mieles 89et 90 de 1a lol du 10 200t 1871

: fArt 6. —Le conseil général d‘un département peut assomer seul les charges

: 1’6ublmement d'une section de ligne sur un département volsln. lorsqu‘ﬂ Juge cette
section nécessaire & 1a bonne exploitation de son. réaeau et que le département volsin’
retuse de participer aux frais d'établissement. -

st le conseil xénéral de ce département voisin soppose, malzré 1a prlse en clnrze
des frals d'établissement par le consell général demandeur, & P'établissement de la
= :  section de ligne sur son territoire, 1a mise & Yenquéte peut étre autorisée, sur la’
A IR demande du conseil général Intéressé, par décret délibéré en Conseil d'Etat. -

3 i - Le département Intéressé peut, dans ce cas, poursuivre P'établissement de cette
section en dehors de son territoire, sans préjudice de l'exercice, par le préfet de
chaque département, des droits de contrdle lul appartenant en vertu des lois et
réglements et du cahier des charges.

Art. 7. — S'il s'agit de voles ferrées & établir par une commune sur son terri-
toire, il est procédé conformément aux articles 2, 3 et 4 ci-dessus; les attributions
confides au conseil général par ces articles sont exercées par le conseil municipal
dans les mémes conditions et sans qu'il soit besoin de l'approbation du préfet, aprés
que le conseil général aura fait connaltre qu'il renonce & en pomnivre lui-méme
T'exécution.

L'avis de la Commission départementale sur le projet du conseil municipal est
joint au dossier transmis au Ministre des Travaux publics avant la mise A Venquéte.

Art. 8. — L'établissement d'une ligne s’étendant sur plusieurs communes peut
&tre poursuivi par un syndicat constitué conformément a la loi du 22 mars 1890 (1),
si le conseil général, appelé par le préfet & donner son avis, a fait connaltre qu'il
renoncgait 4 en poursuivre ’exécution dans les conditions prévues & l'article 2,

Dans ce cas, les attributions conférées par la présente lol au conseil mimiclpal
et au maire pour les lignes concédées par les communes sont exercées par le Comité
et par le président du Syndicat.

Art. §. — Le consell municipal d'une commune peut assumer seul les charges
de I'établissement d'une section de ligne sur une commune voisine soit dans le méme
département, soit dans un département voisin, lorsqu'il juge cette section nécessaire
& la bonne exploitation de son réseau et que la commune voisine refuse de participer
aux frais d'établissement. La commune intéressée peut, aprés avis du conseil général
ou des deux conseils généraux s’il s'agit de pénétrer sur une commune d'un départe-
ment voisin, obtenir, par décret délibéré en Conseil d’Etat, I'autorisation de la mise
& 'enquéte.

La commune intéressée peut, dans ce cas, poursuivre 1'établissement de cette sec
tion en dehors de son territoire, sans préjudice de l'exercice par le préfet de chaque
département intéressé des droits de contréle lui appartenant en vertu des lois et
réglements et du cahier des charges.

Art. 10. — Le conseil général ou le conseil municipal arréte, 4 la suite de
I'enquéte, 'avant-projet ainsi que les dispositions ou les traités nécessaires pour la
construction et I'exploitation. Cet avant-projet et ces traités sont soumis 4 l'examen
du Conseil général des Ponts et Chaussées et du Conseil d’Etat.

< L'utilité publique est déclarée et l'exécution est autorisée par décret délibéré
en Conseil d’Etat sur le rapport du Ministre des Travaux publics, aprés avis du
Ministre de I'Intérieur. Lorsqu'il est fait appel a la subvention de I'Etat, le décret
est rendu dans les mémes formes, aprés avis des Ministres de )Intérieur et des
Finances. » (2)

Art. 11. — Lorsque la déclaration d’utilité publique d'une ligne départementale
est prononcée, le préfet, aprés avis du chef du service du contrdle départemental,
soumet le projet d’ensemble de la ligne au conseil général qui statue définitivement.

Lorsque 'emplacement des stations et les conditions d’établissement des parties
de la voie ferrée empruntant les voies publiques dans les traverses des lieux habités

(1) La loi du 22 mars 1890 a été modifiée par celle du 13 novembre 1917. Voir le décret

du 30 septembre 1053,
(2) Ainsi modifié par l'article premier du décretloi du 23 octobre 1935.



vles conseils génénnx, le Mmistte des 'l‘nvaux pubucs statue. =

S sagit dune ligne communale. le mjet du tracé de 1a ligoe vet de !'emphce—,, :
raent des stations est .arrété par le conseil municipal; sa délibération est soumlse &

= l'approbation du préfet qui statue aprés avis du chef du service du contrdle dépar- - -
temental. Dans les cas prévus & larticle 9, 57l y a désaccord entre les conseils’ munl- S

cxpaux. le Mmistre des Travaux publies statue, . o
L Art. 12— Le conseil zénénl ou le consexl mnmclpal statue sur lea projets :
d'ensemble des travaux . complémentaires. -

Les projets de détail des ouvrages et des travaux complémentaires sont approuvés
par le préfet, sur 'avis du chef du service du contrdle départemental. -

Les parties de 1a plateforme constitaées par élargissement d'une voie préeximnte.
ainsi -que leurs dépendances, sont incorporées de plein droit & cette vole s'il n'en a

é1é décidé autrement lors de l'approbstion des projets.




"7 Pétablissement ou le prolongement des voles: ferrées destxnées - mn.sport des -
. _voyzgeurs ¢ et des marchandues de toute natare (1). : )

- L'Btat donne ces subventions en capital ou en annuités. La lol (2) déclarative
' d'utimé publique fixe le mode’ adopté et le maximum des sacrifices de I'Etat.

L’Eut peut, dans les mémes conditions ¢t sulvant les mémes régles, allouer aux
départements et aux communes des’ subventions pour I'électrification des . voies
ferrées existantes, ou pour 'exécution de travaux ayant pour but d’améliorer, lors
de leur reconstruction, les conditions d’établissement de voies ferrées détruites ou
endommagées par faits de guerre. L'approbation des projets relatifs & Vélectrification
ou aux travaux d’amélioration susvisés, et, s'il y a lieu, leur déclaration d’utilité
publique sont poursuivies conformémert aux dispositions du titre premier (3).

 « Pour le calcul de la subvention afférente aux travaux d’amélioration, I'appli-
--cation du baréme de I'article 14 ci-aprés sera déterminée d'aprés la valeur du centime
. départemental d’avant-guerre. » (3).

. Art. 14. — La subvention A allouer par I'Etat est calculée d’aprés les chu'zu
annuelles. réelles du département, de la commune ct du syndicat de communes’
correspondant aux dépenses de premier établissement, augmentées des dépenses faites

pour les travaux complémentaires pendant les dix premiéres années de V'exploitation,”

1: ‘ le tout dans les limites d’un maximum fixé par la loi déclarative d'utilité publique.

Cette subvention ne pourrs, en aucun cas, dépasser les maxima fixés par le
tableau ci-aprés (4) ;. v . )
b —— — — —  —— —— ]

: QUOTITE DE LA SUBVENTION
POUR UN TOTAL MAXIMA par rapport aux charges annuelles réelles

. . ‘ suivant que Ia valeur
. de subventions allouées ou & allouer entime par kilométre carré

par les lois et décrets de concession |1ors ge u déchntion d'utilité publique est de:
limit H
compria entre les limites claprés > (706 (605|544 [4025 (<25

Pourcentage.

04 20000 F.......... e 80 55 60 65 70 5
2000004 400000 F..... Crreesies 50 50 85 60 60 65
4000004 600000F..... cevnes el 50 50 50 50 L 50
600000 &4 800000 F.........c.... 40 40 490 40 40 40
8000004 900000 F............ W) 20 30 30 30 30 30
900000 A 1100000 F.............. 20 20 20 20 20 20

100000021100000F.............. 10 10 10 10 10 10
Audeld de 1100000 F.............. > » > » > »
E— oa—

Toutefois, les départements, les communes ou syndicats de communes qui auront,
lors de la promulgation de la présente loi, saisi 'administration supérieure de propo-
sitions de déclarations d’utilité publique ol il est fait étai des subventions prévues
par larticle 98 de la loi du 30 janvier 1907, pourront recevoir lesdites subventions ;
et les dispositions du dernier alinéa de l'article 17 ne seront pas opposables i ces
départements, communes ou syndicats de communes.

En aucun cas, la subvention de I'Etat ne peut contribuer & couvrir les insuf-
fisances de I'exploitation.

11) Cette disposition n’est pas applicable aux tramways.

(2) C’est maintenant un décret qui déclare l'utilité publique rart. 1, décretloi du
23 octobre 1835),

13) Ainsi complété en vertu de l'article 2 de la loi du 13 acdt 1920.

4 Voir larticle 3 de la loi du 13 sofit 1920,

1ot de ﬁnmeea. ‘sllouer. aux dépmements ou’aux communes des subveations pour. -




~'& 1a troisiéme ligne de ce baréme, les deux cent mille francs suivants i la deuxidme,

- colonne dudit bardme. -

partie des subventions précédemment allouées, en renongant & réclamer la totalité
ou une fraction des annuités & échoir. Dans ce cas, il n'est plus tenu compte des
subventions abandonnées dans le calcul des limites prévues A°la premidre colonne
du méme baréme.

- ment ne peut. étre fait avant qu'il ait été justifié d'une dépense au moins double
en achats de terrains, travaux, approvisionnements sur place ou dépét de caution-
nement ; sf la subvention de I'Etat est supérieure & 50 %, lorsque la part de la
dépense & la charge du département ou de la commune aura été ainsi employée,
les versements de la subvention de I'Etat seront continués sur la seule justification

_ qu'une dépense d'égale somme a été régullérement faite.

R travaux ou sous toute autre forme qu'en argent est arrétée provisoirement par l'ingé-

- nleur en chef du département, jusqu'd ce qu'il ait été statué définitivement dans les

-; - formes déterminées pour la vérification des comptes, conformément aux dispositions
.. des réglements d’administration publique prévus par Y'article 47 ci-aprés.

ou de la commune.

Leur durée est égale a celle de I'amortissement de I'emprunt départemental ou
municipal pour 1a partie du capital d'établissement des lignes empruntées par le
département ou la commune, et 2 celle de la concession pour la partie du capital
constitué par tout autre procédé.

Toutefois, ces annuités ne peuvent, en aucun cas, avoir une durée supérieure i
cinquante années.

Art, 18. — Pour Yapplication des articles qui précédent, la conversion en capital
des subventions fournies en annuités ou inversement, quand il y a lieu, est faite
d'aprés le taux moyen d'intérét des emprunts contractés par I'ensemble des dépar-
tements au cours de I'année qui a précédé la date de la loi déclarative d'utilité
publique, en tenant compte de I'amortissement calculé:

1* 'l s'agit de convertir des annuités en capital, sur la durée de ces annuités;

2~ 8'il 5'agit de convertir un capital en annuités, sur la durée effective de I'amor-
tissement des empruits locaux ou des concessions sans pouvoir excéder cinquante ans,

A-t, 19. — Lorsque I'Etat allouera l'une des subventions prévues par Varticle 13
pour l'établissement ou le prolongement d'une ligne, il aura droit, tant que cette
ligne sera en exploitation, & une participation dans I'excédent des recettes sur les
dépenses d'exploitation augmentées de lintérét et de l'amortissement de la part
du capital que le concessionnaire aurait prise 3 sa charge exclusive, soit pour le
premier établissement de la ligne, soit pour les travaux complémentaires.

L'acte de concession détermine la part de cet excédent attribuée au concession-
naire. Le surplus est partagé entre I'Etat, les départements ou les communes dans la
proportion de leurs subventions.

(1) Voir V'srticle 3 de la lot du 13 aoit 1920,

commune ‘en vertu de 1a lol du 11’ juin' 1880, ¢ calcul des nouvelles mbvenuoxu I"}‘
allouer en’ vertu de 1a présente loi se fera en supposant les premidres déji inscrites - -~
““au_baréme précédent ; les deux' cents premiers mille francs seront supposés comptés -~ - " -
"~ les suivants & la premiére et enfin le surplus A la quatriéme, Les subventions nou- -

- velles seront ensulte calculdes en complétant successivement, & partir de la premiére~ . -
" ligne, les Intervalles compris entre-les Iimnes indiquées & ehaque ligne de la premidre -~ -

Toutefois, les députenienb les communes peuvent loujours abnndonner lout ou’

Art. 16. — Lorsque la subvention de I'Etat est donnée en capital, aucun verse-

Pour l'application de cet lrticle. I'évaluation des conconrs fournis en terrains en

Art. 17. — Lorsque la subvention de I'Etat est donnde en annuités, ces annuités
commencent & courir en méme temps que les charges ou dépenses du département




._34._

Lonqno le comurs nlloué par YEtat néqulvaut pas & plu du qum du capnu!‘
déubunew d'nne ligne, 1a lob pertant déclaration dutilité publlquc peut spéei
tier que I'Eht rcnonce l loutc Mhipmon dau le produit des recettes. -

Art 20, — Pour le calcul de la subvenuon de l'l-:tat et de s paruclpation dans;
les ‘excédents prévus A l'article précédent, le capital d'établissement est déterminé
dans les limites fixées conformément & I'acticle 14 ci-dessus, soit d'aprés les dépenses -
- ‘réelles et ddment justifiées résultant de marchés passés avec publxcué el concurrence,

=" s0it d'aprés une série de prix annexée & Y'acte de concession. - . :

Une prime d'économie peut étre ajoutée aux dépenses ainst calculées. si elles 7
- .sont inférieures au maximum prévu per l'acte de concession.

; Art. 21, — Les ressources créées en vertu de la lof du 21 mai 1838 peuvent
&tre sppliquées en partie & la dépense des voies ferrées par les communes qul ont
assuré i'exécution de leur réseau subventionné et I'entretien de tous les chemins
classés,

Art. 22. — Les dépenses annuelles de l'exploitation sont calculézs:

e Soit d'aprés leur montant réel et diment justifié, Jimité ou non & un « maximum
avec prime d'économies (1} ;

Soit d'aprés une formule tenant compte 3 la fois des recettes de 1'exploitation,
du nombre des trains, et, éventuellement, de l'importance et de la nature des trans-
ports.

Art. 23. — La convention spécifie si I'intérét et I'amortissement des dépenses
faites pour travaux complémeataires diment autorisés, en dehors de celles qui
seralent comprises dans le capital d'étadlissement par application de Partiele 14,

" sont considérés comme compris dans les dépenses annuelles d'exploitation déter-
minées comme il est dit & I'article précédent, ou si le concessionnaire est autorisé
4 les y ajouter pour le caleul du produit net & porier en compte.

*  Elle peut spécifier que les insuffisances de I'exploitation, pendant une période
‘et dans les limites détermiinées, seront portées & un compte d'attente dont le montant,
-augmenté des intéréts simples & un taux qui ne peut excéder 4%, sera couvert
au moyen des premfers excédents de recettes, avant que ceux-ci fassent I'objet d'un

partage.

Art. 24. — L'acte de concession inslitue un fonls de réserve pour grosses
réparations, renouvellement de la voie et du matériel, dont il régle la quotité, le mode
de constitution, le mode d'emploi et I'attribution en fin de concession.

Art. 25. — Les départements et les communes peuvent étre autorisés i exploiter L
directement les voies ferrées d'intérét local, S
Les voies ferrées d'intérét local exploites par les départements et les communes '

sont soumises, en ce qui concerne les droits, taxes et contributions de toute nature,
au méme régime que les voies ferrées concédées de méme catégorie.

Art. 26 (2). — En cas de concession, lorsque le département ou la commune
n'a pas traité avec une société anonyme préexistante, le concessionnaire devra se
substituer une société anonyme dans le délai de six mois & dater de la promulgation
de la loi ou de la signature du décret.

Le cédant demeure solidaire avec la société pendant dix ans.

Le demandeur en concession doit verser, avant la déclaration d'utilité publique,
un cautionnement dont I'importance sera fixée par le cahier des charges sans pou-
voir &tre inférieur au vingtiéme de la dépense de premier établissement pour les
cinq premiers millions de dépenses et au quarantidme de cette dépense pour le
surplus. Ce cautionnement pourra étre remboursé partiellement au cours des tra.
vaux.

Les conseils d'administration des sociétés de voies ferrées d'intérét local devront
étre composés en majorité de Francais et de naturalisés francais.

Art. 27 (2). — Aucune concession ne peut étre accordée sans que le conces-
sionnaire engage dans l'entreprise une somme au moins égale au cinquidéme du

1) Ainsi modifié par l'article 2 du décretloi du 23 octobre 1933.
121 Voir Yarticle 4 de la loi du 28 avril 1920,
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eapital de’ prenuer établissement, Pour caleuler la part ainsi engagée par le conces-: ..
sionnaire dans- l'entrcprise. il est tenu compte des capitaux qu'il:a déjd dépensés T
pour d'aulm voles ferrées que: V'entreprise nouvelle prolongeraxt ou raccorderait” .-

entre elles, ou qui - constitueraient, avec I'entreprise ‘nouvelle, un réseau groupé i
dans ‘une méme exploltation départementale ou’ communale, L

~ A tout instant, 1a pari versée par le concessionnaire doit étre au moins. egale"
au cmquxéme des dépenses déji mtes pour. l'ensemble du_réseau, o

7. " Le département ou 1a commune peut s'engager soit A servir l'intérét de la part
ainsl fournie par la société concessionnaire, soit & la rembourser au moyen d'annuités
échelonnées pendant toute !a durée de la concession.

. En cas de déchéance, le palement des annuités cesse pour la fraction du capital

. fourni par la soclété représentant le minimum obligatoire, en vertu du premier para-
.~ graphe du présent article, et aucun remboursement n'est dd i la société concession.
" naire pour la partie non amortie de cette fraction.

Art. 28, — La société concessionnaire seule peut émcttre des obligations. Elles
dotvent &tre garanties par la totalité de V'actif soeial.

Aucune émission d'obligations pour les entreprises prévues par la présente loi
ne peut avoir lieu qu'en vertu d’ure autorisation donnée par le Ministre des Travaux
publics, aprés avis du Ministre des Finances.

Ancune émission d’obligations ne peut étre autorisée pour use somme supérieure
au montant du capital-actions et avant emplol de la moitié au moins de ce capital
en achat de terrains, travaux, approvisionnements sur place ou dépdt de caution.
nement.

Le capital-actions dovra &tre effectivement versé sans qu'il puisse étre tenu
compte des actions libérées ou & libérer autrement qu'en argent.

 Aucune émission d'obligatioas ne peut avoir lieu pour subvenir, méme en partie,
au cinquiéme des dépenses d'établissement fourni par Je comcessionnaire dans les
eondmons spécifiées & larticle précédent.

Art. 29. — Les dispositions des troisiéme et cinquiéme paragraphes de l'article
précédent ne sont pas applicables soit dans le cas d'une concession faite 4 une société
déjh concessionnaire d'autres voles en exploitation, soit pour l'exécution sur ces
dernidres voies de travaux complémentaires de premier établissement, i le Ministre
des Travaux publics recoonait que les revenus mets sequis 3 cette société, en sus
des charges de ces emprunts antérieurs, sont suffisants pour assurer l'acquittement
des charges résultant des obligations & émettre,




“Tirre X

- Conditions générales des concessions. |

Art. 30. — Le éahier des charges détermine:
“. .1* Les droits et les obligations du concessionnaire pendant la durée de la conces- -

© - sion, notamment les taxes qu'il est autorisé & percevoir, ainsi que les conditions -

dans lesquelles il doit contribuer & l'entretien des voies publiques empruntées et
participer aux transports intéressant l'administration des Postes et Télégraphes et
- au service des colis postaux; ’ o
2* Les droits et les obligations du concessionnaire & I'expiration de la concession ;

3* Les cas dans lesquels l'inexécution des conditions de la concession peut
entrainer la déchéance du concessionnaire, ainsi que les mesures & prendre i I'égard
du concessionnaire déchu.

La déchéance est prononcée, dans tous les cas, par le Ministre des Travaux
publics, sauf recours au Conseil d'Etat statuant au contentieux.

Art. 31 (1). — Les taxes percues dans Jes limites du maximum fixé par le cahier
des charges sont homologrées par le préfet. Si la ligne s'étend sur plusieurs dépar-
tements et 'l s'agit de tarifs commwuns & plusieurs lignes s'étendant sur plusieurs
départements, I'homologation est donnée, aprés instruction concertée des services
de contréle, par le préfet de chaque département intéressé. En cas de désaccord, il
est statué par le Ministre des Travaux publics,

“Les tarifs des frais accessoires sont fixés dans les mémes conditions, sur la
proposition du concessionnaire ou exploitant et aprés avis du conseil général ou du
conseil munlicipal intéressé, soit par le ou les préfets, soit par le Ministre.

Art, 32. — La construction, l'entretien et les réparations des voies ferrées avee -
leurs dépendances, l'entretien du matériel et le service de l'exploitation sont soumis
au contrdle et A la surveillance du préfet, sous l'autorité du Ministre des Travaux
publics.

Les frais de controle sont & la charge des concessionnaires ; ils sont réglés par
le cahier des charges et sont versés au département ou & la commune de qui émane
la concession. Ils subissent, au profit du Trésor, le prélévement nécessaire pour
assurer le fonctionnement du service de contrble, qui reléve direclement du Ministre
des Travaux publics, prélévement qui ne peut dépasser 3¢ de leur montant total.
1ls sont ensuite répartis entre le personnel du service local du contrdle, par les soins
du préfet, suivant des régles fixées, aprés avis du conseil général ou du conseil
municipal intéressé, par le Ministre des Travaux publics.

Art. 33 (2). — « Les modifications aux conditions de Ia concession sont approu-
vées dans les formes prévues par le deuxiéme alinéa de D'article 10, si elles comportent
soit un changement au maximum de la subvention de 1'Etat ou aux autres clauses
dordre financier réglant les rapports de I'Etat avec les concédants, les concession-
naires ou les rétrocessionnaires, soit un changement dans la consistance de la
concession, telle qu'elle résulte de l'acte déclaralif d'utilité publique, soit des
expropriations.

« Les autres modifications aux conditions de la concession, notamment celles
qui ont pour objet un changuivent du régime d'exploitation portant soit sur les condi-
tions du service des trains ¢t des stations, soit sur les tarifs, sur les clauses finan.
ciéres n'intéressant pas les finances de I'Etat, soit sur le mode de tiaction, soit sur
la substitution totale ou partielle des services automobiles aux services par voie
ferrée, sont approuvées par arrété du Ministre des Travaux publics, aprés avis
du Ministre de 1'Intérieur.

1) Texte nouveau résultant de l'article 4+ du décret du 1'* octobre 1948
i2) Texte nouveau résultant de l'article 3 du décret-lol du 23 octobre 1933.
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-k, Toutefon, sous réserve de lapplicauon des presmptions relatives a la coordl- - - - --
nation des transports, les préfets peuvent approuver les modifications visées & I'alinéa’
précédent en vue de leur application immédiate &- titre provisoire, pour une ‘durée - -
maximum d'un an renouvelable une fois; & charge pour eux, s'il y a lieu & approbation =
définitive ou & prolongation- au-deld de deux- ans du régime provisoire, de saisir = - -~
le Ministre des Travaux: publics ‘en’temps’ utile, lprés avoir proctdé de’ lenr chef
aux enquétes prévues par 1a lol. » -
"+ Toute cesslon totale ou partielle de la concession doit étre approuvée par décret :
“délibéré en Conseil d'Etat, rendu sur I'avis conforme du conseil général ou du conseil-
municipal

CArt. 34 — A lexpxnlion de la concession, le département ou la commune est
’ substllué 3 tous les droits du concesslonnaire sur les voies ferrées concédées. Celles-
“¢i doivent &tre remises au département ou & 1a commune en bon état d’entretien,

“Le cahier des charges régle les droils et les obligations du concessionnaire en
ce qui concerne les autres objets mobiliers ou immobiliers servant & I'exploitation
de la vole ferrée. )

Pour assurer l'exécution de l'obligation prévue au paragraphe 1 du présent
article, l'autorité concédante peut, pendant les cing derniéres années de la concession,
prescrire 'exécution des travaux ou l'acquisition du matériel qu'elle juge nécessaire
sur les fonds de réserve prévus & l'article 24. Faute par le concessionnaire de se
-~ conformer A ces injonctions, l'autorité concédante peut placer sous séquestre le fonds ST
de réserve et exécuter directement les travaux et acquisitions présentant un caractére SR
- d'urgence, sans préjudice des autres mesures prévues par le cahier des charges.

Art. 35. — Sauf stipulation contraire dans I'acte de concession, le conseil général
ou le conseil municipal conserve toujours le droit d’accorder des concessions conzur-
rentes.

- . Art. 36. — Le conseil général ou le conseil municipal a également toujours le
droit :
- 1° D'autoriser d'autres voies ferrées & s'embrancher sur les lignes concédées
" -ou & 8’y raccorder;
2* D’accorder 4 des entreprises nouvelles, dans les conditions fixées par le cahier
~ des charges de chaque ligne concédée, la faculté de faire circuler leurs voitures sur
les lignes concédées; . |
3" De racheter la concession, soit & I'amiable, soit aux conditions qui seront R
fixées par le cahier des charges; -
4’ D¢ supprimer ou de modifier une partie du tracé Jorsque la nécessité cn
aura été reconnuc aprés enquéte Jans la forme fixée par le réglement d’adminis-
tration publique préva & larticle 4.

Art. 37 (1). — «En cas de rachat, la délibération du conseil général ou du I
conseil municipal doit é&tre approuvée par un décret délibéré en Conseil d'Etat,
sur le rapport du Ministre des Travaux publics, aprés avis des Ministres de I'Intérieur
et des Finances. »

Art. 38. — En cas de rachat d’office, de suppression ou de modification des voics,
si le mode de détermination de lindemnité due aux concessionnaires n'a pas été
antéricurement réglé, cette indemnité est liquidée par une commission spéiale
fonctionnant dans les conditions déterminées par la loi du 29 mai 1843.

Cette commission, instituée par décret, est composée de neuf membres: trois
désignés par le Ministre des Travaux publics, trois par le concessionnaire et trols
par l'unanimité des six membres déjd désignés; faute par ceux-ci de s'entendre dans
le mois de la notification 4 eux faite de leur nomination, le choix de ces trois der-
niers membres ou, parmi eux, de ceux qui n'auraient pas été désignés par I'unanimité
des six premiers, est fait par le premier président et les présidents réunis de la
Cour d'appel dans le ressort de laquelle se trouve le département ou la commune
intéressé.

(1» Texte nouveau, résuitant de l'article 4 du décret-loi du 23 octobre 1933.



Dispesitions diverses,

Art. 39. — A toute époque, une vole ferrée peut &tre distraite du domaine publie,
départemental ou communal et classée par une loi dans le domaine public de I'Etat.

Dans ce cas, I'Etat est substitué, & I'égard des entrepreneurl ou concesslonnaires,
- aux droits et obligations résultant, pour le département ou la commune, des’ conven- .
tions légalement autorisces.

En cas d'éviction du concessionnaire, si ses droits ne sont pas réglés par un accord

préalable ou par un arbitrage établi soit par le cahier des charges, soit par une
convention postérieure, l'indemnité qui peut lui &tre due est liquidée par une
commission spéciale formée comme il est dit & l'article précédent.
.. En cas de désaccord entre I'Etat et le département ou la commune, les indemnités
ou dédommagements qui peuvent &tre dus par Etat sont déterminés, sauf recours
Jevant le Conseil d'Elat statuant au contentieux, par un arrété concerté du Mlnistre’
des Travaux publics et du Ministre des Finances.

. Art. 40. — Les conventions et les cahiers des charges relatifs aux voies ferrées,
d'intérét local ne sont passibles que du droit d'enregistrement fixe de 3 F (1). B

Art. 41, — Le droit de timbre des réeéplssés délivrés pour les marchandises

- circulant uniquement sur les voies ferrées étadlies par les dcpmements ou les. -

communes est uniforme.

Toutefols, les tramways concédés au moment de la promulgation de la présente

loi continueront & bénéficier du droit réduit.

Art. 42, — Un tableau des droits percus par les communes pour permis de
stationnement et location d’emplacements sur la voie publique, au moment de la
concession, est annexé 2 la loi ou .1 décret déclarant Yutilité publique.

Les modifications apportées a ces droits en cours de concession ne sont pas
applicables & ladite concession.

Art. 43. — La loi du 15 juillet 1845 est applicable aux voies ferrées d'intérét
local, & P'exception de I'article 4 pour les parties de ces voies établies sur plate-forme
indépendante et des articles 3, 5, 6, 7, 8, 9 et 10 pour les partics empruntant des
voies publiques.

Toutefois, pour des raisons de sécurité publique, le préfet peut imposer I'obli-
gation de placer des cldtures sur tout ou partie de la voie ferrée; il peut également
exiger de poser des barriéres au croisement des chemins fréquentés.

Les dispositions du précédent paragraphe sont également applicables aux conces-
sions de chemins de fer industriels destinés & desservir des exploitations parti-
culiéres.

Art. 44. — Lorsquil y a lieu & expropriation pour I'établissement des voies
ferrées concédées par les départements ou les communes, 'expropriation est pour-
suivie conformément aux paragraphes 2 ct suivants de l'article 18 de la loi du
21 mai 1838 sur les chemins vicinaux (2).

Art. 45. — Un état provisoire des recettes brutes de l'exploitation est remis tous
les trois mois au préfet.

(1) Ce 8roit & été porté & 10 F par l'srticle premier du décret-loi du 3 soit 1926,
(2) Actuellement, l'article premier du décret-loi du 30 octobre 1933 sur les procédures
d’expropriation.




l.e comme rendu détamé des résultats de I'exploitation, comprenmt las depcnses‘
}délablissement et d'exploilation ‘et les recettes brutes, est remis tous les ans au. - -
i préle( o au maire, suivant le-cas. et au- Ministre ' des Travaux publics.
" Ce compte zendn est publié #'il y a lien.. :
ile ‘modéle des documents A {ournir est mﬂé par le Mimstre des 'l‘ra\auxw,
pablics; < - . S v :

“Art. 48 (). —Les voies terrées établies sur les quais des ports maritimes ou_f»:

“des_ports de. nmgmon Intérieure et celles qui desscrvent les ports aériens, lor:g B

- ‘qu'elles n'ont pas le caractd.; d'cmbranchcmems particullers, sont soumises, au point
"de vue de la concession et du régime financier, aux mémes régles que les lignes
d'intérét général ou d'intérét local dont elles sont les annexes.

Elles peuvent toujours étre rachetées indépendamment du réscau auquzl elles’
s¢ rattachent, dans les conditions prévues a I'article 39 cl-dessus.

Lorsque les voies ferrées établies sur les quais d'un port maritime ou de navi-
gation intéricure ou desservant un port aérien ne constituent pas une dépendance
des lignes aboutissant & ce port, elles sont établics ou concédéces par I'Etat.

‘Dans ce cas, leur établissement est déclaré d'utilité publique par décret déli-
béré en Conseil d'Etat, aprés une enquéte dans les formes déterminées par le
réglement d'administration publique prévu i l'article 4 ci-dessus.
~_ Quel que soit leur caractére, elles sont soumises, au point de vue de la police,

" aux dispositions spéciales édictées dans les réglements d'administration publique
- prévus aux 3° et 4" de l'article 47 ci-aprés.

Art. 47. —~ Des réglements d’administration publique déterminent :
1° Les justifications & fournir par les concesslonnaires, ou par les départements
ou }es communes, pour établir les receites et les dépenses annuclles;

2" Les conditions dans lesquelles seront fixées et payées les subventions dues
par I'Etat, les départements ou les communes, ainsi que celles dans lesquelles la part
-‘des” bénéfices revenant 4 I'Etat, aux départements et aux communes sera fixée et-

recou_vrée;
3" Les conditions spéciales auxquelles doivent satisfaire, tant pour la construe-
tion que pour l'exploitation, lcs voies ferrées établies sur les voies publiques;
" 4" Les rapports entre le service de ces voies et les autres services intéressés;
- 3" Les dispositions spéciales 3 prévoir en cas d’exploitation directe par les dépar-
tements ou les communes ;
6" Et, d’'une maniére générale, toutes les dispositions nécessaires & I'exécution
de la présente loi.

Art. 48. — Les conventions ou cahiers des charges annexés 3 l'acte déclaratif
d-utilité publique d'une voie ferrée d'intérét local devront i I'avenir comprendre des
dispositions relatives aux conditions du travail et i la retraite du personnel.

Art. 49. — La loi du 11 juin 1880 cst abrogée.

Toulefois, continueront & étre appliquées aux voics actuelles celles de ces dispo-
sitions qui réglent les droits de propriété ct les rapports financiers de I'Etat, des
concédants, des concessionnaires et des rétrocessionnaires (2).

Les départements et les commures qui recoivent déja des subventions ne pour-
ront en obteniv de nouvelles qu'a la condition de déclarer qu'ils acceplent que
toutes leurs voies ferrées subventionnées soient soumises 3 la présente loi, au
fur et 3 mesure que les contrats de concessions en cours seront remaniés ou
viendront & expiration, sans toutefois que la quotité ou le mode de détermination
des subventions puisse étre modifié.

Ils seront, & ce moment, ainsi que ceux qui, en dehors de toule demande de
subvention, auront fait la méme déclaration, substitués i tous les droits de I'Etat
sur les tramways qu'il leur a concédés; I'Etat aura droit, sur toutes les voies
ferrées d'intérét local subventionnées, & la participation dans l'excédent des recettes
prévu A larticle 19.

111 Texte nouveau résultant de la loi du 28 février 1923, Journal officiel du 7 mars 1925,
12) Voir les articles 13, 13, 36 et 39 de la loi du i1 juin 1880, réglant les rapports
financiers mentlcnnds dans cet article.
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1a loi du 11 jun 1880.

“d'a
'fsera ;endne applicable I'Algérie. - o
S La présente lof, délibérée et adoptée par le Senal et par h Chambre des
_Députés, sera executée comme’ Toi de TEtat.. ,

Fait i Pans le 31 juillet 1913

R POINCARE.

‘Par le Président de la République :
Le Ministre des Travaux publics,

J. THIERRY.
Le Ministre de U'Intérieur,

L-L. KLOTZ.
Le Ministre des Finances,
C. DUMONT.
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Esl ézalement abrogée la loi du 17 jumet 1883 qui'a rendu exécutolre en Algerie B -

Toutefols, cette loi restera en vlgueur jusqu'd ce qu'un décret, portant réglemcntﬂ:ig ‘_ f ‘
'administration publique, ait déterminé les conditlons dans lesquelles la présente lolv T




