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EXPOSE DES MOTIFS

1. INTRODUCTION

La présente proposition de la Commission vise @earia position de I'Union lors
de la 98session du comité de la sécurité maritime de BDigation maritime
internationale (OMI) (MSC 98) et de la “/dession du comité de la protection du
milieu marin de 'OMI (MEPC 71) en ce qui concerles amendements présentés
séparément sous les titres suivants.

1.1 Amendements a la regle SOLAS I11-1/23

Lors de ses 95et 96 sessions (MSC 95 et MSC 96), le comité de la sécur
maritime de 'OMI a approuvé plusieurs projets daamdements aux regles SOLAS
lI-1 concernant les prescriptions relatives au carmimentage et a la stabilité apres
avarie, qui ont été regroupeés et figurent dantasibn (UE) 2016/2077 du Conseil
du 17 octobre 2016

Lors de la MSC 97, le comité a décidé de suspetddoption des projets
d’amendements au chapitre ll-1 de la Convention A®Lconcernant les
prescriptions relatives au compartimentage et atdhilité apres avarie jusqu'a la
MSC 98, a l'exception de I'adoption des projetsn#adements a la régle SOLAS II-
1/3-12 sur la protection contre le bruit. En ce goncerne les amendements a la
régle 1I-1/6 concernant la formule pour l'indice clempartimentage requig il a été
décidé lors de la MSC 97 que toute nouvelle madtiibn de la régle II-1-6 ne devait
pas abaisser le niveau de sécurité actuel garantep dispositions de la Convention
SOLAS, conformément a la position de I'Union énenad'article 2, paragraphe 1,
point a), et a l'article 2, paragraphe 2, de lasigét (UE) 2016/2077 du Conseil.

Nonobstant la décision de différer I'adoption duagitre [I-1 de la Convention
SOLAS, le comité a décidé de prendre en considérdéis documents soumis a la
MSC 97 et de finaliser le texte des amendementsobd@té a décide, d'une maniere
générale, d’harmoniser le texte des regles 11-1232et 24 eu égard a l'existence de
plusieurs formulations pour exprimer des exigersigslaires, ainsi que d'actualiser
les références croisées existantes, sans mod#diecohtenu des amendements
approuvés précédemment. Bien que les amendemeidsepu étre considérés
comme mineurs, la régle II-1/23 concerne des exigerspéciales applicables aux
navires rouliers a passager et ne figurait pas thmecision (UE) 2016/2077 du
Conseil. La régle 11-1/24 concerne uniqguement kgnes de charge.

! Décision (UE) 2016/2077 du Conseil du 17 octobrgé&felative a la position a prendre au
nom de I'Union européenne au sein de I'Organisatianitime internationale (OMI), lors de la
70° session du Comité de la protection du milieu matide la 97session du Comité de la sécurité
maritime, sur l'adoption des amendements a l'anWéxde la convention MARPOL, aux regles
SOLAS II-1, aux regles SOLAS 111/1.4, 111/30 et /87, aux régles SOLAS I1I-2/1 et 1I-2/10, a la regle
SOLAS 1I-1/3-12, a la convention et au code STCWrexueil international de regles applicables aux
systémes de protection contre l'incendie et aueit@D11l de régles applicables au programme
renforcé d'inspections, JO L 320 du 26.11.20186p.
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1.2

1.3

1.4

Ces modifications figurent a l'annexel du documédSC 97/WP.5. Le

paragraphe 3.17 du rapport de la MSC 97 (MSC 97fljjue que l'adoption des
modifications est prévue lors de la MSC 98, sousemé des modifications
proposées dans les documents MSC 97/3/5 et MSQ49di3si que d'éventuelles
améliorations rédactionnelles.

Amendements a la regle SOLAS 11-2/9.4.1.3

Les amendements a la régle SOLAS 11-2/9.4.1.3 vigedarifier les exigences en
matiere d'intégrité au feu des fenétres sur legema passagers transportant plus de
36 passagers et les navires a usage spécial dyardg60 (mais au maximum 240)
personnes a bord. Les navires ne transportant lpasde 36 passagers devraient
présenter le méme niveau de sécurité que ceuxguaesportent davantage.

Les amendements a la regle SOLAS 11-2/9.4.1.3 &égua I'annexe 13 du rapport de
la MSC 97 (MSC 97/22). Le paragraphe 9.6 du rapgerta MSC 97 indique que
ces amendements seront adoptés lors de la MSC 98.

Amendements aux recueils internationaux de régs de sécurité applicables aux
engins a grande vitesse (recueils HSC) de 1994 60Q

Les amendements aux recueils HSC de 1994 et 2@@0tapt des précisions quant a
l'application des paragraphes 8.10.1.4 a 8.10.4s@lits recueils en ce qui concerne
la dispense de l'obligation d'emporter des canetsettours sur les engins a grande
vitesse d'une longueur respective de moins de 20 de 30 m. Pour autant que les
exigences visées au paragraphe 8.10.1.6 des deueilsesoient remplies, y compris
le nouvel élément, a savoir qu'il doit étre possilie retirer de I'eau une personne en
détresse dans une position horizontale ou quakidmtale, un engin a grande vitesse
d'une longueur inférieure a 30 m (recueil HSC de02@t de 20 m (recueil HSC de
1994) peut étre dispensé de l'obligation de poutercanot de secours. Les
amendements aux recueils HSC de 1994 et 2000 figawex annexes 15 et 16 du
rapport de la MSC 97 (MSC 97/22/Add.1). Le parabeaP.25 du rapport de la
MSC 97 (MSC 97/22) indique qu'il est prévu d'adoptes amendements lors de la
MSC 98.

Amendements au recueil international de réglespplicables aux engins de
sauvetage (recueil LSA) et & I'annexe de la résolah MSC.81(70¥

Le recueil LSA prévoit des exigences internatiopadgplicables aux engins de
sauvetage relevant du chapitre Ill de la ConvenH@LAS de 1974, comprenant les
engins de sauvetage individuels, les signaux \ssles embarcations et radeaux de
sauvetage, les canots de secours, les dispostifsise a I'eau et d'embarquement et
les dispositifs d'évacuation en mer, les appal&ilse-amarre, ainsi que les systemes
d'alarme générale et les dispositifs de commuiicatiec le public.

Les amendements aux paragraphes 6.1.1.5 et 6.#i.6ecueil LSA et au
paragraphe 8.1.1 de la partie 1 de I'annexe déslaution MSC.81(70) assurent une
cohérence avec les essais statiques et leurs shdiegsai que les dispositifs de mise
a l'eau, y compris leurs éléments de structureeatl$, doivent pouvoir supporter. La
MSC 97 a suivi la position de la troisieme sessiorsous-comité des systémes et de

Recommandation révisée sur les essais des ergsaudetage.
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1.5

2.1

I'équipement du navire (SSE 3) selon laquelle lesralements en question devaient
étre traités comme des corrections mineures.

Ces amendements figurent & l'annexe 17 du rappertlad MSC 97 (MSC
97/22/Add.1) et a lannexel du document MSC 98/8ld I'OMI. Les
paragraphes 8.34 et 8.35 du rapport de la MSC BQM7/22) indiquent qu'il est
prévu d'adopter ces amendements lors de la MSC 98.

Amendements a I'appendice V de I'annexe VI da convention MARPOL

L'Union avait soumis a la MEPC 67 (MEPC 67/12/7% ywoposition comprenant
des amendements a l'appendice V de I'annexe V& d@ohvention MARPOL, qui
contient le texte type de la note de livraison degtes. L'amendement aurait permis
aux navires qui disposent de méthodes équivalénbesd [notamment des systemes
d’épuration des gaz d’échappement (EGCS)], appesigénformément a la régle 4
de lannexe VI de la Convention MARPOL, de prendne soute du fuel-oil
présentant une teneur en soufre supérieure apréleie dans les regles 14.1 et 14.4
de l'annexe VI de la Convention MARPOL - Renseigeets devant figurer dans la
note de livraison de soutes.

Compte tenu du nombre croissant de navires équieéslispositifs EGCS, les

amendements proposés par I'Union étaient jugésssaices pour concilier le texte

type de la note de livraison de soutes avec legiagt les navires peuvent continuer,
méme apres I'entrée en vigueur, a la date®tjiardvier 2015, d'une teneur en soufre
maximale de 0,1 % a lintérieur des zones de clenti@s émissions de soufre
(ZCES), d'utiliser des combustibles présentanttaneur en soufre plus élevée.

La MEPC 67 a reconnu le bien-fondé des amendenmmeais a considéré que les
discussions devaient se poursuivre. C'est ainsiajpeoposition soumise par 'UE a
été reportéex la deuxieme session du sous-comité «préventiola gmllution et
intervention» (PPR)2

Un long débat s'est tenu au sein du groupe deitiaraerné de la PPR2, sans qu'un
accord soit trouvé sur la forme exacte du texte ifitodA la suite de la PPR 2,

I'Union a élaboré une proposition a l'intentiona®PR 3 (PPR 3/10), tenant compte
dans la mesure du possible, des avis exprimésderia PPR 2. La proposition

concernait linsertion de précisions supplémerdaians I'appendice V de

'annexe VI de la Convention MARPOL afin de permestau fournisseur, apres

notification de l'acheteur, de déclarer dans laerag livraison de soutes que le
combustible est destiné a étre utilisé par un paguri satisfait aux exigences en
matiere de teneur en soufre par un moyen équivalent

Ces amendements figurent a l'annexe 7 du documeBPQW0/18/Add.1. Le
paragraphe 5.9 du rapport de la MEPC 70 (MEPC 7j0fdique qu'il est prévu
d'adopter ces amendements lors de la MEPC 71.

ADOPTION DES AMENDEMENTS PROPOSES PAR L'OMI
Adoption des amendements

Les amendements exposés aux points 1.1 a 1.4 suslesit été approuvés lors de la
97° session du comité sur la sécurité maritime, aqstdsenue du 21 au 25 novembre
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2.2

3.2

3.3

2016, et doivent étre soumis pour adoption a fas@8sion du comité sur la sécurité
maritime, qui se tiendra du 7 au 16 juin 2017. aeendements exposeés au point 1.5
ci-dessus ont été approuvés lors de I&sé8sion du comité de la protection du
milieu marin, qui s'est tenue du 24 au 28 octol¥&62 et doivent étre soumis pour
adoption a la 7session du comité de la protection du milieu magin se tiendra
du 3 au 7 juillet 2017.

Acceptation

Une fois approuveés et adoptés par les deux con@gésamendements exposes aux
points 1.1 a 1.5 ci-dessus seront communiqués @moeptation aux parties
contractantes respectives.

LEGISLATION ET COMPETENCE DE L'UE EN LA MATIERE
Amendements a la regle SOLAS I11-1/23

La regle SOLAS II-1 porte sur la construction -usture, le compartimentage et la
stabilité, les machines et les installations éigats. Les amendements a la regle
SOLAS I1I-1/23 a adopter lors de la MSC 98 concefrrler navires a passagers.
L'article 6, paragraphe 2, pointa)i), de la direr2009/45/CE du Parlement
européen et du Conseil établissant des reglesretasade sécurité pour les navires a
passagers prévoit que les navires a passagers aeldsclasse A doivent satisfaire
intégralement aux prescriptions de la ConventionLS® de 1974, telle que
modifiée.

Par conséquent, les amendements a la regle SOELAZ3l auraient des
répercussions sur la législation de I'UE via I'apgation de la directive 2009/45/CE.

Amendements a la regle SOLAS 11-2/9.4.1.3

L'article 6, paragraphe 2, pointa) i), de la dire 2009/45/CE applique la
Convention SOLAS de 1974, telle que modifiée, aaxines a passagers de la
classe A. Par ailleurs, l'annexe |, chapitre ll{2artie B.10.4, de la directive
2009/45/CE prévoit que, pour les navires a passagg@ansportant moins de
36 passagers, on doit accorder une attention pkgtie a l'intégrité au feu des
fenétres qui donnent sur les postes ouverts ouéterdiembarquement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage et @g¥ité au feu des fenétres placées
en dessous de ces postes de telle sorte que liawrt dé résistance au feu risquerait
de compromettre les opérations de mise a 'eateatlmhrquement.

Par conséquent, les amendements a la regle SOLAS.4.1.3 auraient des
répercussions sur la législation de I'UE via I'apgation de la directive 2009/45/CE.

Amendements aux recueils internationaux de régs de sécurité applicables aux
engins a grande vitesse (recueils HSC) de 1994 60Q

L'article 6, paragraphe 2, pointa) i), de la dinec 2009/45/CE appligue la
Convention SOLAS, telle que modifiée, aux navirgsaasagers de la classe A. De
plus, l'article 6, paragraphe 4, point a), de &diirective prévoit que les engins a
grande vitesse doivent satisfaire aux prescriptidas régles X/2 et X/3 de la
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3.4

3.5

3.6

convention SOLAS, qui portent sur le respect deseits HSC de 1994 et 2000. De
méme, le respect du recueil HSC est inscrit ddlar6, paragraphe 4, points b) et c).
L'article 2, point c), de la directive prévoit gles références aux recueils HSC de
1994 et 2000 concernent les recueils dans leuroveestualisée. Tout amendement
a ces recueils aura, dés lors, une incidence dimaat I'application de la législation

de 'UE.

Par conséquent, les amendements aux recueils H3@%eet 2000 concernant les
dispositifs d'extinction de lincendie dans lesal@c de machines auraient des
répercussions sur la législation de I'UE via I'apation de la directive 2009/45/CE.

Amendements au recueil international de régleapplicables aux engins de
sauvetage (recueil LSA) et a I'annexe de la résolah MSC.81(70)

Les dispositifs de mise a l'eau et les treuils sigds par le réglement d’exécution
(UE) 2017/306 de la Commission du 6 février 201itgn indication des exigences
de conception, de construction et de performandeginormes d'essai relatives aux
équipements marins. Il y est fait référence au ecuSA et a la résolution
MSC.81(70) pour les articles MED/1.21, 1.23, 1.24.85 concernant les dispositifs
de mise a l'eau et pour les articles MED/1.414ll4,.4.41c, 1.41d, 1.41e concernant
les treuils. Ces équipements relevent donc du chdiagplication de la directive
2014/90/UE du Parlement européen et du Conseil Jjuilet 2014 relative aux
eéquipements marins et abrogeant la directive 96/R&u Conseil.

Par conséquent, les amendements au recueil LSAlan@dgexe de la résolution
MSC.81/370 auraient des répercussions sur la &gislde 'UE via I'application de
la directive 2014/90/UE et du réglement d'exéculdi) 2017/306.

Amendements a I'appendice V de I'annexe VI da tonvention MARPOL

Les exigences de l'annexe VI de la Convention MARRO matiere de limitation
des émissions de SOx sont transposées dans leddrdlWE par la directive (UE)
2016/802 du Parlement européen et du Conseil coaceune réduction de la teneur
en soufre de certains combustibles liquides. Skdeoticle 6, paragraphe 9, points b)
et ¢), ainsi que l'article 13, paragraphe 2, pa)ntde ladite directive, la note de
livraison de soutes constitue le principal mécaeisutilisé pour déterminer la
conformité avec la directive. Des moyens de conit@rraquivalents, a savoir des
meéthodes alternatives de réduction des émissiossraide l'article 2, point 0), de la
directive 2016/802/UE, peuvent étre utilisés a doomd que les navires qui ont
recours a la méthode de réduction des émissioriseadaen permanence des
réductions des émissions de dioxyde de soufre ansngguivalentes a celles gu'ils
auraient obtenues en utilisant des combustiblegymegpondant aux exigences de la
directive.

Par conséquent, les amendements a l'appendiceldriiexe VI de la convention
MARPOL auraient des répercussions sur la |égisiade 'UE via I'application de la
directive (UE) 2016/802.

Résumé

Vu les liens entre les amendements proposés égisldtion de 'UE concernée telle
gu'exposee ci-dessus, la Commission estime queptiath des amendements
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susmentionnés prévue lors de la MSC 98 et de laG®/EPreléve de la compétence
externe exclusive de I'UE, que I'Union a acquisefaonément a larticle 3,
paragraphe 2, du TFUE, dans la mesure ou l'adopfiem modifications des
instruments internationaux en question affecterdgles communes ou modifie leur
portée.

Conformément a un corpus jurisprudentiel bien étabEme si I'Union n'est pas
membre de I'OMI ni une partie contractante aux rumsents internationaux
concernés, il est interdit aux Etats membres dedveedes engagements susceptibles
d'affecter des regles de I'UE arrétées pour atteiles buts des traités, a moins qu'ils
ne soient autorisés a le faire par une décisiorCdaoseil, sur proposition de la
Commission.

CONCLUSION

La Commission propose donc une décision du Corgatiive a la position a adopter
au nom de I'Union européenne concernant les amesiaksnexposés aux points 1.1
a1.5 ci-dessus, qui doivent étre adoptés lorsad®8 session du comité de la
sécurité maritime et de la 74ession du comité de la protection du milieu marin
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2017/0080 (NLE)
Proposition de
DECISION DU CONSEIL

relative a la position a prendre au nom de I'Unioreuropéenne au sein de I'Organisation
maritime internationale, lors de la 98 session du comité de la sécurité maritime et de la
71° session du comité de la protection du milieu marirsur I'adoption des amendements
ala régle SOLAS I11-1/23, a la régle SOLAS 11-2/9.4..3, aux recueils de régles de sécurité
applicables aux engins a grande vitesse de 1994600, au recueil international de
régles applicables aux engins de sauvetage et pp@ndice V de I'annexe VI de la
Convention MARPOL

LE CONSEIL DE L'UNION EUROPEENNE,

vu le traité sur le fonctionnement de I'Union ed®mne, et notamment son article 100,
paragraphe 2, et son article 218, paragraphe 9,

vu la proposition de la Commission européenne,
considérant ce qui suit:

(1) L'action de I'Union européenne dans le sealeutransport maritime devrait viser a
améliorer la sécurité en mer et a protéger le mirin.

(2) Lors de sa F&ession, le comité de la sécurité maritime (MSE)I'@rganisation
maritime internationale (OMI) a approuvé des ameretds a la regle 11-1/23 et a la
regle 11-2/9.4.3 de la Convention internationaleipta sauvegarde de la vie humaine
en mer (SOLAS), aux recueils internationaux deewgle sécurité applicables aux
engins a grande vitesse (recueils HSC) de 1990@ 2t au recueil international de
regles applicables aux engins de sauvetage (rebB8éi) ainsi qu'a I'annexe de la
résolution MSC.81(70). Ces amendements devraiembébptés lors de la 98ession
du MSC, qui se tiendra en juin 2017 (MSC98).

3) Lors de sa 70session, le comité de la protection du milieu mgMEPC) de I'OMI
s'est mis d'accord sur des amendements a appdeappandice V de I'annexe VI de la
Convention internationale pour la prévention de gallution par les navires
(MARPOL) afin de permettre aux navires qui satisfamx exigences par des moyens
équivalents de faire en sorte que la note de Seraide soutes déclare que le fuel-oil
est fourni conformément a la notification de I'aelie selon laquelle ce fuel-oil est
destiné a étre utilisé en combinaison avec un malgewonformité équivalent. Ces
amendements devraient étre adoptés lors de’lsegsion du MEPC, qui se tiendra en
juillet 2017.

(4) Lors de ses $5et 96 sessions le MSC de I'OMI a approuvé plusieurs qisoj
d’amendements aux régles SOLAS lI-1 relatives anpartimentage et a la stabilité
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apres avarie, qui ont été regroupés et ont étgriséédans la décision (UE) 2016/2077
du Conseil du 17 octobre 20°L6

5) Lors de sa $&ession, le MSC de 'OMI a décidé de suspendideption de la plupart
des projets d’amendements au chapitre II-1 de lav@ation SOLAS concernant les
prescriptions relatives au compartimentage et &tdbilité aprés avarie jusqu'a la
98" session du MSC et, en ce qui concerne les amemderada régle SOLAS 11-1/6
relative a la formule pour lindice de compartimegg requis, que toute nouvelle
modification de la regle 11-1-6 ne devait pas abaide niveau de sécurité actuel.

(6) La position de I'Union énoncée a l'article 2rggraphe 1, point a), et a l'article 2,
paragraphe 2, de la décision (UE) 2016/2077 du €breste, dés lors, applicable.

(7) Lors de sa F&ession, le MSC de 'OMI a décidé de reporter @8fssession du MSC
I'adoption des amendements au chapitre 1l-1 dedav€ntion SOLAS. Le comité a
décidé, d'une maniére générale, d'harmoniser te s régles 11-1/22, 23 et 24 eu
égard a I'existence de plusieurs formulations oqorimer des exigences similaires,
ainsi que d'actualiser les références croiséesaexés, sans modifier le contenu des
amendements approuves précédemment. La regledl-ddhcerne des exigences
spéciales applicables aux navires rouliers a passaign'est pas intégrée dans la
position définie dans la décision (UE) 2016/207 Mdunseil. La directive 2009/45/CE
du Parlement européen et du Corisgdpplique aux navires a passagers et aux engins
a passagers a grande vitesse qui effectuent deagesynationaux. L'article 6,
paragraphe 2, point a) i), de cette directive pitéyae les navires a passagers neufs de
la classe A doivent satisfaire intégralement awsgniptions de la convention SOLAS
de 1974 dans sa version modifiée.

(8) Les amendements a la regle SOLAS 11-2/9.4.1s@ént a clarifier les exigences en
matiere d'intégrité au feu des fenétres sur legreéma passagers transportant plus de
36 passagers et les navires a usage spécial dyantigp 60 (mais au maximum 240)
personnes a bord. Les navires ne transportantlpagle 36 passagers devraient offrir
le méme niveau de sécurité que ceux qui en tratspgodavantage. La directive
2009/45/CE du Parlement européen et du Consepllgjap aux navires a passagers et
aux engins a passagers a grande vitesse qui effectles voyages nationaux.
L'article 6, paragraphe 2, pointa) i), de cetteeative prévoit que les navires a
passagers neufs de la classe A doivent satisfatiggralement aux prescriptions de la
convention SOLAS de 1974 dans sa version modifiéannexe I, chapitre II-2,
partie B.10.4, de ladite directive prévoit que, pl@s navires a passagers transportant
moins de 36 passagers, on doit accorder une attepérticuliére a l'intégrité au feu

3 Décision (UE) 2016/2077 du Conseil du 17 octobr@62felative a la position a prendre au

nom de I'Union européenne au sein de I'Organisatianitime internationale (OMI), lors de la
70° session du Comité de la protection du milieu matine la 97session du Comité de la sécurité
maritime, sur l'adoption des amendements a l'anWéxde la convention MARPOL, aux regles
SOLAS II-1, aux régles SOLAS 1lI/1.4, 11I/30 et A87, aux regles SOLAS II-2/1 et 11-2/10, a la régle
SOLAS 1I-1/3-12, a la convention et au code STCWrexueil international de regles applicables aux
systemes de protection contre l'incendie et aueie@0D11 de régles applicables au programme
renforcé d'inspections, JO L 320 du 26.11.20186p.

4 Directive 2009/45/CE du Parlement européen et dos€il du 6 mai 2009 établissant des régles et

normes de sécurité pour les navires a passagets160 du 25.6.2009, p. 1.
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9)

(10)

(11)

des fenétres qui donnent sur les postes ouverfermés d’embarqguement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage et églfité au feu des fenétres placées en
dessous de ces postes de telle sorte que leurt diffaésistance au feu risquerait de
compromettre les opérations de mise a I'eau et bdquement.

Les amendements aux recueils HSC de 1994 & 2pPortent des précisions quant a
I'application des paragraphes 8.10.1.4 a 8.104s@its recueils en ce qui concerne la
dispense de l'obligation d'emporter des canotsedeuwss sur les engins a grande
vitesse d'une longueur respective de moins de 20 de 30 m. Pour autant que les
exigences visées au paragraphe 8.10.1.6 des dewsilsesoient remplies, y compris
le nouvel élément, a savoir qu'il doit étre possithe retirer de I'eau une personne en
détresse dans une position horizontale ou quasdmdale, un engin a grande vitesse
d'une longueur inférieure a 30 m aux fins du rddd&iC de 2000 et de 20 m aux fins
du recueil HSC de 1994 peut étre dispensé de datibn de porter un canot de
secours. La directive 2009/45/CE du Parlement eéd@oet du Conseil s'applique aux
navires a passagers et aux engins a passagersde grasesse qui effectuent des
voyages nationaux. L'article 6, paragraphe 2, pmjin}, de cette directive prévoit que
les navires a passagers neufs de la classe A dosatisfaire intégralement aux
prescriptions de la convention SOLAS de 1974 dansession modifiée.

Le recueil LSA prévoit des exigences intewraies applicables aux engins de
sauvetage relevant du chapitre lll de la Convent8@LAS de 1974, telle que
modifiée. Les amendements aux paragraphes 6.1.153.4.6 du recueil LSA et au
paragraphe 8.1.1 de la partie 1 de lI'annexe destaution MSC.81(70) garantissent la
cohérence avec les essais statiques et leurs shdlagsai que les dispositifs de mise a
l'eau, y compris leurs éléments de structure eil$redoivent pouvoir supporter. Ils
devraient étre traités comme des corrections maseulres dispositifs de mise a I'eau
et les treuils font partie de la liste des équipeim@isés par le reglement d'exécution
(UE) 2017/306 de la Commissihmui fait référence au recueil LSA et a la résohut
MSC.81(70) pour les articles MED/1.21, 1.23, 1.24.25 concernant les dispositifs
de mise a l'eau et pour les articles MED/1.41alHl4,.4.41c, 1.41d, 1.41e concernant
les treuils. lls relevent, des lors, du champ dligggion de la directive 2014/90/UE du
Parlement européen et du Corfseil

Les amendements a l'appendice V de lI'annexed&/lla Convention MARPOL
concernent l'insertion de précisions supplémerdaifin de permettre aux navires qui
satisfont aux exigences en matiere de teneur enesdu combustible a l'intérieur des
zones de contrble des émissions de soufre (ZCE&cenrant a un moyen équivalent
(systéemes d’épuration des gaz d’échappement - E@@8doriser le fournisseur, sur
notification de l'acheteur, de déclarer dans lae nd¢ livraison de soutes que le
combustible est destiné a étre utilisé par un eagui satisfait aux exigences en
matiere de teneur en soufre par un moyen équivale@ompte tenu du nombre
croissant de navires équipés de dispositifs EGES,amendements proposés par
I'Union sont nécessaires pour concilier le texfgetde la note de livraison de soutes
avec le fait que les navires peuvent continuer, eng@pres l'entrée en vigueur, a la date
du 1* janvier 2015, d'une teneur en soufre maximale,d#e&®a l'intérieur des ZCES,

Réglement d'exécution (UE) 2017/306 de la Commissiu 6 février 2017 portant indication des
exigences de conception, de construction et deopeaince et des normes d'essai relatives aux
équipements marins, JO L 48 du 24.2.2017, p. 1.

Directive 2014/90/UE du Parlement européen et dns€il du 23 juillet 2014 relative aux équipements
marins et abrogeant la directive 96/98/CE du Con3@iL 256 du 28.8.2017, p. 146.
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(12)

d'utiliser des combustibles présentant une tenewwoafre plus élevée. Les exigences
de l'annexe VI de la Convention MARPOL en matiéedinhitation des émissions de
SOx sont transposées dans le droit de I'UE parirectove (UE) 2016/802 du
Parlement européen et du Con'seédelon l'article 6, paragraphe 9, points b) eai)si
gue l'article 13, paragraphe 2, point a), de laditective, la note de livraison de
soutes constitue le principal mécanisme utilisér p@ierminer la conformité avec la
directive. Des moyens de conformité équivalentsavoir des méthodes alternatives
de réduction des émissions au sens de l'artigdeiflf 0), de la directive 2016/802/UE,
peuvent étre utilisés a condition que les navires apt recours a la méthode de
réduction des émissions réalisent en permanenceédiestions des émissions de
dioxyde de soufre au moins équivalentes a celléks quraient obtenues en utilisant
des combustibles marins répondant aux exigencksdieective.

L'Union n'est ni membre de I'OMI ni partie atonventions et recueils concernés. Par
conséquent, il convient que le Conseil autorise Hests membres a exprimer la
position de I'Union et & donner leur consentemeitaliés par lesdits amendements,

A ADOPTE LA PRESENTE DECISION:

Article premier

La position de I'Union au sein de la®&8:ssion du comité de la sécurité maritime de 'OMI
est favorable a I'adoption:

(@)

(b)

()

(d)

des amendements a la regle SOLAS I[I-1/23, teldsqfigurent & I'annexe 1 du
document MSC 97/WP.5 de I'OMI, sous réserve desifioations proposées dans
les documents MSC 97/3/5 et MSC 97/3/4 de 'OMI;

des amendements a la regle SOLAS 11-2/9.4.1.3,qudlts figurent a I'annexe 13 du
document MSC 97/22 de I'OMI,

des amendements aux recueils HSC de 1994 et 2@60,qu'ils figurent aux
annexes 15 et 16 du document MSC 97/22/Add.1 délj'O

des amendements au recueil LSA et a I'annexe déstdution MSC.81(70), tels

gu'ils figurent a I'annexe 17 du document MSC 9Add.1 de I'OMI et a I'annexe 1
du document MSC 98/3/1 de I'OML.

Avrticle 2

La position de I'Union lors de la 7%ession du comité de la protection du milieu maen
'OMI est favorable a lI'adoption des amendementkappendice V de l'annexe VI de la

Directive (UE) 2016/802 du Parlement européen wtGbnseil du 11 mai 2016 concernant une
réduction de la teneur en soufre de certains cofilthess liquides (codification), JO L 132 du
21.5.2016, p. 58.

11 FR



FR

convention MARPOL, tels que figurant a I'annexe @abcument MEPC 70/18/Add.1 de
['OMI.

Article 3
1. La position de I'Union, telle quelle est expestix articles® et 2, est exprimée par
les Etats membres qui sont membres de I'OMI, agissanjointement dans lintérét
de I'Union.
2. Toute modification mineure a la position exmosdix articles® et 2 peut faire

I'objet d'un accord sans gu'il soit nécessaire ddifier lesdites positions.

Article 4

Les Etats membres sont autorisés a donner leuentement a étre liés, dans lintérét de
I'Union, par les amendements visés aux articfést12.

Article 5

Les Etats membres sont destinataires de la prégéaision.

Fait a Bruxelles, le

Par le Conseil
Le président

12 FR



