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EXPOSE DES MOTIFS

1. CONTEXTE DE LA PROPOSITION
. Justification et objectifs de la proposition

Le 29 mars 2017, le Royaume-Uni a notifié son iden de se retirer de I'Union
conformément a I'article 50 du traité sur I'Unioarepéenne. Cela signifie que, si I'accord de
retrait' n'est pas ratifié, le droit primaire et le droérivé de I'Union cesseront de s'appliquer
au Royaume-Uni dés le 30 mars 2019 (ci-apres lae«da retrait»). Le Royaume-Uni
deviendra alors un pays tiers.

Le transport aérien international ne peut avou Bans le consentement explicite des Etats
concernés; c’est une conseéquence de leur souvirangere et exclusive sur I'espace aérien
situé au-dessus de leur territoire. Il est d'usgge les Etats organisent le transport aérien
entre eux en recourant a des accords bilatéraatifseb des services aériens (ASA), qui

établissent les droits spécifiques réciproqueg®tbnditions de leur exercice. Les droits de
trafic et les services directement liés a leur @ger sont expressément exclus du champ
d’'application de I'accord général sur le commeres services

Au sein de I'Union, la liberté des transporteursiea®s des Etats membres (ci-aprés les
«transporteurs aériens de I'Union») de fournir desvices aériens intra-UE découle
exclusivement du reglement (CE) n° 1008/2008 dueRnt européen et du Conseil du
24 septembre 2008 établissant des régles communasl'exploitation de services aériens
dans la Communauté, lequel énonce également ldssratjoctroi de licence auxdits

transporteurs.

En I'absence de dispositions contraires dans uardate retrait, les services aériens entre le
Royaume-Uni et les Etats membres cesseraient d'@gis par ledit réglement a la date du
retrait. En outre, certains transporteurs aéripasce que leur licence d’exploitation a été
octroyée par le Royaume-Uni, que leur établissempentipal est situé au Royaume-Uni ou
gu’ils sont majoritairement détenus ou effectivetmeontrélés par le Royaume-Uni ou ses
ressortissants, cesseraient de remplir les conditBmoncées dans ledit reglement pour étre
considérés comme des transporteurs de I'Union.

Il s’ensuit qu’en I'absence de dispositions comésidans I'accord de retrait, a compter du
30 mars 2019, il n'existerait plus de base juridiguour la fourniture de services aériens entre
le Royaume-Uni et les Etats membres par leurs piateurs respectifs. Les transporteurs se
trouvant dans I'une des situations décrites ciaegerdraient leur licence d’exploitation de

I'Union et, de ce fait, n'auraient plus le droit fdeirnir des services aériens intra-UE.

Les services de transport aérien directs entredga@®me-Uni et les Etats membres sont
presque exclusivement assurés par des transpodétesns du Royaume-Uni et de I'Union.
Pour ces transporteurs aériens, la perte du deifodrnir des services aériens entre le
Royaume-Uni et les Etats membres entrainerait dengraves perturbations. La plupart des
liaisons aériennes, sinon toutes, entre I'Union leet Royaume-Uni cesseraient d’étre
desservies. En revanche, les liaisons intra-UE rpiiseraient plus desservies par des
transporteurs britanniques apres le retrait restergleinement accessibles aux transporteurs
de I'Union.

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-pdlifies/draft withdrawal agreement_0.pdf
Annexe 1B de I'accord de Marrakech instituant §@misation mondiale du commerce, fait a Marrakech
le 15 avril 1994.
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Dans I'hypothése d'une absence d’accord, I'on efaita ce que les conséquences pour les
economies respectives des parties soient graveaydair: la durée et les colts des trajets
aériens augmenteraient de fagon significative dudala recherche de liaisons alternatives,
tout comme la pression exercée sur linfrastructdee transport aérien sur ces liaisons
alternatives, tandis que la demande de transparéna€huterait. En conséguence, non
seulement le secteur du transport aérien, mais digmsgres secteurs de I'économie qui en
dépendent dans une large mesure seraient touckess.barrieres commerciales qui en
résulteraient entraveraient les échanges sur deshésaéloignés ainsi que la (re)localisation
des entreprises. La perturbation de la connecttitéransport aérien représenterait la perte
d’un atout stratégique pour I'Union et ses Etatsnines.

Dans sa communication intitulée «Préparatifs endweetrait du Royaume-Uni de I'Union
européenne le 30 mars 2019: plan d’action d’urgercel3 novembre 2038a Commission

a annoncé son intention de proposer des mesumas Asassurer que les transporteurs aériens
en provenance du Royaume-Uni seront autorisés wolsurle territoire de I'Union
européenne, a effectuer des escales techniqguegXpample un ravitaillement en carburant
sans embarquement/débarquement de passagers)jmsitterrir dans I'Union européenne
et a retourner au Royaume-Uni. Ces mesures sersigrardonnées a la condition que le
Royaume-Uni applique des mesures équivalentes garlédes transporteurs aériens de
I'Union européenne.

La présente proposition a donc pour objet d’étad#is mesures provisoires visant a regir le
transport aérien entre I'Union et le Royaume-Unieaple retrait de ce dernier de I'Union
(article ). Ces mesures sont destinées a maintenir une ciivite de base pendant une
breve période de transition (article 12).

Pour commencer (article 3), la présente propositierreglement prévoit I'octroi unilatéral
des droits de trafic de premiére, deuxiéme, troisi&t quatrieme libertés aux transporteurs
aériens du Royaume-Uni de sorte qu’ils puissenticoar de survoler le territoire de I'Union
et d'y effectuer des escales techniques, ainsidgudesservir des liaisons directes entre les
territoires respectifs. Il n’est fait aucune distion entre le transport de marchandises et de
passagers ou entre les services réguliers et ngulieés. Conformément a I'objet du
reglement proposé d’assurer une connectivité de, tlesapacité que les transporteurs aériens
britanniques seront autorisés a offrir est geléeraveaux antérieurs au Brexit, exprimés en
nombre de vols (ci-aprés les «fréquences»). Auam dispositifs habituels de flexibilité
opérationnelle (tels que les accords de coopératbmnmerciale, la location d’aéronefs, la
rupture de charge ou la coterminalisation) n'a ptévu pour que les transporteurs
britanniques fournissent des services aériendraudti réglement.

Les droits accordés aux transporteurs du Royaunmeétimt soumis a un principe de
«réciprocité», la proposition de réglement (art&janstaure un mécanisme visant a assurer
gue les droits dont jouissent les transporteurdlléon au Royaume-Uni restent équivalents
a ceux accordés aux transporteurs britanniques ldacadre de la présente proposition de
reglement. Dans le cas contraire, la Commissiohastitée a arréter les mesures nécessaires
pour corriger la situation au moyen d’actes d’ex@cy notamment la limitation ou le retrait
des autorisations d’exploitation accordées auxsprarteurs aériens britanniques. L’évaluation
du niveau d’équivalence et I'adoption de mesuregectrices par la Commission ne sont pas
uniquement liées a une correspondance formelletesteintre les deux ordres juridiques; cela
s’explique par les différences considérables elgsemarchés respectifs et par la volonté

3 COM(2018) 880 final.
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d’éviter une approche de mise en correspondaneemmnt symétrique, qui pourrait, en fin de
compte, se révéler contraire aux intéréts de I'dnio

Tout comme I'Union s’efforce de le faire dans tses accords relatifs aux services aériens, la
présente proposition de reglement, bien qu'ellee vés assurer temporairement une
connectivité de base, établit un mécanisme flexafile d’assurer que les transporteurs aériens
de I'Union jouissent de conditions de concurrenocgales et équitables par rapport aux
transporteurs britanniques dées lors que le Royduniere sera plus lié par le droit de
'Union. Des conditions de concurrence égales irmpbgque, méme apres le retrait, le
Royaume-Uni continue d’appliquer des normes suffis&nt élevées dans le domaine du
transport aérien en ce qui concerne: la concurrmade, y compris la réglementation des
ententes, I'abus de position dominante et les aureons; l'interdiction de subventions
publiques injustifiées; la protection des travaitke la protection de I'environnement; la
sécurité et la sOreté. En outre, il convient délered ce que les transporteurs de I'Union ne
soient pas victimesje jure ou de factg de discrimination au Royaume-Unia présente
proposition de réglement confie donc a la Commisggrticle 5) le soin de contrbler les
conditions de concurrence entre les transporteénieres de I'Union et du Royaume-Uni et
I'habilite a arréter les mesures nécessaires, par d'actes d’exécution, pour s'assurer que
ces conditions sont remplies a tout moment.

Les procédures nécessaires sont mises en placardérea permettre aux Etats membres de
vérifier que les transporteurs aériens, les aésoeteles eéquipages entrant sur leur territoire au
titre du présent réglement sont titulaires d’umerice ou d’'une certification délivrée par le
Royaume-Uni conformément aux normes de sécuriggrnationalement reconnues, que toute
la 1égislation nationale et de I'Union pertinengt eespectée et que les droits accordés ne sont
pas outrepasseés (articles 6 a 9).

Une disposition explicite est introduite pour ralepeue les Etats membres ne doivent ni
négocier ni conclure d’accords bilatéraux reladifdes services aériens avec le Royaume-Uni
sur les questions relevant du champ d’applicatioprésent reglement et que, par ailleurs, ils
ne doivent pas accorder aux transporteurs britaesigl’autres droits en matiere de transport
aérien que ceux prévus par le présent reglemeticléa8). Néanmoins, les autorités
compétentes respectives pourront évidemment coopi@rms la mesure nécessaire au bon
fonctionnement du reglement (article 10), de tetige que la gestion des services aériens qui
continueront d’étre fournis dans le cadre du réglensoit aussi peu perturbée que possible
apres le retrait du Royaume-Uni.

Le 13 décembre 2018, le Conseil européen (artiJesbreitéré son appel a intensifier les
travaux sur la préparation, a tous les niveaux,@mnséquences du retrait du Royaume-Uni,
en tenant compte de tout ce qui pourrait advergr.ptésent acte fait partie d’'un train de
mesures que la Commission adopte en réponse pprit a

. Cohérence avec les dispositions existantes daeagsibmaine d’action

La présente proposition de reglement a vocatiotréauelex specialispermettant de faire
face a certaines des conséquences découlant dquiaile réglement (CE) n° 1008/2008
cessera de s’appliquer au transport aérien enRReyaume-Uni et les Etats membres restants
a compter du retrait du Royaume-Uni et en l'absetieecord de retrait. Les conditions
proposées sont limitées a ce qui est nécessaiat affet afin d’éviter toute perturbation
disproportionnée. Elles ont vocation a ne s’apg@iqgue pendant une période limitée. La
présente proposition est donc parfaitement confar@elégislation existante et, notamment,
au reglement (CE) n° 1008/2008.
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. Cohérence avec les autres politiques de I'Union

La présente proposition compléte le reglement (®E)008/2008 du Parlement européen et
du Conseil. Bien que I'approche suivie dans les@atscde I'Union relatifs au transport aérien

conclus avec des pays tiers ait été respectée cmzins domaines (par exemple les
autorisations d’exploitation), I'objet et le contexparticuliers du présent réglement ainsi que
son caractere unilatéral requierent nécessairemmantapproche plus restrictive en matiere
d’octroi de droits et des dispositions spécifiqgusant a préserver I'égalité des droits et des
conditions de concurrence égales.

2. BASEJURIDIQUE, SUBSIDIARITE ET PROPORTIONNALITE
. Base juridique

La proposition se fonde sur l'article 100, parade@, du traité sur le fonctionnement de
I'Union européenne (TFUE).

. Subsidiarité (en cas de compétence non exclusive)

L’acte proposé compléterait le reglement (CE) r®8B008 du Parlement européen et du
Conseil de telle sorte qu'une connectivité de bsme assurée, en dépit du fait que ledit
reglement aura cessé de s’appliquer aux opératdmstransport en question. Cette
connectivité serait assurée de fagon égale pduafie & destination et en provenance de tout
point situé dans I'Union pour éviter toute pertuita au sein du marché intérieur. Une action
est donc indispensable au niveau de I'Union etémltat ne pourrait étre atteint par une
action au niveau des Etats membres.

. Proportionnalité

La présente proposition de reglement est jugéeoptiopnée dans la mesure ou elle est de
nature a éviter des perturbations disproportiondée®e facon qui assure aussi des conditions
de concurrence égales pour les transporteurs deiohlJ Elle n’excede pas ce qui est
nécessaire pour atteindre cet objectif. Tel estpariiculier, le cas des conditions dans
lesquelles les droits pertinents sont accordéesgéenulent notamment de la nécessité que des
droits équivalents soient accordés par le Royaumiestd’'une concurrence loyale, ainsi que
de la limitation du régime dans le temps.

. Choix de l'instrument

Deés lors que cet acte régit des questions étroiteliges au réglement (CE) n° 1008/2008 et
est destiné, comme le présent réglement, a asseseconditions de concurrence totalement
harmonisées, il devrait prendre la forme d’'un neget. Cette forme répond également le
mieux a l'urgence de la situation/du contexte,@tadrestant avant le retrait (en I'absence de
conclusion d'un accord de retrait) étant trop cquour permettre la transposition de

dispositions contenues dans une directive.

3. RESULTATS DES EVALUATIONS EX POST, DES CONSULTATIONS DES
PARTIES INTERESSEESET DESANALYSES D'IMPACT
. Evaluations ex post/bilans de qualité de la lédation existante

Cet élément est sans objet compte tenu du carastésptionnel, temporaire et ponctuel de
'événement nécessitant la présente propositionegtiisans lien avec les objectifs de la
|égislation existante.
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. Consultations des parties intéressées

Les défis découlant du retrait du Royaume-Uni diéEl'et des solutions possibles ont été
mentionnés par diverses parties intéressées deusedrien et par des représentants des Etats
membres.

Un theme commun aux points de vue avancés étaihéleessité d'une intervention
réglementaire pour maintenir un certain degré dmectivité aérienne. S’agissant des droits
de trafic, les parties intéressées ne sont pas esunm de prendre leurs propres mesures
d’'urgence afin d’atténuer les effets négatifs @bdence possible d'un accord de retrait. Au
moins six représentants de transporteurs aériemhs gtoupements de transporteurs aériens et
d’aéroports (essentiellement par l'intermédiairel'dssociation européenne des aéroports)
étaient d'avis que le statu quo devrait étre mauntevec les transporteurs aériens
britanniques, en conservant le méme niveau d'ameéwarché qu’avant le retrait. D'autres
parties intéressées (essentiellement les reprégerdas transporteurs aériens de I'UE-27)
ont, au contraire, souligné que le statu quo neaitepas étre maintenu en I'absence d’un
alignement réglementaire complet afin de garamrts cbnditions de concurrence égales sur le
marché. Le 12 juin 2018, la Commission a organisa@telier de 'UE-27 sur les préparatifs,
au cours duquel des experts de I'aviation civile Beats membres ont, en particulier, insisté
sur la nécessité d’adopter des mesures d'urgenceiveau de I'UE afin d’assurer une
connectivité de base entre 'UE-27 et le Royaumeddrcas d’absence d’accord de retrait.

Ces commentaires ont été diment pris en compteléokgélaboration de la proposition.

. Obtention et utilisation d’expertise

Plusieurs formulaires d’évaluation des conséquedaegtrait du Royaume-Uni sur le secteur
du transport aérien ont été transmis a la Comnmisgiar des parties intéressées. Ces
évaluations concluent qu’'une absence de traficeaéentre 'UE-27 et le Royaume-Uni
entrainerait des perturbations considérables daifis47. La connectivité aérienne joue un
réle capital dans I'économie au sens large. Au-deldaciliter la mobilité, I'aviation est un
moteur puissant pour les échanges, la croissandenaploi. La contribution directe de
l'aviation au PIB de 'UE s’éleve a 110 milliard&dros, tandis que I'impact global, tourisme
inclus, atteint 510 milliards d’euros en raison’déet multiplicateuf. Au total, les passagers
voyageant entre 'UE-27 et le Royaume-Uni ont repréé 16 % de I'ensemble du trafic
intra-UE en 2016, bien que ce chiffre ait varié sidéarablement selon les Etats membres de
'UE et puisse dépasser les 25 %. Par ailleurs2@ti7, 19,3 % des services de transport
aérien intra-UE ont été assurés par des transpsrtaériens titulaires d'une licence
britannique, tandis que 44,7 % des liaisons efiile-P7 et le Royaume-Uni étaient assurées
par des transporteurs aériens titulaires d’'unentieede I'UE-27. D’autres solutions de
transport sont disponibles, notamment les liaigerm®viaires et maritimes, mais uniqguement
pour une petite poignée de pays comme la Belgiguerance et I'lrlande. Pour d’autres pays
situés plus a l'est et au sud de I'Union, les tedpsdéplacement par route et par rail ne
rendent pas ces modes de transport substituablésamsport aérien. Dés lors, les effets
négatifs significatifs de la perte totale de larectivité aérienne sur I'économie de I'-UE-27
et ses citoyens doivent étre atténués.

Steer Davies Gleave — Study on employment and mgrtonditions in air transport and airports: final
report, 2015.
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. Analyse d'impact

Une analyse d’impact n’est pas nécessaire, congrte tlu caractére exceptionnel de la
situation et des besoins limités de la période mtukaquelle le changement de statut du
Royaume-Uni sera mis en ceuvre. Aucune option gaktimatériellement et juridiquement
différente n’est disponible en dehors de celle psae.

. Droits fondamentaux

La présente proposition est sans incidence suolagtion des droits fondamentaux.

4. INCIDENCE BUDGETAIRE
Sans objet.

5. AUTRESELEMENTS
. Plans de mise en ceuvre et modalités de suivi, vBduation et d'information
Sans objet.
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Proposition de
REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

relatif a des régles communes garantissant une coexctivité de base du transport aérien
eu égard au retrait du Royaume-Uni de Grande-Bretage et d’lIrlande du Nord de
I'Union

(Texte présentant de I'intérét pour 'EEE)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L'UNION EURFEENNE,

vu le traité sur le fonctionnement de I'Union euwepne, et notamment son article 100,
paragraphe 2,

vu la proposition de la Commission européenne,

apres transmission du projet d’acte Iégislatif padements nationaux,
vu I'avis du Comité économique et social europgen

vu l'avis du Comité des régiohs

statuant conformément a la procédure législatidaaire,

considérant ce qui suit:

(2) Le 29 mars 2017, le Royaume-Uni a notifié sotention de se retirer de I'Union
conformément a l'article 50 du traité sur I'Unioarepéenne. Les traités cesseront de
s'appliguer au Royaume-Uni a compter de la datatte en vigueur d’'un accord de
retrait ou a défaut, deux ans aprés ladite notiioaa savoir le 30 mars 2019, a moins
gue le Conseil européen, en accord avec le Roydimeie décide a I'unanimité de
prolonger ce délai.

(2) Le réglement (CE) n° 1008/2008 du Parlemenoméen et du Conséiktablit les
conditions d’octroi de la licence d’exploitation Bénion aux transporteurs aériens et
consacre la liberté de fournir des services aérers-UE.

3) En l'absence de dispositions particulieresrderait du Royaume-Uni de I'Union
mettrait fin a 'ensemble des droits et obligatiatécoulant du droit de I'Union en
matiere d’acces au marché tels qu’établis par dgéenéent (CE) n° 1008/2008 en ce
qui concerne les relations entre le Royaume-UliseR7 Etats membres restants.

4) Il'y a donc lieu d’instaurer un ensemble de unes temporaires pour permettre aux
transporteurs titulaires d'une licence du Royaume-tle fournir des services de
transport aérien entre le territoire de ce dereides 27 Etats membres restants. Afin
de garantir un équilibre adéquat entre le Royaumieet)les Etats membres restants,

JOC,,p..

JOC,[...], p..

Réglement (CE) n° 1008/2008 du Parlement européein Conseil du 24 septembre 2008 établissant
des regles communes pour I'exploitation de servaggiens dans la Communauté (refonte) (JO L 293
du 31.10.2008, p. 3).

7 FR



FR

(5)

(6)

(7)

(8)

les droits ainsi accordés devraient étre subordoanéctroi par le Royaume-Uni de
droits équivalents aux transporteurs titulairesnd’licence de I'Union européenne et
étre soumis a certaines conditions garantissantomeurrence loyale.

Afin de refléter son caractére temporaire, plagation du présent reglement devrait
étre limitée a une courte période, sans préjudedéadcnégociation et de I'entrée en
vigueur éventuelles d’'un futur accord couvrantdarhiture de services aériens entre
I'Union et le Royaume-Uni.

Pour garantir des conditions uniformes d’aglem du présent réglement, des
compétences d’exécution doivent étre confiées @damission en ce qui concerne
'adoption de mesures visant a garantir un deguditaigje de réciprocité entre les
droits unilatéralement accordés par I'Union et y&ime-Uni a leurs transporteurs
aériens respectifs et a assurer que la concureartoe les transporteurs de I'Union et
ceux du Royaume-Uni pour la fourniture de serviaésiens se déroule dans des
conditions équitables. Ces compétences doivent @&tercées conformément au
réglement (UE) n® 182/2011 du Parlement europédn Eonsefl.

Etant donné que l'objectif du présent réglementsavoir établir des mesures
provisoires régissant le transport aérien entrenibd et le Royaume-Uni en cas
d’absence d’'un accord de retrait, ne peut pasadteet de maniére suffisante par les
Etats membres mais peut, en raison de ses dimenesiate ses effets, mieux I'étre a
I'échelle de I'Union, celle-ci peut prendre des umes, conformément au principe de
subsidiarité énoncé a l'article 5 du traité surrlith européenne. Conformément au
principe de proportionnalité tel qu'énoncé audiicks, le présent reglement n‘excede
pas ce qui est nécessaire pour atteindre cet dbject

Les dispositions du présent reglement devraetrer en vigueur de toute urgence et
s’appliquer, en principe, a compter du jour suiveglui auquel les traités cessent de
s’appliqguer au Royaume-Uni et dans celui-ci, a mao’un accord de retrait conclu

avec le Royaume-Uni ne soit entré en vigueur e cddite. Toutefois, afin que les

procédures administratives nécessaires puissemérseler dans les meilleurs délais,
certaines dispositions devraient s’appliquer désntfée en vigueur du présent
reglement,

ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

Champ d'application

Le présent reglement établit un ensemble de mesem@soraires visant a régir le transport
aérien entre I'Union et le Royaume-Uni de Grandet&gne et d’Irlande du Nord (ci-apres le
«Royaume-Uni») apres le retrait de celui-ci de [dun

8

Reglement (UE) n° 182/2011 du Parlement européefu eConseil du 16 février 2011 etablissant les
regles et principes généraux relatifs aux modati@sontrle par les Etats membres de I'exercise de
compétences d’exécution par la Commission (JO H5638.2.2011, p. 13).
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Article 2

Définitions
Aux fins du présent réglement, on entend par:

1. «transport aérien»: le transport par aéronefpadsagers, de bagages, de fret et de
courrier, séparément ou conjointement, proposéudlicpa titre onéreux ou en vertu
d'un contrat de location, comprenant les serviéegias réguliers et non réguliers;

2. «transport aérien international»: une opératilen transport aérien qui traverse
'espace aérien situé au-dessus du territoire d& de plusieurs Etats;

3. «transporteur aérien de I'Union»: un transpartaérien titulaire d'une licence
d'exploitation en cours de validité délivrée pae @utorité compétente pour l'octroi
des licences en vertu du chapitre Il du reglem@g) (h° 1008/2008;

4, «transporteur aérien britannique»: un transpodérien qui:
(&) ason établissement principal au Royaume-Uni; et
(b) remplit 'une des deux conditions suivantes:

)] le Royaume-Uni et/ou des ressortissants du Ruogauni
détiennent plus de 50% de [Ientreprise et la &benit
effectivement, directement ou indirectement pantfemise d’'une
ou de plusieurs entreprises intermédiaires; ou

i) des Etats membres de I'Union et/ou des resssatits d’Etats
membres de I'Union et/ou d’autres Etats membres'Egpace
économique européen et/ou des ressortissants détaiss quelle
que soit la combinaison, séparément ou conjointeragec le
Royaume-Uni et/ou des ressortissants du Royaumedétiennent
plus de 50% de [I'entreprise et la contrdlent eifement,
directement ou indirectement par I'entremise d’ooele plusieurs
entreprises intermédiaires;

(c) dans le cas visé au point b), ii), détenait unenle d’exploitation en cours de
validité au sens du reglement (CE) n° 1008/200®ue précédant le premier
jour d’application du présent reglement mentiontiéréicle 12, paragraphe 2;

5. «controle effectif»: une relation constituée das droits, des contrats ou tout autre
moyen qui, soit séparément, soit conjointemenbetpate tenu des circonstances de
droit et de fait du cas d'espéce, conferent laipiiss d'exercer directement ou
indirectement une influence déterminante sur uteprise, grace notamment:

(@) aundroit de jouissance sur tout ou partie datsattine entreprise;

(b) a des droits ou a des contrats conférant une mfluedéterminante sur la
composition, le vote ou les décisions des orgahesentreprise ou conférant
par ailleurs une influence déterminante sur la odeddes affaires de
I'entreprise;

6. «droit de la concurrence»: droit qui couvre éemportement suivant, lorsqu’il est
susceptible d’affecter les services de transportiae

(@) un comportement consistant en:
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)] des accords conclus entre transporteurs aéidessgécisions prises
par des associations de transporteurs aeériens tpoiques
concertées ayant pour objet ou effet de préveriredtreindre ou
de fausser la concurrence;

i) des abus de position dominante commis par unpbusieurs
transporteurs aériens;

iii) des mesures adoptées ou maintenues en viguesule Royaume-
Uni concernant des entreprises publigues et desepiges
auxquelles le Royaume-Uni accorde des droits sp¥ciau
exclusifs et qui sont contraires aux points i) igueit

(b) des concentrations entre transporteurs aériens eqtravent de maniére
significative la concurrence effective, notammentoeéant ou en renforcant
une position dominante;

«subvention»: toute contribution financiere adée a un transporteur aérien ou a un
aéroport par les pouvoirs publics ou tout autreanigme public a quelque niveau
gue ce soit, conférant un avantage, et notamment:

(@) le transfert direct de fonds, par exemple sous déoda dons, de préts ou de
participations au capital social, ou des transféntscts potentiels de fonds en
faveur de I'entreprise, la reprise de son pasdf, gxemple sous forme de
garanties de prét, d'injections de capitaux, déigy@ation a la propriété, de
protection contre la faillite ou d'assurance,;

(b) ce qui précede ou le non-recouvrement des regeitesalement exigibles;

(c) la fourniture de biens ou de services autres quinfrastructure générale ou
I'achat de biens ou de services; ou

(d) des versements a un mécanisme de financement fait lde demander ou
d’ordonner a un organisme privé d’exécuter une logigurs fonctions visées
aux points a), b) et c), qui sont normalement ¢gaod des pouvoirs publics ou
d’'un autre organisme public, la pratique suiviediféérant pas véritablement
de la pratique normale des pouvoirs publics.

Aucun avantage n’est réputé conféré par une catitito financiere versée par les
pouvoirs publics ou un autre organisme public lohsiq opérateur privé uniquement
md par des perspectives de rentabilité, se troudans la méme situation que
I'organisme public en cause, verse la méme corttabdinanciére;

«autorité indépendante de la concurrence». umerig¢ qui est chargée de
'application et de I'exécution du droit de la conence ainsi que du contrble des
subventions et qui remplit toutes les conditionsantes:

(@) lautorité est indépendante sur le plan opératibehest dotée des ressources
adéquates nécessaires a I'accomplissement decbes;ta

(b) dans I'exercice de ses fonctions et de ses comEseliautorité dispose des
garanties nécessaires d’'indépendance a I'égardutie influence politique ou
d’autres influences externes et agit avec imp##iadt

(c) les décisions de l'autorité sont soumises au ctenjodidictionnel,

«discrimination»: tout type de différenciati@ans justification objective, en ce qui
concerne les livraisons de biens et les prestatienservices, y compris les services

10 FR
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10.

11.

12.

13.

14.

publics, employés pour I'exploitation de servicestthnsport aérien, ou en ce qui
concerne leur traitement par les autorités pubiggempétentes pour de tels
services;

«service de transport aérien régulier»: une £ vols qui présente I'ensemble des
caractéristiques suivantes:

(@) sur chaque vol, des sieéges et/ou des capacitégmngport de fret et/ou de
courrier, vendus individuellement, sont mis a dgpon du public (soit
directement par le transporteur aérien, soit pauagents agrees);

(b) il est organisé de facon a assurer la liaison dagrenémes deux aéroports ou
plus:

i)  soit selon un horaire publié,

i)  soit avec une régularité ou une frequence wllid fait partie d'une
série systématique évidente;

«service de transport aérien non régulier>samice de transport aérien commercial
effectué autrement qu’un service aérien régulier;

«territoire de I'Union»: le territoire terrestles eaux intérieures et la mer territoriale
des Etats membres auxquels le traité sur I'Uniorogenne et le traité sur le
fonctionnement de I'Union européenne s'appliqudans les conditions qui y sont
fixées, et I'espace aérien au-dessus de ceux-ci;

«territoire du Royaume-Uni»: le territoire t=ire, les eaux intérieures et la mer
territoriale du Royaume-Uni et I'espace aérien assds de ceux-ci;

«convention»: la convention relative a I'aimintcivile internationale, ouverte a la
signature a Chicago le 7 décembre 1944.

Avrticle 3

Droits de trafic

Les transporteurs aériens britanniques peuviants les conditions fixées dans le
présent reglement:

(@) survoler le territoire de I'Union sans y atterrir;

(b) effectuer des escales sur le territoire de I'Urdodes fins non commerciales,
au sens de la convention;

(c) exploiter des services de transport aérien intennalt réguliers et non réguliers
pour des passagers, une combinaison de serviceas$agers et fret et des
services de fret uniquement entre deux points tiamest situé sur le territoire
du Royaume-Uni et l'autre sur le territoire de liom.

Sous réserve des articles 4 et 5, dans la pogstde services de transport aérien
réguliers au sens du présent réglement, la capsaigénniére totale a fournir par des
transporteurs aériens britanniques pour des liaisotre le Royaume-Uni et chaque
Etat membre n'excéde pas le nombre total de frégsermxploitées par ces
transporteurs sur ces liaisons au cours des saidtnger et d’'été IATA de
'année 2018, respectivement.
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Les Etats membres ne négocient ni ne conclu@ucatds ou d'arrangements
bilatéraux avec le Royaume-Uni sur des questiolevaat du champ d’application

du présent réglement. lls n'accordent pas non p@ug transporteurs aériens
britanniques d’autres droits, en matiere de trarisg@rien, que ceux octroyes par le
présent reglement.

Article 4

Equivalence des droits

La Commission contréle les droits accordés pardyaume-Uni aux transporteurs
aériens de I'Union et les conditions de leur exaci

Si la Commission considére que les droits a@&orgdar le Royaume-Uni aux

transporteurs aériens de I'Union ne sont pasjure ou de factg équivalents a ceux

accordés aux transporteurs aériens britanniquéisr@ulu présent réglement, ou que
ces droits ne sont pas également accessibles de®transporteurs de I'Union, elle
peut, afin de rétablir I'équivalence, par voie désc d’exécution adoptés

conformément & la procédure visée a l'article 2Zxagraphe 2, du réglement (CE)
n°® 1008/2008:

(@) ajuster la capacité mise a la disposition des p@msurs aériens britanniques
dans les limites visées a larticle 3, paragraph@®? imposer aux Etats
membres d'adapter les autorisations d’exploitati@s transporteurs aériens
britanniques, existantes et nouvellement accoradespnséquence;

(b) imposer aux Etats membres de refuser, de suspendde révoquer lesdites
autorisations d’exploitation; ou

(c) adopter d’autres mesures appropriées.
Article 5

Concurrence loyale

La Commission contréle les conditions dans lelgs les transporteurs aériens de
'Union et les aéroports de I'Union entrent en aamence avec les transporteurs
aériens britanniques et les aéroports du Royaumedm la fourniture des services

de transport aérien couverts par le présent regieme

Lorsqu’elle considére que, du fait de I'une disations visées au paragraphe 3 du
présent article, lesdites conditions sont sensietfénmoins favorables que celles

dont bénéficient les transporteurs aériens britares, la Commission peut, pour

remeédier a cette situation, par voie d’'actes d’'etién adoptés conformément a la

procédure visée a l'article 25, paragraphe 2, dlemeent (CE) n°® 1008/2008:

(@) ajuster la capacité mise a la disposition des p@msurs aériens britanniques
dans les limites visées a larticle 3, paragraphe® imposer aux Etats
membres d'adapter les autorisations d’exploitati@s transporteurs aériens
britanniques, existantes et nouvellement accoradespnséquence;

(b) imposer aux Etats membres de refuser, de suspendde révoquer lesdites
autorisations d’exploitation de certains ou de skanble des transporteurs
aériens britanniques; ou
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(c) adopter d’autres mesures appropriées.

Les actes d’exécution visés au paragraphe 2epe@ire adoptés pour remédier aux
situations suivantes:

(@) [loctroi de subventions par le Royaume-Uni;

(b) l'absence de mise en place ou d'application effecti’'une Iégislation en
matiere de concurrence par le Royaume-Uni;

(c) labsence de mise en place ou de maintien d'uneriguindépendante de la
concurrence par le Royaume-Uni;

(d) Trapplication par le Royaume-Uni de normes de pitde des travailleurs, de
sUreté, de sécurité ou de protection de I'envirorer® moins strictes que
celles prévues par le droit de I'Union ou, en lese de dispositions
pertinentes dans le droit de I'Union, moins stsctpie celles appliquées par
tous les Etats membres ou, en tout état de causas msirictes que les normes
internationales pertinentes;

(e) toute forme de discrimination a I'égard des tramt&os aériens de I'Union.

Aux fins du paragraphe 1, la Commission peut atetar des informations aux
autorités compétentes du Royaume-Uni, aux transpartaériens britanniques ou
aux aéroports du Royaume-Uni. Si les autorités é&empes du Royaume-Uni, le
transporteur aérien britannique ou I'aéroport dya&mne-Uni ne fournissent pas les
informations demandées dans le délai raisonnabi@ fiar la Commission ou
fournissent des informations incomplétes, la Corsiaispeut agir conformément au
paragraphe 2.

Article 6

Autorisation d’exploitation

Sans préjudice de la législation nationale etl'daion en matiére de sécurité
aérienne, pour exercer les droits que leur corféricle 3, les transporteurs aériens
britanniques sont tenus d'obtenir une autorisatitxploitation de chaque Etat
membre dans lequel ils souhaitent opérer.

Dés reception d’'une demande d’'autorisation d@tgtion émanant d'un transporteur
aérien britannique, I'Etat membre concerné accdraetorisation d’exploitation
appropriée sans retard excessif, pour autant que:

(@) le transporteur aérien britannique demandeur gaitaire d'une licence
d’exploitation en cours de validité conformémena dgislation du Royaume-
Uni; et

(b) le Royaume-Uni exerce et maintienne un contréléerégntaire effectif sur le
transporteur aérien britannique demandeur, laiforcompétente soit
clairement identifiée et le transporteur aériemabrnique détienne un certificat
de transporteur aérien délivré par ladite autorité.

Sans préjudice de la nécessité de prévoir uai déiffisant pour effectuer les
évaluations nécessaires, les transporteurs aebetenniques ont le droit de
présenter leurs demandes d’autorisation d’expionalés le jour d’entrée en vigueur
du présent réglement. Les Etats membres sont cemtpépour approuver ces

bY

demandes a compter de cette date, sous réservedegueonditions de cette
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approbation soient remplies. Toutefois, toute asétion ainsi accordée ne prend
effet que le premier jour d’application du préseaglement visé a l'article 12,
paragraphe 2.

Article 7

Plans opérationnels, programmes et horaires

Les transporteurs aériens britanniques sounteten plans opérationnels, les
programmes et les horaires des services aérienawdastés compétentes de chaque
Etat membre concerné pour approbation. Toute s@imnisloit avoir lieu au moins
30 jours avant le début des opérations.

Sous réserve de l'article 6, les plans opéragts) les programmes et les horaires de
la saison IATA en cours le premier jour d’applicatidu présent reglement visé a

l'article 12, paragraphe 2, et ceux de la prensaison suivante peuvent étre soumis,
et approuvés, avant cette date.

Avrticle 8

Refus, révocation, suspension et limitation d’autasation

Les Etats membres refusent ou, le cas échéa@wpquent ou suspendent
I'autorisation d’exploitation d’un transporteur asr britannique lorsque:

(@) le transporteur aérien ne peut étre considéré commméansporteur aérien
britannique au sens du présent reglement; ou

(b) les conditions visées a l'article 6, paragraphee2sont pas remplies.

Les Etats membres refusent, révoquent, suspgndertent ou soumettent a
conditions l'autorisation d’exploitation d’'un trgs@teur aérien britannique, ou
limitent ou soumettent a conditions ses opératidasns l'une des situations
suivantes:

(@) les exigences applicables en matiere de sécuritdeeslireté ne sont pas
respectées;

(b) les exigences applicables, sur le territoire deatEvembre concerné, a l'entrée,
a la sortie ou a I'exploitation des aéronefs asgsutas services aériens ne sont
pas respectées;

(c) les exigences applicables, sur le territoire deaklnembre concerné, a l'entrée,
a la sortie ou a l'exploitation des passagers, membres d'équipage, des
bagages, du fret et/ou du courrier a bord des a&ofet notamment les
réglementations relatives aux formalités d'enteike,congé, a l'immigration,
aux passeports, a la douane et a la quarantairgilalagit de courrier postal,
aux reglements postaux) ne sont pas respectées.

Les Etats membres refusent, révoquent, suspendertent ou soumettent &

conditions les autorisations d’exploitation des$@orteurs aériens britanniques, ou
limitent ou soumettent a conditions leurs opératjolorsque la Commission le

requiert en application des articles 4 ou 5.
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4. Les Etats membres informent la Commission etldses Etats membres de toute

décision de refuser ou de révoquer l'autorisatiexmloitation d’'un transporteur
aérien britannique en application des paragraplee1

Article 9

Certificats et licences

Les certificats de navigabilité, les brevets dtajute et les licences délivrés ou validés par le
Royaume-Uni et toujours en cours de validité s@sbnnus comme valables par les Etats
membres aux fins de l'exploitation de services @mdport aérien par des transporteurs
aériens britanniques au titre du présent reglenpent; autant que ces certificats, brevets ou
licences aient été délivrés ou validés en appticaéit conformément, a tout le moins, aux
normes internationales pertinentes établies pemraention.

Article 10

Consultation et coopération

1. Les autorités compétentes des Etats membresltartdes autorités compétentes du
Royaume-Uni et coopérent avec elles dans la mesgaessaire pour assurer la mise
en ceuvre du présent reglement.

2. Les Etats membres fournissent, sur demandenstrsgard, a la Commission toute
information obtenue conformément au paragraphe ltootle autre information
pertinente aux fins de I'application des articlest % du présent réglement.

Article 11

Comité
La Commission est assistée par le comité visérécla 25 du réglement (CE) n° 1008/2008.

Article 12

Entrée en vigueur et application

1. Le présent reglement entre en vigueur le jouvasti celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne

2. Il s'applique le jour suivant celui ou le drdi¢ I'Union cesse de s’appliquer au
Royaume-Uni conformément a [larticle 50, paragraphelu traité sur I'Union
européenne.

L’article 6, paragraphe 3, et larticle 7, paradraj2, s'appliquent toutefois deés
I'entrée en vigueur du présent reglement.

3. Le présent reglement ne s'applique pas si uor@cde retrait conclu avec le

Royaume-Uni conformément a larticle 50, paragraphelu traité sur I'Union
européenne est entré en vigueur a la date visparagraphe 2, premier alinéa.

4, Le présent réglement cesse de s'appliquerladgppoche des deux dates suivantes:
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(@) la date a laquelle un accord entre I'Union et ley&Rmne-Uni régissant la
prestation de services de transport aérien enfr@asies entre en vigueur ou,
le cas échéant, est appliqué a titre provisoire; ou

(b) le 30 mars 2020.

Le présent reglement est obligatoire dans toustiEgsents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait & Bruxelles, le

Par le Parlement européen Par le Conseil
Le président Le président
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