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EXPOSE DES MOTIFS

1. CONTEXTE DE LA PROPOSITION

. Justification et objectifs de la proposition

Le 29 mars 2017, le Royaume-Uni a notifié son iden de se retirer de I'Union
conformément a I'article 50 du traité sur I'Unioarepéenne. Cela signifie que, si I'accord de
retrait' n'est pas ratifié, le droit primaire et le droérivé de I'Union cesseront de s'appliquer
au Royaume-Uni dés le 30 mars 2019 (ci-apres «ta da retrait»). Le Royaume-Uni
deviendra alors un pays tiers.

Le retrait du Royaume-Uni de I'Union sans un accaffitcte notamment la validité des
certificats et licences délivrés au Royaume-Untime du réglement (UE) 2018/1136t des
actes déléegués et d’exécution adoptés en vertut dadlement ou du reglement (CE)
n° 2016/2008

Dans sa communication intitulée «Préparatifs endweetrait du Royaume-Uni de I'Union
européenne le 30 mars 2019: plan daction d'urgehckn Commission a présenté les
mesures d’'urgence qu’elle envisage d’adopter awgasicun accord de retrait n’entrerait en
vigueur a la date du retrait. Dans cette commuioicata Commission a souligné qu’elle ne
permettra pas de remédier a I'absence de mesugparptoires par les parties intéressées ou
aux retards dans leur mise en ceuvre.

Dans le domaine de la sécurité aérienne, dansifmpldes cas, les effets sur les certificats et
les agréments du retrait du Royaume-Uni de I'Ur@aropéenne peuvent étre corrigés par les
parties intéressées grace a diverses mesures, metdne «passage» a une autorité de
l'aviation civile de 'UE-27 post-Brexit ou I'apgdation, des a présent, d’un certificat de pays
tiers délivré par I'Agence de I'Union européenneumpda sécurité aérienne (ci-apres
I'«Agence») avec effet a la date du retrait («dedeagnticipée»).

Toutefois, a la différence d’autres domaines dutdte I'Union, il existe quelques cas dans

lesquels les personnes physiques et morales neemtepsas atténuer les perturbations dans
'UE-27 post-Brexit. Dans la communication susvidéeCommission a donc annoncé qu’elle

allait proposer des mesures visant a garantir geecértificats de certains produits, pieces,
éguipements et sociétés aéronautiques resterodésal

En ce qui concerne certains produits aéronautiiess «certificats de type») et certaines
entreprises (les «agréments d’'organisme»), a condetda date du retrait, le Royaume-Uni
reprend, pour le territoire relevant de sa commetele role d'«Etat de conception» au sens de

! https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-palifiles/draft_ withdrawal agreement_0.pdf

2 Reglement (UE) 2018/1139 du Parlement européedue€onseil du 4 juillet 2018 concernant des
regles communes dans le domaine de l'aviationeciwilinstituant une Agence de I'Union européenne
pour la sécurité aérienne, et modifiant les reghtm€CE) n° 2111/2005, (CE) n° 1008/2008, (UE)
n°® 996/2010, (UE) n° 376/2014 et les directives4Z80/UE et 2014/53/UE du Parlement européen et
du Conseil, et abrogeant les reglements (CE) n2882 et (CE) n° 216/2008 du Parlement européen et
du Conseil ainsi que le réglement (CEE) n° 392a(@Conseil, JO L 212 du 22.8.2018, p. 1.

3 Réglement (UE) n° 216/2008 du Parlement européein €€onseil du 20 février 2008 concernant des
regles communes dans le domaine de l'aviation ecieil instituant une Agence européenne de la
sécurité aérienne, et abrogeant la directive 917B du Conseil, le reglement (CE) n° 1592/2002 et
la directive 2004/36/CE, JO L 79 du 19.3.2008,.p. 1

4 COM(2018)880 final du 13.11.2018.
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la Convention relative a I'aviation civile interi@tale. Le Royaume-Uni ne peut délivrer des
certificats en cette nouvelle qualité que s’il mforme aux prescriptions énoncées par la
Convention. Ces responsabilités relevent actuelerde I'’Agence de I'Union européenne
pour la sécurité aérienne, dont le Royaume-Unigfaitie du fait de son adhésion a I'UE.

Il y a donc lieu d’instaurer un mécanisme de charagg contrélé, donnant aux opérateurs
concernés et a I’Agence suffisamment de temps goearles certificats nécessaires puissent
étre délivrés conformément a I'article 68 du regdem(UE) 2018/1139, eu égard au statut de
pays tiers du Royaume-Uni.

Cette extension de validité devrait étre limitéenddde temps a ce qui est strictement
nécessaire pour faire face a la sortie du Royaumedu systeme de sécurité aérienne de
'UE.

En outre, a la difféerence de la plupart des audmesaines du droit de I'Union concernant les
marchandises, la perte de validité des certifin&@tHecte pas la mise sur le marché, mais bien
I'utilisation effective des produits, piéces et gauments aéronautiques dans I'UE, par
exemple lors de leur installation sur un aéronef’d&-27 post-Brexit. En effet, pour les
produits, pieces et équipements, le cadre réglamenen matiere d’aviation est régi
differemment de nombreux autres domaines de I'scdeil’Union dans lesquels la notion de
mise sur le marché revét une importance capitad@se contexte de la sécurité aérienne, la
réglementation détermine directement si une piaoeproduit ou un équipement peut étre
utilisé, indépendamment du fait qu’il a été mis lsumarché. Le systeme de sécurité aérienne
de 'UE permet de contrbler ces produits, piecegsqtipements de maniére fiable et sans
eéquivoque. Par conséquent, il est jugé souhaitdbiiiser le cadre existant comme base
pour la proposition de reglement afin d'assuraeipect des principes de la sécurité aérienne.

Cela ne concerne qu’un nombre trés limité de ceats, a savoir:

. les certificats délivrés par les fabricants («orgiaes de production») avant la
date du retrait attestant la conformité des pragdpieces et équipements neufs
(autres que des aéronefs), permettant ainsi lasperde leur utilisation dans
des aéronefs (point21.A.163, c), de Il'annexel| deglement (UE)
n° 748/2012);

. les certificats délivrés par des sociétés d’emnefiorganismes d’entretien»)
avant la date du retrait attestant la conformité pgeoduits (y compris les
aéronefs), pieces et équipements dont elles onturéasd’entretien
(point 145.A.75, e), de 'annexe Il du reglemenEju® 1321/2014);

. idem pour les aéronefs autres que les aéronefs a mation complexe
(point M.A.615, d), de I'annexe | du reglement (U)1321/2014);

. idem pour les piéces et équipements installés sur édemefs autres que les
aeronefs a motorisation complexe (point M.A.615, dg l'annexe | du
reglement (UE) n° 1321/2014);

. les certificats délivrés par les sociétés d’ergreff«organismes d’entretien»)
avant la date du retrait attestant la réalisatiorcantrole de navigabilité des
aéronefs légers relevant de la catégorie dite desnafs |égers européens 1
(«<ELA 1», par exemple certains planeurs ou aéronéfers motorisés)
(point 145.A.75, f), de I'annexe Il du réglementH)Lh°® 1321/2014);
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. les certificats délivrés par les entreprises detrét de la conformité d’'un
aéronef («organismes de gestion du maintien devaabilité») avant la date
du retrait attestant de la «navigabilité» d’un aéfqpoints M.A.711, a), 4), et
M.A.711, b), 1, de I'annexe | du réglement (UEJLB21/2014.

Enfin, le contenu et les examens de certaines fiwnms visées par la proposition sont
réglementés de maniere détaillée dans le droit’deidn et se composent de modules
normalisés, qui doivent normalement étre suivissdam Etat membre avant qu'un transfert
vers la juridiction d’'un autre Etat membre soit ibke.

Les dispositions proposées ne réduiront pas legeeges en matiere de sécurité ou de
performance environnementale du secteur aéronautidgns I'Union. La proposition
permettra aux fabricants de I'UE-27 post-Brexit peursuivre leur production et aux
opérateurs de continuer d’exploiter ces produitef@mmnément aux exigences juridiques
applicables de I'Union. Dans le cas contraire, imberruption de ces activités provoquerait de
graves problémes économiques et sociaux. Afin dengiale respect du droit de I'Union par
les organismes précités, la proposition assureaegnt la protection des consommateurs et
des citoyens

Le 13 décembre 2018, le Conseil européen (arti@jesbréitéré son appel a intensifier le
travail a tous les niveaux pour se préparer aus@gmences du retrait du Royaume-Uni, en
tenant compte de tous les effets possibles. Leeptéste fait partie d’un train de mesures que
la Commission adopte en réponse a cet appel.

. Cohérence avec les dispositions existantes daasilbmaine politique

La présente proposition de reglement a vocatiotréuelex specialispermettant de faire
face a certaines des conséquences découlant dwyueitles dispositions du reglement
(UE) 2018/1139 et des actes délégués et d’exécwdmptées en vertu de celui-ci et du
reglement (UE) n° 2016/2008 cesseront de s’appligueRoyaume-Uni, et du fait qu’elle ne
s’appliguera que dans la mesure nécessaire poureads passage contrblé a un marché
aeronautique de I'UE-27 post-Brexit. Les conditigmmeposées sont limitées a ce qui est
nécessaire a cet effet afin d’éviter toute pertimbadisproportionnée. Elles ont également
vocation a ne s’appliquer que pendant une périmadigeke. Les dispositions générales de ces
actes continueront de s’'appliquer par ailleurs pté&sente proposition est donc parfaitement
conforme a la Iégislation existante et, notammamteglement (UE) n® 2018/1139.

. Cohérence avec d’autres politiques de I'Union

La proposition porte sur la sécurité aérienne eiaiete le reglement (UE) 2018/1139 afin de
faire spécifiquement face au cas ou le Royaumesemetirerait de I'Union sans un accord de
retrait.

2. BASEJURIDIQUE, SUBSIDIARITE ET PROPORTIONNALITE

. Base juridique

La proposition se fonde sur l'article 100, parade@, du traité sur le fonctionnement de
I'Union européenne (TFUE).
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. Subsidiarité (pour la compétence non exclusive)

Etant donné que la proposition compléte le droit’daion existant par des dispositions
visant a faciliter leur application ordonnée apesetrait du Royaume-Uni de I'Union, son
objectif ne peut étre atteint que par un acte daitn.

. Proportionnalité

La proposition de réglement est jugée proportiorseies la mesure ou elle est de nature a
éviter des perturbations disproportionnées en asswn changement juridique limité et
nécessaire, qui couvre la nécessité de controfedsage au marché aéronautique de 'UE-27
post-Brexit. Elle ne va pas au-dela de ce qui ésessaire pour atteindre cet objectif et
s’abstient de tout changement plus vaste ou de taesure permanente.

. Choix de l'instrument

La présente proposition contient un ensemble ieside dispositions visant a répondre a une
situation tres spécifique et ponctuelle. Il est t#s jugé préférable de ne pas modifier le
reglement (UE) 2018/1139 et/ou les actes déleguaBezécution adoptés en vertu dudit

reglement et du reglement (CE) n°® 216/2008, maiseligtre en place un acte autonome pour
une durée limitée. Les dispositions normales redatiaux certificats et licences concernés
sont couvertes par le reglement (UE) 2018/113@®nw0dalités d’exécution. Compte tenu de
ces éléments et de l'urgence, un reglement du rRarleeuropéen et du Conseil semble étre
la seule forme d’acte juridique adéquate.

3. RESULTATS DES EVALUATIONS EX POST, DES CONSULTATIONS DES
PARTIES INTERESSEESET DESANALYSES D'IMPACT

. Evaluations ex post/contréles d’adéquation de lggislation existante

Sans objet compte tenu du caractere exceptionpeinetuel de I'événement a 'origine de la
présente proposition.

. Consultations des parties intéressées

Les circonstances particuliéres qui entourent &ggoaiations sur le retrait du Royaume-Uni
de I'Union et I'évolution constante de la situationt imposé des limitations majeures a la
possibilité de procéder a une consultation publisurela proposition. Les défis découlant du
retrait du Royaume-Uni de I'UE et des solutionsgitdes ont toutefois été mentionnés par
diverses parties intéressées du secteur aériem dep représentants des Etats membres.

Un theme commun dans les avis exprimés par legrdiffes parties intéressées était la
nécessité d’'une intervention réglementaire dansddesaines particuliers dans lesquels les
parties intéressées ne sont pas en mesure d’adeptsr propres mesures d’'urgence afin
d’atténuer les conséquences négatives de I'abséweetuelle d’'un accord de retrait. En

particulier, les entreprises qui construisent, etignnent ou exploitent des aéronefs ont
souligné le fait que leurs opérations dans I'UEp2st-Brexit pourraient étre mises a l'arrét si
le Royaume-Uni quitte I'Union sans que des dispmsst soient en place. Le principal

probleme semble étre un décalage probable entreolment du retrait sans accord et la
normalisation de la situation dans le droit de ltmnsoit en octroyant des certificats de pays
tiers aux entreprises britanniques, soit en reisaal la production sur le territoire de 'UE-27

post-Brexit. Dans l'intervalle, la quasi-totalité@g certificats ne seraient plus valables. De
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nombreuses parties intéressées ont insisté suaitled’il n'existe dans le monde qu’'un
nombre restreint de fabricants pour un grand nordbreomposants utilisés dans les aéronefs
(par exemple les pneumatiques ou les moteurs despgrteurs). Le systeme moderne de
production et d’opérations a flux tendus signifie’ilgsera impossible de poursuivre les
activités si les certificats de sécurité concem&sont plus valables.

. Collecte et utilisation de I'expertise

Outre I'analyse technique et juridique interne, icdsrmations ont été analysées et controlées
par les experts techniques de I'Agence de I'Uniomopéenne pour la sécurité aérienne
(AESA) afin de faire en sorte que la mesure propoatieigne son obijectif, mais soit
également limitée a ce qui est strictement néaessai

. Analyse d'impact

Une analyse d’impact n’est pas nécessaire, congrte tlu caractére exceptionnel de la
situation et des besoins limités de la période mtukaquelle le changement de statut du
Royaume-Uni sera mis en ceuvre. Il n'existe pastwop stratégiqgues fondamentalement
différentes en dehors de celle proposée.

. Droits fondamentaux
Cette proposition est sans effet sur I'applicaboria protection des droits fondamentaux.

4. CONSEQUENCESBUDGETAIRES

Sans objet.

5. AUTRESELEMENTS

. Plans de mise en ceuvre et mécanismes de contrdléyaluation et de rapport

Sans objet en raison du caractere a court terneerdesure proposée.
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2018/0434 (COD)
Proposition de
REGLEMENT DU PARLEMENT EUROPEEN ET DU CONSEIL

concernant certains aspects de la sécurité aérienea égard au retrait du Royaume-Uni
de Grande-Bretagne et d’lIrlande du Nord de I'Union

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

LE PARLEMENT EUROPEEN ET LE CONSEIL DE L'UNION EURFEENNE,

vu le traité sur le fonctionnement de I'Union euwepne, et notamment son article 100,
paragraphe 2,

vu la proposition de la Commission européenne,

aprées transmission du projet d’acte |égislatif padements nationaux,
vu l'avis du Comité économique et social europgen

vu I'avis du Comité des régiohs

statuant conformément a la procédure législatidenaire,

considérant ce qui suit:

(1) Le 29 mars 2017, le Royaume-Uni a notifié sotention de se retirer de I'Union
conformément a l'article 50 du traité sur I'Unioarepéenne. Les traités cesseront de
s’appliguer au Royaume-Uni a compter de la datattée en vigueur d’'un accord de
retrait ou a défaut, deux ans aprés ladite notifioaa savoir le 30 mars 2019, a moins
que le Conseil européen, en accord avec le Roydlmeae décide a I'unanimité de
prolonger ce délai.

(2) L’objectif principal du reglement (UE) 2018/193du Parlement européen et du
Conseil est d'établir et de maintenir un niveau uniformevé de sécurité de
I'aviation civile dans I'Union. A cet effet, un sgsne de certificats a été mis en place
pour diverses activités aéronautiques afin d’'atlieiries niveaux de sécurité requis et

JOCI[..]du[...], p-[.-.]

JOC[..]du[...], p-[.-.]

Réglement (UE) 2018/1139 du Parlement européedue€onseil du 4 juillet 2018 concernant des
regles communes dans le domaine de l'aviationeciwtlinstituant une Agence de I'Union européenne
pour la sécurité aérienne, et modifiant les regltm€CE) n° 2111/2005, (CE) n° 1008/2008, (UE)
n° 996/2010, (UE) n°® 376/2014 et les directives42B0/UE et 2014/53/UE du Parlement européen et
du Conseil, et abrogeant les reglements (CE) n2882 et (CE) n° 216/2008 du Parlement européen et
du Conseil ainsi que le reglement (CEE) n°® 392a(@Conseil, JO L 212 du 22.8.2018, p. 1.
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@)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

de permettre les vérifications nécessaires et djaiation réciproque des certificats
délivrés.

Dans le domaine de la sécurité aérienne, lesémuences du retrait du Royaume-Uni
de I'Union sur les certificats et les agrémentsvpeet étre palliées par I'adoption de

diverses mesures par les parties intéressées. Pelles-ci figurent le transfert a une

autorité de l'aviation civile des 27 Etats membeesla demande, avant la date du
retrait, d’'un certificat délivré par '’Agence deJhion européenne pour la sécurité
aérienne («I’Agence»), prenant effet a cette datéesnent et, partant, subordonné au
fait que le Royaume-Uni devienne un pays tiers.

Toutefois, a la différence d’autres domainedchit de I'Union, il existe certains cas
spécifiqgues dans lesquels il n'est pas possiblbtdiar un certificat aupres d’'un autre
Etat membre ou de I'Agence étant donné qu'a comgeeda date du retrait, le
Royaume-Uni reprend, pour le territoire relevantsdecompétence, le role d'«Etat de
conception» au sens de la Convention relative dafi@n civile internationale. Le
Royaume-Uni peut, & son tour, délivrer des cedificdans le cadre de ce nouveau
réle, mais uniquement lorsqu’il 'aura assume, e&slire dés que le droit de I'Union
cessera de s’appliquer au Royaume-Uni aprés sit rée I'Union.

Il convient donc de mettre en place un mécaaisgmporaire en vue de prolonger la
validité de certains certificats de sécurité adrgemafin de donner suffisamment de
temps aux opérateurs concernés et a ’Agence péliwret les certificats requis par

I'article 68 du réglement (UE) 2018/1139, en tenaorhpte du statut de pays tiers du
Royaume-Uni.

La durée de cette extension de la validité aitificats doit étre limitée a ce qui est
strictement nécessaire pour faire face a la saltieRoyaume-Uni du systeme de
sécurité aérienne de I'Union.

Afin d’accorder un délai supplémentaire, le eahéant, pour la délivrance des
certificats visés a l'article 68 du réglement (ZB)18/1139 aux opérateurs concernés,
il convient de déléguer a la Commission le poudéadopter des actes conformément
a l'article 290 du traité sur le fonctionnement!'tlnion européenne afin de prolonger
la durée de validité des certificats visés a latieed de l'annexe du présent
reglement. Il importe, en particulier, que la Corssion procede aux consultations
appropriées durant son travail préparatoire, y ¢sgu niveau des experts, et que ces
consultations soient menées conformément aux pescidéfinis dans I'accord
interinstitutionnel «Mieux légiférer» du 13 avriD26. En particulier, pour assurer leur
€gale participation a la préparation des actesgdél le Parlement européen et le
Conseil recoivent tous les documents au méme mowestles experts des Etats
membres, et leurs experts ont systématiquements a@ge réunions des groupes
d’experts de la Commission traitant de la prépanaties actes délégues.

En outre, a la différence de la plupart desesudomaines du droit de I'Union
concernant les marchandises, la perte de validitecertificats n'affecte pas la mise
sur le marché, mais [I'utilisation effective des quits, piéces et équipements
aéronautiques dans I'Union, par exemple lors de ilestallation sur un aéronef de
I'Union opérant dans celle-ci. Cette utilisationmteduits aéronautiques dans I'Union
ne devrait pas étre affectée par le retrait du RayaUni.

7 FR
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(9) Dans le cadre du systéeme de sécurité aériem®dion, la formation des pilotes et
des mécaniciens est strictement réglementée etmiedules de formation sont
harmonisés. Les personnes participant & un moduferchation dans un Etat ne sont
pas toujours en mesure de passer a un autre EmabmmeCette situation particuliére
doit étre prise en compte dans les mesures d’'ueggad¢Union.

(10) Les dispositions du présent reglement doisriter en vigueur de toute urgence et
étre applicables, en principe, a compter du jourasu celui auquel les traités cessent
de s’appliqguer au Royaume-Uni et sur le territoieecelui-ci, a moins qu’un accord de
retrait conclu avec le Royaume-Uni ne soit entrévigneur a cette date. Toutefois,
afin que les procédures administratives nécess@uessent se dérouler dans les
meilleurs délais, il importe que certaines dispos# soient applicables dés I'entrée en
vigueur du présent reglement

ONT ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:
Article premier

Objet et champ d’application

1. Le présent reglement établit des dispositiorsiqodieres, eu égard au retrait du
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’lrlande du Nedd Royaume-Uni») de
'Union européenne, pour certains certificats decus& aeérienne délivrés
conformément au réglement (CE) n° 216/2008 du fParié européen et du Conéeil
ou au reglement (UE) 2018/1139 a des personnedqpiegset morales ayant leur
établissement principal au Royaume-Uni et pouragestcas de formation dans le
domaine de l'aviation.

2. Le présent reglement s’applique aux certificatsimérés a I'annexe du présent
reglement qui sont en cours de validité le jourcgdant celui de I'application du
présent reglement et qui ont été délivrés par ldeeentités suivantes:

(@) [I'Agence de I'Union européenne pour la sécuritéemdre (I'«Agence»),
a des personnes physiques ou morales ayant ldaliséément principal
au Royaume-Uni, comme indiqué a la section 1 dekae;

(b) les personnes physigues ou morales certifiées par dutorités
compétentes du Royaume-Uni mentionnées a la seztilen’annexe.

3. Outre les certificats énumérés au paragraple @ésent réglement s’applique aux
modules de formation théorique visés a I'article 5.

8 Réglement (UE) n° 216/2008 du Parlement européein €€onseil du 20 février 2008 concernant des
regles communes dans le domaine de l'aviation ecieil instituant une Agence européenne de la
sécurité aérienne, et abrogeant la directive 917B du Conseil, le reglement (CE) n° 1592/2002 et
la directive 2004/36/CE, JO L 79 du 19.3.2008,.p. 1
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Article 2

Définitions

Aux fins du présent réglement, les définitions espondantes du reglement (UE) 2018/1139
et des actes délégués et d’exécution adoptés d¢n der celui-ci et du réglement (UE)
n° 216/2008 s’appliquent.

Avrticle 3

Certificats visés a l'article I, paragraphe 2, point a)

Les certificats visés a l'articl€™] paragraphe 2, point a), demeurent valables pénukuf
moins a compter de la date d’application du préssgiement.

Lorsqu’un délai supplémentaire est nécessaire gélinrer les certificats visés a l'article 68
du réglement (UE) 2018/1139 aux opérateurs conseiaéCommission peut prolonger la
durée de validité visée au paragraphe 1 du préstcie par voie d’actes délégués.

Avant d’adopter un acte délégué, la Commission uomses experts désignés par chaque Etat
membre conformément aux principes énoncés dangofdcinterinstitutionnel «Mieux
légiférer» du 13 avril 2016.

Aussitot qu’elle adopte un acte délégué, la Comonsle notifie au Parlement européen et au
Conseil simultanément.

Article 4

Certificats visés a l'article I, paragraphe 2, point b)

Les certificats visés a l'articléLparagraphe 2, point b), concernant I'utilisatias produits,
pieces et équipements demeurent valables afin deeptee la poursuite de leur utilisation
dans des aéronefs ou comme aéronefs.

Article 5

Report de modules de formation théorique

Par dérogation au reglement (UE) n° 1178/2011 d@dmmissioﬁ et au reglement (UE)
n® 1321/2014 de la Commissi8nles autorités compétentes des Etats membresigarite,

Réglement (UE) n°1178/2011 de la Commission cwov@mbre 2011 déterminant les exigences
techniques et les procédures administratives agipbs au personnel navigant de Il'aviation civile
conformément au réglement (CE) n° 216/2008 du Ramé européen et du Conseil, JO L 311 du
25.11.2011, p. 1.
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selon le cas, prennent en compte les examens pagpéss d'organismes de formation
soumis au contréle de lautorité compétente du Bomg&Uni avant la date d’application
visée a l'article 10, paragraphe 2, deuxieme alidégrésent reglement, comme s’ils avaient
été passés aupres d’'un organisme de formation scaumcontrole de I'autorité compétente
d’un Etat membre.

Article 6

Regles et obligations concernant les certificats gé par les articles 3 et 4

1. Les certificats régis par les articles 3 ou 4pdésent reglement sont soumis aux
regles qui leur sont applicables en vertu du reglenfUE) 2018/1139 et des actes
délégués et d'exécution adoptés en vertu de celaiec du reglement (CE)
n® 216/2008. L’Agence dispose des compétences wgjueohférent le réglement
(UE) 2018/1139 et les actes délégués et d’exécutitmptés en vertu de celui-ci et
du reglement (CE) n°® 216/2008 en ce qui conceraeetrités dont I'établissement
principal se situe dans un pays tiers.

2. Sur demande de I'Agence, les titulaires desifioatls visés aux articles 3 et 4
fournissent des copies de tous les rapports d’acditclusions et plans de mesures
correctrices en rapport avec le certificat qui étét établis au cours des trois années
précédant la demande. Lorsque ces documents naenétg fournis dans les délais
fixés par I'Agence dans sa demande, I'Agence petirer I'avantage acquis

conformément a l'article 3 ou 4, selon le cas.

3. Les titulaires des certificats visés aux artideou 4 du présent reglement informent
sans deélai 'Agence de toute mesure prise par legsrites du Royaume-Uni
susceptible d’entrer en conflit avec leurs obligiasi au titre du présent reglement ou
du reglement (UE) 2018/1139.

Article 7

Autorité compétente

Aux fins du présent réglement et du contréle desaiires des certificats visés a l'articlg, 1
paragraphe 2, dudit reglement, I’Agence agit e tarautorité compétente pour les entités
des pays tiers au titre du réglement (UE) 2018/14B8¢es actes délégués et d’exécution
adoptés en vertu de celui-ci ou du reglement (CE)16/2008.

10 Reglement (UE) n° 1321/2014 de la Commission dun@@mbre 2014 relatif au maintien de la
navigabilitt des aéronefs et des produits, piedeggeipements aéronautiques, et relatif a des
organismes et des personnels participant & cessAd® L 362 du 17.12.2014, p. 1.
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Article 8

Application du réglement (UE) n° 319/2012 de la Comission

Le réglement (UE) n° 319/20%4de la Commission relatif aux honoraires et redegan
percus par I’Agence européenne de la sécuritéraig’applique aux personnes physiques et
morales titulaires des certificats visés a I'aeit, paragraphe 2, du présent réglement dans
les mémes conditions qu’aux titulaires des cedificcorrespondants délivrés a des personnes
physiques ou morales de pays tiers.

Article 9

Moyens acceptables de conformité et documents d’ertation

L’Agence peut publier les moyens acceptables déocanité et des documents d’orientation
aux fins de l'application du présent réglement,foonément a l'article 76, paragraphe 3, du
reglement (UE) 2018/1139.

Article 10

Entrée en vigueur et application

1. Le présent reglement entre en vigueur le jouvasti celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne

2. Il est applicable a partir du jour suivant celuguel les traités cessent de s’appliquer
au Royaume-Uni et sur le territoire de celui-civentu de I'article 50, paragraphe 3,
du traité sur I'Union européenne.

Cependant, I'article 5 est applicable a partiralddte d’entrée en vigueur du présent
reglement.

3. Le présent réglement n’est pas applicable awgam accord de retrait conclu avec
le Royaume-Uni conformément a l'article 50, pargahea2, du traité sur I'Union
européenne est entré en vigueur a la date visparagraphe 2, premier alinéa.

Le présent reglement est obligatoire dans toustEeeents et directement applicable dans
tout Etat membre.

1 Reglement (UE) n° 319/2014 de la Commission dmais 2014 relatif aux honoraires et redevances
percus par 'Agence européenne de la sécuritéragiet abrogeant le réglement (CE) n° 593/2007. JO
L 95 du 28.3.2014, p. 58.
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Fait & Bruxelles, le

Par le Parlement européen
Le président

Par le Conseil
Le président
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