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REGLEMENT (UE) N° .../.. DE LA COMMISSION

du XXX

modifiant le reglement (UE) n° 965/2012 déterminanies exigences techniques et les
procédures administratives applicables aux opératitzs aériennes conformément au
reglement (CE) n° 216/2008 du Parlement européen @ti Conseil

LA COMMISSION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eugepne,

vu le reglement (CE) n°®216/2008 du Parlement eteonpet du Conseil du 20 février 2008
concernant des regles communes dans le domairevasion civile et instituant une Agence
européenne de la sécurité aérienne, et abrogeaditdetive 91/670/CEE du Consell, le
réglement (CE) n° 1592/2002 et la directive 2004285, et notamment son article 8,
paragraphe 5,

considérant ce qui suit:

(1) Le reglement (UE) n° 965/2012 établit les exigentashniques et les procédures
administratives applicables aux opérations aérenmemplacant I'annexe Il du
réglement (CEE) n° 3922/91 du ConSedl I'exception de la sous-partie Q concernant
les limitations des temps de vol et de servicegekigences en matiere de repos.

(2) Conformément a l'article 22, paragraphe 2, du maglet (CE) n° 216/2008, les régles
de mise en ceuvre relatives aux temps de vol eedécs ainsi qu'aux exigences en
matiere de repos doivent englober initialementasigs dispositions substantielles du
reglement (CEE) n® 3922/91, annexe lll, sous-p&tidenant compte des dernieres
données scientifiques et techniques.

(3) Le présent reglement constituant une mesure d'¢wécwisée a larticle 8,
paragraphe 5, et a l'article 22, paragraphe 2, éilement (CE) n° 216/2008, Il
convient de supprimer la sous-partie Q de l'annékedu réglement (CEE)
n° 3922/91, conformément a [larticle 69, paragrapBe du reglement (CE)
n° 216/2008. Toutefois, il y a lieu que ladite spastie Q continue de s’appliquer
jusqu’a ce que les périodes transitoires prévugsr@sent reglement soient arrivées a
expiration, ainsi que pour les types dopératiormurplesquels aucune mesure
d’exécution n’a été établie.

(4) Le présent reglement est sans préjudice des liontaet des normes minimales déja
fixées par la directive 2000/79/CE du Corsest notamment des dispositions sur le
temps de travail et les jours libres de tout servgu’il convient de respecter a tout
moment pour le personnel mobile dans l'aviationleivLes dispositions du présent
reglement et les autres dispositions approuvéeseetu de celui-ci ne sont pas
destinées a justifier une réduction quelconquenilesaux existants de protection pour
ce personnel mobile. Le présent reglement ne &stgbstacle a des dispositions plus

_

JO L 79 du 19.3.2008, p. 1.
JO L 373du31.12.1991, p. 4.
JO L 302 du 1.12.2000, p. 57.
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(5)

(6)

(7)

(8)

protectrices en matiere de conditions de travailleetsanté et de sécurité au travail
prévues par la Iégislation sociale nationale owc@s/entions collectives de travail, et
il est sans préjudice de telles dispositions.

Les Etats membres peuvent déroger au présent régleou aux spécifications de
certification correspondantes, selon le cas, oun ®earter, par l'application de
dispositions garantissant un niveau de sécuritthains équivalent a celui prévu par
les dispositions du présent reglement, afin de migtendre en compte certaines
considérations ou méthodes d’exploitation natiamalBoute dérogation au présent
reglement, ou tout écart par rapport a celui-cit étve notifié et traité conformément
aux articles 14 et 22 du reglement (CE) n° 216/2@Q8 garantissent des décisions
transparentes et non discriminatoires fondéesesicdtéres objectifs.

L’Agence européenne de la sécurité aérienne (ésdprAgence») a élaboré un projet
de modalités d’exécution qu'elle a soumis & la Cission sous la forme d'un afjs
conformément a l'article 19, paragraphe 1, du ragia (CE) n° 216/2008.

Il convient dés lors de modifier le reglement (UB)965/2012 de maniére a y inclure
des limitations des temps de vol et de servicei gue des exigences en matiere de
repos.

Les mesures prévues au présent reglement sontroweda 'avis du comité institué
par I'article 65 du réglement (CE) n° 216/2008,

A ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

Le reglement (UE) n® 965/2012 est modifié commé sui

1.

A l'article 2, le point 5) suivant est ajouté:

«5) "service de taxi aérien”, aux fins de I'étaddisient des limitations du temps de
vol et du temps de service, une exploitation a fites de transport aérien
commercial non réguliere et a la demande, effecaieéenoyen d'un avion
disposant d’'une configuration opérationnelle maxémen siéges passagers
(MOPSC) inférieure ou égale a 19.»

L’article 8 est remplacé par le texte suivant:
«Article 8
Limitations du temps de vol

1. Les opérations de transport aérien commercfatiefes au moyen d’avions
sont soumises a la sous-partie FTL de I'annexecthsacrée aux limitations
du temps de vol.

2. Par dérogation au paragraphe 1, les servicesaxleaérien, les services
médicaux d’urgence et les opérations de transp@riea commercial
monopilote effectués au moyen d’avions sont souaus dispositions de
l'article 8, paragraphe 4, et de I'annexe lll, spastie Q, du reglement (CEE)

()

Avis n® 04/2012 de I'Agence européenne de la rig&c@aérienne du 28 septembre 2012 pour un
reglement instituant des modalités d’exécutiontineda aux limites de temps de vol et de servicsiain

que des exigences de repos (FTL) pour le transpérien commercial (CAT) a bord d'avions

(http://easa.europa.eu/agency-

measures/docs/opinions/2012/04/translations/EASA2200120000 FR_TRA.plf
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n° 3922/91, ainsi qu’aux dérogations nationalesespondantes fondées sur
des évaluations des risques en matiere de séefiiégtuees par les autorités
compétentes.

3. Les opérations de transport aérien commercideceiées au moyen
d’hélicopteres doivent étre conformes aux dispms#tinationales.»;

3. L’article 9 bis suivant est inséré:
«Article 9bis

L’Agence effectue un examen continu de l'efficaciés dispositions concernant les

limitations des temps de vol et de service et legemces en matiere de repos figurant aux
annexes Il et Ill. L’agence présente un premiepoapsur les résultats de cet examen3le |

ans apres la date d’application du présent réglermeodificatif au plus tard.

Cet examen, auquel sont associés des experts ibigieed, se fonde sur des données
opérationnelles collectées sur le long terme, diaéde des Etats membres, apres la date
d’application du présent reglement.

L’examen visé au premier alinéa évalue lincidedes éléments suivants au moins sur la
vigilance du personnel navigant:

- services d’'une durée supérieure a 13 heures, awrém les plus favorables de la
journée;

- services d’'une durée supérieure a 10 heures, aaxd® les moins favorables de la
journée;

- services d’'une durée supérieure a 11 heures psunéenbres d’équipage dont I'état
d’acclimatation est inconnu;

- services comportant un nombre élevé d’étapes (mupér 6);
- services de garde, tels que réserve ou dispoRibilitivis de services de vols; et
- horaires perturbateurs.»;
L’annexe Il est modifiée conformément a I'annext Iprésent réglement.
5. L’annexe 11l est modifiée conformément a I'annekdd présent reglement.

Avrticle 2

Le présent réglement entre en vigueur le vingtigooe suivant celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne

Il sS’applique a partir duZ ans aprés son entrée en viggeur

Par dérogation au deuxiéme alinéa, les Etats mangenavent choisir de ne pas appliquer les
dispositions du point ORO.FTL.205 e) de I'anneXedll réglement (UE) n°® 965/2012 et de
continuer a appliquer les dispositions nationaldstantes concernant le temps de repos en
vol jusqu’au B ans apreés I'entrée en vigueur du présent regléménour.

Lorsqu'un Etat membre applique les dispositions tohisiéme alinéa, il en informe la
Commission et I'’Agence et expose les raisons jastifla dérogation, la durée de celle-ci
ainsi que le programme de mise en ceuvre conteeardctions prévues et le calendrier qui
S’y rapporte.
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Le présent reglement est obligatoire dans toustiEgeents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait & Bruxelles, le

Par la Commission
Le président



ANNEXE |

Les points ARO.OPS.230 et ARO.OPS.235 suivants ajonttés a 'annexe 1l du réglement
(UE) n° 965/2012:

«ARO.OPS.230 Détermination des horaires perturbatews

Aux fins des limitations du temps de vol, 'autértompétente détermine, conformément aux
définitions des horaires perturbateurs de «typeque> et de «type tardif» visées au point
ORO.FTL.105 de 'annexe lll, celui de ces deux sypgéoraires perturbateurs qui s’applique

a tous les exploitants de transport aérien commgraces sous sa surveillance.

ARO.OPS.235 Approbation des régimes individuels dgpécification de temps de vol

@ L’autorité compétente approuve les régimes de 8paton de temps de vol
proposés par les exploitants de transport aériem@rcial si I'exploitant démontre
gu’il est en conformité avec le reglement (CE) 18/2008 et avec la sous-partie
FTL de I'annexe Ill du présent reglement.

(b) Chaque fois qu’un régime de spécification de ted®sgol proposé par un exploitant
s’écarte des spécifications de certification apflies établies par I'’Agence,
'autorité compétente applique la procédure déaitéarticle 22, paragraphe 2, du
reglement (CE) n° 216/2008.

(c) Chaque fois qu’un régime de spécification de ted®sgol proposé par un exploitant
déroge aux regles de mise en ceuvre applicablegoligé compétente applique la
procédure décrite a l'article 14, paragraphe &:eglement (CE) n° 216/2008.

(d) Les écarts ou dérogations acceptés sont soumigs awoir été appliqués, a une
évaluation visant a déterminer s’il convient de teaintenir ou de les modifier.
L’autorité compétente et I'Agence effectuent unaléation indépendante, sur la
base des informations communiquées par I'explaitdriiévaluation doit étre
proportionnée, transparente et fondée sur des ipesc et connaissances
scientifiques.»
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ANNEXE I

La sous-partie «FTL» suivante est ajoutée a I'aarihdu reglement (CE) n° 965/2012:

«SOUS-PARTIB-TL

LIMITATIONS DESTEMPSDE VOL ET DE SERVICEET EXIGENCESEN
MATIERE DE REPOS

SECTION 1
Généralités
ORO.FTL.100 Champ d’application

La présente sous-partie établit les exigences gjuedt étre respectées par tout exploitant et
ses membres d’équipage en ce qui concerne lesiions des temps de vol et de service et

les exigences en matiére de repos pour les merdiggsipage.

ORO.FTL.105 DEFINITIONS
Aux fins de la présente sous-partie, on entend par:

(1)

"acclimaté”, I'état dans lequel le rythme circadidlun membre d’équipage est

synchronisé avec le fuseau horaire dans lequebsgda ce membre d’équipage. Un
membre d’équipage est réputé acclimaté a une bdemdeseau horaire de 2 heures
autour de I'heure locale de son point de départsduoe le décalage horaire entre
I'heure locale du lieu ou commence le service diecgu lieu ou commence le

service suivant est supérieur a 2 heures, le medibogiipage est réputé acclimaté
conformément aux valeurs indiquées dans le taldlepour le calcul du temps de
service de vol maximal quotidien.

Tableau 1

Décalage horaire (h)
entre I'heure de
référence et I'heure
locale du lieu ou lel Temps écoulé depuis la présentation a I'heure defé¥ence
membre d’équipage
commence son service
suivant

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59| 2120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

"B" = acclimaté a I'heure locale du fuseau horaieedépart,

"D" = acclimaté a I'heure locale du lieu ou le memlol’équipage commence son

service suivant, et

FR
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(4)

(5)

(6)
(7)

(8)
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"X" = le membre d’équipage est dans un état d'atafation inconnu;

heure de référence”, I'heure locale au lieu degagion dans une bande de fuseau
horaire de 2 heures autour de I'heure locale aelémue membre d’équipage est
acclimate;

"logement”, aux fins d’'une période de disponibiéted’'un service fractionné, un lieu

tranquille et confortable, fermé au public, domiclairage et la température peuvent
étre réglés, équipé d’'un mobilier adéquat permettan membre d'équipage de

dormir, disposant d’'une capacité suffisante poucuaidlir tous les membres

d’équipage simultanément présents et offrant usaéc de la nourriture et a des
boissons;

An

"logement appropri€"”, aux fins d’'une période depdisbilité, d’'un service fractionné

et d’'un temps de repos, une piece individuelle pchaque membre d’équipage,
située dans un environnement calme, équipée dynslifisamment ventilée,

comportant un dispositif de réglage de la tempéeatt de I'intensité de I'éclairage
et offrant un accés a de la nourriture et a dessbas;

"équipage de conduite renforcé”, un équipage dedwiten dont le nombre de
membres est supérieur au nombre minimal requis pexploitation de I'aéronef,
permettant a chaque membre de I'équipage de ce@ndeitjuitter son poste et d’étre
remplacé par un autre membre de I'équipage de dendiyant la qualification
appropriée, en vue de prendre un temps de repeslien

"pause”, une période inférieure a un temps de rehosnt un temps de service de
vol, exempte de tout service et comptée comme tel@pervice;

"présentation différée", le report, par I'exploitad’'un TSV programmé avant qu’un
membre d’équipage n’ait quitté son lieu de repos;

"horaire perturbateur"”, le tableau de service diwembre d’équipage empéchant ce
dernier de dormir durant la phase de sommeil op¢inda fait qu’il comporte un
TSV ou une combinaison de TSV commencant, se tamhiou empiétant sur toute
partie du jour ou de la nuit de I'endroit auquehiembre d’équipage est acclimate.
Un horaire peut étre perturbateur s’il débute séttermine tard ou s'il implique un
service de nuit;

(@) un horaire perturbateur de "type précoce" désigne:

I. dans le cas d'un "service qui débute tot", urgxique de service
commencant entre 5h 00 et 5h 59 dans le fuseaair@oauquel le
membre d’équipage est acclimaté et,

ii. dans le cas d'un "service qui se termine tataie période de service se
terminant entre 23 h 00 et 1 h 59 dans le fuseaairecauquel le membre
d’équipage est acclimaté;

(b) un horaire perturbateur de "type tardif" désigne:

i. dans le cas d'un "service qui débute tot", urérique de service
commencant entre 5h 00 et 6 h 59 dans le fuseaairéoauquel un
membre d’équipage est acclimaté et,

ii. dans le cas d'un "service qui se termine tataie période de service se
terminant entre 0 h 00 et 1 h 59 dans le fuseaait@oauquel un membre
d’équipage est acclimaté;

7 FR
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)
(16)
(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

"service de nuit", une période de service empiésamtla période comprise entre
2 h 00 et 4 h 59 dans le fuseau horaire auquelembre d’équipage est acclimaté;

"service", toute tache réalisée par un membre d¥ége pour le compte de
I'exploitant, y compris le service de vol, les tastadministratives, le fait de donner
ou de suivre une formation, de réaliser ou de subicontrdle, la mise en place et
certaines périodes de disponibilité;

"période de service", une période qui commenceajlomn exploitant demande a un
membre d’équipage de se présenter en vue d’'unceepui de commencer un service
et se termine lorsque cette personne est libérépmudes ses taches, y compris le
service postérieur au vol;

"temps de service de vol" (TSV), une période quingence lorsqu’'un membre
d’équipage est tenu de se présenter pour un seguceomprend une étape ou une
série d’'étapes, et se termine a la fin de la derrdééape pour laquelle le membre
d’équipage est en service, lorsque I'aéronef estabilisé et que ses moteurs sont
arrétes;

"temps de vol", pour les avions et les motoplandertemps écoulé entre le moment
ou l'aéronef quitte son emplacement de stationnéraenvue de décoller jusqu’au

moment ou il s'immobilise a 'emplacement de statiement désigné, une fois que
tous les moteurs ou toutes les hélices sont ayrétés

base d’affectation”, le lieu, assigné par I'ex@aitau membre d’équipage, ou celui-
ci commence et termine normalement une périodeniece ou une série de périodes
de service et ou, dans des circonstances nornfiabgapitant n’est pas tenu de loger
ce membre d'équipage;

"jour local”, une période de 24 heures commenc&nh &0, heure locale;
"nuit locale", une période de 8 heures compriseee2® h 00 et 8 h 00, heure locale;

"membre d’équipage en service", un membre d’'éqampg accomplit des services
dans un aéronef au cours d’'une étape;

"mise en place", le transport, d’'un lieu a un aure instruction de I'exploitant, d’'un
membre d’équipage qui n’est pas en service, allsian:

du temps de trajet entre un lieu de repos privé keu de présentation désigné
a la base d’affectation et inversement, et

le temps nécessaire pour le transfert local diem de repos au lieu ou le
service commence et inversement;

"espace de repos”, une couchette ou un siege aypors pour les jambes et les
pieds, permettant a un membre d’équipage de da@rimird d’'un aéronef;

"réserve”, une peériode pendant laquelle I'explditaiemande a un membre
d’équipage de rester disponible pour effectuer &V,Tune mise en place ou tout
autre service, notifié au moins 10 heures a I'aganc

"temps de repos”, une période continue, ininternoent définie, suivant ou
précédent un service, pendant laquelle un membkgquigpage est libéré de tout
service ainsi que de toute disponibilité ou réserve

“rotation”, un service ou une série de servicesgremant au moins un service de vol

et des temps de repos hors de la base daffectabtommencant a la base
d’affectation et se terminant au retour a la baa#eattation pour un temps de repos,

8 FR
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(23)

(24)

(25)

(26)
(27)

(28)

ou I'exploitant n’est plus tenu de mettre un logama la disposition du membre
d’équipage;

“jour isolé libre de service", a des fins de confité avec la directive 2000/79/CE du
Conseil, un temps libre de tout service ou de didgplité consistant en un jour et

deux nuits locales, notifié a I'avance. Un tempseafms peut étre inclus dans le jour
isolé libre de service;

"étape", la partie d’'un TSV comprise entre le motr@nl’aéronef quitte son premier
emplacement de stationnement en vue de décollequ’as moment ou il
s’immobilise a 'emplacement de stationnement désig

"disponibilité”, une période définie et préalablemenctifiee pendant laquelle
I'exploitant demande a un membre d’équipage deereisponible pour effectuer un
vol, une mise en place ou tout autre service, gahs) temps de repos intervienne;
"disponibilité a I'aéroport”, une période de disjimiité effectuée a I'aéroport;

"autre forme de disponibilité”, une période de dispilité au domicile du membre
d’équipage ou dans un logement approprié;

"phase basse du rythme circadien”, la période cismgntre 2 h 00 et 5 h 59 dans le
fuseau horaire auquel un membre d’équipage estreatél.

ORO.FTL.110 RESPONSABILITES DES EXPLOITANTS

L’exploitant:

@) diffuse les tableaux de service suffisamment aalee pour permettre aux membres
d’équipage de prévoir un repos approprié;

(b) veille a ce que les temps de service de vol scitablis de telle sorte que les
membres d’équipage soient suffisamment reposés gmaamplir leur service a un
niveau satisfaisant de sécurité en toute circonstan

(© prévoit des heures de présentation qui laisserftsaofment de temps pour la
réalisation des taches au sol;

(d) évalue le rapport entre la fréquence et I'orgaiisatles temps de service de vol et
des temps de repos, et tient compte des effetslatifaule services longs combinés
a des temps de repos minimaux;

(e) programme les temps de service de maniere a @atepratiques qui entrainant des
perturbations importantes des rythmes de sommeileetravail établis, telles que
celles consistant a faire alterner des servicgsuteet de nuit;

() se conforme aux dispositions relatives aux horgiessurbateurs conformément au
point ARO.OPS.230;

(9) prévoit des périodes de repos suffisamment longoes permettre aux membres
d’équipage de surmonter les effets des serviceségehts et d’étre bien reposeés
lorsque commence la période de service suivante;

(h) planifie des temps de repos de récupération prélomgcurrents et les notifie aux
membres d’équipage suffisamment a I'avance;

0] planifie les services de vol de maniére a ce que-ce puissent étre effectués au

cours du temps de service de vol admissible, congpie du temps nécessaire a la
préparation du vol, de I'étape et des temps deioota

9 FR
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()

modifie I'horaire et/ou la constitution des équipagsi la durée réelle des opérations
dépasse le temps de service de vol maximal surddu33 % des services de vol
réalisés dans I'horaire concerné au cours d’'unrpragie horaire saisonnier.

ORO.FTL.115 RESPONSABILITES DES MEMBRES D’ EQUIPAGE

Les membres d’équipage:

(@)
(b)

se conforment aux dispositions du point CAT.GEN.MEO® b) de l'annexe IV
(partie CAT); et

utilisent au mieux les possibilités et les espawissa leur disposition pour leur repos
et organisent et utilisent leurs temps de repasnaeiscient.

ORO.FTL.120 GESTION DES RISQUES LIES A LA FATIGUE (GRF)

(@)

(b)

(©)

(d)

Lorsque la gestion des risques liés a la fatighexgée par la présente sous-partie
ou par des spécifications de certification appliesbl’exploitant établit, met en
ceuvre et tient a jour une GRF en tant que partigiante de son systeme de gestion.
La GRF doit permettre d’assurer la conformité alesc exigences essentielles de
'annexe IV, points 7.f., 7.9. et 8.f.,, du regleh¢GE) n°® 216/2008. La GRF est
décrite dans le manuel d’exploitation.

La GRF établie, mise en ceuvre et tenue a jour firéme amélioration continue de
ses performances globales et comprend les élémantmnts:

(1) une description de I'ensemble de la philosophigest principes de I'exploitant
en ce qui concerne la GRF, qui constitue la poiégige gestion des risques liés
a la fatigue;

(2) une documentation relative aux processus de GRfamment un processus
visant a sensibiliser le personnel a ses respdiéabét la procédure relative
aux modifications de cette documentation;

(3) des principes et des connaissances scientifiques;

(4) un processus d’identification des dangers et di@atan des risques
permettant de gérer en continu le ou les risqué&satipnnels encourus par
I'exploitant résultant de la fatigue d’'un membrégaliipage;

(5) un processus d’atténuation des risques prévoyasitaddons correctives a
mettre en ceuvre sans délai, qui sont nécessainaseetiatténuer efficacement
les risques encourus par l'exploitant résultantlalefatigue d’'un membre
d’équipage et visant a surveiller en permanenca évaluer régulierement
I'atténuation desdits risques que ces actions emhis d’obtenir;

(6) des processus d’assurance de la sécurité de la GRF;
(7) des processus de promotion de la GRF.

La GRF correspond au régime de spécification depsente vol, a la taille de
I'exploitant ainsi qu’a la nature et a la compléxite ses activités et prend en compte
les dangers et les risques associés inhérents adaatestés et au régime de
spécification de temps de vol.

L’exploitant met en place des actions d’atténuatmeque le processus d’assurance
de la sécurité de la GRF montre que le niveau deri$é requis n’est pas préserve.
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ORO.FTL.125 REGIMES DE SPECIFICATION DE TEMPS DE VOL

€)) a) Les exploitants mettent en place, appliqueniteanent a jour des régimes de
spécification de temps de vol qui sont approprids tgpes d’activités exercées et
conformes au reglement (CE) n° 216/2008, a la ptéssous-partie et aux autres
dispositions Iégislatives applicables, y compriditective 2000/79/CE.

(b) Avant leur mise en ceuvre, les régimes de spédditate temps de vol, y compris
toute GRF, le cas échéant, sont approuvés paotisatompétente.

(c) Pour démontrer la conformité avec le réglement (6E216/2008 et la présente
sous-partie, I'exploitant appliqgue les spécificatiode certification applicables
adoptées par I'Agence. Si l'exploitant souhaitecaféer des spécifications de
certification conformément a [larticle 22, paragrap2, du reglement (CE)
n° 216/2008, il fournit alors a l'autorité compéierune description compléte du
régime envisagé s’écartant desdites spécificatimamt de le mettre en ceuvre. La
description inclut toute révision des manuels osl g®cédures qui pourrait s’averer
pertinente, ainsi qu’'une évaluation démontrant lggseexigences du reglement (CE)
n°® 216/2008 et de la présente sous-partie sosfaitds.

(d) Aux fins du point ARO.OPS.235 d), dans les deuxaanosmpter de la mise en ceuvre
d’'un écart ou d’'une dérogation, I'exploitant rasb@es données concernant I'écart
ou la dérogation accordé et analyse ces donnéestibsant des principes
scientifiques afin d’évaluer les effets de I'écatt de la dérogation sur I'état de
fatigue du personnel navigant. Cette analyse asimamiquée sous la forme d’'un
rapport a I'autorité compétente.

SECTION 2

Exploitants de transport aérien commercial

ORO.FTL.200 BASE D' AFFECTATION
L’exploitant assigne une base d’affectation a cleagembre d’équipage.

ORO.FTL.205 TEMPS DE SERVICE DE VOL (TSV)
€)) L’exploitant:

(1) définit des heures de présentation appropriées phaque opération
individuelle en prenant en compte du point ORO.RTD.c);

(2) etablit des procédures spécifiant la maniére dmebmmandant de bord, dans
des circonstances spéciales pouvant entraineratigeid importante, et apres
avoir consulté les membres d’équipage concerndsijtrie TSV effectif et/ou
prolonge le temps de repos afin d’éviter toute égnsnce préjudiciable a la
sécurité du vol.

(b) TSV quotidien maximal de base

(1) Le TSV quotidien maximal sans prolongation pour nesmbres d’équipage
acclimatés doit étre conforme au tableau suivant:
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Tableau 2

TSV quotidien maximal — Membres d’équipage acclimaés

Début du|l & 2|3 4 5 6 7 8 9 10
TSV a | étapes| étapes | étapes | etapes | etapes | étapes | étapes | étapes | étapes
'heure de
référence
06:00-13:29 13:00 | 12:30 | 12:00 | 11:30| 11:00, 10:3C 10:0p  09:30 0WO9:
13:30-13:59| 12:45| 12:15 11:45 11:15 10:4b 10:15 499:| 09:15 09:00
14:00-14:29 12:30 | 12:00 11:30 11:00 10:30 10:0d 09:30 09:00 O0Wm9:
14:30-14:59| 12:15| 11:45 11:15 10:45 10:1b 09:45 199:| 09:00 09:00
15:00-15:29| 12:00| 11:30 11:00 10:3C 10:00 09:30 00@9:| 09:00 09:00
15:30-15:59| 11:45| 11:15| 10:45 10:13 09:45 09:15 009:| 09:00 | 09:00
16:00-16:29| 11:30| 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 0@9:| 09:00 09:00
16:30-16:59| 11:15| 10:45| 10:15] 09:45 09:1b  09:00 0@9:| 09:00 | 09:00
17:00-04:59| 11:00| 10:30| 10:00f 09:30 09:00 09:00 0@9:| 09:00 | 09:00
05:00-05:14| 12:00| 11:30 11:00 10:3C 10:00 09:30 00@9:| 09:00 09:00
05:15-05:29| 12:15| 11:45 11:15 10:45 10:1b 09:45 199:| 09:00 09:00
05:30-05:44| 12:30| 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 309:| 09:00 09:00
05:45-05:59| 12:45| 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 499:| 09:15 09:00
(2) Le TSV quotidien maximal, lorsque I'état d’acclimfbn des membres

d’équipage est inconnu, doit étre conforme au tabkiivant:

Tableau 3

Membres d’équipage dont I'état d’acclimatation esinconnu

TSV quotidien maximal en fonction du nombre d’étaps

1 a 2 étapes

3

4

5

6

11:00

10:30

10:00

09:30

09:00

09:00

09:00

12
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(3) Le TSV quotidien maximal, lorsque I'état d'acclimtbn des membres
d’équipage est inconnu et lorsque I'exploitant & em ceuvre une GRF, doit
étre conforme au tableau suivant:

Tableau 4
Membres d’équipage dont I'état d’acclimatation esinconnu en cas de GRF

Les valeurs indiquées dans le tableau ci-dessapgl&juent a condition que la GRF mise en
place par I'exploitant permette de suivre en cantenmaintien du niveau de sécurité requis.

TSV quotidien maximal en fonction du nombre d’étaps

1 a2 étapes 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) TSV avec heure de présentation différente pouulfgape de conduite et I'équipage
de cabine

Lorsque I'équipage de cabine a besoin, pour la métape ou série d'étapes, de plus de
temps que I'équipage de conduite pour le briefgnale vol, le temps de service de vol de
'équipage de cabine peut étre prolongé de la diffée entre I'heure de présentation de
'équipage de cabine et celle de I'équipage de oibed Cette difféerence ne dépasse pas
1 heure. Le TSV quotidien maximal pour I'équipage ahbine est calculé en fonction de
I'heure de présentation de I'équipage de condwtg gon TSV, mais le TSV commence des
I'heure de présentation de I'équipage de cabine.

(d) TSV quotidien maximal avec prolongations sans regos/ol pour les membres
d’équipage acclimatés

(1) Le TSV quotidien maximal peut étre prolongé d’'umeife au maximum, pas
plus de deux fois par période de sept jours conggcDans ce cas:

0] le temps de repos minimal avant et apres leegblaugmenté de deux
heures; ou

(i) le temps de repos apres le vol est augmentfudée heures.

(2) Lorsque des prolongations sont utilisées pour d&¥ €onsécutifs, le repos
supplémentaire accordé avant et apres le vol éesreleux TSV prolongés
conformément au point 1) est consécultif.

(3) Les prolongations sont programmeées a I'avancergtdes a un maximum de:

) 5 étapes lorsque le TSV n'empiéte pas sur lasphbasse du rythme
circadien; ou

(i) 4 étapes lorsque le TSV empiéte de deux heowesoins sur la phase
basse du rythme circadien; ou

(i) 2 étapes lorsque le TSV empiéte de plus dexdeeures sur la phase
basse du rythme circadien.

(4) Une prolongation du TSV quotidien maximal de basesgepos en vol ne peut
étre combinée avec des prolongations résultant ddpos en vol ou d'un
service fractionné dans la méme période de service.
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(€)

(f)

(5) Les régimes de spécification de temps de vol irgfitjues limites pour les
prolongations du TSV quotidien maximal de base, famonément aux
spécifications de certification applicables au tgpexploitation, en prenant en

compte:
0] le nombre d’'étapes; et
(i) 'empietement sur la phase basse du rythmeadien.

TSV quotidien maximal avec prolongations résultiinh repos en vol

Les régimes de spécification de temps de vol peétises conditions pour les
prolongations du TSV quotidien maximal de base aepos en vol, conformément
aux spécifications de certification applicablestygpe d’exploitation, en prenant en
compte:

0] le nombre d’étapes;

(i) le repos en vol minimal accordé a chaque mentbéquipage;
(i) le type d’espaces de repos en vol; et

(iv)  le renforcement de I'équipage de conduite dgeeb

Circonstances imprévues pendant les opérationslde-\pouvoir discrétionnaire du
commandant de bord

(1) Toute modification par le commandant de bord, es da circonstances
imprévues, des limites des temps de service dedeokervice et de repos, au
cours d'opérations de vol qui commencent a I'helggrésentation ou apres
celle-ci, respecte les conditions suivantes:

0] le TSV quotidien maximal résultant de l'applicen des points
ORO.FTL.205 b) et €) ou ORO.FTL.220 ne peut étgranté de plus
de deux heures, sauf si I'équipage de conduite aegtforcé, auquel
cas le TSV maximal peut étre augmenté de troisdseam plus;

(i) si, au cours de I'étape finale d’un TSV, leojangation autorisée est
dépassée en raison de circonstances imprévuesnantvapres le
décollage, le vol peut étre poursuivi jusqu’a lataetion prévue ou un
autre aérodrome; et

(i) le temps de repos suivant le TSV peut étrduremais ne peut jamais
étre inférieur a dix heures.

(2) En cas de circonstances imprévues pouvant entraiesiatigue importante, le
commandant de bord réduit le TSV effectif et/oulgmge le temps de repos
afin d’éviter toute conséquence préjudiciable séeurité du vol.

(3) Le commandant de bord consulte tous les membrgsiigggge au sujet de leur
niveau de vigilance avant de décider d’appliqusrnedifications visées aux
points 1) et 2).

(4) Le commandant de bord présente a I'exploitant ppaoet lorsqu’'un TSV est
prolongé ou qu’un temps de repos est réduit assaétion.

(5) Lorsque la prolongation d’'un TSV ou la réductiomrd’temps de repos est
supérieure a une heure, I'exploitant adresse dofaé compétente, au plus
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tard 28 jours aprés I'événement, une copie du napgans lequel il inclut ses
observations.

(6) L’exploitant met en place un processus non pumbir ['utilisation du
pouvoir discrétionnaire visé par la présente digjpos et le décrit dans le
manuel d’exploitation.

(9) Circonstances imprévues pendant les opérationslde-\présentation différée

L’exploitant établit, dans le manuel d’exploitatjates procédures concernant la présentation
différée en cas de circonstances imprévues, coiiment aux spécifications de certification
applicables au type d’exploitation.

ORO.FTL.210 TEMPS DE VOL ET TEMPS DE SERVICE

(@) Le total des temps de service qui peuvent étrgadsia un membre d’équipage ne
dépasse pas:

(1) 60 heures de service par période de 7 jours cotifsécu
(2) 110 heures de service par période de 14 jours cotifs: et

(3) 190 heures de service par période de 28 jours cotifse réparties le plus
uniformément possible sur 'ensemble de la période.

(b) Le total des temps de vol pour les étapes assighées membre d’équipage en
service ne dépasse pas:

(1) 100 heures de vol par période de 28 jours condgcuti
(2) 900 heures de vol par année civile; et
(3) 1000 heures de vol par période de 12 mois civitsécutifs.

(c) Le service apres le vol est inclus dans le tempsedéce. L’'exploitant indique, dans
son manuel d’exploitation, la durée minimale desises apres le vol.

ORO.FTL.215MISE EN PLACE

Si I'exploitant procéde a la mise en place d'un rhegrd’équipage, les dispositions suivantes
s’appliquent:

(@) la mise en place qui suit la présentation maisgutéde service est incluse dans le
TSV mais n’est pas considérée comme une étape;

(b) tout le temps consacré a la mise en place estdgnéstcomme temps de service.

ORO.FTL.220 SERVICE FRACTIONNE

La prolongation du TSV quotidien maximal de baseason d’'un temps de pause au sol est
soumise aux conditions ci-apres.

(@) Les régimes de spécification de temps de vol irgh¢upour le service fractionné,
les éléments suivants, conformément aux spécibieatde certification applicables
au type d’exploitation:

(1) la durée minimale d’une pause au sol; et
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(b)
(©)

(2) la possibilité daugmenter le TSV prescrit confomsit au point
ORO.FTL.205 b), en prenant en compte la durée gmlse au sol, I'espace
de repos mis a la disposition du membre d’équigags que d’autres facteurs
pertinents.

La pause au sol est incluse dans son intégralité kgar SV.
Un service fractionné ne peut faire suite a un wedgrepos réduit.

ORO.FTL.225 DISPONIBILITE ET SERVICES D 'AEROPORT

Si I'exploitant affecte des membres d’équipage @ disponibilité ou a un service d’aéroport,
les conditions ci-aprés s’appliquent, conformémanix spécifications de certification
applicables au type d’exploitation.

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)
(f)

La disponibilité et le service d’aéroport sont mitscau tableau de service et I'heure
a laquelle la disponibilité débute et se terminedésdinie et notifiée a 'avance aux
membres d’équipage concernés afin de leur pernugtpFrévoir un repos approprié.

Un membre d’équipage est considéré comme étantispordbilité a I'aéroport
depuis sa présentation au point de présentatiqu’uda fin de la période notifiée
de disponibilité a I'aéroport.

La disponibilit¢é a l'aéroport est intégralement gqaabilisée comme temps de
service aux fins des points ORO.FTL.210 et ORO.E3k.

Le service d’aéroport est intégralement comptabitians le temps de service, et le
TSV est comptabilisé dans son intégralité deséagntation du membre d’équipage
pour le service d’aéroport.

L’exploitant met un logement a la disposition du miee d’équipage en
disponibilité a I'aéroport.

Les régimes de spécification de temps de vol inghdjies éléments suivants:

(1) la durée maximale de la disponibilité;

(2) leffet du temps passé en disponibilité sur le TBMximal qui peut étre
assigné, en tenant compte de I'espace de repaod laidisposition du membre
d’équipage et d’autres facteurs pertinents, teés qu

— la nécessité pour le membre d'équipage d'étre ineéuhent
disponible,

- I'interférence de la disponibilité avec le somnadil

— une notification suffisamment a I'avance pour pdtreele sommeil
entre I'affectation du service et le TSV attribué;

(3) le temps de repos minimal suivant une disponibitjté ne conduit pas a
I'attribution d'un TSV;

(4) les modalités selon lesquelles le temps consaleréiaponibilité ou a d’autres
services d’aéroport est comptabilisé aux fins dauwues heures de service.
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ORO.FTL.230 RESERVE

Si I'exploitant affecte des membres d’équipage & wéserve, les conditions ci-apres
s’appliguent, conformément aux spécifications detifamtion applicables au type
d’exploitation:

(@) la réserve figure dans le tableau de service;
(b) les régimes de spécification de temps de vol irghgles éléments suivants:
(1) la durée maximale de toute période de réserveiohailie,

(2) le nombre de jours de réserve consécutifs pouvtemtaribués a un membre
d’équipage.

ORO.FTL.235 TEMPS DE REPOS
(@) Temps de repos minimal a la base d’affectation.

(1) Le temps de repos minimal accordé avant un T®¥wimencant a la base
d’affectation doit correspondre a une durée au mdquivalente a la période de
service précédente ou a 12 heures, la durée ldgrigee étant retenue.

(2) Par dérogation au point 1), le repos minimur@vprau point b) s’applique si
'exploitant fournit un logement approprié au membd’équipage a sa base
d’affectation.

(b) Temps de repos minimal en dehors de la base dtafiec.

Le temps de repos minimal accordé avant un TSV cemgant en dehors de la base
d’affectation doit correspondre a une durée au mdaquivalente a la période de service
précédente ou a 10 heures, la durée la plus logigune retenue. Cette période inclut un temps
de sommeil de 8 heures en plus du temps nécessairdéplacements et a d’autres besoins
physiologiques.

(c) Temps de repos réduit
Par dérogation aux points a) et b), les réegimespeification de temps de vol peuvent

réduire les temps de repos minimaux, conformémemnt spécifications de certification
applicables au type d’exploitation, en prenant@mpte les éléments suivants:

(1) le temps minimal de repos réduit;
(2) laugmentation du temps de repos suivant; et
(3) laréduction du TSV suivant le repos réduit.
(d) Temps de repos de récupération prolongés récurrents

Les régimes de spécification de temps de vol irghitjles temps de repos de récupération
prolongés récurrents permettant de compenser iguéataccumulée. Le temps de repos de
récupération prolongé récurrent minimal est de @@ds, comprenant deux nuits locales, et,
en tout état de cause, il ne s’écoule jamais pdus68 heures entre la fin d’'un temps de repos
de récupération prolongé récurrent et le débutuilkast. Le temps de repos de récupération
prolongé récurrent est porté a deux jours locawx dieis par mois.

(e) Les régimes de spécification de temps de vol imglitudes temps de repos
supplémentaires conformément aux spécificationsedification applicables en vue
de compenser:
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(1) les effets du décalage horaire et des prolongatlangSV;
(2) une fatigue accumulée supplémentaire due a desdweerturbateurs; et
(3) un changement de base d’affectation.

ORO.FTL.240 ALIMENTATION

(@)

(b)

Au cours d'un TSV, tout membre d’équipage a la fmili® de s’alimenter et de se
désaltérer pour éviter une baisse de ses perfoesann particulier lorsque le TSV
dépasse six heures.

L’exploitant indique dans son manuel dexploitatiode quelle maniéere
I'alimentation des membres d’équipage est assurégantlle TSV.

ORO.FTL.245 RELEVES DE LA BASE D’ AFFECTATION , DES TEMPS DE VOL, DES TEMPS DE

(@)

(b)

(€)

SERVICE ET DES TEMPS DE REPOS

L’exploitant conserve durant 24 mois:

(1) lesrelevés individuels des membres d’équipage iovamdnt:
0] les temps de vol;

(i) le début, la durée et la fin de chaque périddeservice et de chaque
temps de service de vol;

(i)  les temps de repos et les jours libres dé¢ sauvice; et
(iv)  la base d’affectation assignée.
(2) les relevés des temps de service de vol prolorgdsseemps de repos réduits.

b)  Sur demande, I'exploitant fournit des copies dsvés des temps de vol, des
temps de service et de temps de repos:

(1) au membre d’équipage concerné; et

(2) a un autre exploitant, pour un membre d’équipagesguou devient membre
d’équipage de cet autre exploitant.

Les relevés visés au point CAT.GEN.MPA.100 b) 5)atis aux membres
d’équipage qui effectuent des services pour plusi@xploitants sont conservés
pendant 24 mois.

ORO.FTL.250 FORMATION A LA GESTION DE LA FATIGUE

(@)

(b)

L’exploitant fournit aux membres d’équipage, auspanel chargé de I'élaboration
et de l'actualisation du tableau de service eterggnnel de direction concerné une
formation initiale et continue a la gestion dedtidue.

Cette formation suit un programme établi par I'exjaint et décrit dans le manuel
d’exploitation. Le programme de formation porte das causes et les effets
possibles de la fatigue, ainsi que sur les mesigdgtte contre la fatigue.»
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