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REGLEMENT (UE) .../... DE LA COMMISSION
du XXX

modifiant le reglement (UE) n° 321/2013 relatif ad spécification technique
d’interopérabilité concernant le sous-systeme «mati&l roulant — wagons pour le fret»
du systeme ferroviaire dans I'Union européenne

(Texte présentant de l'intérét pour 'EEE)

LA COMMISSION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eugepne,

vu la directive 2008/57/CE du Parlement européedue€onseil du 17 juin 2008 relative a
linteropérabilité¢ du systéme ferroviaire au sei@ & Communauté et notamment son
article 6, paragraphe 1,

considérant ce qui suit:

Q) L’article 12 du réglement (CE) n° 881/2004 du Paseet européen et du Conéeil
prévoit que I'Agence ferroviaire européenne (I'«Age») veille a ce que les
spécifications techniques d’interopérabilité (I&TH>) soient adaptées en fonction des
progres techniques, des évolutions du marché etegigences sociales et qu'elle
propose a la Commission les projets d’adaptatienSid qu’elle estime nécessaires.

(2)  Par la décision C(2007) 3371 du 13 juillet 2007Clammission a confié un mandat-
cadre a I'Agence pour la réalisation de certainesivitts en vertu de la
directive 96/48/CE du Consgiét de la directive 2001/16/CE du Parlement eunopée
et du Consefl En vertu dudit mandat-cadre, 'Agence est chadgeéviser la STI
relative aux wagons pour le fret décrite dans dgerdent (UE) n° 321/20%3

3) Le 21 janvier 2014, 'Agence a émis un avis conastnl'extension du marquage
«GE» («Extension of the “GE” marking of wagons» A=RDV-2014-1).

! JO L 191 du 18.7.2008, p. 1.

2 Réglement (CE) n° 881/2004 du Parlement européetueConseil du 29 avril 2004 instituant une
Agence ferroviaire européenne (JO L 164 du 30.412001).

Directive 96/48/CE du Conseil du 23 juillet 1998lative a l'interopérabilité du systéme ferroviaire
transeuropéen a grande vitesse (JO L 235 du 188,.196).

4 Directive 2001/16/CE du Parlement européen et alos€il du 19 mars 2001 relative a l'interopérabilit

du systéme ferroviaire transeuropéen conventiof@@lL 110 du 20.4.2001, p. 1).

Réglement (UE) n° 321/2013 de la Commission dumaBs 2013 relatif a la spécification technique
d’interopérabilité concernant le sous-systeme «ri@téoulant — wagons pour le fret» du systeme
ferroviaire dans I'Union européenne et abrogeantidaision 2006/861/CE (JO L 104 du 12.4.2013,

p. 1).
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(4) Le 21 mai 2014, I'Agence a émis une recommandatmmernant les adaptations a
apporter a la STI relative a I'évaluation par ugamisme notifié des semelles de frein
en matériaux composites («Assessment by notifiely lod composite brake blocks»,
ERA-REC-109-2014-REC).

(5) Il convient deés lors de modifier en conséquencgedgement (UE) n° 321/2013.

(6) Les mesures prévues par le présent reglement soibrmes a l'avis du comité
institué par l'article 29, paragraphe 1, de ladike 2008/57/CE,

A ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier
Le reglement (UE) n° 321/2013 est modifié commé sui
1) A l'article 3, le point ) suivant est inséré:

«C) en ce qui concerne le marquage «GE» tel quatdic point5 de I'appendice C de

'annexe, les wagons de la flotte existante qui été autorisés en application de la
décision 2006/861/CE de la Commission, telle qudifié® par la décision 2009/107/CE, ou
de la décision 2006/861/CE, telle que modifiée pkes décisions 2009/107/CE

et 2012/464/UE, et qui satisfont aux conditions neées au point7.6.4 de la
décision 2009/107/CE peuvent recevoir le marqua@esxsans évaluation supplémentaire
par des tiers ni nouvelle autorisation de miseesmice. L'utilisation de ce marquage sur des
wagons en fonctionnement reste de la responsatddgéntreprises ferroviaires.»

2) Les articles ®is, 8ter et 8quatersuivants sont insérés:
«Article 8bis

1. Sans préjudice des dispositions du point 6.3 deéae, un certificat de vérification
«CE» peut étre délivré pour un sous-systéme comtertes composants
correspondant au constituant d’interopérabilitéeragnt de frottement pour freins
agissant sur la table de roulement» qui n'est pavect par une déclaration de
conformité «CE» pendant une période de transitemlid ans a compter de la date
d’application du présent réglement, pour autant lggeconditions suivantes soient
remplies:

(@) le composant a été fabriqué avant la date d’aptjicau présent réglement; et

(b) le constituant d'interopérabilité a été utilisé slam sous-systeme qui avait eté
approuvé et mis en service dans au moins un Etamnbmee avant la date
d’application du présent reglement.

2. La production, le réaménagement ou le renouvelléntEn tout sous-systéme
comprenant des constituants d’interopérabilité nertifies, y compris l'octroi de
l'autorisation de mise en service du sous-syst&om, achevés avant I'expiration de
la période de transition prévue au paragraphe 1.

3. Au cours de la période de transition prévue augrape 1:
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(@) les raisons de la non-certification des constitsiadtinteropérabilité sont
diment déterminées au cours de la procédure décaéan pour le sous-
systeme visé au paragraphe 1; et

(b) les autorités nationales chargées de la sécugaleint, dans leur rapport
annuel visé a larticle 18 de la directive 2004@B/ [I'utilisation de
constituants d’interopérabilité «éléments de frogat pour freins agissant sur
la table de roulement» non certifiés dans le cdatedes procédures

d’autorisation.
Article 8 ter

Jusqu’a l'expiration de leur période d’approbatien cours, les constituants
d’interopérabilité «éléments de frottement pourinseagissant sur la table de
roulement» énumérés a I'appendice G de I'annexdomgent pas étre couverts par
une déclaration «CE» de conformité. Au cours déeceériode, les «éléments de
frottement pour freins agissant sur la table déeroent» énumeérés a I'appendice G
de 'annexe sont présumés conformes aux dispositiarprésent reglement.

Apres I'expiration de la période dapprobation emurs, les constituants
d’interopérabilité «éléments de frottement pourinseagissant sur la table de
roulement» énumeérés a lI'appendice G de I'annexgedbiétre couverts par une
déclaration «CE» de conformité.

Article 8 quater

Sans préjudice des dispositions du point 6.3 dméae, un certificat de vérification
«CE» peut étre deélivré pour un sous-systéme contertles composants
correspondant au constituant d’interopérabilitééragnt de frottement pour freins
agissant sur la table de roulement» qui n'est pasert par une déclaration de
conformité «CE» pendant une période de transitienddk ans a compter de
I'expiration de la période d'approbation du counatit d'interopérabilité, pour autant
gue les conditions suivantes soient remplies:

(@) le composant a été fabriqué avant I'expirationadedriode d'approbation du
constituant d'interopérabilité; et

(b) le constituant d'interopérabilité a été utilisé slam sous-systeme qui avait eté
approuvé et mis en service dans au moins un Etatbmeeavant |'expiration de
la période d'approbation.

La production, le réaménagement ou le renouvelléntEn tout sous-systeme
comprenant des constituants d’interopérabilité nertifies, y compris l'octroi de
l'autorisation de mise en service du sous-systéom, achevés avant I'expiration de
la période de transition prévue au paragraphe 1.

Au cours de la période de transition prévue augrape 1:

(@) les raisons de la non-certification des constitsiadinteropérabilité sont
diment déterminées au cours de la procédure décaéan pour le sous-
systeme visé au paragraphe 1; et
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(b) les autorités nationales chargées de la sécugalsint, dans leur rapport
annuel visé a [larticle 18 de la directive 2004@ER/ [utilisation de
constituants d’interopérabilité «éléments de frogat pour freins agissant sur
la table de roulement» non certifiés dans le cdatedes procédures
d’autorisation.

3) L'article 9bis suivant est inséré:
«Article 9 bis

Le certificat d'examen CE de type ou d’examen CEladeonception pour le constituant
d’interopérabilité «élément de frottement pourrigeagissant sur la table de roulement» a une
validité de 10 ans. Pendant cette période, de rmaxveonstituants du méme type peuvent
étre mis sur le marché sur la base d'une déclar&® de conformité faisant référence a ce
certificat d'examen CE de type ou d’examen CE a®teeption.»

4) A l'article 10, le paragraphe 1 est remplacélpdexte suivant:

«1. L’Agence publie sur son site internet la listes semelles de freins en matériaux
composites pleinement approuvées pour le trangpernational figurant a I'appendice G de
I'annexe, pour la période au cours de laquellesea®elles de freins ne sont pas couvertes par
des déclarations CE.»

5) L'article 10bis suivant est inséré:
«Article 10 bis

1. Pour suivre I'évolution technologique, il peut étrecessaire d'avoir recours a des
solutions innovantes qui ne satisfont pas aux fipations figurant a I'annexe et/ou
pour lesquelles les méthodes d'évaluation énumérdasnexe ne peuvent pas étre
utilisées. Dans ce cas, de nouvelles spécificatet'eu de nouvelles méthodes
d’évaluation associées a ces solutions innovaot@sdeveloppées.

2. Les solutions innovantes peuvent se rapporter ag-sgstéme «matériel roulant —
wagons pour le fret», a ses parties et a ses tuarsts d’interopérabilité.

3. Si une solution innovante est proposée, le fabticanson mandataire établi dans
I'Union indique en quoi elle s'écarte des dispossi correspondantes de la présente
STI ou les compléte, et soumet la liste des divezge a la Commission pour
analyse.

4, La Commission émet un avis sur la solution innogmtoposée. Si cet avis est
favorable, les spécifications fonctionnelles entdiface applicables et la méthode
d’évaluation a inclure dans la STI pour permetirdilisation de cette solution
innovante sont développées puis incorporées dagslla la faveur du processus de
révision mené conformément a l'article 6 de laafive 2008/57/CE. Si l'avis est

défavorable, la solution innovante proposée nastgppliquée.

5. En attendant la révision de la STI, un avis favieradmis par la Commission est
considéré comme un moyen acceptable d'établir tdoomité avec les exigences
essentielles de la directive 2008/57/CE et peutdire utilisé pour I'évaluation du
sous-systeme.»
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6) L’annexe du reglement (UE) n° 321/2013 est méditonformément a I'annexe du présent
reglement.
Article 4

Le présent reglement entre en vigueur le vingti¢ooe suivant celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne

Il s’applique a compter du™juillet 2015.

Le présent reglement est obligatoire dans toustlEgeents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait & Bruxelles, le

Par la Commission
Le président
Jean-Claude JUNCKER



