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Projet de loi d’orientation des mobilités

TITRE IFR A

PROGRAMMATION DES INVESTISSEMENTS DE L’ETAT DANS LE S
TRANSPORTS : OBJECTIFS, MOYENS ET CONTROLE
(Division et intitulé nouveaux)

Article 1°" A (nouveau)

Le rapport déterminant la stratégie et la progratiumafinanciere et
opérationnelle des investissements de I'Etat desdrlnsports pour la période
2019-2037, annexé a la présente loi, est approuvé.

Cette stratégie et cette programmation visent quaijectifs :

1° Réduire les inégalités territoriales en renfotgaccessibilité des zones
rurales enclavées, des villes moyennes, des fesstanal connectés aux
métropoles, aux grandes agglomeérations et aux lpaysophes ainsi que, au
sein des agglomérations, des quartiers prioritaleea politique de la ville, en
tenant compte des spécificités ultramarines tout veillant a limiter la
consommation d’espaces naturels et I'étalementmtba

2° Améliorer la qualité des réseaux routiers, f@aies et fluviaux et en
assurer la pérennité, renforcer les offres de déptants du quotidien, remédier
a la saturation des villes et de leurs acces eli@m@eles liaisons entre les
territoires ruraux et les poles urbains ;

3° Accélérer la transition énergétique et la [wtatre la pollution et la
congestion routiére, en favorisant le rééquilibragedal au profit des
déplacements opérés par le mode ferroviaire, leenflogial, les transports en
commun a faibles émissions ou les modes actifs @mmélo ou la marche a
pied, en intensifiant l'utilisation partagée desda® de transport individuel et en
facilitant les déplacements multimodaux ;

4° Améliorer l'efficacité des transports de maratiaas pour renforcer la
compétitivité des territoires et des ports, et breé le report modal.

A cette fin, cing programmes d’investissement [anes sont mis en
place :

a) L'entretien et la modernisation des réseaux natign routiers,
ferroviaires et fluviaux existants ;
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b) La résorption de la saturation des grands nceuugviaires, afin de
doubler la part modale du transport ferroviairesdias grands poles urbains ;

c) Le désenclavement routier des villes moyenneg®trégions rurales par
des aménagements existants ;

d) Le développement de l'usage des mobilités les sngalluantes et
partagées au quotidien, afin de renforcer la dygaeide développement des
transports en commun, les solutions de mobilitétidiemne alternatives a la
voiture individuelle et les mobilités actives awnéice de I'environnement, de
la santé et de la compétitivité ;

e) Le soutien a une politique de transport des madisas ambitieuse, et
notamment le renforcement de I'accessibilité desspet des grands itinéraires
internationaux ferroviaires et fluviaux.

La stratégie d’investissements dans les systemésualgports contribue par
ailleurs a l'achévement du maillage du territoirar mles grands itinéraires
ferroviaires, routiers, cyclables et fluviaux, oatux et internationaux, articulés
de facon cohérente avec les systemes de dessadées|

Article 1°' B (nouveau)

Les dépenses de I'Agence de financement des infciistes de transports
de France, exprimées en crédits de paiement etildonsd’euros courants,
évolueront comme suit sur la période 2019-2023 :

2019 2020 2021 2022 2023

Dépenses
totales 2 683 2982 2 687 2 580 2780

Les dépenses prévues au titre de 2023 s’inscrdeard la perspective d’'une
enveloppe quinquennale de 14,3 milliards d’eurosiren sur la période
2023-2027.
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Article 1* C (nouveau)

|. — La section 1 du chapitre Il du titré& dlu livre Il de la premiére partie du
code des transports est ainsi rédigée :

« Section 1
« Le Conseil d'orientation des infrastructures

«Art. L. 1212-1-1.—Le Conseil dorientation des infrastruesir
comprend parmi ses membres trois députés et gneteurs.

« Il. — Les missions, la composition, I'organisatiet le fonctionnement du
conseil sont précisés par décret. »

ll. — Le Gouvernement présente chaque année aankamt, préalablement
au débat d'orientation des finances publiques,appart sur la mise en ceuvre
de la programmation financiére et opérationnellg ideestissements de I'Etat
dans les transports fixée par la présente loi.

lll. — La programmation financiere et opérationaales investissements de
I'Etat dans les transports fixée par la présentélbl'objet d’une révision tous
les cing ans.

Article 1" D (nouveau)

Au second alinéa de larticle L. 1213-1 du code ttassports, les mots :
« et leur combinaison » sont remplacés par les meteur combinaison et
I’évolution prévisible des flux en matiere de mdbildes personnes et des
marchandises ».
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TITRE IER

AMELIORER LA GOUVERNANCE EN MATIERE DE MOBILITES
POUR MIEUX REPONDRE AUX BESOINS QUOTIDIENS DES
CITOYENS, DES TERRITOIRES ET DES ENTREPRISES

CHAPITRE ™}
Organisation plus efficace des mobilités dans chagupartie du territoire

Article 1%
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° A la fin de lintitulé du livre " de la premiére partie et aux articles
L.1111-2 et L. 1111-4, les mots : « au transpabmnt remplacés par les mots :
« a la mobilité » ;

2° Le début de la premiére phrase de l'articlell1t1 est ainsi rédigé :
« L’organisation des mobilités sur I'ensemble duitigire doit... (le reste sans
changement)» ;

3° Larticle L. 1111-3 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1111-3- Dans la programmation des infrastructures, posten
compte les enjeux du désenclavement, de 'aménageshele I'attractivité des
territoires, y compris les enjeux transfrontalieet, de la lutte contre le
changement climatique et la pollution atmosphérique

« La programmation des infrastructures et le déptent de I'offre de
services de mobilité permettent d’assurer le ngallaes territoires a faible
densité démographique, par l'organisation de desssex partir des grands
réseaux de transport par au moins un service despoat public ou par
I'organisation de solutions de mobilité répondamt &esoins de déplacements
de la population. » ;

4° Apres le mot: «usagers», la fin de larticlel112-4-1 est ainsi
rédigée : « dans le ressort territorial de cetterd@. » ;

5° A la fin de l'intitulé du titre 11l du livre lide la premiére partie, les mots :
« transport public urbain » sont remplacés parde:m mobilité » ;
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6° L’article L. 1231-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-1—1. — Les communautés d’agglomération, les
communautés urbaines, les métropoles, la métrapeleyon, les communes
dans le cas prévu au premier alinéa du ll, les cone&® mentionnées au V de
I'article L. 5210-1-1 du code général des collatdw territoriales qui n'ont pas
mis en ceuvre le transfert prévu au deuxieme alinéh du présent article, les
communautés de communes apres le transfert dempétence en matiere de
mobilité par les communes qui en sont membressyeslicats mixtes et les
poles d’équilibre territorial et rural mentionnasarticles L. 5711-1, L. 5721-2
et L. 5741-1 du code général des collectivitestterales, apres le transfert de
cette compétence par les établissements publice@@ration intercommunale
gui en sont membres, sont les autorités orgargsatiile la mobilité dans leur
ressort territorial.

«Il.— Au I'juillet 2021, la région exerce de droit, en tamfagtorité
organisatrice de la mobilité, 'ensemble des aitidns relevant de cette
compétence sur le territoire de la communauté denames ou le transfert
prévu au lll de larticle ¥ de la loin° du d’orientation des niwés
n'est pas intervenu, sauf en ce qui concerne legcss déja organisés, a cette
méme date, par une ou plusieurs communes membrés c@mmunauté de
communes concernée qui peuvent continuer, aprasaninformé la région, a
les organiser liborement et pour le financement delscelles peuvent continuer a
prélever le versement destiné au financement dekss de mobilité.

« Une commune mentionnée au V de l'article L. 529D-du code général
des collectivités territoriales qui n’exerce pasdmpétence d’organisation de la
mobilité peut demander, par délibération, de tenesfcette compétence a la
région. Si la délibération est prise avant le 312821, ce transfert est de droit
et la région exerce a compter dljdillet 2021, en tant qu’autorité organisatrice
de la mobilité, 'ensemble des attributions reldvde cette compétence sur le
territoire de la commune. Si la délibération esggoa compter du 31 mars 2021,
le conseil régional dispose d’'un délai de troissnai compter de la notification
a son président de la délibération du conseil niyp@licpour se prononcer sur un
tel transfert. A défaut de délibération du conséijional dans ce délai, sa
décision est réputée défavorable.
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« lll. — La communauté de communes ou la communetiorée au V de
I'article L. 5210-1-1 du code général des colldtts territoriales sur le
territoire de laquelle la région est devenue I'at#oorganisatrice de la mobilité
en application du Il du présent article peut néanmdélibérer pour demander a
cette derniére le transfert de la compétence drosgsion de la mobilité, en cas
de fusion avec une autre communauté de communssetie a délibéré en vue
de créer un syndicat mixte mentionné aux articleS711-1 et L. 5721-2 du
méme code doté de la compétence en matiére deit@ahilen vue d’adhérer a
un tel syndicat. La délibération de lI'organe délmté de la communauté de
communes ou du conseil municipal demandant a imndg transfert de cette
compétence intervient dans un délai d'un an a cengs I'entrée en vigueur de
I'arrété mentionné au Il de l'article L. 5211-41d8 méme code, de I'adhésion
d’'une commune mentionnée auV de larticle L. 5210-dudit code a un
établissement public de coopération intercommumalgscalité propre, ou a
compter de la délibération visant a créer ou a r@ih& un syndicat mixte
mentionné aux articles L. 5711-1 et L. 5721-2 durma&ode.

« Lorsqu’il est demandé, ce transfert est de dibihtervient dans les dix-
huit mois suivant la délibération de la communadéé communes ou de la
commune mentionnée au V de l'article L. 5210-1-Intkme code.

« La communauté de communes ou la commune mengoané/ de
I'article L. 5210-1-1 du méme code sur le terrgode laquelle la région est
devenue l'autorité organisatrice de la mobilité agplication du Il du présent
article peut également délibérer pour demandetta derniére le transfert de la
compétence d’organisation de la mobilité. Le cdrggiional dispose d’'un délai
de trois mois, & compter de la notification a soésjgent de la délibération de
'organe délibérant ou du conseil municipal, poer grononcer sur un tel
transfert. A défaut de délibération du conseil ®égl dans ce délai, sa décision
est réputée défavorable.

« Le transfert des services de transports pubdigaliers, a la demande ou
scolaire intervient dans un délai convenu ave@g¢gon et au plus tard dans un
délai de trois ans aprés le transfert de la compétad’organisation de la
mobilité a la communauté de communes ou a la corarmantionnée au V de
I'article L. 5210-1-1 du code général des colldtdw territoriales.

« Les services organisés en application du Il disgmt article par une ou
plusieurs communes membres de la communauté de woesnsont transféres
dans un délai d’'un an.
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« Le transfert des services de mobilité entrainpléi@ droit I'application a
'ensemble des biens, équipements et services gsubiécessaires a leur
exercice, ainsi qu’'a 'ensemble des droits et @aians qui leur sont attachés a
la date du transfert, des dispositions des tra@mprs alinéas de
I'article L. 1321-2 et des articles L. 1321-3 aiB321-5 du code général des
collectivités territoriales.

« V.- La prise de la compétence d'organisationlalemobilité par la
communauté de communes ou la commune mentionné®/ ale
I'article L. 5210-1-1 du code général des collatdw territoriales, dans les cas
prévus au lll du présent article, s’accompagnesgioe la région a organisé des
services, du transfert concomitant par la régiograupement concerné ou a la
commune concernée des charges et biens mobilsé&smsl échéant, par cette
derniere pour I'exercice de cette compétence. Ledatités financieres de ce
transfert font I'objet d’'une convention entre Igian et le groupement concerné.

« A défaut de convention, une commission localer d@valuation des
charges et des ressources transférées, compostrgraent de représentants
du conseil régional et de représentants de Il'aseemllélibérante du
groupement concerné ou de représentants du canseikipal concerné, est
consultée conformément aux modalités prévues aticlal33 de la
loi n° 2015-991 du 7 aolt 2015 portant nouvelleaargation territoriale de la
République.

« A défaut d’accord entre les membres de la comomisée montant des
dépenses resultant du transfert des charges et biehilises par la région est
constaté par arrété du représentant de I'Etat ldaiggjion. » ;

7° Aprées le méme article L. 1231-1, il est inséméauicle L. 1231-1-1 ainsi
rédige :

«Art. L. 1231-1-1— 1. — Sur son ressort territorial, chacune detoraés
organisatrices de la mobilité mentionnées au latédle L. 1231-1, ainsi que la
région lorsqgu’elle intervient dans ce ressort empliagtion du ll du méme
article L. 1231-1, est compétente pour organiser :

« 1° Des services réguliers de transport publipateonnes ;
« 2° Des services a la demande de transport pdélpersonnes ;

« 3° Des services de transport scolaire définis adicles L. 3111-7 a
L. 3111-10, dans les cas prévus au quatrieme atieééarticle L. 3111-7 et a
I'article L. 3111-8 ;
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« 4° Des services relatifs aux mobilités activefingks a I'article L. 1271-1
ou contribuer a leur développement ;

« 5° Des services relatifs aux usages partagésvél@sules terrestres a
moteur ou contribuer a leur développement.

« Il. — Elle peut également :

« 1° Offrir un service de conseil et d’accompagneimedividualisé a la
mobilité destiné aux personnes se trouvant en tgituade vulnérabilité
économigque ou sociale ainsi qu’a celles en sitnatie handicap ou dont la
mobilité est réduite ;

« 2° Mettre en place un service de conseil en nébidestiné aux
employeurs et aux gestionnaires d’activités génétan flux de déplacements
Importants ;

« 3° Organiser des services de transport de maldemet de logistique
urbaine, en cas d’'inexistence, d’'insuffisance aoatlaptation de I'offre privée,
afin de réduire la congestion urbaine ainsi queplafutions et les nuisances
affectant 'environnement.

« lll. — Elle assure la planification, le suivil&valuation de sa politique de
mobilité, et associe a l'organisation des mobilit&nsemble des acteurs
concernes.

« V.- Elle contribue aux objectifs de lutte cantie changement
climatique et contre la pollution de l'air. » ;

8° La section 1 du chapitre unique du titre Il kikre Il de la premiere
partie est complétée par des articles L. 12313 #231-4 ainsi rétablis :

«Art. L. 1231-3—|. — La région est l'autorité organisatrice ldemobilité
régionale.

« A ce titre, et en ce qui concerne les servicastélét régional, elle est
compeétente pour organiser :

« 1° Des services réguliers de transport publipateonnes ;
« 2° Des services a la demande de transport pdélpersonnes ;

« 3° Des services de transport scolaire définis adicles L. 3111-7 a
L.3111-10;

« 4° Des services relatifs aux mobilités activefinges a I'article L. 1271-1
ou contribuer a leur développement ;
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« 5° Des services relatifs aux usages partagésvél@sules terrestres a
moteur ou contribuer a leur développement.

« Il. — Elle assure la planification, le suivi &WJaluation de sa politique de
mobilité. Cette planification peut é&tre intégrée achéma régional
d’aménagement, de développement durable et d’éghdd territoires.

« Ill. — Elle contribue aux objectifs de lutte cante changement climatique
et contre la pollution de l'air.

«Art. L. 1231-4— La région peut déléguer, par convention, taufpartie
d’'un service ou plusieurs services énumérés auxlemtL.1231-1-1 et
L. 1231-3 du présent code, dans les conditionsua®wa l'article L. 1111-8 du
code général des collectivités territoriales, a cmiiectivité territoriale relevant
d’'une autre catégorie, a un établissement publicodg@ération intercommunale
a fiscalité propre, a une autre autorité organatde la mobilité ou a un
syndicat mixte mentionné a l'article L. 1231-10mésent code. » ;

9° Le dernier alinéa de l'article L. 1231-8 estmume ;

10° A la fin de l'intitulé de la section 4 du chapi unique du titre 11l du
livre Il de la premiére partie, les mots : « modesdéplacement terrestres non
motorisés » sont remplacés par les mots : « méspidittives » ;

11° A la premiére phrase du second alinéa dedlarti. 1231-14, aprés la
référence : « L. 1231-1 », sont insérés les meatsu l'autorité mentionnée a
I'article L. 1231-3 » ;

12° A la deuxi@me phrase de l'article L. 1231-1% ¢4 premiére phrase de
I'article L. 1231-16, apres la référence : « L. 123», sont insérés les mots :
«ou alarticle L. 1231-3 » ;

13° L’article L. 1241-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1241-1—1. - Dans la région lle-de-France, I'établiseempublic
denommé lle-de-France Mobilités est I'autorité ceétepte pour organiser :

« 1° Des services de transport public de persoréwdiers, y compris des
services fluviaux, sous réserve, dans ce cas, o@gojys dévolus a I'Etat en
matiere de police de la navigation. Lorsqu’ils seatitiers ou guidés, ces
services de transport public réguliers peuvent étbains ou non urbains, au
sens du Il de larticle L. 1231-2 ;

« 2° Des services de transport public de persoam@siemande ;
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« 3° Des services de transport scolaire définisrapitre ' du titre f" du

livre 1°" de la troisiéme partie ;

« 4° Des services relatifs aux mobilités activefingkes a I'article L. 1271-1
ou contribuer a leur développement ; en particuligreut organiser un service
public de location de bicyclettes dans les conadio prévues a
I'article L. 1231-16, lorsqu’un tel service publitexiste pas et sous réserve de
'accord des communes ou des établissements puldles coopération
intercommunale sur le ressort territorial desqukelenvisage de l'implanter.
Lorsque de tels services existent, lle-de-Francdilés est saisi pour avis
avant toute décision relative a leur développeroard leur renouvellement. Ces
dispositions particulieres ne sont pas applicaldeg services publics de
location de bicyclettes de longue durée sans inmgada voirie

« 5° Des services relatifs aux usages partagésvél@sules terrestres a
moteur ou contribuer a leur développement ; enquéigr, il peut organiser un
service public d’auto-partage dans les conditiavyes a l'article L. 1231-14,
lorsqu’un tel service public n'existe pas et soéserve de l'accord des
communes ou des établissements publics de coapéiatercommunale sur le
ressort territorial desquels il envisage de I'inmbéa. Lorsque de tels services
publics existent, Tle-de-France Mobilités est spimir avis avant toute décision
relative & leur développement ou & leur renouvelemile-de-France Mobilités
peut, en outre, prévoir la délivrance d'un labelittapartage” aux véhicules
affectés a cette activité et la subordonner auestsge conditions d'utilisation
gu’il fixe et de caractéristiques techniques ddsordes au regard, notamment,
d’'objectifs de réduction de la pollution et des gazeffet de serre qu'il
détermine.

« II. = Tle-de-France Mobilités peut également :

« 1° Offrir un service de conseil et d’accompagnetmadividualisé a la
mobilité destiné aux personnes se trouvant en tgituade vulnérabilité
économique ou sociale ainsi qu’'a celles en sitnatle handicap ou dont la
mobilité est réduite ;

« 2° Mettre en place un service de conseil en ntébdestinés aux
employeurs et aux gestionnaires d’activités généian flux de déplacements
importants ;

« 3° Organiser des services de transport de maldemet de logistique
urbaine, en cas d’'inexistence, d’'insuffisance aoatlaptation de I'offre privée,
afin de réduire la congestion urbaine ainsi queplafutions et les nuisances
affectant I'environnement.
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« lIl. = Tle-de-France Mobilités assure la plarafion, le suivi et
I’évaluation de sa politique de mobilité. A ceditil :

« 1° Elabore le plan prévu a l'article L. 1214-9 ;

« 2° Associe a l'organisation des mobilités I'enblanm des acteurs
concernes ;

«3° Assure les missions et développe les servicemntionnés a
I'article L. 1231-8 ;

« V. — Il contribue aux objectifs de lutte conteechangement climatique et
contre la pollution de l'air. » ;

14° L’article L. 1241-3 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, la référence : « L. 1241-2 » resnplacée par les

références : « aux 1° a 5° du | de l'article L. 124» ;

b) (nouveau)Au troisieme alinéa, les mots : « aux départemaatsa région

fle-de-France » sont supprimeés ;

15° L'article L. 1241-5 est ainsi modifié :
a) Le premier alinéa est ainsi rédigé :

« L'exécution des services mentionnés a l'articla241-1 est assurée dans
les conditions définies aux articles L. 1221-3 etl221-4 ou par des filiales
créées a cet effet par lle-de-France Mobilités. » ;

b) Au second alinéa, la référence: «1241-3 » estplaEcée par la
référence : « L. 1241-3 » ;

c) (nouveau)l est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Pour les transports a vocation touristique, quésmdont des services
publics réguliers, et des lors que des droits exslud’ exploitation ne sont pas
attribués, lle-de-France Mobilités peut, aprés igithl mais sans mise en
concurrence préalable, inscrire les exploitants,démontreront leur capacité a
exploiter le service selon les prescriptions pogé@edle-de-France Mobilités, au
plan régional de transport. » ;
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16° Apres larticle L. 2121-3, il est inséré unigdL. 2121-3-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 2121-3-1—- Les métropoles et la métropole de Lyon, en tant
gu’autorités organisatrices de la mobilité au sm$article L. 1231-1, peuvent
contribuer au financement d’'un service ferroviaiégional de voyageurs ou
d'un service en gare situés dans leur ressortdgal afin de répondre a un
besoin qui leur est spécifique ou d’assurer unreiirde desserte. A cette fin,
elles peuvent conclure une convention avec la regiq

17° Le premier alinéa de l'article L. 3111-5 estnptacé par deux alinéas
ainsi rédigés :

« Sans préjudice du premier alinéa de I'articl8111-8, en cas de création
ou de modification du ressort territorial d'une coonauté urbaine, d’'une
communauté d’agglomération ou d’'une métropole émdrd l'inclusion dans
son ressort territorial de services de mobilitéaoigés par une région, cet
établissement public est substitué a la région dansemble de ses droits et
obligations pour I'exécution des services de mtbitésormais intégralement
effectués sur son ressort territorial. Cette stiigin intervient, de droit, dans
un délai d’'un an a compter de cette création ocetle modification.

« Lorsque la compétence d’organisation de la nébdst transférée par les
communes qui en sont membres a une communauté ndewtes, créée ou
préexistante, ou lorsque le périmetre d’'une commignde communes dotée de
cette méme compétence est modifié en entrainanéiae situation d’inclusion,
la substitution, pour I'exécution des services @agport public réguliers, a la
demande ou scolaires, intervient, a sa demands, wlamélai convenu avec la
région. » ;

18° L’article L. 3111-7 est ainsi modifié :

a) Au quatrieme alinéa, aprés l'année : « 1984, nt swserés les mots :
« devenus depuis des ressorts territoriaux, » ;

b) (nouveau)Apres le méme quatrieme alinéa, il est inséré lunéa ainsi
rédigé :

« L'autorité organisatrice apprécie I'opportunité kcourir a des services
de transport scolaire ou a d’autres services régulde transport public de
personnes, en tenant compte des enjeux de quiatieés#curité du transport des
éleves. » ;



— 15—

19° La premiére phrase du premier alinéa de llartic3111-8 est ainsi
rédigée : « En cas de création d’un ressort teltd’'une autorité organisatrice
de la mobilité ou en cas de modification d’'un pé&tira de transports urbains
existant au 1 septembre 1984, devenu depuis un ressort tealit@i dés lors
gue sont inclus les transports scolaires, une cuiore..(le reste sans
changement)» ;

20° (nouveau) article L. 3111-15 est ainsi rédigé :

«Art. L. 3111-15— Tle-de-France Mobilités peut confier par cortien
tout ou partie de I'organisation des transportdasies a des départements ou a
des communes, des établissements publics de ctiopériercommunale, des
syndicats mixtes, des établissements d’enseignemendes associations de
parents d’éleves et des associations familiales.

« Les départements de la région Ile-de-France éuéficient d’attributions
déléguées par Tle-de-France Mobilités en matiérergdnisation et de
fonctionnement des transports scolaires peuveniemgat déléguer, par
convention, tout ou partie de ces attributionsauttes collectivités territoriales
ou d’autres groupements de collectivités ou a dasgmnes morales de droit
public ou de droit privé, sur des périmetres ourpes services définis d’'un
commun accord. » ;

Il. — (Supprimé)

lll. — Lorsque les communes membres d’une comméndet communes
n’'ont pas transféré a cette derniére la compétdimcganisation de la mobilité a
la date de promulgation de la présente loi, 'oegdélibérant de la communauté
de communes et les conseils municipaux de ses caesnmembres se
prononcent sur un tel transfert dans les conditiprésyues aux deuxieme et
troisieme alinéas de larticle L. 5211-17 du codénéyal des collectivités
territoriales. La délibération de I'organe délib@raintervient avant le
31 décembre 2020. Le transfert de compétence, pegnpar arrété du ou des
représentants de I'Etat dans le ou les départemetéiessés, s'effectue selon
les modalités prévues aux quatre derniers alinéanéme article L. 5211-17 et
prend effet au plus tard aff juillet 2021.

IV. — Dans I'ensemble des textes I€gislatifs, IEngnce au Syndicat des
transports d’lle-de-France ou au syndicat, quandecaier désigne le Syndicat
des transports d’lle-de-France, est remplacée aéférence a lle-de-France
Mobilités.
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Article 1 bis (nouveau)
L’article L. 1241-4 du code des transports est démppar un alinéa ainsi
rédigé :

« lle-de-France Mobilités est assimilé & un groupethnde collectivités
territoriales au sens et pour I'application depdsstions de l'article L. 300-6 du
code de l'urbanisme. »

Article 2
|. — Le code général des collectivités territorsadst ainsi modifié :

1° L'intitulé de la section 8 du chapitre Il duré Il du livre lll de la
deuxiéme partie est ainsi rédigé . « Versementirdesau financement des
services de mobilité » ;

2° Au premier alinéa du | de l'article L. 2333-8ds mots : « transports en
commun » sont remplacés par les mots : « servieesatilité » ;

3° L’article L. 2333-66 est ainsi rédigé :

«Art. L. 2333-66— Le versement destiné au financement des serdee
mobilité est institué par délibération du conseilimgipal ou de l'organe
compétent de I'établissement public qui organisermains un des services
mentionnés au | de l'article L. 1231-1-1 du code ttansports. La délibération
énumere les services de mobilité, mis en placeréuug, qui justifient le taux
du versement. » ;

4° Le | de larticle L. 2333-67 est ainsi modifié :
a) Au début du premier alinéa, la mention : « |. esbsupprimee ;

b) Au méme premier alinéa, apres le mot : « publgont insérés les mots :
« qui est l'autorité organisatrice de la mobilit¢ sens de l'article L. 1231-1 du
code des transports, » ;

b bis) (houveau)Au deuxieme alinéa, apres la référence : « L. ZZ33,
sont insérés les mots : « du présent code » ;

c) A la premiére phrase des troisitme et cinquiéneéas ainsi qu’au
guatorzieme alinéa, les mots : « ou des transpdotEns » sont SUpprimes ;

d) (Supprimé)
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d bis) (nouveau)Apres le quatorzieme alinéa, il est inséré unéaliainsi
rédigé :

« Lorsque l'autorité organisatrice de la mobilitérganise pas un service
régulier de transport public de personnes, le thixersement est fixé dans la
limite de 0,3 % des salaires définis a I'article2B33-65. » ;

e) Aux premiere et derniere phrases du quinziemeéalirles mots :
« transports en commun » sont remplacés par less metservices de
mobilité » ;

f) A la premiére phrase du dix-septiéme alinéa, lessm« ou de transports
urbains » sont supprimes ;

g) A la seconde phrase du troisiéme alinéa, a la idmex phrase du
cinquieme alinéa et a la premiére phrase du qumeialinéa, les mots
« versement de transport » sont remplacés pards :nx versement destiné au
financement des mobilités » ;

5° L’article L. 2333-68 est ainsi modifié :

a) A la premiére phrase, les mots : « de l'aggloniénas sont remplacés
par les mots : « du territoire » ;

b) A la seconde phrase, les mots : « au financemenbgérations visant a
améliorer I'intermodalité transports en commun-vailasi qu’ » sont supprimés
et les références: «L.1231-1, L.1231-8 et L1128 & L. 1231-16 » sont
remplacées par les références : « L. 1231-1 eR111-1 » ;

6° Au premier alinéa du Il de I'article L. 2333-@0au premier alinéa du Il
de l'article L. 2531-6, les mots : « versement $gaort » sont remplacés par les
mots : « versement destiné au financement descsesrde mobilité » ;

7° A la premiére phrase de l'article L. 2333-65Gdtarticle L. 2333-73, les
mots : « versement de transport » sont remplacédepamots : « versement
destiné au financement des services de mobilité » ;

7° bis (nouveau)l'intitulé de la section 1 du chapitre unique deetlll du
livre V de la deuxieme partie est ainsi rédigé Vexksement destiné au
financement des services de mobilité » ;

8° Au premier alinéa du | de l'article L. 2531-2,|laa premiere phrase de
I'article L. 2531-3 et a l'article L. 2531-9, lesots : « versement de transport »
sont remplacés par les mots : « versement dedtirfflhancement des services
de mobilité » ;
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9°A la fin du troisitme alinéa de [larticle L. 263, les mots :
« mentionnée a l'article®1de I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 retati
a l'organisation des transports de voyageurs eddl€rance » sont remplacés
par les mots: «applicable aux services mentiona@sl® dul de
I'article L. 1241-1 du code des transports » ;

10° A la fin du quatriéme alinéa du méme articl@531-5, les mots : « au
sens des articles L. 1231-1, L. 1231-8 et L. 128%a1l.. 1231-16 du code des
transports » sont remplacés par les mots : « as den’article L. 1241-1 du
méme code » ;

10° bis (houveau)Au premier alinéa du Il de larticle L. 2531-6slenots :
« versement transport » sont remplacés par les :motersement destiné au
financement des services de mobilité » ;

11° L’article L. 5722-7 est ainsi modifié :

a) La premiere phrase du premier alinéa est ainsgééd « Le syndicat
mixte mentionné a l'article L. 1231-10 du code tl@msports peut prélever un
versement destiné au financement des services bitthdans une aire urbaine
d’au moins 50 000 habitants et dans les communes daultipolarisées des
grandes aires urbaines, au sens de lInstitut maftide la statistique et des
études économiques, des lors que ce syndicat asaacmoins la principale
autorité compétente pour I'organisation de la mthib ;

a bis) (nouveau)la seconde phrase du méme premier alinéa est étrapl
par les mots : « du présent code » ;

b) A la seconde phrase du second alinéa, aprés le éthéant, », sont
insérés les mots: «porté a zéro ou» et, a lalés mots : «l'espace a
dominante urbaine concerné par le préléevement ddicyt » sont remplacés par
les mots : « I'aire urbaine et les communes mulipeées concernées par le
prélevement du syndicat » ;

c) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Le syndicat mixte mentionné a l'article L. 1231-du code des transports
peut, en outre, par décision motivée, réduire ouepoca zéro le taux du
versement, sur les périmétres des établissemeritdicjpude coopération
intercommunale qui le composent, selon un criterg détermine a partir de la
densité de la population et du potentiel fiscalirdéh I'article L. 2334-4 du
présent code. La réduction du taux est en rapp@dt HBecart constaté, sur ce
critere, entre les différents périmétres des &sbinents composant le
syndicat. » ;
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12° L’article L. 5722-7-1 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa et a la premiére phrase desidmex et troisieme
alinéas, les mots : « destiné au financement a@espports » sont remplacés par
les mots : « destiné au financement des servicesotdité » ;

b) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Les syndicats mixtes mentionnés aux articles7lL151 et L. 5721-2 du
présent code et compétents en matiere de mobibiévemt, par décision
motivée, réduire ou porter a zéro le taux du veesgpsur les périmetres des
établissements publics de coopération intercomneugail les composent, selon
un critére qu’ils déterminent a partir de la deinsi la population et du potentiel
fiscal défini l'article L. 2334-4. La réduction daux est en rapport avec I'écart
constateé, sur ce critere, entre les différentsnperies d’établissement public
composant le syndicat. »

Il. — La premiere phrase du premier alinéa deitkt. 5722-7 du code
général des collectivités territoriales, dans siacéon résultant da du 11° du |
du présent article, ne s’appligue aux syndicats temix mentionnés a
I'article L. 1231-10 du code des transports exiséata date de publication de la
présente loi qu'a compter dd janvier 2021.

Article 2 bis (nouveau)

|. — Une fraction du produit de la taxe intériediee consommation sur les
produits énergétiques prévue a l'article 265 duecdds douanes revenant a
I'Etat est attribuée annuellement aux communautésothmunes qui organisent
un ou plusieurs services de mobilité mentionnésdmul’article L. 1231-1-1 du
code des transports et qui ont institué le versémamentionné a
I'article L. 2333-66 du code général des colletfisiterritoriales.

Une communauté de communes bénéficie de l'attohuthentionnée au
premier alinéa du présent| lorsque le rendemenvetsement rapporté a la
population située sur son territoire est inféri@aum montant déterminé par voie
réglementaire a partir du rendement moyen congiaté les communautés
d’agglomération, communautés urbaines, métropddemétropole de Lyon et
les syndicats mixtes ayant institué ce versement.

La fraction attribuée a chaque communauté de coram@oncernée est
calculée de facon a permettre au rendement meidtianrdeuxieme alinéa ainsi
complété d’étre égal au montant déterminé par nagementaire.

Il. — Les modalités d’attribution de la fractionépue au | sont fixées dans
un contrat conclu entre I'Etat et la communauté@®amunes concernée.
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lll. — Les ressources correspondant a la fractigvye au | sont destinées
exclusivement au financement des services de nwbdrganisés par la
communauté de communes.

IV. — La perte de recettes résultant pour I'Etatl dist compensée, a due
concurrence, par la création d'une taxe additidenalix droits prévus aux
articles 575 et 575 A du code général des imp6ots.

Article 3

\

|. — Dans les conditions prévues a larticle 38 lde Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie doraace, dans un délai d'un
an a compter de la promulgation de la présentetdaie mesure relevant du
domaine de la loi nécessaire a :

1° La création d’'un établissement public local agsat, a titre obligatoire,
la métropole de Lyon, la région Auvergne-Rhone-Alpes communautés
d’agglomération Villefranche Beaujolais Sadne et’@eiest Rhodanien, ainsi
gue les communautés de communes Beaujolais PieréeB, Sadne Beaujolais,
de I'Est Lyonnais, du Pays de I'Arbresle, de lal®aldu Garon, des Monts du
Lyonnais, du Pays Mornantais, des Vallons du Ly@eadu Pays de I'Ozon,
doté d’'une mission d’autorité organisatrice devises de transport public de
personnes réguliers et a la demande, des sengctrartsport scolaire définis a
I'article L. 3111-7 du code des transports et, &itog, chargé de la gestion de la
liaison express entre Lyon et 'aéroport Saint-Eétyp ainsi que les conditions
dans lesquelles les membres de cet établissemauénqecontinuer a exercer
certaines compétences en tant qu’autorités organss;

1° bis (nouveau)La définition de la gouvernance de cet établisseren
attribuant a la métropole de Lyon la majorité déges au sein de son organe
délibérant et en prévoyant que cet établissememirésidé par le président de la
métropole de Lyon ou par un élu qu’il désigne paesimembres de I'organe
délibérant ;

2° La définition du périmetre d’intervention de éghblissement ;

3° La substitution de cet établissement au syndigsiate des transports
pour le Rhéne et I'agglomération lyonnaise.
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Il. — Dans les conditions prévues a larticle 38 Ilde Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dwralace, dans un délai d’'un
an a compter de la promulgation de la présentetdote mesure relevant du
domaine de la loi nécessaire pour :

1° Préciser les conditions dans lesquelles I'éablnent public créé en
vertu du | du présent article peut prélever unement destiné au financement
des services de mobilité et en moduler le tauxarsdes regles qui peuvent lui
étre spécifiques ;

2° Prévoir toutes les mesures transitoires ou dedamation requises par la
création de I'établissement public prévue en vdadunéme I, notamment, dans
le code des transports, le code général des duitéstterritoriales et la présente
loi et, en particulier, pour déterminer les coruis dans lesquelles le plan de
déplacements urbains approuvé par le syndicat nugke transports pour le
Rhéne et I'agglomération lyonnaise, en cours del¥éla la date d’entrée en
vigueur de la présente loi, le demeure jusqu’aofditn, sur ce territoire, du
plan de mobilité prévu a l'article L. 1214-1 du eodes transports, dans sa
rédaction résultant du 3° du | de l'article 5 d@téasente loi.

lll. — Un projet de loi de ratification des ordomeas prévues au présent
article est déposé devant le Parlement dans uin dklaois mois a compter de
leur publication.
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CHAPITRE
Renforcement de la coordination des autorités orgasatrices de mobilité au
service de l'intermodalité
Section 1
Coopération entre autorités organisatrices de la nmlité

Article 4
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° Le titre F' du livre Il de la premiére partie est complété pachapitre V
ainsi redigé :

« CHAPITREV
« Modalités de I'action commune des autorités orggatrices de la mobilité

« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1215-1—- Dans les conditions prévues aux articles L1319 let
L. 1111-9-1 du code général des collectivités timieles, et pour I'exercice des
missions définies au ll de l'article L. 1111-9 duémme code, la région est
chargée d'organiser, en qualité de chef de fils, meodalités de I'action
commune des autorités organisatrices de la mabititdlamment en ce qui
concerne :

« 1° Les différentes formes de mobilité et l'intedalité, en matiere de
desserte, d’horaires, de tarification, d’informatit d’accueil du public ;

« 2° La création, 'aménagement et le fonctionnendexs poles d’échanges
multimodaux et des aires de mobilité en milieu kuaasi que le systeme de
rabattement et de diffusion associé a ces polesres ;

« 3° Les modalités de gestion des situations dégsacfin d’assurer la
continuité du service rendu aux usagers au quatidie

« 4° Le recensement et la diffusion des pratiquesdbilité et des actions
mises en ceuvre en particulier pour améliorer l@simm sociale et territoriale ;

«5°L’aide a la conception et a la mise en pladefrdstructures de
transports ou de services de mobilité par les @ésoorganisatrices de la
mobilité.
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« Ces actions s’exercent a I'échelle de bassinmadilité que la région
définit et délimite, en concertation avec les atéer organisatrices de la
mobilité, les syndicats mixtes de transport meméma l'article L. 1231-10 du
présent code, les départements et, lorsque larrégtervient en application
du ll de Tlarticle L. 1231-1, les communautés deanomines ou communes
mentionnées au V de larticle L. 5210-1-1 du codmagal des collectivités
territoriales concernées. Le projet de cartograplei® bassins de mobilité leur
est soumis pour avis avant son adoption par leetionsgional. Ces bassins
couvrent 'ensemble du territoire de la région.

«Art. L. 1215-1-1(nouveau)— Pour la mise en ceuvre de son rble de chef
de file mentionné a l'article L. 1215-1, la régioonclut, a I'échelle de chaque
bassin de mobilité mentionné au dernier alinéa émenarticle L. 1215-1, un
contrat opérationnel de mobilité avec les automegmnisatrices de la mobilité,
les syndicats mixtes de transport mentionnés didlail. 1231-10, et les
départements concernés. Ce contrat peut assosiétdblissements publics de
coopération intercommunale ou tout autre partenaire

« Le contrat définit les modalités de l'action cooma des autorités
organisatrices de la mobilité, concernant notamniegt points mentionnés
aux 1° a 3° de l'article L. 1215-1.

« |l détermine les résultats attendus et les indica de suivi. Sa mise en
ceuvre fait I'objet d'un bilan annuel, présenté aomités des partenaires
mentionnés a l'article L. 1231-5.

« Il fait I'objet d’'une évaluation tous les troissaet, le cas échéant, est
révisé. »

2° Aprés larticle L. 1231-4, tel qu'il résulte darticle 1* de la présente
loi, il est inséré un article L. 1231-5 ainsi régig

«Art. L. 1231-5— Les autorités organisatrices mentionnées atigles
L. 1231-1 et L. 1231-3 créent un comité des pantesalont la composition est
définie par voie réglementaire qu’elles consultevant toute évolution
substantielle de I'offre de mobilité ou de la pglite tarifaire, ainsi que sur la
gualité des services et I'information mise en plateu moins une fois par an.

« L'autorité mentionnée a l'article L. 1231-1 lensolte également avant
toute instauration ou évolution du taux du versdndestiné au financement des
services de mobilité et avant I'adoption du plamtmané a l'article L. 1214-1
ou de celui mentionné a l'article L. 1214-36-1.
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« Lorsqu’elle intervient en application du Il daricle L. 1231-1, la région
crée un comité des partenaires, associant lesseqpents des communes ou de
leurs groupements, a I'échelle pertinente qui astnaximum celle d’un bassin
de mobilité. » ;

3° L’article L. 1231-10 est ainsi modifié :

a) Les mots : « autorités organisatrices de transpogont remplacés par
les mots : « autorités organisatrices de la m@bdit sens des articles L. 1231-1
etL.1231-3»;

b) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigeé :
« Le département peut en étre membre. » ;
4° L'article L. 1231-11 est ainsi modifié :

a) Les mots : « de ses membres » sont remplacéepandts ;. « d’'un ou
plusieurs de ses membres » ;

b) Les mots : « publics réguliers et des servicesa adémande » sont
remplacés par les mots : « de mobilité, y compiida région en est membre,
des services ferroviaires organisés par cette @eqnb ;

5° Le 2° du lll de I'article L. 1241-1, dans saaétion résultant du 13° du |
de l'article ' de la présente loi, est complété par un alinési aéadigé :

« Selon les modalités définies a larticle L. 123 1lle-de-France Mobilités
crée un comité des partenaires comprenant, notatnes représentants des
communes d’lle-de-France ou de leurs groupements ;

6° Le 2° du lll de l'article L. 1241-1, dans sa aéton résultant du 5° du
présent |, s’applique lors du premier renouvelletrin comité des partenaires
du transport public en Tle-de-France intervenanb#pter du lendemain de la
date de publication de la présente loi.

Il. — Le code général des collectivités territagmest ainsi modifié :
1° Le 7° du Il de l'article L. 1111-9 est ainsi igél :

« 7° Aux mobilités, notamment a l'intermodalité,la complémentarité
entre les modes de transports et a 'aménagemsgades ; »

2° Au premier alinéa de l'article L. 3232-1-1, apté mot : « voirie, », sont
insérés les mots : « de la mobilité, ».
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Section 2

Planification en matiere de mobilité des personnest de transport des
marchandises

Article 5
|. — Le code des transports est ainsi modifié :
1° L'article L. 1213-3-2 est abrogé ;

2° L'intitulé du chapitre IV du titre®l du livre Il de la premiére partie est
ainsi rédigé : « Les plans de mobilité » ;

3° L’article L. 1214-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-1— Le plan de mobilité détermine les principesigsant
I'organisation de la mobilité des personnes etrdngport des marchandises, la
circulation et le stationnement dans le ressortitoeial de |'autorité
organisatrice de la mobilité. Il est élaboré pdtecderniére en tenant compte de
la diversité des composantes du territoire ainsi@gs besoins de la population,
en lien avec les territoires limitrophes. » ;

4° 'article L. 1214-2 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, les mots : « déplacements ngbaisont remplacés
par le mot : « mobilité » ;

b) Le 1° est complété par les mots : «, en tenampte de la nécessaire
limitation de I'étalement urbain » ;

c) Au 2°, le mot : « urbaine » est remplacé par léd moterritoriale » et
apres les mots : « I'amélioration de », la fin asisi rédigée : « l'accés aux
services de mobilité des habitants des territamesns denses ou ruraux, des
guartiers prioritaires de la politique de la viledes personnes dont la mobilité
est réduite ; »

d) Aprés le mot : « piéton », la fin du quatriemenéi est ainsi rédigée : «
un cycliste ou un utilisateur d’engin de déplacenpemsonnel ; »

d bis) (nouveau)Aprés le méme quatriéme alinéa, il est inséré °uns3
ainsi rédigé :

« 3°bis La diminution des émissions de gaz a effet deedegres au secteur
des transports dans le territoire, selon une t@ijec cohérente avec les
engagements climatiques de la France ; »
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e)Le 4° est complété par les mots: « et le dévelompmt des usages
partagés des véhicules terrestres a moteur » ;

f) Au 7°, aprés le mot : « usagers », sont inséemlas : «, de véhicules
ou de modalités de transport » et, a la fin, lessma des véhicules bénéficiant
du label “auto-partage” tel que défini par voieledgentaire » sont remplacés
par les mots : « des véhicules de covoiturage méflmant du label “auto-
partage” » ;

g) Au 8°, apres le mot : « artisanales », sont irssé8 mots : « et de la
population » et aprés les mots : «la localisatites infrastructures », sont
insérés les mots : « et équipements » ;

h) Le 9° est ainsi rédigé :

« 9° L'amélioration des mobilités quotidiennes deersonnels des
entreprises et des collectivités publigues en antitces divers employeurs,
notamment dans le cadre d’'un plan de mobilité eysun a encourager et
faciliter 'usage, par leurs personnels, des trartspen commun et leur recours
au covoiturage et aux mobilités actives ; »

i) (nouveau)Apres le dixieme alinéa, il est inséré un alinéaiaédigé :

« 9°bis L’'amélioration des mobilités quotidiennes des étevet des
personnels des établissements scolaires, en inatm derniers, notamment
dans le cadre d’'un plan de mobilité scolaire, aarager et faciliter 'usage, par
leurs éléves et leurs personnels, des transportommun et leur recours au
covoiturage et aux mobilités actives ; »

4° bis (nouveau) Apres larticle L. 1214-2, sont insérés des ag8cl
L. 1214-2-1 et L. 1214-2-2 ainsi rédigés :

«Art. L. 1214-2-1(nouveau)— Le plan de mobilité comprend un schéma
structurant cyclable et piéton visant la continugé la sécurisation des
itinéraires. Le plan définit également les prinsigke localisation des zones de
stationnement des vélos a proximité des gares, pldes d’échanges
multimodaux et des entrées de ville situés dansdsort territorial.

«Art. L. 1214-2-Anouveau)— Le plan de mobilité integre, lorsque
I'agglomération est desservie par une voie de maiag fluviale ou par un
réseau ferré, un schéma de desserte fluviale owviaire qui identifie,
notamment, les quais utilisables pour les transparbains de marchandises et
de passagers par la voie d’eau, les zones et lgpefents d’'acceés au réseau
ferré, leurs principales destinations et fonctidié@s ainsi que I'articulation
avec les equipements logistiques existants etdutuy
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5° L’article L. 1214-3 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-3— L’établissement d’'un plan de mobilité est oalare
dans les ressorts territoriaux des autorités osg#ices de la mobilité de plus
de 100 000 habitants. » ;

6° Au premier alinéa de [larticle L.1214-4, les t810 «plan de
déplacements urbains » sont remplacés par les:mqgikan de mobilité » ;

7° A Tlarticle L. 1214-5, a la fin de larticle 11214-6, aux premier et
dernier alinéas de l'article L. 1214-7 et a l'ddit. 1248-8, les mots : « plan de
déplacements urbains » sont remplacés par les:mqgian de mobilité » ;

7° bis (nouveau) L’article L. 1214-7 est complété par un alinéa sain
rédige :

« Le plan de mobilité prend en compte le ou lesplelimat-air-énergie
territoriaux mentionnés a l'article L. 229-26 dudeode l'environnement et
couvrant tout ou partie du ressort territorial ¢eutiorité organisatrice de la
mobilité. » ;

8° Au deuxiéme alinéa de [larticle L. 1214-7, lesotsn. « plans de
déplacements urbains » sont remplacés par les:mqgikns de mobilité » ;

9° A la premiére phrase de larticle L. 1214-8-ds Imots : « périmétre de
transport urbain » sont remplacés par les motessort territorial de I'autorité
organisatrice compétente » et, a la fin, les motgplan de déplacements
urbains » sont remplaceés par les mots : « planatgliné » ;

10° L’article L. 1214-8-2 est ainsi modifié :

a) Au début du premier alinéa du I, les mots : « lanple mobilité prévu
au 9° de larticle L. 1214-2 vise » sont remplapés les mots : « Les plans de
mobilité employeur mentionnés au 9° de l'articlelR14-2 visent » ;

b) Au début du II, les mots : « Dans le périmetrendilan de déplacements
urbains, » sont remplacés par les mots: « Danpélaméetre d’'un plan de
mobilit¢ mentionné a [larticle L. 1214-1 élaboré rpaune autorité
organisatrice, » ;

11° L’article L. 1214-12 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-12— Les articles L. 1214-2, L. 1214-4, L. 1214-51P14-8,
L. 1214-8-1 et L. 1214-8-2 s’appliquent au plannagbilité de la région lle-de-
France. » ;
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12° Au deuxieme alinéa de l'article L. 1214-14, &épte mot . « routier »,
sont insérés les mots: «, les gestionnaires dW%tfuctures de transports
localisées dans le périmetre du plan » ;

13° L’article L. 1214-15 est ainsi modifié :

a) Au deuxieme alinéa, aprés le mot : « régionawsont insérés les mots :
« , aux autorités organisatrices de la mobilitéttiophes » ;

b) Le dernier alinéa est supprime ;
14° Au début de l'article L. 1214-16, il est ajoute alinéa ainsi rédigeé :

« Le plan, assorti des avis des personnes publicpresultées, est ensuite
soumis par lautorité organisatrice a une enquétabligue réalisée
conformément au chapitre Il du titrell du liviéldu code de
I'environnement. » ;

15° La sous-section 1 de la section 2 du chapitréu titre F du livre 1l de
la premiére partie est complétée par des articlelk?214-23-2 et L. 1214-23-3
ainsi rédigés :

«Art. L. 1214-23-2— 1. — Sans préjudice de la mise en oceuvre, le cas

échéant, des procédures de révision prévues aabeait. 1214-14, L. 1214-23

et L. 1214-23-1, lorsqu’elle envisage d’apportex dispositions du plan prévu a
I'article L. 1214-1, d’'une part, relatives au stathement, a I'exception de celles
relevant de larticle L. 1214-4 et de celles régdsle stationnement des
résidents hors voirie, d’autre part, relatives &itaulation et a 'usage partagé
de la voirie, des modifications qui ne portent ptisinte a I'’économie générale
du plan, en particulier au regard des objectifsnéas aux 4° a8° de
I'article L. 1214-2, I'autorité organisatrice pealécider de mettre en ceuvre, pour
I'adoption de ces modifications, la procédure pe2au Il du présent article.

« Il. — Le projet de modification, élaboré en cataton avec les autorités
détentrices des pouvoirs de police de la circulagbd du stationnement, est
ensuite soumis pour avis a ces derniéres ainsiuguénseils municipaux,
départementaux et régionaux. Il est, en outre, uwumune procédure de
participation du public, conformément au Il detige L. 123-19-1 du code de
I'environnement. Les modifications sont arrétées Pargane délibérant de
I'autorité organisatrice de la mobilité. »

«Art. L. 1214-23-3nouveau)— Lorsqu’elle intervient en application du Il
de larticle L. 1231-1, la région peut élaboremplan prévu a larticle L. 1214-1
sur le territoire d’une ou de plusieurs communad&sommunes concernees et
situées au sein d’'un méme bassin de mobilité. » ;
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16° Au deuxiéme alinéa de l'article L. 1214-24, éple mot : « Etat », sont
insérés les mots : « et les gestionnaires dessinfictures de transport localisées
dans le périmétre du plan » ;

17° La sous-section 3 de la section 2 du chapitrdu titre F' du livre 1l de
la premiére partie est complétée par un articlE214-29-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-29-1- Les autorités organisatrices de la mobilitééesé
apres la date de publication de la loi n° dud’orientation des mobilités, et
soumises a I'obligation mentionnée a l'article R14-3, disposent d’un délai de

vingt-quatre mois a compter de leur création podop#er leur plan de
mobilite. » ;

17° bis (nouveau)A l'article L. 1214-30, les mots : « peut étre quéié, en
certaines de ses parties » sont remplacés parotss: r est complété » ;

18° Au troisieme alinéa de larticle L. 1214-31s Imots : « et le Syndicat
des transports d'lle-de-France » sont remplacédgsamots : « , lle-de-France
Mobilités ainsi que les gestionnaires des infrastmes de transport localisées
dans le périmétre du plan » ;

18° bis (houveau)Le dernier alinéa de I'article L. 1214-32 est anggligé :

« Il est ensuite soumis par le président de I'étabiment public mentionné
a larticle L. 1214-31 a la procédure de partidipmt du public prévue a
I'article L. 123-19 du code de I'environnement. » ;

18° ter (nouveau)A l'article 1214-33, les mots : « I'enquéte pulblkégy» sont
remplacés par les mots : « la participation du ipyimévue au troisieme alinéa
de l'article L. 1214-32 » ;

19° Le chapitre IV du titre®l du livre Il de la premiére partie est ainsi
modifié :

a) La section 4 devient la section 5 ;
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b) La section 4 est ainsi rétablie :

« Section 4
« Dispositions propres aux plans de mobilité rurale

« Sous-section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1214-36-1— Le plan de mobilité rurale détermine les ppesi
régissant l'organisation des conditions de molsilitles personnes, tant a
I'intérieur du ressort territorial de l'autorité ganisatrice qu’en lien avec les
territoires limitrophes, afin de répondre aux spétés des territoires a faible
densité démographique et d’y améliorer la mise ewesdu droit a la mobilité.

« Il est élaboré a linitiative de l'autorité orgaatrice de la mobilité
mentionnée a l'article L. 1231-1 sur le territai&il couvre.

«Il prend en compte les plans de mobilité des eyapirs et des
etablissements scolaires existant sur le territpire couvre.

« Le projet de plan arrété par I'organe délibédnt’autorité organisatrice
de la mobilité est soumis, pour avis, aux consailsmicipaux, départementaux
et régionaux concernés, au comité de massif co@ckmsque le territoire
couvert comprend une ou plusieurs communes de moatau sens de
I'article 3 de la loi n° 85-30 du 9 janvier 1983atéve au développement et a la
protection de la montagne ainsi qu’aux autorit@ganisatrices de la mobilité
limitrophes.

« Les représentants des professions et des usdggitsansports ainsi que
les associations de personnes handicapées ou alonbhilité est réduite, les
gestionnaires de voirie, les chambres consulaies, autorités concernées
mentionnées a l'article L. 2224-37 du code généeal collectivités territoriales
qui exercent la compétence prévue au premier aldeaet article et les
associations agréées de protection de [I'environnemmentionnées a
I'article L. 141-1 du code de I'environnement s@ohsultés, a leur demande,
sur le projet.

« Le projet de plan, assorti des avis ainsi relisiedst ensuite soumis a une
procédure de participation du public, dans les tmm$ prévues aull de
I'article L. 123-19-1 du méme code.

« Eventuellement modifié pour tenir compte des aesueillis et des
résultats de la participation du public, le plah asété par 'organe délibérant
de l'autorité organisatrice de la mobilité.
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« La compétence de I'établissement public de catipér intercommunale
ou du syndicat mixte mentionnés a l'article L. 148€du code de l'urbanisme,
peut, s’il y a lieu et dans les conditions prévyes le code général des
collectivités territoriales, étre élargie a I'élahtion d’'un plan de mobilité rurale
couvrant lI'ensemble du périmetre relevant de la péEtence de cet
établissement public, sous réserve que ce périnmathee la totalité du ou des
ressorts territoriaux des autorités organisatribeda mobilité situées sur son
territoire et que ces dernieres aient donné lecwrdc

« Sous-section 2
« Dispositions diverses

«Art. L. 1214-36-2— Les dispositions d'application de la préseretion
sont fixées par décret en Conseil d’Etat. » ;

20° (Supprimé)

\

Il. — Les 1° & 14° et les 16° a 20° du | du présetitle entrent en vigueur
le 1*" janvier 2021.

Les articles du code des transports dans leur tiédacésultant des
dispositions des 1° a 14° ainsi que des 16° a 201 du présent article
s’appliguent aux plans de déplacements urbaingxeplans locaux d’urbanisme
en tenant lieu mentionnés au deuxieme alinéa dicl@al. 151-44 du code de
'urbanisme approuvés au 31 décembre 2020, a congseleur prochaine
révision ou de leur prochaine évaluation réaliséesdes conditions prévues a
l'article L. 1214-8 du code des transports.

lll. — Le code général des collectivités territtegaest ainsi modifié :

1° Au deuxieme alinéa de [larticle L.4251-1, lesotsn. «et de
développement des transports » sont remplacégpandts : «, de logistique et
de développement des transports de personneswrdbandises » ;

2°Au 7° dul de larticle L. 4251-5, les mots :pkan de déplacements
urbains » sont remplacés par les mots : « planatglibé ».

IV. - Le deuxieme alinéa de larticle L. 4251-1 dwwde général des
collectivités territoriales, dans sa rédaction itést du 1° du lll du présent
article, entre en vigueur lors du prochain rendeveént général des conseils
régionaux. Il s’applique aux schémas régionaux @lamgement, de
développement durable et d’égalité des territaresmpter de cette méme date,
sauf si le conseil régional, a lissue de la dé&hbén prévue a
I'article L. 4251-10 du code général des colletési territoriales, décide le
maintien du schéma en vigueur avant ce renouvetiegenéral.
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V. — Le code de l'urbanisme est ainsi modifié :

1° Au dernier alinéa de l'article L. 123-1, aprestot : « industrielles, », il
est inséré le mot : « logistiques, » ;

1° bis(nouveau) Au 3°de [larticleL.131-4, les mots: «plans de
déplacements urbains » sont remplacés par les:mqgikns de mobilité » ;

2° L’article L. 151-16 est complété par un alinégssarédigé :

« Il peut également délimiter, dans les zones ndsabu a urbaniser, des
secteurs dans lesquels la réalisation d’équipentegistiques est nécessaire et
définir, le cas échéant, la nature de ces équipsnansi que les prescriptions
permettant d’assurer cet objectif. » ;

3° (nouveau)Au premier alinéa de l'article L. 151-47, les motsplan de
déplacements urbains » sont remplacés par les:mqikan de mobilité ».

VI.—Le 1° du V du préesent article entre en vigutars de la prochaine
procédure conduisant a une évolution du schématduede la région d’lle-de-
France.

VII. — Dans les dispositions législatives du codss dransports, du code
général des collectivités territoriales, dans lasglll, IV etV du livre F' du
code de l'urbanisme, la référence a un plan ousapiliens de déplacements
urbains est remplacée par la référence a un plandas plans de mobilité.

VIIl. — La section 3 du chapitre Il du titre Il dlivre Il du code de
I'environnement est ainsi rédigée
« Section 3
« Plans de mobilité
«Art. L. 222-8 — Les dispositions relatives aux plans de md@silfigurent

au chapitre IV du titre®l du livre Il de la premiére partie du code des
transports. »

IX.—Les VIl etVIll du présent article entrent ervigueur le
1%" janvier 2021.
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CHAPITRE I
Mobhilité solidaire

Article 6
Le code des transports est ainsi modifié :

1° Apres l'article L. 1215-1, tel qu’il résulte di du | de l'article 4 de la
présente loi, il est inséré un article L. 1215+%arédigé :

«Art. L. 1215-2— La région, les autorités organisatrices de Iabitté
mentionnées a larticle L. 1231-1, les syndicatsxted mentionnés a
I'article L. 1231-10, le département et les orgam@s concourant au service
public de I'emploi coordonnent leur action en favea la mobilité solidaire. » ;

2°Lel des articles L.1231-1-1 et L.1231-3, teiw'ils résultent
respectivement des 7° et 8° du | de l'articlede la présente loi, est complété
par un 6° ainsi rédigé :

« 6° Des services de mobilité solidaire, contribaieidéveloppement de tels
services ou verser des aides individuelles a lailitgkafin d’améliorer I'acces
a la mobilité des personnes se trouvant en situakovulnérabilité économique
ou sociale et des personnes en situation de handigadont la mobilité est
réduite. » ;

3° Le | de larticle L. 1241-1, tel qu'il résulteud.3° du | de l'article ¥ de
la présente loi, est complété par un 6° ainsi gdig

« 6° Des services de mobilité solidaire, contribaieidéveloppement de tels
services ou verser des aides individuelles a lailit@afin d’améliorer I'acces
a la mobilité des personnes se trouvant en situakovulnérabilité économique
ou sociale et des personnes en situation de hgndigadont la mobilité est
réduite. » ;

4° Aprés l'article L. 1241-1, tel gqu'il résulte di3° du | de l'article 1 de la
présente loi, il est inséré un article L. 1241-4kisi rédigé :

_ «Art. L. 1241-1-1—Tle-de-France Mobilités, les départements deédgon
lle-de-France et les organismes concourant au cgerpublic de I'emploi
coordonnent leur action en faveur de la mobilit@saaoe. »
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Article 7
|. — L’article L. 1111-5 du code des transportsadssi modifié :
1° Les mots : « peuvent étre » sont remplacésepawol : « sont » ;
2° Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Des mesures tarifaires spécifiques sont prises fawveur des
accompagnateurs des personnes handicapées ouadombbilité est réduite
porteuses d’'une carte invalidité ou d’'une carte ititébinclusion mentionnée a
I'article L. 241-3 du code de I'action sociale esdamilles. »

Il. — L'article L. 2224-37 du code général des edlivités territoriales est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

« Au sein de la voirie communale, toute voie cortgoarune ou plusieurs
places pré-équipées ou équipées de borne de rechBlgirique a, au moins,
une place dimensionnée pour étre accessible awonpees a mobilité réduite,
sans que cette ou ces places leur soient résebhaaembre de ces places est au
moins égal a une par installation électrique. »

lll. — L'article L. 2224-37 du code général des ledlivités territoriales
dans sa rédaction résultant du Il du présent ars@ppliqgue aux places pré-
équipées ou équipées en borne de recharge électiigaes a compter de la date
de publication de la présente loi.

CHAPITREIV
Mesures spécifiques aux outre-mer

Article 8
|. — L'article L. 1802-1 du code des transportsa#ssi modifié :
1° Au début du premier alinéa, est ajoutée la roanti I. — » ;
2° Est ajouté un Il ainsi rédigé :

« . — Pour leur application dans les départemdrt§&Suadeloupe et de La
Réunion et dans les collectivités territorialesGlgyane et de Martinique, les
dispositions du code des transports sont ainsitadap

« 1° Les références a la région sont remplacéesdgsirréférences a la
collectivité territoriale ;



®

— 35—

« 2° Les références au président du conseil régsmmd remplacées par des
références pour la Guyane, au président de I'adéentie Guyane, et pour la
Martinique, au président du conseil exécutif de tMaque pour les attributions
dévolues a l'autorité exécutive de la collectiwatéau président de I'assemblée
de Martinique pour les attributions liées a la miésce de I'assemblée
délibérante. »

Il. — L'article L. 1811-2 du code des transportsaigsi rédigé :

«Art. L. 1811-2— Pour l'application des articles L. 1115-1 alll15-8,
L.1214-1 a L.1214-10, L.1214-14 a L.1214-28,1231-3, L.1231-5,
L.1231-8, L. 3111-1 a L. 3111-3, L. 3111-5, L. 314, L. 3111-12, L. 5431-2
et L. 5431-3, il peut étre désigné, dans les dépmants et régions d’outre-mer,
ainsi que dans les collectivités territoriales dey&e et de Martinique, une
autorité organisatrice unique de la mobilité coraptt sur I'ensemble du
territoire de chacune de ces collectivités. »

lll. — A. Aux premier et second alinéas de lasitl. 1811-3 et a
I'article L. 1811-4 du code des transports, lesamok de transports unique »
sont remplacés par les mots: «unigue de la nébiliet les mots: « de
transports » sont remplacés par les mots : « deditée ».

B. A larticle L. 1811-5 du code des transportss Imots : « autorité
organisatrice de transports unique » sont remplaaésles mots : « autorité
organisatrice unique de la mobilité ».

IV. — Au premier alinéa de l'article L. 1811-3 dode des transports, les
mots : « , du conseil départemental » sont supgrimé

V. — A larticle L. 1811-4 du code des transpottss mots : « du conseil
départemental et » sont supprimés.

VI. — A Tlarticle L. 1831-1 du code des transports, référence: «du
chapitre IV » est remplacée par les référencedu chapitre V du titre®l du
livre 1°' et des chapitres IV et V ».

VII. — Au premier alinéa de l'article L. 1841-1 dwde des transports, la
référence : « du chapitre IV » est remplacée pardé&rences : « du chapitre V
du titre F' du livre F" et des chapitres IV et V ».
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VIII. — Le chapitre unique du titre V du livre Vide la premiere partie du
code des transports est ainsi modifié :

1° Apres larticle L. 1851-1, il est inséré un aliL. 1851-1-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1851-1-1— Pour [l'application a Saint-Pierre-et-Miqueloresd
articles L.1115-1 a L.21115-8, L.1214-1 a L.12D4 L.1214-14 a
L.1214-28, L. 1231-3, L. 1231-5, L. 1231-8, L. 181, L. 3111-1 & L. 3111-3,
L.3111-5, L. 3111-6, L. 3111-12, L. 5431-2 et B33-3, il peut étre désigné
une autorité organisatrice unique de la mobilitthgétente sur 'ensemble du
territoire de cette collectivité. » ;

2° Il est ajouté un article L. 1851-5 ainsi redigé

«Art. L. 1851-5—-Le réglement déléegué (UE) 2017/1926 de Ila
Commission du 31 mai 2017 complétant la directi0&®@40/UE du Parlement
européen et du Conseil en ce qui concerne la misgpasition, dans I'ensemble
de I'Union, de services d’informations sur les @&eiments multimodaux, tel
gue précisé par les articles L. 1115-1 a L. 111&s# applicable a Saint-Pierre-
et-Miquelon. »

IX et X. —(Supprimés)

TITRE I
REUSSIR LA REVOLUTION DES NOUVELLES MOBILITES

CHAPITRE |
Accélérer I'ouverture des données et le développemtedes services
numeriques
Section 1
Ouverture des données nécessaires au développemaatservices

numeériques de mobilité
Article 9

|. — Le chapitre V du titre®l du livre F" de la premiéere partie du code des
transports est ainsi modifié :

1° L'intitulé est ainsi rédigé : « Les services raumgues destinés a faciliter
les déplacements » ;
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2° Au début, est ajoutée une section 1 intituléeMise a disposition des
données nécessaires a linformation du voyageurwi @omprend
I'article L. 1115-1 ;

3° Le méme article L. 1115-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1115-1— Pour I'application du reglement délégué (UEY 20926
de la Commission du 31 mai 2017 complétant la tirec2010/40/UE du
Parlement européen et du Conseil en ce qui contemeése a disposition, dans
'ensemble de I'Union, de services dinformationsir sles déplacements
multimodaux :

« 1° Les définitions de l'article 2 du reglementrnienné au premier alinéa
s’appliquent dans le cadre du présent chapitre. derités chargées des
transports au sens de ce reglement sont les &storiganisatrices de la mobilité
au sens du présent code ;

« 2°(Supprimeé)

« 3° Sont rendues accessibles et réutilisables snsonditions prévues
par les articles 3 a 8 du reglement mentionné amier alinéa du présent
article, les données statigues et dynamiques ssirdiEplacements et la
circulation, ainsi que les données historiques eorant la circulation, telles que
définies aux paragraphes 7, 8 et 14 de larticidl2 méme reglement et
énumérées a l'annexe de celui-ci, qu'elles soiantnon des informations
publiques au sens de l'article L. 321-2 du code rééstions entre le public et
'administration ;

«4° Pour les services de transport qu’elles osgamtj les autorités
mentionnées au 1° du présent article sont resp@ssale la fourniture des
données mentionnées au 3°. Elles peuvent en céafodiarge aux opérateurs de
transport chargés de I'exécution du service duwsprart ;

« 5° Lorsqu’elles confient la gestion du stationeeten ouvrage ou sur
voirie a un prestataire, les collectivités teriates et leurs groupements sont
responsables de la fourniture des données mendsnaéd méme 3°. Elles
peuvent en confier la charge a ce prestataire ;
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« 6° Les fournisseurs de services de partage deuléb, de cycles et
d’engins de déplacement personnel fournissentderéks statiques, historiques
et dynamiques sur les déplacements, y comprisscedlatives a la localisation
des véhicules, des cycles et des engins de dépatgrarsonnel disponibles,
dans les conditions mentionnées audit 3°. Lorsg@ianisent de tels services,
les autorités mentionnées au 1°, les collectivitésritoriales et leurs
groupements sont responsables de la fournitureddesées. lls peuvent en
confier la charge aux prestataires charges dedigi@ du service. » ;

4° Sont ajoutés des articles L. 1115-2, L. 111543 115-4 ainsi rédiges :

«Art. L. 1115-2— Les métropoles et les régions animent les démearde
fourniture de données par les personnes mentiormnéaticle 3 du reglement
délégué (UE) 2017/1926 de la Commission du 31 ar2complétant la
directive 2010/40/UE du Parlement européen et dus€iben ce qui concerne la
mise a disposition, dans I'ensemble de I'Unionsdevices d’informations sur
les déplacements multimodaux. Les régions exemsitd mission sur la partie
du territoire régional ne relevant pas d’'une méiltep

« A ce titre, ces autorités s’assurent de la fauraides données au point
d’accés national mentionné a l'article 3 du ménglement. Elles s’assurent
également de la conformité des données fourniesnatmes prévues par ledit
reglement, de leur mise a jour et des procédursssmn place a cet effet.

« Les dispositions du présent article sont applésaé la metropole de Lyon
et, sur le territoire de la région lle-de-France,l'autorité désignée a
I'article L. 1241-1 du présent code.

«Art. L. 1115-3— Dans le cadre des accords de licence de satiin des
données prevus au paragraphe 4 de larticle 8 dlement délégué (UE)
2017/1926 de la Commission du 31 mai 2017 compiétan directive
2010/40/UE du Parlement européen et du Conseikequcconcerne la mise a
disposition, dans I'ensemble de I'Union, de servickinformations sur les
déplacements multimodaux, une compensation finesmgeut étre demandée a
I'utilisateur tel que défini a larticle 2 du mémeeglement, lorsque la
transmission des données a cet utilisateur sellgignificativement le service
de fourniture des données, selon des critéresisigf@am décret en Conseil d’Etat
pris apres avis de I'’Autorité de régulation desvitéts ferroviaires et routieres.
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«Art. L. 1115-4— 1. — Pour [lapplication de [larticle9 du regient
délégué (UE) 2017/1926 de la Commission du 31 @av2complétant la
directive 2010/40/UE du Parlement européen et dus€iben ce qui concerne la
mise a disposition, dans I'ensemble de I'Unionsdevices d’informations sur
les déplacements multimodaux, I’Autorité de régatates activités ferroviaires
et routiéres est 'autorité chargée de controlerepect des exigences prévues
par les articles 3 a 8 de ce reglement, tels géeig@s par les articles L. 1115-1
et L. 1115-3 du présent code.

« Le contrdle de I'exactitude des déclarations olefarmité, mentionnées
aub du paragraphe 2 de l'article 9 du reglement mentoau premier alinéa du
présent I, tel que précisé par les articles L. 11.E5 L. 1115-3, est effectué par
I’Autorité soit d’office, soit a la demande de ltauté organisatrice compétente.

« L’Autorité peut demander aux autorités organisasr de la mobilité, aux
opérateurs de transport, aux gestionnaires d’imfretsire, aux fournisseurs de
services de transport a la demande et aux fournss&le services
d’'informations sur les déplacements au sens ddicla2 du réglement
mentionné au premier alinéa du présent |, toutiesnmations et tous documents
utiles a la réalisation du contrdle mentionné auxdgeme alinéa. Elle ne peut
accéder gu’'a celles des pieces comptables quirsm@ssaires au contréle des
licences de réutilisation des données prévoyantangensation financiére.

« L’Autorité impartit a l'intéressé pour la prodimt des documents et
pieces demandeés un délai raisonnable qui peupg&irege.

« Il. — L’Autorité de régulation des activités feviaires et routieres établit
un rapport sur le contrdle de la conformité augerces définies par les articles
3 a 8 du reglement mentionné au premier alinéa du |

«Ill. —Un décret en Conseil d’Etat, pris apréssade [|'Autorité de
régulation des activités ferroviaires et routierggécise les conditions
d’application du présent article. »

Il. — Le titre VI du livre 1l de la premiere partiu code des transports est
ainsi modifié :

1° A (nouveau)— Le chapitre Il est complété par un article 262-4 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1262-4(nouveau)— Les missions de I'Autorité de régulation des
activités ferroviaires et routiéres propres auxvises numeériqgues destinés a
faciliter les déplacements figurent au chapitre Y tidre F" du livre F" de la
premiere partie du présent code » ;
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1° Le chapitre Il est ainsi modifié :

a) L'intitulé de la section 4 est ainsi rédigé : «gRénents des différends en
matiere de mise a disposition des données » ;

b) L’article L. 1263-4 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1263-4— Les autorités organisatrices de la mobilité dpérateurs
de transport, les gestionnaires d’infrastructues, fournisseurs de services de
transport a la demande et les fournisseurs decssnd’informations sur les
déplacements au sens de l'article 2 du reglemdagdé (UE) 2017/1926 de la
Commission du 31 mai 2017 complétant la directi0&@40/UE du Parlement
européen et du Conseil en ce qui concerne la misspasition, dans I'ensemble
de I'Union, de services d’'informations sur les @&eiments multimodaux, et les
utilisateurs, tels que désignés a l'article 2 dummé&eglement, peuvent saisir
I'’Autorité de régulation des activités ferroviaires routieres d'un différend
portant sur la mise en ceuvre des articles 3 a & deglement et des articles
L.1115-1 et L. 1115-3 du présent code.

« La décision de I'Autorité, qui peut étre assodiastreintes, précise les
conditions d’ordre technique et financier de regtahdu différend dans le délai
gu’elle accorde. Lorsque cela est nécessaire,figlbe de maniére objective,
transparente, non discriminatoire et proportioniég,modalités de fourniture,
d’échange, de rédutilisation, de mise a jour et derection des données
mentionnées aux articles 3 a 8 du reglement mamdi@u premier alinéa du
présent article et aux articles L. 1115-1 et L.8Blainsi que, le cas échéant, la
compensation financiére de la mise a dispositiocetemémes données. Cette
décision est notifiée aux parties et publiéeJaurnal officie| sous réserve des
secrets protégés par la loi.

« En cas d'atteinte grave et immédiate aux exigewnes articles 3 a 8 du
reglement mentionné au premier alinéa du préseintiearet des articles
L.1115-1 et L. 1115-3, I'Autorité peut, aprés avemntendu les parties en cause,
ordonner, le cas échéant sous astreinte, les nsesanservatoires nécessaires.
Ces mesures peuvent consister en la suspensiquratepies portant atteinte a
ces exigences.

« Lorsque le différend concerne une partie au titles activités qu’elle
exerce en tant que co-contractant d'une autorig@arasatrice de la mobilité,
d'une collectivité territoriale ou d’'un groupemedhe collectivités territoriales,
cette autorité, cette collectivité ou ce groupeneefd qualité de partie devant
I'’Autorité et, le cas échéant, devant la cour d&mt la Cour de cassation. » ;
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c) Est ajoutée une section 5 ainsi rédigée :

« Section 5
« Dispositions d’application

«Art. L. 1263-5— Un décret en Conseil d’Etat précise les cooatti
d’application du présent chapitre. » ;

2° L’article L. 1264-7 est ainsi modifié :

a) (nouveau)Au 1°, apres le mot : « sections », les référengeg et 3 »
sont remplacées par les références : « 2, 3 et4 »

b) (nouveau)l est ajouté un 10° ainsi rédigé :

«10° Le non-respect des articles 3 a 9 du reglenighegué (UE)
2017/1926 de la Commission du 31 mai 2017 compiétan directive
2010/40/UE du Parlement européen et du Conseikeucconcerne la mise a
disposition, dans I'ensemble de I'Union, de serwicBinformations sur les
déplacements multimodaux, et des articles L. 1115-1115-3 et L. 1115-4 du
présent code, par une autorité organisatrice dedhilité, un opérateur de
transport, un gestionnaire d'infrastructure, un rfdgseur de services de
transport a la demande ou un fournisseur de sendt@aformations sur les
déplacements au sens de l'article 2 du reglemetégdé (UE) 2017/1926
précité. »

lll. — La fourniture, par l'intermédiaire du poird’acces national, des
données concernant les réseaux non intégrés aaurdsanseuropéen de
transport global est effectuée, dans les formagsisepar le réglement (UE)
2017/1926 de la Commission du 31 mai 2017 compiétan directive
2010/40/UE du Parlement européen et du Conseikeucconcerne la mise a
disposition, dans I'ensemble de I'Union, de serwicBinformations sur les
déplacements multimodaux, avant fedécembre 2021.

IV (nouveau)— Le troisieme alinéa de l'article L. 3121-11-G dode des
transports est ainsi rédigé :

« Durant I'exécution du service, I'exploitant meminé a I'article L. 3121-1
transmet au gestionnaire du registre les informatrelatives a la localisation en
temps réel du taxi disponible sur sa zone de miseharge. Cette obligation
peut étre satisfaite par I'intermédiaire d’'une calet de réservation, telle que
définie a larticle L. 3142-1 des lors que l'expémit est affilié a une telle
centrale. »
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V (nouveau)— Le IV entre en vigueur un an aprés la promidgatie la
présente loi.

Article 10

|. — Le chapitre V du titre®l du livre F" de la premiéere partie du code des
transports est complété par une section 2 aingjéed

« Section 2

« Collecte et mise a disposition des données ssidiEplacements des
personnes handicapées ou a mobilité réduite

«Art. L. 1115-5— Les autorités organisatrices de la mobilité dpérateurs
de transport et les gestionnaires d'infrastructate sens de l'article 2 du
reglement (UE) 2017/1926 de la Commission du 3120ar¥ complétant la
directive 2010/40/UE du Parlement européen et dus€iben ce qui concerne la
mise a disposition, dans I'ensemble de I'Unionsdevices d’informations sur
les déplacements multimodaux, collectent, chacurteemui le concerne, les
données sur l'accessibilité des services réguliersransport public par les
personnes handicapées ou a mobilité réduite, sel@partition de compétences
définie aux 4° a 6° de l'article L. 1115-1 du prdiseode.

« Ces données sont rendues accessibles et réléiisdans les conditions
prévues par le reglement mentionné au premier alieg par les articles
L.1115-1aL.1115-3.

«Art. L. 1115-6— Pour faciliter les déplacements des personnes
handicapées ou a mobilité réduite, les autoritgarosatrices de la mobilité, les
opérateurs de transport et les gestionnaires dstrncture au sens de l'article 2
du reglement (UE) 2017/1926 de la Commission dmdl2017 complétant la
directive 2010/40/UE du Parlement européen et dus€iben ce qui concerne la
mise a disposition, dans I'ensemble de I'Unionsdevices d’informations sur
les déplacements multimodaux, rendent accessiblesii@isables, chacun pour
ce qui le concerne, et dans les conditions prépaedes articles 3 a 8 de ce
reglement et par les articles L. 1115-1 a L. 11Xh:+3résent code, 'identifiant
unique et la localisation des dispositifs diffusanproximité des informations
par radiofréquences installés sur leurs infrastinest respectives, selon la

N

répartition de compétences définie aux 4° a 6°attdle L. 1115-1.
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Q) Il. — Aprés la premiére phrase du deuxiéme alirediadticle L. 2143-3 du
code général des collectivités territoriales, rs€iée une phrase ainsi rédigée :
« Elle détaille I'accessibilité, par les personrendicapées ou a mobilité
réduite, des principaux itinéraires et cheminemeatass un rayon de deux-
cents metres autour des points d’arrét prioritainesens de l'article L. 1112-1
du code des transports. »

[1l. — L'article L. 111-7-12 du code de la consttioa et de I'habitation est
ainsi rétabli :
® «Art. L. 111-7-12— Pour faciliter les déplacements des personnes

handicapées ou a mobilité réduite, les gestionmaiktablissements recevant du
public ou d'installations ouvertes au public rerndaccessibles et réutilisables,
dans les conditions prévues par les articles 3a gglement (UE) 2017/1926
de la Commission du 31 mai 2017 complétant la tirec2010/40/UE du
Parlement européen et du Conseil en ce qui contemese a disposition, dans
'ensemble de I'Union, de services dinformationsir sles déplacements
multimodaux, et par les articles L. 1115-1 a L.3-Bldu code des transports,
I'identifiant unique et la localisation des disgdsi diffusant a proximité des
informations par radiofréquence installés a l'emtd® leurs établissements ou
sur leurs installations. »

IV. —La collecte et la fourniture des données pedvaul et au lll du
présent article sont effectuées avant’lelécembre 2021.

Section 2
Services d’information et de billettique multimodales

Article 11

|. — Le chapitre V du titre®i du livre F' de la premiére partie du code des
transports est complété par une section 3 aingjééed

« Section 3
« Services locaux d’information et de billettigueutimodales

«Art. L. 1115-7— Les autorités organisatrices désignées auxclesti
L.1231-3 et L.1241-1 veillent a l'existence dervgges d’information, a
I'intention des usagers, sur 'ensemble des modesi@blacements dans leur
ressort de compétence.

® ©e 6
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«Art. L. 1115-8— Lorsqu’un service numeériqgue multimodal propasian
vente ou la réservation de services de transpaiteatationnement présente une
ou plusieurs solutions de déplacement en réponke raquéte de l'usager,
celles-ci sont présentées de maniére claire es@egdible d’induire 'usager en
erreur. Les critéres utilisés pour leur sélectibleer classement sont explicites.
lls sont appligués sans discrimination a tous Ewices de transport ou de
stationnement intégrés au service numérique multahet ne se fondent sur
aucun élément directement ou indirectement liédantité de I'usager ou a une
considération commerciale.

« Lorsque les autorités organisatrices de la ntébidurnissent un service
numeérique multimodal proposant la vente ou la ké&gem de plusieurs services
de transport ou de stationnement, les fournissgeiservices de transport et de
stationnement opérant sur leur territoire leuraefrt, sur demande, un acces a
leurs services numeériques de vente ou de résemnvaies conditions techniques
et financieres de cet acces sont définies par abnilles doivent étre
raisonnables, proportionnées et non discriminatoire

«Un décret en Conseil d’Etat précise les conditiahapplication du
présent article. »

Il. — L'article L. 1115-7 du code des transportsl qu’il résulte du | du
présent article, entre en vigueur féedécembre 2021.

CHAPITREII
Encourager les innovations en matiere de mobilité

Section 1
Véhicules autonomes et véhicules connectés

Article 12

Dans les conditions prévues a larticle 38 de langditution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dm@ace, dans un délai de
douze mois a compter de la promulgation de la ptéséoi, toute mesure
relevant du domaine de la loi afin d’adapter ladigion, notamment le code de
la route, au cas de la circulation sur la voie jgug de véhicules terrestres a
moteur dont les fonctions de conduite sont, dasscdaditions, notamment de
temps, de lieu, et de circulation pré-définies,édakes partiellement ou
totalement a un systeme de conduite automatisémmoént en définissant le
régime de responsabilité applicable.
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@ Il pourra étre prévu a ce titre d’imposer la foture d’une information ou
d’'une formation appropriée, préalablement a la raisksposition des véhicules
a délégation de conduite, lors de la vente ou tecktion de tels véhicules.

©) Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de I'ongiance.

Article 13
(Supprimé)
Article 13 bis (nouveau)

) Des données relatives a la connaissance de I'emgroent de conduite
d’'un véhicule a moteur au sens de l'article R. 31du code de la route équipé
de moyens de communication permettant d’échanger diennées avec
I'extérieur du véhicule produites, pendant la dation dudit véhicule sur la
voie publique, par les systemes intégrés a ce wlkehiou par un systeme
d’information du fabricant du véhicule ou de soprésentant en France, ou par
les dispositifs électroniques d’aide a la conduoitede navigation indépendants
utilisés a bord aux fins de ce déplacement, a Keskan des données qui
caractérisent le comportement de conduite du cdedgc sont rendues
accessibles, dans un cadre contractuel, par legrooteur automobile ou son
représentant en France, ou par le fournisseurme&ess d’'aide a la conduite ou
de navigation, ou son représentant en France psdinialités et les destinataires

suivants :

@ 1° Pour les finalités relatives a la connaissanaetrdfic routier : aux
gestionnaires d’infrastructures routieres et autor#@s organisatrices de la
mobilité ;

® 2° Pour les finalités relatives a la connaissarediafrastructure routiere,

de son état et de son équipement : aux gestiosrdiirdrastructures routieres.

® Les conditions de mise a disposition de ces donséeiscompatibles avec
les exigences de la gestion du trafic routier, @l@iletien et de I'exploitation des
infrastructures routieres et de la préservatiofadgcurité routiere, notamment
en matiere de délais de mise a disposition.

® Les informations mises a disposition ne peuvent étilisées qu’apres
agrégation, a lI'exception de celles dont l'agrégatrend impossible leur
utilisation pour la préservation de la sécuritétiere.

® Seules les personnes mentionnées aux 1° et 2°uosl $eus-traitants sont
autorisées a traiter les données ainsi renduessblas.
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Ces personnes peuvent donner acces a ces donnéexablissements
publics exercant un service public de rechercheeguformulent la demande
dans le cadre d’'un projet de recherche dont ledtadés sont rendus publics.

Un décret en Conseil d’Etat, pris aprés avis dédemmission nationale de
I'informatique et des libertés, précise les donnémsdues accessibles aux
différentes catégories de destinataires, et figariedalités de mise en ceuvre du
traitement pour les finalités mentionnées au ptéseicle.

Les conditions financiéres d’accés a ces donnéaisdadinies par décret.
Elles respectent le principe d’une contributionsiknlimite des codts de mise a
disposition et, le cas échéant, du colt d’enriemsnt des données specifique a
I'usage pour les finalités et les personnes menéen aux 1° et 2°,

Pour I'application du présent article, les traitamsementionnés a l'article 9
de la loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative afiirmatique, aux fichiers et aux
libertés sont autorisés.

Section 2
Favoriser les expérimentations des nouvelles moliés

Article 14

Dans les conditions prévues a [larticle 38 de langditution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dwraace, dans un délai de
douze mois a compter de la promulgation de la ptéski, toute mesure a
caractere expérimental relevant du domaine deiJadins les conditions de
I'article 37-1 de la Constitution, relative au c@uoage, au transport d’utilité
sociale et au transport public particulier de pensgs dans les zones peu denses.

L’ordonnance établissant ces dispositions a camacgpérimental limite
leur durée a cing ans au plus et définit les moskalde leur évaluation. Un
projet de loi de ratification est déposé devanP&lement dans un délai de
trois mois a compter de la publication de I'ordamre
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Section 3

Réguler les nouvelles formes de mobilité et renfoec la responsabilité
sociale des plateformes de mise en relation par eoélectronique

Article 15
|. — L’article L. 1231-15 du code des transportsa@ssi modifié :

1° 1l est complété par une phrase ainsi rédigékee signe distinctif délivré
par I'autorité mentionnée a l'article L. 1231-3 siapplique pas sur les ressorts
territoriaux des autorités mentionnées a larticld231-1 ayant elles aussi
délivré un signe distinctif. » ;

2° Sont ajoutés quatre alinéas ainsi rédigées :

« Elles peuvent également, lorsque le covoiturage effectué par
I'intermédiaire d'une plateforme dématérialisée, rsee directement ou
indirectement une allocation aux passagers qucti@mt un déplacement en
covoiturage ou aux conducteurs qui ont proposéajett

« Pour le passager, l'allocation percue ne peu@édmc les frais qu'il
engage, tels que définis a larticle L. 3132-1.

« Pour le conducteur, I'allocation percue vientdéaluction des frais qu'il
engage, tels que définis au méme article L. 3132-1.

« L'allocation ne peut couvrir I'ensemble des frgartagés entre le
conducteur et les passagers. »

| bis (nouveau)— Le second alinéa de larticle L. 1231-14 du eades
transports est complété par une phrase ainsi edigelLe label délivré par
l'autorité mentionnée a l'article L. 1231-3 ne gdgue pas sur les ressorts
territoriaux des autorités mentionnées a larticld231-1 ayant elles aussi
délivré un label. »
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Il. —Le | de larticle L. 1241-1 du code des trpods, tel qu'il résulte
du 13° du | de l'article X de la présente loi, est complété par cing aliréasi
rédigés :

« En cas d'inexistence, d'insuffisance ou d’inad#iph de I'offre privée,
fle-de-France Mobilités, seul ou conjointement awdautres collectivités
territoriales ou groupements de collectivités ies8es, peut mettre a disposition
du public des plates-formes dématérialisées deittmage pour faciliter la mise
en relation de conducteurs et de passagers. llgéat un signe distinctif des
véhicules utilisés dans le cadre du covoituragensDee cas, il définit au
préalable ses conditions d’attribution.

« Il peut également, lorsque le covoiturage estctfie par I'intermédiaire
d’'une plateforme dématérialisée, verser directemant indirectement une
allocation aux passagers qui effectuent un déplanemn covoiturage ou aux
conducteurs qui ont proposeé un trajet.

« Pour le passager, l'allocation percue ne peuédmc les frais qu'il
engage, tels que définis a larticle L. 3132-1.

« Pour le conducteur, l'allocation percue vientdéaluction des frais qu'il
engage, tels que définis au méme article L. 3132-1.

« L'allocation ne peut couvrir I'ensemble des frgartagés entre le
conducteur et les passagers. »

lll. — Au 3° de larticle L. 2213-2 du code générales -collectivités
territoriales, les mots : « et aux véhicules bémfit du label "autopartage"” »
sont remplacés par les mots: «, aux véhiculeséflufant d'un label
"autopartage" ou aux Véhicules bénéficiant d'un neigdistinctif de
covoiturage. »

IV. — L’article L. 2213-3 du code général des cdiiatés territoriales est
complété par un 3° ainsi rédigé :

« 3° Réserver des emplacements sur certaines daidagon temporaire ou
permanente, pour faciliter la circulation ou letistanement des véhicules de
transport en commun et des véhicules de transpainlicp particulier de
personnes, ainsi que des veéhicules transportanbombre minimal d’occupants
notamment dans le cadre du covoiturage au senartielé L. 3132-1 du code
des transports ou de certaines catégories de Vésiiclentifiees en fonction de
leur niveau d’émission de polluants atmosphérigues.modalités d’application
du présent alinéa sont définies par un décret erséiod’Etat. »
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Article 15 bis (nouveau)

La seconde phrase du sixieme alinéa du | de llartic2333-87 du code
général des collectivités territoriales est conmg@éfar les mots: «, les
personnes en situation de vulnérabilité économmusociale et les personnes
en situation de handicap ou dont la mobilité edtité ».

Article 16

Apres larticle L. 130-9 du code de la route, iltemséré un
article L. 130-9-1 ainsi rédige :

«Art. L. 130-9-1— 1. — Lorsque l'usage d'une voie de circulatianété
réservé par l'autorité investie du pouvoir de polide la circulation aux
véhicules de transport en commun, aux véhiculesahsport public particulier
de personnes, aux Véhicules transportant un nombrémal d’occupants
notamment dans le cadre du covoiturage au senartielé L. 3132-1 du code
des transports ou aux véhicules a tres faibles sfins au sens de
I'article L. 318-1 du présent code, des disposiiikes ou mobiles de contrdle
automatisé des données signalétiqgues des véhjgeia®ent étre mis en ceuvre
par les services de police et de gendarmerie redésnpar les services de police
municipale de la ou des communes sur le territdgsquelles a été instituée
cette voie ou, a Paris, par le service dont relelenagents de surveillance de
Paris, afin de faciliter la constatation des inficats au code de la route résultant
de la violation de ces regles et de permettredsermblement des preuves de ces
infractions et la recherche de leurs auteurs.

« Les données a caractere personnel collectéewennde ces dispositifs
peuvent faire I'objet de traitements automatis@ssdas conditions prévues par
la loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'infieatique, aux fichiers et aux
libertés.

«Il. — A la seule fin de faciliter la constatatides infractions aux régles
réservant l'usage de certaines voies aux Vvéhictrssportant un nombre
minimal d’occupants, notamment dans le cadre dwitmage au sens de
I'article L. 3132-1 du code des transports, et denpermettre le rassemblement
des preuves de ces infractions, les services nmer#goau premier alinéa du | du
présent article peuvent utiliser des dispositifsymdtant de constater le nombre
de personnes présentes a bord des véhicules. Leseak issues de ces
dispositifs peuvent faire I'objet de traitementsomoatisés dans les conditions
mentionnées au méme | du présent article. Ces dsnné permettent pas
d’identifier directement ou indirectement les perses.
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« 1. — Afin de déterminer les veéhicules dont Iecalation est autorisée, les
traitements mentionnés aux | et Il peuvent compdaeonsultation du fichier
des véhicules pour lesquels une identification &ndur leur contribution a la
limitation de la pollution atmosphérique a été dée en application de
I'article L. 318-1 du présent code, ainsi que delsiérs des véhicules autorisés a
circuler sur les voies concernées. Dans les saadsota ces consultations ne
permettent pas de procéder a une telle vérificatiten peuvent également
comporter une consultation du systeme d’'immatricutades veéhicules prévu a
l'article L. 330-1 du présent code. Ces consultetjo qui ont lieu
immédiatement apres la collecte des données stgnadé, ne portent que sur
les données relatives aux caractéristiques du w&het a sa contribution a la
limitation de la pollution atmosphérique et ne pentv avoir pour objet
d’identifier le titulaire du certificat d'immatridation du véhicule.

« Lorsque la consultation de I'un de ces fichigg, a lieu immédiatement
apres la collecte des données signalétiques, agpdars’assurer du respect par
un véhicule des regles de circulation mentionnaegpramier alinéa du | du
présent article, les données collectées relativescea véhicule sont
immédiatement détruites.

« Les données relatives aux autres véhicules fomédiatement I'objet
d'un traitement destiné a masquer les images ptamefidentification des
occupants du véhicule, de facon irréversible ss&agisdes tiers et des passagers
du véhicule. Elles peuvent étre enregistrées etar@ges pour une durée qui ne

peut exceder huit jours a compter de leur collesteis réserve des besoins
d’'une procédure pénale.

« Sur demande du titulaire du certificat d'immaitation ou de l'une des
personnes mentionnées aux trois derniers alinéas l'alticle L. 121-2,
destinataire de I'avis d’amende forfaitaire, ou’d#icier du ministere public en
cas de requétes ou de réclamations, le respondalti@itement communique
les données permettant I'identification du conduictiu véhicule.

« Seuls les agents de police municipale intervedans les communes sur
le territoire desquelles une voie de circulatiogt@réservée dans les conditions
mentionnées au | du présent article et, a Parssatents de surveillance de
Paris, ont accés aux données issues des traitemenen ceuvre en application
du présent article par les services dont ils relgve

« Lorsque ces dispositifs sont mis en ceuvre paatHes agents de police
municipale intervenant dans les communes conceeté@sParis, les agents de
surveillance de Paris, peuvent étre rendus deatreatdes données caractérisant
I'infraction pour les besoins du constat qu’ils cotmpétence pour opérer.
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« V. —La mise en ceuvre des dispositifs de coatndentionnés aux | et Il
est autorisée par arrété du représentant de katad le département et, a Paris,
du préfet de police. Lorsque ces dispositifs soist @m ceuvre par I'Etat a la
demande d’une collectivité territoriale ou d'un dissement public de
coopération intercommunale dont l'autorité investes pouvoirs de police de
circulation a réservé l'usage d'une voie de cirtala a certaines catégories
d’'usagers ou de véhicules ou a certaines modaéésansport, une convention
entre I'Etat et la collectivité ou I'établissemeamincerné définit les modalités de
cette mise en ceuvre et, le cas échéant, la combnbde la collectivité ou de
I'établissement a son financement. »

« V (nouveau)— La mise en place des dispositifs mentionnésl auxl est
précédée par une campagne d’information locale ed'durée minimale d’un
mois. Celle-ci porte a la connaissance du publipdemetre contrélé et les
modalités techniques de mise en ceuvre du controle.

Article 17
|. — L’article L. 3132-1 du code des transportsadssi modifié :

1° A la fin de la seconde phrase du premier alitg&samots : « et n’entre
pas dans le champ des professions définies aclatti 1411-1 » sont
SUpprimes ;

2° Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Un décret en Conseil d’Etat précise les modatitépplication du présent
article, notamment la nature des frais pris enidénation. »

| bis (nouveau)— Au titre lll du livre Il de la troisieme partidu méme
code, il est inséré un chapitre unique ainsi rédige

« CHAPITRE UNIQUE

« Co-transportage de colis
(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 3231-1(nouveau)— Le co-transportage de colis se définit comme
I'utilisation en commun, a titre privé, d’'une vaiéuparticuliere effectuée a titre
non onéreux excepté le partage des frais, pouspoater des colis dans le cadre
d’'un déplacement qu’un conducteur réalise pourpsopre compte.

« La mise en relation, a cette fin, du conductdutecla ou des personnes
qui lui confient leur colis peut étre effectuédteetonéreux, et n’entre pas dans
le champ des professions définies a l'article L11:4.
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« L’activité de co-transportage n’entre pas darchkmp des professions de
transporteur public routier de marchandises menées a l'article L. 3211-1.

« Le montant des contributions financieres recaesip conducteur au titre
du partage de frais pour I'exercice de l'activie ab-transportage de colis ne
doit pas excéder un plafond annuel. Le dépassed®it plafond entraine la
gualification d’activité professionnelle de trangpopublic routier de
marchandises. Ce plafond ainsi que la nature désgris en considération sont
fixés par arrété conjoint des ministres chargébutiget et des transports. »

\

Il. — Dans les conditions prévues a larticle 38 Ilde Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dm@ace, dans un délai de
douze mois a compter de la promulgation de la ptéski, toutes mesures
relevant du domaine de la loi afin de définir lesnditions d’exercice de
I'activité des plateformes d’'intermédiation numeéegentre clients détenteurs de
fret et entreprises de transport public routiernd@rchandises, en prévoyant
notamment I'obligation pour I'opérateur de la pfatene de vérifier le respect,
par les entreprises de transport, des conditioqesldé relatives a I'exercice de
leur activité, ainsi que le dispositif de contr@é de sanction qui leur est
applicable.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de I'ongiance.

Article 18

La section 4 du chapitre unique du titre 1l durdivl de la premiére partie
du code des transports est complétée par un drtidi231-17 ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-17—1. — Les communes et les établissements puldes
coopération intercommunale compétents en matiegoliee de la circulation et
du stationnement peuvent, aprés avis de l'autong@nisatrice de la mobilité
concernée, soumettre les services de partage tmuleshet d’engins permettant
le transport de passagers ou de marchandises, dispa@sition des utilisateurs
sur la voie publique et accessibles en libre-servéans station d’attache, a un
régime d’autorisation préalable.

« Il. — L'autorisation d’exploiter mentionnée audeut comporter des
prescriptions portant exclusivement sur :

« 1° Le nombre et les caractéristiques des véldanledes engins pouvant
étre mis a disposition des utilisateurs, ainsilggeconditions de déploiement de
ces vehicules ou engins ;
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« 2° Les mesures que doit prendre I'opérateur @giissurer le respect, par
lui-méme ou ses préposes, et par les utilisateessetgins et véhicules, des
regles de circulation et de stationnement ediqiéeses autorités compétentes ;

« 3° Les mesures que doit prendre l'opérateur @@surer le retrait des
véhicules et engins lorsque ceux-ci sont hors dlesal en cas d’interruption ou
d’arrét définitif du service ;

« 4° Le plafond d’émissions de polluants atmosgju&s et de gaz a effet
de serre devant étre respecté par les véhiculEs@angins mis a disposition des
utilisateurs ;

« 5° L’interdiction partielle ou totale de faire ddeengins ou véhicules
concernés des supports de publicité ;

« 6° Le montant de la redevance d’occupation duailoenpublic dd, le cas
échéant, par I'opérateur, pour chaque véhiculengine

« La durée de l'autorisation d’exploiter et les dibions de sa délivrance
sont définies par les communes ou les établissananilics de coopération
intercommunale mentionnés au |.

« lll. — En cas de non-respect des prescriptiorigidé dans I'autorisation
d’exploiter, I'autorité organisatrice peut, apré®ia mis I'opérateur a méme de
présenter ses observations, lui infliger une sangpécuniaire dont le montant
est proportionné a la gravité du manquement etsédation de l'intéressé et ne
peut excéder 300 000 £.

«IV. - Les modalitées d'application du présent detisont précisees par
décret en Conseil d’Etat. »
Article 19

|.— A [larticle L. 3120-2-1 du code des transpprtaprés le mot:
« aptitude », sont insérés les mots : « a I'exolugsles conducteurs de cycles a
pédalage assisté, ».

Il. — A larticle L. 3120-2-2 du code des transpgoraprés la référence :
« L. 3120-1 », sont insérés les mots : «, a I'esioln des conducteurs de cycles
a pédalage assisté, ».

l1l. — Le chapitre Il du titre Il du livre® de la troisi@me partie du code des
transports est ainsi modifié :

1° L'intitulé est ainsi rédigé : « Les véhiculedeux ou trois roues » ;
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2° Au début, est ajoutée une section 1 intituleé.es véhicules motorisés a
deux ou trois roues » qui comprend l'article L. 3412;

3° Est ajoutée une section 2 ainsi rédigeée :

« Section 2
« Les cycles a pédalage assisté

«Art. L. 3123-2— Les entreprises qui mettent a la disposition lele
clientéle, pour assurer leur transport ainsi quei ¢ leurs bagages, des cycles
a pédalage assisté conduits par le propriétaisoowprépose, doivent disposer :

«1°D’un ou plusieurs veéhicules adaptés répondantles conditions
techniques et de confort et sur lesquels doit &pposée une signalétique
visible ;

«2° De conducteurs répondant a une condition diradilité
professionnelle et justifiant d’aptitude a la comelen circulation ;

« 3° D’un contrat d’assurance couvrant leur respbitigé civile en matiere
de véhicule et de transport de personnes. » ;

«Art. L. 3123-2-1(nouveau)— Les communes et les établissements publics
de coopération intercommunale compétents en matikrepolice de la
circulation et du stationnement peuvent, aprés @d&isautorité organisatrice de
la mobilité concernée, soumettre les services alesprort par cycle a pédalage
assisté a un régime d’autorisation préalable, endais’assurer du respect par
les entreprises mettant a disposition ces cyclsesdeditions prévues a l'article.

L. 3123-1.

« La durée de l'autorisation d’exploiter et les dibions de sa délivrance
sont définies par la commune ou I'établissementlipude coopération
intercommunale. » ;

4° Est ajoutée une section 3 intitulée : « Dispmss communes » qui
comprend l'article L. 3123-3.
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Article 20

Le chapitre 1l du titre IV du livre 11l de la septne partie du code du travail
est ainsi modifié :

1° L’article L. 7342-1 est complété par quatoraaéds ainsi rédigeés :

« A ce titre, la plateforme peut établir une chadeerminant les conditions
et modalités d’exercice de sa responsabilité seciéfinissant ses droits et
obligations ainsi que ceux des travailleurs avexjdels elle est en relation.
Cette charte, qui rappelle les dispositions du greschapitre, précise
notamment :

« 1° Les conditions d’exercice de l'activité prafiemnelle des travailleurs
avec lesquels la plateforme est en relation, enicpher les regles selon
lesquelles ils sont mis en relation avec ses atdigr's. Ces regles garantissent le
caractere non-exclusif de la relation entre legaiiieurs et la plateforme et la
liberté pour les travailleurs d’avoir recours glateforme ;

« 2° Les modalités visant a permettre aux travated’obtenir un prix
décent pour leur prestation de services ;

« 3° Les modalités de développement des compétgmoésssionnelles et
de sécurisation des parcours professionnels ;

« 4° Les mesures visant notamment :
« a) A améliorer les conditions de travail ;

«b) A prévenir les risques professionnels auxqueldriesilleurs peuvent
étre exposeés en raison de leur activité ainsi ggedbmmages causés a des
tiers ;

«5° Les modalités de partage d’informations et digogue entre la
plateforme et les travailleurs sur les conditioriexercice de leur activité
professionnelle ;

« 6° Les modalités selon lesquelles les travadlesont informés de tout
changement relatif aux conditions d’exercice de #ativité professionnelle ;

«7° La qualité de service attendue sur chaqueefplabe et les
circonstances qui peuvent conduire a une ruptusereiations commerciales
entre la plateforme et le travailleur ainsi que tgganties dont ce dernier
bénéficie dans ce cas ;
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« 8° Les garanties de protection sociale compléanennégociées par la
plateforme et dont les travailleurs peuvent bémg&ficnotamment pour la
couverture du risque déces, des risques portaihtatta I'intégrité physique de
la personne ou liés a la maternité, des risquescapacité de travail ou
d’invalidité, des risques d’inaptitude, ainsi gaecbnstitution d’avantages sous
forme de pensions de retraite, d’'indemnités ourtegs de départ en retraite ou
de fin de carriere.

« La charte est publiée sur le site internet deldéeforme et annexée aux
contrats ou aux conditions générales d'utilisatjanla lient aux travailleurs.

« L’établissement de la charte et le respect degagaments pris par la
plateforme dans les matieres énumérées aux 1° & 83euvent caractériser
I'existence d’'un lien de subordination juridiquetrenla plateforme et les
travailleurs.

« L’autorité administrative se prononce sur touéenednde d’appréciation
de la conformité du contenu de la charte au présamet formulée par la
plateforme dans des conditions fixées par décret. »

2° Le second alinéa de larticle L. 7342-3 est rlzm@ par deux alinéas
ainsi rédigés :

« Il bénéficie, a sa demande, des actions mentemnau 3° de
l'article L. 6313-1. La plateforme prend alors enhage les frais
d’accompagnement et lui verse une indemnité daascdeditions définies par
décret.

« Le compte personnel de formation du travaillesr @&imenté par la
plateforme, dans des conditions fixées par détwetque le chiffre d’affaires
gu’il réalise sur cette plateforme est supérieun &euil déterminé. Ce seuil peut
varier en fonction du secteur d’activité du traleait et est fixé par décret. » ;

3° L’article L. 7342-4 est ainsi rédigé :

«Art. L. 7342-4— L’article L. 7342-2 n’est pas applicable loreda chiffre
d’affaires réalisé sur la plateforme est infériawrn seuil défini par décret. Pour
le calcul de la cotisation afférente aux accidehistravail, seul est pris en
compte le chiffre d’affaires réalisé par le tralait sur la plateforme. »
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TITRE Il
DEVELOPPER LES MOBILITES PROPRES ET ACTIVES

CHAPITRE |}
Mettre les mobilités actives au cceur des mobilit@piotidiennes

Article 21

L’article L. 2213-1-1 du code général des collatts territoriales est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

« Le maire peut également, par arrété motive, files regles dérogatoires a
celles prévues par le code de la route pour laulgition des engins de
déplacement personnel sur tout ou partie des \atieg leurs dépendances sur
lesquelles il exerce son pouvoir de police. »

Article 21 bis (nouveau)

La section 1 du chapitre VIII du titr€ Idu code de la voirie routiére est
complétée par un article L. 118-5-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 118-5-1(nouveau)— Afin d’assurer la sécurité des cheminements
des piétons en établissant une meilleure visihilitéuelle entre ces derniers et
les véhicules circulant sur la chaussée, aucunaaplent de stationnement ne
peut étre aménagé sur la chaussée cing metres @mt des passages piétons,
sauf si cet emplacement est réservé aux cyclegcitsca pédalage assisté ou
aux engins de déplacement personnel.

« Les dispositions du présent article sont applésalors de la réalisation de
travaux d’aménagement, de réhabilitation et dectiéie des chaussees, et
devront avoir été mises en ceuvre au plus tard rdixa compter de la
promulgation de la présente loi n° du ’oridntation des mobilités. »

Article 22

l. — Le livre Il de la premiére partie du code tlemsports est complété par
un titre VII ainsi rédigeé :

« TITRE VII
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« MOBILITES ACTIVES ET INTERMODALITE

« CHAPITREI®®

«Mobilités actives

« Section 1
« Dispositions géenérales

«Art. L. 1271-1— Les mobilités actives sont I'ensemble des modes
déplacements pour lesquels la force motrice humestenécessaire, avec ou
sans assistance motorisée. Elles contribuent aida en ceuvre de l'objectif
assigné au systeme des mobilités défini a I'article111-1.

« Section 2
« ldentification des cycles

«Art. L. 1271-2— Les cycles et cycles a pédalage assisté vepaiusin
commercant font I'objet d’'une identification, a coter du £ juillet 2020 pour
les ventes de cycles et cycles a pédalage asswifs et a compter du
1%"juillet 2021 pour les ventes d’occasion.

«Art. L. 1271-3— Afin de lutter contre le vol, le recel et laveate illicite
des cycles, il est créé un fichier national unigies cycles identifiés qui fait
I'objet d’un traitement automatisé dans les coondgiprévues par la loi n° 78-17
du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aughiiers et aux libertés.

«Art. L. 1271-4— Un décret en Conseil d’Etat détermine les mitégal
d’application de la présente section, notammenolidigations faites au vendeur
et, en cas de cession d'un cycle identifié, au métgire de celui-ci. Ce décret
précise les conditions dans lesquelles la colledes données, leur
enregistrement selon une procédure sécurisée retritement sont confiés a
des opérateurs agréés par I'Etat qui en finan@emise en ceuvre. Il précise
également la durée de conservation et les conditiermise a jour des données
enregistrées et les catégories de destinatairessigonnées.



@ @6

®

— 590 —

« CHAPITREII
« Intermodalité

« Section 1

« Stationnements sécurisés des vélos dans les pdetange multimodaux et
les gares

«Art. L. 1272-1-Les gares de voyageurs, les pbles d’échanges
multimodaux et les gares routiéres identifiés daasconditions prévues par les
articles L. 1272-2 et L. 1272-3 sont équipés deastaements securisés pour les
vélos avant le “ljanvier 2024, selon les modalités définies pamptésente
section.

«Art. L. 1272-2— Les gares de voyageurs dont SNCF Mobilitésrasisu
gestion ainsi que les gares du réseau expressedgbles gares routieres dont
la Régie autonome des transports parisiens estrigi@pe soumises a
I'obligation d’équipement de stationnements séésripour les veélos sont
déterminées par décret.

« La liste est établie au regard des objectifs dmagement définis par la
planification régionale de l'intermodalité et, lascechéant, par les plans de
mobilité. A défaut, elle prend en compte I'importarde la gare ou du pdle.

« Le nombre et les caractéristiques de ces équimsraent également fixés
par décret. Le nombre d’équipements est modul®rctibn de la fréquentation
des gares.

«Art. L. 1272-3— La commune d’'implantation d'un pble d’échange
multimodal ou l'autorité organisatrice de la maiildans le ressort de laquelle
ce podle est situé, apres concertation avec legsagwllectivités et personnes
morales concernées, invite les collectivités teriales et personnes
propriétaires d’emprises et d’installations dangpoke a se prononcer avant le
1%" janvier 2021 sur la nécessité de doter ce podlstdgonnements sécurisés
pour les vélos au regard des criteres définis auxidme alinéa de
l'article L. 1272-2 et, le cas échéant, sur la lsedion, le nombre et les
caractéristigues des équipements nécessaires.
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® «Art. L. 1272-4— Lorsque la surface des emprises dont SNCF Mé&xbil
assure la gestion ou dont la Régie autonome despmas parisiens est
propriétaire et qui sont disponibles dans une fijgtegant sur la liste établie en
application de l'article L. 1272-2 ou aux abordscadle-ci est insuffisante pour
I'installation de stationnements sécurisés pouvides, SNCF Mobilités ou la
Régie autonome des transports parisiens sollicieerdoncours de Il'autorité
organisatrice de la mobilité concernée aux findrdaver un emplacement de
substitution, au besoin en supprimant des placesstd@onnement pour
véhicules motorisés, a l'exception des places véssr aux véhicules de
transport public collectif de personnes. La rétitisade ces équipements fait
I'objet d’'une convention.

« Section 2

® ®

« Transport de vélos dans les trains
(Division et intitulé nouveaux)

@® «Art. L. 1272-5nouveau)— Les matériels neufs et rénovés affectés aux
services ferroviaires de transport de voyageuilleint sur les infrastructures
appartenant a I'Etat et & ses établissements pudiitsi qu’aux réseaux d'le-
de-France et de Corse, a I'exception des servidesns, prévoient au minimum
huit emplacements destinés au transport des véloslédmontés. »

@ Il. — A compter du ¥ janvier 2020 :

1° Aux articles L. 1272-2 et L. 1272-4 du code demsports, les mots :
« SNCF Mobilités » sont remplacés par les mot& fdiale de SNCF Réseau
mentionnée au 5° de l'article L. 2111-9 » ;

2° A larticle L. 1272-3 du méme code, aprés le metconcernées, », sont
insérés les mots: «ainsi que, le cas échéant, Evecomité mentionné a
I'article L. 2111-9-3 ».

®

lll. — L’article L. 2123-4 du code des transporss abrogeé.

®

V. — Le code de la construction et de I'habitatest ainsi modifié :

1° A la fin du premier alinéa de l'article L. 11135 les mots : «, avant le
1% janvier 2015 » sont supprimés ;

® ©® 6

2° A la premiére phrase du sixieme alinéa de thti. 111-5-4, apres le
mot : « infrastructures », sont insérés les maeteu aménage des espaces » ;
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3° La section 1 du chapitré Idu titre f* du livre F' est complétée par
I'article L. 111-5-2 qui devient l'article L. 111-B0 et par les L. 111-5-4 et
L.111-5-3, tels gqu’ils résultent des 1° et 2° drésent IV, qui deviennent
respectivement les articles L. 111-3-11 et L. 111123

4° Le 5° de l'article L. 161-3 est ainsi rédigé :
« 5° Le premier alinéa de l'article L. 111-3-12 astsi rédigé :

« “Des infrastructures permettant le stationnemséturisé des vélos
doivent étre installés dans les batiments existanisage tertiaire et constituant
principalement un lieu de travail, lorsqu’ils soBguipés de places de
stationnement destinées aux salariés, avarit janlier 2020.” »

V (nouveau)— A larticle L. 151-30 et au cinquiéme alinéa de
I'article L. 151-47 du code de l'urbanisme, la réféce : « L. 111-5-2 » est
remplacée par la référence : « L. 111-3-10 ».

Article 22 bis (nouveau)

|. — Aprés la section his du chapitre 1l du titre®l du livre Il de la premiére
partie du code des transports, est insérée unersdder ainsi rédigée :

« Section ler

« Schéma national des véloroutes et voies vertes
(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 1212-3-4(nouveau)- Le schéma national des véloroutes et voies
vertes est arrété par le ministre chargé des toarsspapres avis du consell
national de 'aménagement et du développementrdtotee. Il définit le réseau
structurant de véloroutes et voies vertes surrtédge national.

« |l est actualisé au moins une fois tous les dix a

«Un décret en Conseil d’Etat précise les modaldé&gpplications du
présent article. »

Il. — Le code général des collectivités territagmest ainsi modifié :

1° Au 4°bis de l'article L. 4211-1, les mots : « et des axastiers» sont
remplacés par les mots : «, des axes routierssatidéraires inscrits au schéma
national des véloroutes et voies vertes mentionfeticle L. 1212-3-4 du code
des transports » ;
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2° Au troisieme alinéa de l'article L. 4251-1, lesots: « et les axes
routiers» sont remplacés par les mots: «, les agatiers et les itinéraires
inscrits au schéma national des véloroutes et veomges mentionné a
I'article L. 1212-3-4 du code des transports ».

lll. — Les dispositions de [larticle L. 4251-1 duode général des
collectivités territoriales, dans sa rédaction tést du Il du présent article,
s’appliguent aux schémas régionaux d’aménagemertdedeloppement durable
et d’égalité des territoires lors de leur prochaiasion.

Article 22 ter (nouveau)

Au premier alinéa de l'article L. 228-2 du code l@gmvironnement, apres
les mots : « réalisations ou des rénovations des wobaines », sont insérés les
mots : « et interurbaines ».

CHAPITREII
Développer des infrastructures pour le déploiementies véhicules propres

Article 23
|. — Le code de I'énergie est ainsi modifié :

1° Le chapitre IV du titre Il du livre Il est cqnété par une section 3 ainsi
rédigée :

« Section 3
« Les opérateurs de recharge de véhicules élecegmau hybrides

«Art. L. 334-4 — Les opérateurs de recharge de véhicules éjeefriou
hybrides rechargeables qui s’approvisionnent alitét pour les besoins de leur
activité, aupres d’'un ou de plusieurs fournissedesleur choix titulaires de
I'autorisation prévue a larticle L. 333-1 n’exentepas une activité d’achat
d’électricité pour revente aux consommateurs finals sens du méme

article L. 333-1 mais une activité de prestatiorseeice. » ;



®@Q @

©

— 63—

1° bis (nouveau)Le chapitre 11l du titre IV du livre IV est compgé&par une
section 3 ainsi rédigée :

« Section 3
« Dispositions particulieres

«Art. L. 443-13— Les stations d’avitaillement de véhicules dansport
terrestre ainsi que de flottes fluviales et massnen gaz naturel liquéfié ou en
gaz naturel comprimé qui s’approvisionnent en tidétapour les besoins de leur
activité, aupres d’'un ou de plusieurs fournissedesleur choix titulaires de
l'autorisation de fourniture prévue a larticle443-1 n’exercent pas une
activité de fourniture de gaz au sens du mémelaitic443-1 mais une activité
de prestation de service. » ;

2° (Supprimé)

\

| bis (houveau)— Par dérogation a [l'avant-dernier alinéa du3@ d
I'article L. 341-2 du code de I'énergie, pour lesnthndes de raccordement
adressées au gestionnaire de réseau concerndaeptrglication de la présente
loi et le 31 décembre 2021, le maximum de la peisecharge est fixé a 75 %
pour le raccordement aux réseaux publics de digioip d’électricité des
infrastructures de recharge de véhicules électsiqetehybrides rechargeables
ouvertes au public. Le niveau de la prise en chagjearrété par l'autorité
administrative aprés avis de la Commission de edgul de I'énergie, en
fonction des caractéristiques de l'infrastructueerécharge, notamment de son
niveau de puissance, et du niveau de couverturelgsainfrastructures de
recharge existantes.

Il. — La section 1 du chapitréldu titre f" du livre ' du code de la
construction et de I'habitation est complétée pes drticles L. 111-3-3 a
L. 111-3-7 ainsi rédigés :

«Art. L. 111-3-3— Pour I'application des articles L. 111-3-4 alll1-3-7,
le pré-équipement d’'un emplacement de stationnemmmgiste en la mise en
place des conduits pour le passage des cablesriglest nécessaires a
I'installation ultérieure de points de recharge mptas véhicules électriques et
hybrides rechargeables.

«Art. L. 111-3-4—|. — Dans les parcs de stationnement compoplastde
dix emplacements de stationnement, situés dandataeents non résidentiels
neufs ou qui jouxtent de tels batiments :

«1° Au moins un emplacement sur cing est pré-&@p 2 % de ces
emplacements, avec un minimum d’'un emplacement, giamensionnés pour
étre accessibles aux personnes a mobilité réduite ;
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« 2° Et au moins un emplacement, dont le dimensioramt permet I'acces
aux personnes a mobilité réduite, est équipé pauretharge des veéhicules
électriques et hybrides rechargeables.

« |l en est de méme :

« —pour les parcs de stationnement comportant ggudix emplacements
de stationnement situés a l'intérieur des batimeatsrésidentiels faisant I'objet
d'une rénovation importante portant sur le parc stationnement ou sur
I'installation électrique du batiment ;

« — pour les parcs de stationnement comportant gudix emplacements
de stationnement jouxtant des batiments non résaileriaisant I'objet d'une
rénovation importante portant sur le parc de gtagment ou sur son
infrastructure électrique.

«ll.—Dans les parcs de stationnement comportgriis de
dix emplacements de stationnement, situés danbaesents résidentiels neufs
ou jouxtant de tels batiments, la totalité des awgrnents sont pré-équipés et
I'équipement pour la recharge des veéhicules étpods et hybrides
rechargeables permet un décompte individualisé dadesmsommations
d’électricité.

« |l en est de méme :

« 1° Pour les parcs de stationnement comportast geudix emplacements
de stationnement situés a l'intérieur des batimeéssdentiels faisant I'objet
d’'une rénovation importante portant sur le parc siationnement ou sur
I'installation électrique du batiment ;

« 2° Pour les parcs de stationnement comportastgeudix emplacements
de stationnement jouxtant des batiments résidentigisant I'objet d'une
rénovation importante portant sur le parc de gtagment ou sur son
infrastructure électrique.

« lll. — Dans les parcs de stationnement situés dims batiments a usage
mixte, résidentiel et non résidentiel, neufs owdat I'objet d’'une rénovation
importante ou qui jouxtent de tels batiments :

« 1° Les dispositions des | ou Il sont applicabpesyr les parcs comportant
de onze a vingt emplacements, selon que l'usageorita@je du parc est
respectivement non résidentiel ou résidentiel ;

« 2° Les dispositions des mémes | et |l s’appliquarx parcs comportant
plus de vingtemplacements de stationnement auatarodu nombre
d’emplacements réserves a l'usage non résidentisg¢gsidentiel.
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« V. — Pour 'application des dispositions desllla

«1° Une rénovation est qualifiée dimportante dprs son montant
représente au moins un quart de la valeur du batilrars codt du terrain ;

« 2° Le parc de stationnement jouxte un batimehest situé sur la méme
unité fonciére que celui-ci et a avec lui une refatonctionnelle ;

« 3° Un décret en Conseil d’Etat fixe les carastigies minimales des
dispositifs d’alimentation des installations dehawge pour véhicule électrique
ou hybride rechargeable.

«Art. L. 111-3-5— Les batiments non résidentiels comportant we pa
stationnement de plus de vingt emplacements digpose £ janvier 2025,
d’au moins un point de recharge pour les véhicélestriques ou hybrides
rechargeables situé sur un emplacement dont lendioranement permet I'acces
aux personnes a mobilité réduite.

«ll en est de méme pour les batiments a usageendrnt plus de
vingt places de stationnement sont destinées dagewnon résidentiel.

«Art. L. 111-3-6— Les articles L.111-3-4 et L.111-3-5 ne soras p
applicables :

«1° Lorsque, dans les cas de rénovation importalge colt des
installations de recharge et de raccordement repréplus de 7 % du co(t total
de cette rénovation ;

« 2° Aux parcs de stationnement dépendant de baéismpossedés et
occupés par des petites et moyennes entreprides tplie définies par la
recommandation 2003/361/CE de la Commission euromeeoncernant la
définition des micro, petites et moyennes entrepris

«Art. L. 111-3-7— Pour I'application dib du paragraphe 6 de l'article 8 de
la directive 2010/31/UE du Parlement européen eC€Cdaseil du 19 mai 2010
sur la performance énergétique des batiments néediiiar la directive (UE)
2018/844 du Parlement européen et du Conseil dua3@018, les catégories
de batiments et les zones dans lesquelles touadie mes obligations prévues
aux articles L. 111-3-4 et L. 111-3-5 du préserdecoe sont pas applicables
sont précisées, pour la Guadeloupe, la Martinidqu@eRéunion, la Guyane et
Mayotte par les programmations pluriannuelles éiedigie mentionnées au | de
I'article L. 141-5, et, pour les zones non intemectées au réseau meétropolitain
continental mentionnées au IV du méme article LL-&4par le volet annexé a la
programmation pluriannuelle de I'’énergie mentionagenéme V. »
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lll. — L'article L. 111-3-4 du code de la constrioct et de I'habitation est
applicable aux batiments pour lesquels une demdadgeermis de construire ou
une déclaration préalable est déposée a comptEt chars 2021.

lIl bis (nouveau)— A. — Le code de la construction et de I'hamtatest
ainsi modifié :

1° Le lll de l'article L. 111-3-10, tel qu’il réstd du 3° du IV de l'article 22
de la présente loi, est ainsi rédigé :

«Ill. —Un décret en Conseil d’Etat fixe les matés d’application du
présent article, notamment le nombre minimal degsdaelon la catégorie et la
taille des batiments. » ;

2° Au début du premier alinéa de larticle L. 1118 tel qu'il résulte
du 3° du IV de l'article 22 de la présente loi, le®ts . « Des équipements
permettant la recharge de véhicules électrique$ymides ainsi que » sont
SUpprimes ;

3° Larticle L. 111-3-11, tel qu'il résulte du 3udV de l'article 22 de la
présente loi, est ainsi modifié :

a) Au début de la premiére phrase du sixieme alile&amots : « dote une
partie de ces places des gaines techniques, cabtagdispositifs de sécurité
nécessaires a l'alimentation d’'une prise de reehpmyr véhicule électrique ou
hybride rechargeable et » sont supprimés ;

b) L’avant-dernier alinéa est supprimé.

B.—Les 1° et2° du A du présentliik entrent a vigueur a compter du
11 mars 2021.

V. — (Supprimé)

Article 23 bis (nouveau)

Le 5° de l'article L. 322-8 du code de I'énergi¢ esmplété par les mots :
«, notamment en évaluant I'incidence sur le résdes projets qui lui sont
soumis en matiere d’insertion des énergies renabled, de déploiement des
dispositifs de charge pour les véhicules électsgee hybrides rechargeables,
d’aménagement urbain et de planification énergétigu
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Article 24
|. — Le code de la construction et de I'habitatsh ainsi modifié :

1° La section 1 du chapitr& du titre f' du livre F' est complétée par des
articles L. 111-3-8 et L. 111-3-9 ainsi rédigés :

«Art. L. 111-3-8— Le propriétaire d’'un immeuble doté d'un parc de
stationnement d’accés sécurisé a usage privatifeoucas de copropriété, le
syndicat représenté par le syndic ne peut s’oppeaes motif sérieux et
légitime a I'équipement des emplacements de statiment pour la recharge de
véhicules électriques et hybrides rechargeablepeemettant un décompte
individualisé des consommations, a la demande bboataire ou occupant de
bonne foi des emplacements de stationnement dtagxde ce dernier.

« Constitue notamment un motif sérieux et légitime sens du premier
alinéa la préexistence de tels equipements oudigidg prise par le propriétaire
d’installer de tels équipements dans un délai reiable.

« Les indivisaires, les copropriétaires et les membdes sociétés de
construction peuvent, lorsqu’ils sont occupantqrésaloir du présent article.

« Un décret en Conseil d’Etat fixe les modalitéapglication du présent
article.

«Art. L. 111-3-9— Une convention conclue entre un prestataireleet
propriétaire ou, en cas de copropriété, le syndiest copropriétaires fixe les
conditions d’installation, de gestion et dentreti@les équipements d'un
immeuble collectif permettant la recharge des wébg électriques et hybrides
rechargeables et desservant un ou plusieurs teiisafinals.

« Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditiormpglication du présent
article. » ;

2° La sous-section 4 de la section 2 du chagitidul titre f" du livre F est
abrogée.

Il. — La loi n° 65-557 du 10 juillet 1965 fixant &atut de la copropriété des
immeubles béatis est ainsi modifiée :

1° Lei du Il de l'article 24 est ainsi rédigé :

«i) La décision d'équiper les emplacements de stagimemt d’acces
sécurisé a usage privatif avec des bornes de glpamur véhicules électriques
ou hybrides rechargeables. » ;
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2° A Tlarticle 24-5, le mot: «intérieures » estpprimé et aprés les
deux occurrences du mots : « hybrides », il egtrénke mot : « rechargeables » ;

3° (nouveau)Au | de l'article 25, le mot : « intérieures » est supg et
apres le mot : « hybrides », il est inséré le motechargeables ».

lll. — L’article 24-5 de la loi n° 65-557 du 10 jiet 1965 fixant le statut de
la copropriété des immeubles béatis est applicalars sa rédaction résultant de
la loi n° du d’orientation des mobiité aux assemblées générales
convoquées a compter du premier jour du troisiemeis msuivant la
promulgation de la présente loi.

Article 25
| A (nouveau)— Le code de I'énergie est ainsi modifié :
1° L’article L. 121-36 est complété par un 4° airgslige :

« 4° Les colts associés a la mise en ceuvre du éomapt de rémunération
prévu a l'article L. 446-7, y compris les coltsediiement induits par la gestion
de ce dispositif dans la limite des colts qu’unteegmise moyenne, bien gérée et
adéquatement équipée des moyens nécessaires gag@irus. » ;

2° Le chapitre VI du titre IV du livre IV est aingiodifié :

a) Au début, est créée une section 1 intitulée : «&ate de biogaz » qui
comprend les articles L. 446-1 et L. 446-1-1 talslg résultent debé etc du
présent 2° ;

b) A larticle L. 446-1, les mots : « prévue au » seamplacés par les
mots : « prévue a la section 2 du » ;

c) Apres l'article L. 446-1, il est inséré un artitle446-1-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 446-1-1— La vente de biogaz dans le cadre du complément
rémunération prévu a la section 3 du présent aleapitest pas soumise a
autorisation de fourniture lorsque :

« 1° Le biogaz est vendu par le producteur a umieseur de gaz naturel ;

« 2° Le biogaz est vendu par le producteur a watestde ravitaillement en
gaz naturel comprimé ou gaz naturel liquéfié ;

« 3° Le biogaz est vendu dans une station de riéemeent en gaz naturel
comprimé ou gaz naturel liquéfié intégrée a l'ilaton de production de
biogaz. » ;
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d) Avant larticle L. 446-2, est insérée une sec®on intitulée :

« L’obligation d’achat » qui comprend les articles446-2 a L. 446-5 et
I'article L. 446-6 tel qu'il résulte de du présent 2° ;

e) Sont ajoutés un article L. 446-6 et une sectiamsi rédigés :

«Art. L. 446-6 — Les installations pour lesquelles une demaredeastrat
d’achat a été faite en application des articleg46-2 et L. 446-5 peuvent étre
soumises a un contréle lors de leur mise en servitea des contrbles
périodiques, permettant de s’assurer que ces laigtak ont été construites ou
fonctionnent dans les conditions requises pardiengentation ou par le contrat
d’achat. Ces contrbles sont effectués aux fraiprdducteur par des organismes
agrées.

«Un décret en Conseil d’Etat précise les conditiatapplication du
présent article. Il fixe notamment, selon les canmastiques des installations, la
périodicité, les modalités de fonctionnement dutesye de contrble et, en
particulier, les conditions d’agrément des orgaesncontrbleurs et les
conditions dans lesquelles les résultats sont teausa disposition de
I'administration ou, lorsque certaines non-confaésisont détectées, transmis a
I'autorité administrative compétente.

« Section 3
« Le complément de rémunération

«Art. L. 446-7 — Tout producteur de biogaz désigné a lissue des
procédures prévues aux articles L. 446-14 et L:¥Bl§eut bénéficier d'un
complément de rémunération pour les installationglantées sur le territoire
national, dont les caractéristiques sont précispas décret, parmi les
installations suivantes :

« 1° Les installations qui produisent du biogaz [@méthanisation en
digesteur de produits ou déchets non dangereuxigjg@ation dans les réseaux
de gaz naturel et dont les caractéristiques duakiggoduit permettraient son
injection potentielle ;

« 2° Les installations de stockage de déchets mogeateux qui produisent
du biogaz a partir de déchets ménagers et assig@@s injection dans les
réseaux de gaz naturel et dont les caractéristiqiesbiogaz produit
permettraient son injection potentielle.

«Art. L. 446-8 — Les installations qui bénéficient ou ont bériéfid'un
contrat d'achat au titre des articles L. 314-1446-2 ou L. 446-5 ou d'un
contrat offrant un complément de rémunération tae tle I'article L. 314-18 ne
peuvent bénéficier du complément de rémunératiénya I'article L. 446-7.
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«Art. L. 446-9 — Les conditions du complément de rémunérati@vip@a
I'article L. 446-7 sont établies en tenant compitamment :

«1° Des investissements et des charges d’expiwitad’installations
performantes, représentatives de chaque filierammment des frais de contrdle
mentionnés a l'article L. 446-13 ;

« 2° Des recettes de linstallation, notamment #onsation du biogaz
produlit ;

« 3° De I'impact de ces installations sur l'atteimtes objectifs mentionnés
aux articles L. 100-1 et L. 100-2.

« Le niveau de ce complément de rémunération niecoawdluire a ce que la
rémunération totale des capitaux immobilisés, taatildu cumul de toutes les
recettes de [linstallation et des aides financieoes fiscales, excéde une
rémunération raisonnable des capitaux investis, ptemenu des risques
inhérents a ces activités. Le bénéfice du complémenrémunération peut, a
cette fin, étre subordonné a la renonciation, @grbducteur, a certaines de ces
aides financieres ou fiscales.

« Les conditions du complément de rémunérationlfohjet d’'une révision
périodique afin de tenir compte de I'évolution desits des installations
bénéficiant de cette rémunération.

«Art. L. 446-10— Les installations bénéficiant du complément de
rémunération au titre de l'article L. 446-7 ne penivbénéficier qu’'une seule
fois du complément de rémunération.

«Art. L. 446-11— La durée maximale durant laquelle une instaltapeut
bénéficier du complément de rémunération préviadidie L. 446-7 est fixée
par arrété du ministre chargé de I'énergie. Cetiecel ne peut dépasser
vingt années.

«Art. L. 446-12— Les contrats conclus en application de la ptéssection
sont des contrats administratifs qui ne sont canetuqui n’engagent les parties
gu’a compter de leur signature.

«Art. L. 446-13— Les installations pour lesquelles une demamdeothtrat
de complément de rémunération a été faite en apiplic de I'article L. 446-7
peuvent étre soumises a un contréle lors de lese ren service ou a des
contrbles périodiques, permettant de s’assurer apse installations ont été
construites ou fonctionnent dans les conditionsisssg par la réglementation ou
par le contrat de complément de rémunération. Gesales sont effectués aux
frais du producteur par des organismes agrées.
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«Un décret en Conseil d’Etat précise les conditiatapplication du
présent article. Il fixe notamment, selon les canmstiques des installations, la
périodicité, les modalités de fonctionnement dutesyse de contrble et, en
particulier, les conditions d’agrément des orgaesncontrbleurs et les
conditions dans lesquelles les résultats sont teausa disposition de
I'administration ou, lorsque certaines non-confaémisont détectées, transmis a
I'autorité administrative compétente.

«Art. L. 446-14—I. — Lorsque les capacités de production deydrone
répondent pas aux objectifs chiffrés de la progratron pluriannuelle de
I'énergie, notamment ceux concernant les technigdesproduction et la
localisation géographique des installations, l'atdéo administrative peut
recourir a une procédure d’appel a projets. Cattequlure est conduite dans le
respect des principes de transparence et d’éghlitéraitement des candidats.
Ses modalités sont définies par décret en Condgatdpris aprés avis de la
Commission de régulation de I'énergie.

«Il. — Les candidats retenus par l'autorité adstiative a l'issue de la
procédure mentionnée au | bénéficient d’'un condfrtant un complément de
rémunération a la vente du biogaz produit.

« lll. — Les conditions du complément de rémunératnentionné au Il du
présent article sont établies au cas par cas &epeétre modifiées au cours de
la vie du contrat par la Commission de régulatien’é@nergie afin de respecter
'exigence de ne pas excéder une rémuneération magdibe des capitaux
investis. Les modalités selon lesquelles la Comonsde régulation de
I'énergie fixe et peut modifier les conditions donglément de rémunération
sont précisées par décret en Conseil d’Etat prig#samvis de la méme
commission.

«Art. L. 446-15—I. — Lorsque les capacités de production deydrone
répondent pas aux objectifs chiffrés de la progration pluriannuelle de
I'énergie, notamment ceux concernant les technigdesproduction et la
localisation géographique des installations, etsdoe les conditions
concurrentielles sont jugées satisfaisantes p&olamission de régulation de
I'énergie, l'autorité administrative peut recourr une procédure d’appel
d’offres. Cette procédure est conduite dans le edspmles principes de
transparence et d’égalité de traitement des carsdiSas modalités, qui tiennent
compte du retour d’expérience des appels a projgianisés en application de
I'article L. 446-14, sont définies par décret em€eil d’Etat pris aprés avis de
la Commission de régulation de I'énergie.
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« Il. — Les candidats retenus par l'autorité adstrative a l'issue de la
procédure mentionnée au |l du présent article bénéfi selon les modalités
définies par la procédure d’appel d'offres, d’'umitat offrant un complément
de rémunération a la vente du biogaz produit.

« Ill. — Pour examiner, au titre de la recevabilité de la sélection, les
offres soumises, l'autorité administrative se fomidamment sur les critéres
suivants :

« 1° Le prix du biogaz non injecté dans les résadigaz naturel et dont
les caractéristiques permettraient son injectiaemicelle ;

« 2° Les capacités techniques, économiques etdigi@s du candidat ;

« 3° Le choix des sites, I'occupation des sols'wdtlisation du domaine
public ;

« 4° L'efficacité énergétique ;

« 5° La compatibilité avec les principes et lessmiss de service public,
notamment avec les objectifs de programmation gmielle de I'énergie et la
protection de I'environnement ;

« 6° Les ressources destinées a la méthanisatspordbles dans chacun
des territoires sur lesquels porte I'appel d'offres

« 7° Dans une mesure limitée, a titre de critéreséection, la part du
capital détenue par les habitants résidant a pit«idu projet d’injection de
biogaz ou par les collectivités territoriales ouregroupements sur le territoire
desquels le projet doit étre implanté par les $ésiporteuses du projet, qu’elles
soient régies par le livre Il du code de commepaw, les articles L. 1521-1 et
suivants du code général des collectivités terakes ou par la loi n® 47-1775
du 10 septembre 1947 portant statut de la coopératiinsi que la part du
capital proposée a ces habitants, collectivitégroupements.

«Art. L. 446-16— Sous réserve des articles L. 2224-32 et L. 324lu
code général des collectivités territoriales, toptrsonne, installée sur le
territoire d'un Etat membre de I'Union européenneg, odans le cadre de
I'exécution d’accords internationaux, sur le teiré de tout autre Etat,
exploitant ou désirant construire et exploiter umié de production installée
sur le territoire national peut participer aux prdgres prévues aux articles
L. 446-14 et L. 446-15 du présent code.

«Art. L. 446-17— Les conditions et les modalités d'applicatioa th
présente section sont déterminées par décret eseCdittat, pris aprés avis de
la Commission de régulation de I'énergie. »
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|. — Aprés le premier alinéa de l'article L. 4534 code de I'énergie, il est
inséré un alinéa ainsi rédigé :

« Par dérogation au premier alinéa du présentlgrtiecne station de
ravitailement en gaz naturel comprimé peut étrecoedée au réseau de
transport lorsque c’est économiquement pertineamisdles conditions définies
par délibération de la Commission de régulatiotiaeergie. »

Il. — (Supprimé)

Article 25 bis (nouveau)

L'article L. 221-1 du code de I'énergie est com@lgtar un alinéa ainsi
rédige :

« Conformément aux objectifs fixés aux 2° et 3°l'ddicle L. 100-4, les
economies d’énergie mentionnées au présent artident a reduire la
consommation énergétique finale ainsi que la consaimn énergétique
primaire des énergies fossiles. Ces economies @jinsont réalisées dans les
secteurs résidentiel, agricole, industriel, tertiades transports ou des réseaux.
Elles peuvent notamment consister, dans le sedesutransports, en la création,
I'entretien et I'exploitation d’infrastructures decharge de véhicules électriques
et hybrides rechargeables ou de ravitaillement éRicules en gaz ou en
hydrogene, l'acquisition de véhicules a faiblestrés faibles émissions, le
remplacement de véhicules par des véhicules defad tres faibles émissions
ou la conversion de véhicules en veéhicules a faibletrés faibles émissions
ainsi gqu’en la création, I'entretien ou I'exploitat de services de transport
collectifs de voyageurs utilisant des veéhicules adblés et tres faibles
émissions. »
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CHAPITRE I

Dispositions relatives a la promotion des usagesqpres et a la lutte contre
la congestion

Article 26
|. — L'article L. 3261-3-1 du code du travail estsa rédigé :

«Art. L. 3261-3-1— L'employeur peut prendre en charge, dans les
conditions prévues pour les frais de carburarardidle L. 3261-4, tout ou partie
des frais engagés par ses salariés se déplacamtieant résidence habituelle et
leur lieu de travail avec leur vélo ou vélo a dasise électrique personnel ou en
tant que conducteur ou passager en covoiturage laoteme d'un “forfait
mobilités durables” dont les modalités sont fixpasdécret.

Il. — A la fin dub du 19ter de l'article 81 du code général des impots, les
mots : « dans la limite globale de 200 € par annt semplacés par les mots :
« dans la limite globale de 400 € par an, dont2@@ maximum pour les frais
de carburant ou les frais exposés pour I'alimenatie véhicules électriques ».

lll. — Au e du 4° du lll de I'article L. 136-1-1 du code deskcurité sociale,
les mots : «la limite prévue » sont remplacés lear mots : «les limites
prévues ».

IV.—-Les dispositions du présent article entrent eigueur le
1%" janvier 2020.

V (nouveau)— La perte de recettes résultant pour I'Etat awrples
organismes de sécurité sociale du | et du Il dsgmearticle est compensée, a
due concurrence, par la création d’'une taxe adhigtle aux droits prévus aux
articles 575 et 575 A du code général des impats.
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Article 27

|.— Le 3° du ll de l'article L. 229-26 du code Benvironnement est ainsi
rédigé :

« 3° Pour la métropole de Lyon, les établissempuldics de coopération
intercommunale a fiscalité propre regroupant pkeisldo 000 habitants, et ceux
dont le territoire est en tout ou partie couvert pa plan de protection de
I'atmosphére défini a l'article L. 222-4 du présewode, un plan d’action pour
atteindre, a compter de 2025 et 2030, des objetdif®duction des émissions de
polluants atmosphériques au moins aussi exigear@sceux prévus au niveau
national en application de l'article L. 222-9 etupaespecter les normes de
qualité de I'air mentionnées a larticle L. 221-and les délais les plus courts
possibles et au plus tard en 2025. Ce plan d’actmmribue a atteindre les
objectifs du plan de protection de l'atmospherevpré larticle L. 222-4
lorsqu’il existe.

« Ce plan d’action comporte notamment une étudéapbsur la mise en
place, sur tout ou partie du territoire de la m@ie ou de I'établissement public
de coopération intercommunale, d’'une ou plusieorseg a faibles émissions,
étude dont le contenu est défini au premier alohédl! de I'article L. 2213-4-1
du code général des collectivités territorialesdoe I'institution d’une zone a
faibles émissions est obligatoire en application | dudu méme
article L. 2213-4-1. Cette étude comporte égalerfianalyse du renforcement
progressif des restrictions afin de privilégiercleculation des veéhicules a zéro
eémission moteur a partir de 2025.

« Si les objectifs de réduction des émissions dlegus atmosphériques ne
sont pas atteints aux échéances fixées par led@ation, celui-ci est renforcé
dans un délai de dix-huit mois.

« Lorsqu’un plan climat-air-énergie territorial g@dé avant I'entrée en
vigueur de la loi n° du d’orientatioesd mobilités ne comporte pas de
plan d’action de réduction des émissions de poltuatmosphériques, un tel
plan d’action est adopté, dans les conditions mevuour I'adoption du plan
climat-air-énergie territorial, dans un délai, dépdé de la date de publication
de cette loi :

«a)D’'un an pour la métropole de Lyon et les établissats publics de
coopération intercommunale a fiscalité propre surtdrritoire desquels les
normes de qualité de I'air mentionnées a l'articl@21-1 du présent code ne
sont pas respectées ;

«b)De deux ans pour les autres établissements putiécsoopération
intercommunale a fiscalité propre ».
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Il. — Led du 5° du Il de I'article L. 5219-1 du code génétas collectivités
territoriales est complété par les mots : «, ame& du plan d’action pour la
réduction des émissions de polluants atmosphériguaas par le 3° du Il du
méme article L. 229-26 ».

lll. —Le lll de [larticle L. 5219-5 du code générales -collectivités
territoriales est ainsi modifié :

1° La premiere phrase est complétée par les motsainsi qu'avec le plan
d’action pour la réduction des eémissions de potl@atmosphériques prévu par
le 3° du Il du méme article L. 229-26 » ;

2° Apreés la méme premiére phrase, est insérée hrese ainsi rédigee :
« Le plan d’action pour la réduction des émissidagolluants atmosphériques
élaboré par les établissements publics territoriaex comporte pas |'étude
portant sur la mise en place d'une ou plusieursegoa faibles émissions
mentionnée au deuxieme alinéa du 3° du Il du métreeal. 229-26. » ;

3° A la deuxiéme phrase, les mots : « Ce plan st semplacés par les
mots : « Le plan climat-air-énergie territorial ».

Article 28

|. — L’article L. 2213-4-1 du code général des ediivités territoriales est
ainsi modifié :

1° (Supprimé)
2° Le | est ainsi modifié :

a) Les mots : « des zones a circulation restreinte/gr@ étre créées dans
les agglomeérations et » sont remplacés par les metdes zones a faibles
émissions peuvent étre créées dans les aggloméatie plus de 100 000
habitants et dans » ;

b) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« L'instauration d’'une zone a faibles émissions @asligatoire avant le
31 décembre 2020 lorsque les normes de qualité 'ale rhentionnées a
I'article L. 221-1 du méme code ne sont, au reghecriteres définis par voie
réglementaire, pas respectées de maniére régudigrele territoire de la
commune ou de I'établissement public de coopérafitercommunale a
fiscalité propre compétent. » ;
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2° bis (nouveau)Le Il est ainsi modifié :
a) Le premier alinéa est ainsi modifié :

—aux premiére et deuxieme phrases, les mots :nesz@ circulation
restreinte » sont remplaceés par les mots : « zarfi@ibles émissions » ;

—a la derniere phrase, les mots: « zone a ctronlaestreinte » sont
remplacés par les mots : « zone a faibles émissions

b) Au deuxiéeme alinéa, les mots : « zones a cir@anatestreinte » sont
remplacés par les mots : « zones a faibles émssign

3° Le lll est ainsi modifié :

a) A la premiére phrase du premier alinéa, aprés dé:mx, est», sont
insérés les mots : « mis a la disposition du puthdins les conditions prévues a
I'article L. 123-19-1 du code de I'environnemenbet

b) Le second alinéa est supprime ;
c) Sont ajoutés trois alinéas ainsi rédigés :

« Lorsqu’un projet de zone a faibles émissions ooue territoire de
plusieurs collectivités territoriales, ce projeuptaire I'objet d’'une étude unique
et d’'une seule procédure de participation du public

N

« L'étude réalisée préalablement a [linstitutionurte zone a faibles
émissions peut étre reprise lorsqu’il est envigii§tendre les mesures arrétées a
tout ou partie du territoire d’'une autre commune awliectivité territoriale
limitrophe, en y apportant les éléments justifiaette extension et, le cas
échéant, ceux nécessaires a l'actualisation dediééinitiale.

« Les dispositions du présent lll ne sont toutefras applicables lorsque
I'institution d’une zone a faibles émissions consil’'une des mesures du plan
d’action pour la réduction des émissions de potli@tmosphériques du plan
climat-air-énergie territorial prévu par au 3° darticle L. 229-26 du code de
I'environnement et que les restrictions envisageet pour l'essentiel, fait
'objet de I'étude de préfiguration imposée par deuxiéme alinéa du
méme 3°. » ;

4° (nouveau) Au 'V, les mots: «zone a circulation restreintesont
remplacés par les mots : « zone a faibles émissions
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Il. — Aprés larticle L. 2213-4-1 du code généralesd collectivités
territoriales, il est inséré un article L. 2213-4iBsi rédigé :

«Art. L. 2213-4-2— 1. — Afin de faciliter la constatation des ggtions aux
regles de circulation arrétées en application detitle L. 2213-4-1 et de
permettre le rassemblement des preuves de cestiafra ainsi que la recherche
de leurs auteurs, des dispositifs fixes ou mohbilescontrble automatisé des
données signalétiqgues des véhicules peuvent ég@moeuvre par les services
de police et de gendarmerie nationales ou pareesces de police municipale
de la ou des communes sur le territoire desquallég instituée une zone a
faibles émissions ou, pour la zone instaurée & Paar le service dont relevent
les agents de surveillance de Paris.

«Il. — La mise en ceuvre des dispositifs de coetesit autorisée par arrété
du représentant de I'Etat dans le départementrdyria, du préfet de police.

« Les lieux d'implantation des dispositifs fixesnsa@éterminés en tenant
compte des niveaux de pollution atmosphérique @Bsesur les voies de
circulation concernées.

« L'autorisation ne peut étre délivrée que si :

« 1° Les modalités de contréle ne conduisent pasnérdler chaque jour
plus de 50 % du nombre moyen journalier de véhscaleculant au sein de la
zone ;

« 2°(Supprimeé)

« 3° Les lieux de déploiement retenus n'ont pag pdiet de permettre un
controle de I'ensemble des véhicules entrant dazste a faibles émissions ou
dans un espace continu au sein de cette zone.

« Les conditions prévues pour la délivrance detdasation doivent étre
respectées lorsque des dispositifs de contrélelasmobont ajoutés.

« La demande d’autorisation est accompagnée d'tute éle la circulation
et de la pollution au sein de la zone a faiblesséimns permettant d’apprécier le
respect des conditions fixées aux 1° et 2° du ptdke

«lll. —Les données a caractere personnel colectau moyen des
dispositifs mentionnés au | peuvent, pour les ii@slprévues au méme I, faire
I'objet de traitements automatisés dans les canditprévues par la loi n° 78-17
du 6 janvier 1978 relative a I'informatique, aughiiers et aux libertés.
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« Ces traitements automatisés peuvent comportssriaultation du fichier
des véhicules pour lesquels une identification &ndur leur contribution a la
limitation de la pollution atmosphérique a été dée en application de
I'article L. 318-1 du code de la route, ainsi ques dichiers des véhicules
autorisés a circuler sur les voies et espaces nuggeDans les seuls cas ou ces
consultations ne permettent pas de procéder aelirevérification, ils peuvent
€galement comporter une consultation du systemennditriculation des
véhicules prévu a l'article L. 330-1 du méme co@es consultations, qui ont
lieu immédiatement apres la collecte des donnégmlgtiques, ne portent que
sur les données relatives aux caractéristiguegbicwie et a sa contribution a la
limitation de la pollution atmosphérique et ne pentv avoir pour objet
d’identifier le titulaire du certificat d'immatridation du véhicule.

« Dés que la consultation de I'un de ces fichiepgeanis de s’assurer du
respect par un véhicule des regles de circulatientimnnées au premier alinéa
dul du présent article, les données collectéestives a ce véhicule sont
détruites immédiatement.

« Les données relatives aux autres véhicules fomédiatement I'objet
d'un traitement destiné a masquer les images ptamefidentification des
occupants du véhicule, de facon irréversible s&ayisdes tiers et des passagers
du véhicule. Elles peuvent étre enregistrées etarwges pour une durée qui ne
peut exceéder huit jours a compter de leur collesteis réserve des besoins
d’'une procédure pénale.

« Sur demande du titulaire du certificat d'immaitation ou de I'une des
personnes mentionnées aux trois derniers alinébartiele L. 121-2 du code de
la route, destinataire de I'avis d’amende forfagaou de l'officier du ministere
public en cas de requétes ou de réclamations, deonsable du traitement
communique les données permettant I'identificatiarconducteur du véhicule.

« Seuls les agents de police municipale intervedans les communes sur
le territoire desquelles une zone a faibles émissiété instituée en application
de larticle L. 2213-4-1 du présent code et, pazbne instaurée a Paris, les
agents de surveillance de Paris, ont acces auxédsnissues des traitements
prévus au premier alinéa du présent Ill.

« Lorsque les dispositifs et traitements mentionamggprésent article sont
mis en ceuvre par I'Etat, les agents de police nipale intervenant dans les
communes concernées et, a Paris, les agents dallsunce de Paris, peuvent
étre rendus destinataires des données caractéfisfmaction pour les besoins
du constat qu'ils ont compétence pour opérer.
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« V. —Lorsque les dispositifs et les traitemeatgomatisés prévus au
présent article sont mis en ceuvre par I'Etat admahde d’'une collectivité
territoriale ou d’'un établissement public de coafién intercommunale qui a
mis en place une zone a faibles émissions, uneection entre I'Etat et la
collectivité ou I'établissement concerné définis lmodalités de cette mise en
ceuvre et, le cas échéant, la contribution de laatolité ou de I'établissement a
son financement.

« V (nouveau)— Lorsque les dispositifs de contrble mentionagdl ont
été mis en place a linitiative d’'une commune, e percoit le produit des
amendes résultant des infractions constatées glesrée circulation arrétées en
application de l'article L. 2213-4-1.

« VI (nouveau)— La mise en place des dispositifs de controderys par le
présent article est précédée par une campagnemiiafion locale d’une durée
minimale d’un mois. Celle-ci porte a la connaissanc public le périmetre
contrélé et les modalités techniques de mise ermealwcontréle.

Article 28 bis (nouveau)

L’article L. 1311-15 du code général des colletfisi territoriales est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

«Dans les mémes conditions que celles prévues arixx alinéas
précédents, une collectivité, un établissement ipulde coopération
intercommunale ou un syndicat mixte peut mettreispasition d’'une autre
collectivité, d’'un établissement public de coopiéraintercommunale ou d’un
syndicat mixte une flotte de véhicules a faiblesiséions dont elle est
propriétaire. »

Article 28 ter (nouveau)

La section3 du chapitrél du titre VIl du livreV du code de
I'environnement est complétée par un article L.-2012 ainsi rédigé :

«Art. L. 571-10-Anouveau)— L’évaluation et la mesure des nuisances
sonores entrainées par les transports ferrovipi@ment en compte des criteres
de fréguence, mais également des criteres diffi@®meelon l'intensité des
nuisances concernées, a tout moment de la joutnde @& nuit.

« Un décret en Conseil d’Etat précise les modatit¢ésniques de mesure
des nuisances sonores des transports ferroviaesn les criteres cités a
I'alinéa précédent. »
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CHAPITREIV

Améliorer le contrdle du marché des véhicules et deengins mobiles non
routiers a moteur

Article 29

|. — Dans les conditions prévues a l'article 38al€onstitution et dans un
délai de douze mois a compter de la promulgationladgrésente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dmraoce toute mesure
relevant du domaine de la loi afin de :

1° Permettre la recherche, la constatation et h&t&a des infractions et
manquements a la Iégislation et a la réglementataiionales et européennes
ainsi qu’'aux actes deélégués et aux actes dexécud® la réglementation
européenne applicables a la mise sur le marché&&@sules a moteur et de
leurs remorques ainsi qu’aux systemes, aux comgmsamx entités techniques
distinctes, aux piéces détachées ainsi qu’aux eémqepts qui sont destinés a ces
véhicules ;

2° Prévoir les mesures de police administrativetig@ss a assurer le
respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de I'ongiance.

Il. — Dans les conditions prévues a I'article 38la€onstitution et dans un
délai de douze mois a compter de la promulgationladgrésente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dwm@oce toute mesure
relevant du domaine de la loi afin de :

1° Permettre la recherche, la constatation et t&tga des infractions et
manquements au reglement (UE) n° 2016/1628 du rRarie européen et du
Conseil du 14 septembre 2016 relatif aux exigeno@scernant les limites
d’émission pour les gaz polluants et les particplgfuantes et la réception par
type pour les moteurs a combustion interne destmésengins mobiles non
routiers, modifiant les réglements (UE) n° 1024204t (UE) n° 167/2013 et
modifiant et abrogeant la directive 97/68/CE, aigsiaux actes délégués et
d’exécution adoptés pour son application ;

2° Prévoir les mesures de police administrativetig@ss a assurer le
respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de |'ontlance.
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® lll. — Au premier alinéa de l'article L. 130-6 dwde de la route, apres la
référence : « L. 317-4-1, », est insérée la réffrer L. 318-3, ».
TITRE IV

PROGRAMMATION DES INVESTISSEMENTS DANS LES
TRANSPORTS
(Division et intitulé supprimés)

Article 30

(Supprimé)

TITRE V
SIMPLIFICATION ET MESURES DIVERSES

CHAPITRE I}
Renforcer la slreté et la sécurité

Article 31
|. — Le code de la route est ainsi modifié :

1° A la deuxiéme phrase du deuxiéme alinéa deadlart. 121-3, les mots :
« de police » sont supprimes ;

2° (Supprimé)
3° Le premier alinéa de I'article L. 211-1 est amsdifié :
a) Les mots : « le tribunal peut prononcer » sonpsuges ;

b) Sont ajoutés les mots : « est obligatoirementqmoée » ;

QO @ ©® ®©® © 6

c) (nouveau)st ajoutée une phrase ainsi rédigée : « La fimai peut
toutefois décider, par une décision spécialemeritvé® de ne pas prononcer
cette peine, en considération des circonstancesl'infeaction et de la
personnalité de son auteur. » ;
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4° L'article L. 224-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 224-1 — 1. — Les officiers et agents de police judi@aietiennent a
titre conservatoire le permis de conduire du coteluc

« 1° Lorsque les épreuves de dépistage de lI'imptémm alcoolique et le
comportement du conducteur permettent de présummercglui-ci conduisait
sous l'empire de I'état alcoolique défini a l'aliid.. 234-1 ou lorsque les
mesures faites au moyen de I'appareil homologuétiorere a l'article L. 234-4
ont établi cet état ;

« 2° En cas de conduite en état d’ivresse manifastersque le conducteur
refuse de se soumettre aux épreuves et mesuraseprau 1° du présentl. Le
proces-verbal fait état des raisons pour lesqudlle& pu étre procédé aux
épreuves de dépistage prévues au méme 1°. En candeite en état d’ivresse
manifeste, les épreuves doivent étre effectuées ldarplus brefs délais ;

« 3° Lorsqu’il est fait application des disposisode I'article L. 235-2, si
les épreuves de dépistage se révelent positives ;

« 4° S’ll existe une ou plusieurs raisons plausiide soupconner que le
conducteur a fait usage de stupéfiants ou lorsgefilse de se soumettre aux
épreuves de vérification prévues au méme articB38b:2 ;

« 5° Lorsque le véhicule est intercepté, lorsquecigassement de 40 km/ h
ou plus de la vitesse maximale autorisée est établmoyen d’'un appareil
homologué ;

« 6° En cas d’accident de la circulation ayant a&n& la mort d’'une
personne ou ayant occasionné un dommage corporsiulil existe une ou
plusieurs raisons plausibles de soupconner queoelucteur a commis une
infraction en matiere d’'usage du téléphone tenmaim, de respect des vitesses
maximales autorisées ou des regles de croisemeat, dépassement,
d’intersection et de priorités de passage ;

« 7° Lorsque le véhicule est intercepté, lorsqu’imfeaction en matiére
d'usage du téléphone tenu en main est établie simérhent avec une des
infractions en matiere de respect des régles dauitendes véhicules, de vitesse,
de croisement, de dépassement, d’intersection ptidités de passage, dont la
liste est fixée par décret en Conseil d’Etat.

« Il. — Les dispositions du I, hors les cas préaus 5°, 6° et 7° du méme |,
sont applicables a 'accompagnateur de I'éleve goredir.
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« lll. — Les agents de police judiciaire adjointsntionnés a l'article 21 du
code de procédure pénale sont habilités a retetitirraconservatoire le permis
de conduire du conducteur dans les cas prévus ‘aex B du |l du présent
article. » ;

5° L’article L. 224-2 est ainsi rédigé :

«Art. L. 224-2 — . — Le représentant de I'Etat dans le dépaetenpeut,
dans les soixante-douze heures de la rétention dumip prévue a
l'article L. 224-1, ou dans les cent vingt heuresump les infractions pour
lesquelles les vérifications prévues aux article234-4 a L. 234-6 et L. 235-2
ont été effectuées, prononcer la suspension duigpeerconduire lorsque :

« 1° L’état alcoolique est établi au moyen d'un aed homologué,
conformément au deuxieme alinéa de [larticle L.-2240u lorsque les
vérifications mentionnées aux articles L. 234-4.e234-5 apportent la preuve
de cet état ou si le conducteur ou I'accompagnateuléléve conducteur a
refusé de se soumettre aux épreuves et vérificatientinées a établir la preuve
de I'état alcoolique ;

«2° Il est fait application des dispositions darticle L. 235-2, si les
analyses ou examens médicaux, cliniques et bialegigétablissent que le
conducteur conduisait apres avoir fait usage detanbes ou plantes classées
comme stupéfiants ou si le conducteur ou l'accomptayr de [|'éleve
conducteur a refusé de se soumettre aux épreuvegrdieation prévues au
méme article L. 235-2 ;

« 3° Le véhicule est intercepté, lorsque le dépasaede 40 km/ h ou plus
de la vitesse maximale autorisée est établi au mdi;n appareil homologué ;

« 4° Le permis a été retenu a la suite d’'un actidenla circulation ayant
entrainé la mort d'une personne ou ayant occasianndommage corporel, en
application du 6° du | de l'article L. 224-1, enscde proces-verbal constatant
gue le conducteur a commis une infraction en matidrsage du téléphone tenu
en main, de respect des vitesses maximales awsried des regles de
croisement, de dépassement, d’intersection etiddtps de passage ;

« 5° Le permis a été retenu a la suite d’'une itifsacen matiere d’'usage du
téléphone tenu en main commise simultanément axecdes infractions en
matiere de respect des regles de conduite des weéhicde vitesse, de
croisement, de dépassement, d’intersection et meitps de passage dont la
liste est fixée par décret en Conseil d’Etat.
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«Il. — La durée de la suspension du permis de womnde peut excéder
six mois. Cette durée peut étre portée a un aragm’accident de la circulation
ayant entrainé la mort d’'une personne ou ayantsgmwaé un dommage
corporel, en cas de conduite sous I'empire d’'un @keoolique, de conduite
apres usage de substances ou plantes classées stupéiants et de refus de
se soumettre aux épreuves de vérification prévues aticles L. 234-4 a
L. 234-6 et L. 235-2.

« IIl. — A défaut de décision de suspension dardélai prévu au premier
alinéa du | du présent article, le permis de cardest remis a la disposition de
I'intéressé, sans préjudice de l'application u#ére des articles L. 224-7 a
L. 224-9. » ;

6° A l'article L. 224-3, les références : « auxpier, troisieme, quatriéme
et cinquiéme alinéas » sont remplacées par lagrmétér: « au | » ;

7° La seconde phrase de l'article L. 224-7 est détép par les mots : « et
aux dispositions des articles L. 235-1 et L. 23533

8° L’article L. 224-8 est ainsi modifié :

a) (nouveau)Apres les mots: « état d'ivresse », la fin dediuxieme
phrase est ainsi rédigée : « manifeste ou sougirend’un état alcoolique, de
conduite aprés usage de substances ou plantegedassmme stupéfiants, de
refus de se soumettre aux épreuves de Vvérificgir@wues par les articles
L. 234-4 4 L. 234-6 et L. 235-2 ou de délit dedui ;

b) (nouveau)la derniére phrase est complétée par les motst: aux
dispositions des articles L. 235-1 et L. 235-3 » ;

9° A larticle L. 224-13, aprés le mot : « conduiresont insérés les mots :
« ainsi que d’interdiction de se présenter a I'esamu permis de conduire » ;

10° Le | de l'article L. 225-1 est ainsi modifié :
a) (Supprimé)

b) Au 6°, apres le mot: «conduire,», sont insélés mots: «ou
interdiction de se présenter a 'examen du permisahduire » ;

11° Le | de l'article L. 234-2 est complété par8frainsi rédigé :

« 8°(nouveau)La confiscation du véhicule dont le condamné s&svi
pour commettre I'infraction, s'’il en est le prop&ie. » ;
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12° Le Il de l'article L. 234-8 est complété pasdg et 8° ainsi rédigés :

« 7° La confiscation du véhicule dont le condamnéstsservi pour
commettre l'infraction, s’il en est le propriétaire

« 8°(nouveau)Ll’interdiction, pendant une durée de cing ans hus,pde
conduire un veéhicule qui ne soit équipé par un gssibnnel agréé ou par
construction d'un dispositif homologué d’anti-dénage par éthylotest
électronique. Lorsque cette interdiction est pradenen méme temps que la
peine d’annulation ou de suspension du permis daelwee, elle s’applique,
pour la durée fixée par la juridiction, a I'issue ltexécution de cette peine. » ;

13° L’article L. 234-13 est ainsi modifié :

a) (houveau)A la fin, les mots: «avec interdiction de sodtéc la
délivrance d’'un nouveau permis pendant trois anplasi» sont remplacés par
les mots : « avec interdiction de conduire un wdleigui ne soit pas équipé par
un professionnel agréé ou par construction d’'upadigif homologué d’anti-
démarrage par éthylotest électronique pendant unéedde trois ans au plus,
applicable a compter de la date d’obtention d’uoveau permis de conduire ;
cette interdiction ne s’applique cependant pa® siauveau permis a été obtenu
plus de trois ans apres I'annulation du précédent.

b) (nouveau)Est ajoutée une phrase ainsi rédigée : « A I'isdaecette
période d’interdiction, l'intéressé est soumis acontrdole médical de I'aptitude
a la conduite. » ;

14° L’article L. 234-14 est abrogé ;

15° Aul de larticle L. 234-16, aprés la référence L. 234-2 », sont
insérés les mots : « ou de l'article L. 234-13 » ;

16° Le Il des articles L. 235-1 et L. 235-3 est pbdté par un 8° ainsi
rédige :

« 8° La confiscation du veéhicule dont le condamnéstsservi pour
commettre l'infraction, s’il en est le propriétairse;
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17° L’article L. 325-1-2 est ainsi modifié :
a) Le premier alinéa est remplacé par un | ainsigé&di

«|.—Les officiers ou agents de police judiciaigeuvent, avec
I'autorisation préalable donnée par tout moyeneaprésentant de I'Etat dans le
département ou l'infraction a été commise, fairecpder a titre provisoire a
I'immobilisation et a la mise en fourriere du véle dont l'auteur s’est servi
pour commettre l'infraction :

« 1° Lorsqu’est constatée une infraction pour l#queine peine de
confiscation obligatoire du véhicule est encourue ;

« 2° a 5%(Supprimés)

« 6° Lorsqu’est constaté le dépassement de 50 &iles a I'heure ou plus
de la vitesse maximale autorisée.

«lls en informent immédiatement, par tout moyem,procureur de la
République, sauf s’il a été fait recours a la pdocé de 'amende forfaitaire.

b) Au début du deuxieme alinéa, est ajoutée la mentoll. — » ;

c) A la premiére phrase du méme deuxiéme alinéants : « décision du
représentant de I'Etat prise en application du eealinéa » sont remplacés par
les mots : « décision prise en application du prasent article » ;

d) Au quatrieme alinéa, les mots : « dés qu’un coteducqualifié proposé
par I'auteur de l'infraction ou par le titulaire dertificat d'immatriculation du
veéhicule peut en assurer la conduite » sont reréplaar les mots : « a l'issue
du délai prévu au Il » ;

e) (nouveau)Au méme quatrieme alinéa, est ajoutée une phrase a
réedigée ;. « Toutefois, en cas de vol du véhiculanayservi a commettre
I'infraction ou lorsque le veéhicule était loué d&rdi onéreux a un tiers,
I'immobilisation ou la mise en fourriere est levd&s qu’un conducteur qualifié
proposé par le titulaire du certificat d’immatriatibn du véhicule peut en
assurer la conduite. » ;

18° Le | de l'article L. 330-2 est complété par d8S et 19° ainsi rédigés :

« 18° Aux agents de la concurrence, de la consoibmat de la répression
des fraudes pour I'exercice de leurs missions glicgtion du présent code et
du code de la consommation ;
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«19° Aux personnels habilités de I'organisme champr I'Etat de
participer au traitement des appels d’'urgence ke $&ud’identifier un véhicule
conformément aux dispositions du réglement dél€¢gid n° 305/2013 de la
Commission du 26 novembre 2012 complétant la duecR010/40/UE du
Parlement européen et du Conseil en ce qui condarmeise a disposition
harmonisée d'un service d’appel d'urgence (eCaiteropérable dans toute
I'Union européenne. Toutefois, la communicatiomfirmation est limitée aux
données techniques liées a la marque, au modeélda &ouleur, a
I'immatriculation et au type d’énergie d’utilisé, »

19° (Supprime)
20° Aprés l'article L. 344-1, il est inséré un eldiL. 344-1-1 ainsi rédigeé :

«Art. L. 344-1-1—- Sont  applicables en Nouvelle-Calédonie, les
dispositions des articles mentionnés dans la celaten gauche du tableau ci-
apres, dans leur rédaction indiquée dans la coldartroite du méme tableau :

DISPOSITIONS APPLICABLES DANS LEUR REDACTION

”n

Résultant de la loi n°du
L. 325-1-2 d’orientation des mobilités .»

ll. — L’article L. 511-13 du code de la consommatast complété par un 6°
ainsi redigé :

« 6° Des articles 321-7 et 321-8 du code pénal. »

lll. — Le deuxieme alinéa de l'article 712-2 du eqgoénal est complété par
les mots: «" ou de conduire un véhicule qui né& pas équipé, par un
professionnel agréé ou par construction, dun digpo homologué
d’antidémarrage par éthylotest électronique " ».

V. — (Supprimé)
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V.- Dans les conditions prévues a larticle 38 Ide Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dwralace, dans un délai d’'un
an a compter de la promulgation de la présentetdote mesure relevant du
domaine de la loi pour modifier les dispositionscdde de la route relatives aux
procédures applicables aux véhicules mis en faer@nsi qu’'a la gestion de
ces vehicules afin :

1° De créer un systeme d’information dédié aux adles mis en fourriére
permettant I'échange d’informations entre les défées personnes et autorités
intéressées a la procédure de mise en fourriesegauila gestion du véhicule
concerné ;

2° De prévoir les conditions dans lesquelles aestaéhicules peuvent, en
raison de leur état, faire I'objet, dés leur miag@urriere, d’'une interdiction de
circulation puis étre, le cas échéant, restituésua propriétaire sans travaux,
ainsi que les conditions dans lesquelles cettedmt®n peut étre levée ;

3° De permettre, dans le cadre de la procédureadtdn des véhicules mis
en fourriére, la substitution de l'intervention Bexpert en automobile par la
prise en compte des données techniques de cesulsdhat des motifs de leur
mise en fourriere.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de catti®ennance.

Article 32

Le chapitre 1 du titre Ill du livre VI de la premiére partie ciode des
transports est complété par un article L. 1631aSiaédigé :

«Art. L. 1631-5— Sans prejudice de larticle L. 733-1 du code lde
sécurité intérieure, les exploitants de servicedraesport public collectifs de
personnes et les gestionnaires d’infrastructuresdeugares de voyageurs
relevant de la deuxiéme partie du présent code amotrisés a recourir a une
équipe cynotechnique dans le seul but de mettrévatence I'existence d’'un
risque lié a la présence de matiéres explosives)aie que cette équipe a fait
I'objet d’'une certification technique relative &tivironnement spécifique de
travail dans lequel elle est amenée a intervenir.

« Cette activité s’exerce dans les emprises imnaobg des exploitants et
gestionnaires mentionnés au premier alinéa du préstcle et, le cas échéant,
dans les véhicules de transport public qu’ils eixpit. Elle ne peut s’exercer
sur des personnes physiques.
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« Les conditions de formation et de qualificationesd équipes
cynotechniques, les conditions de délivrance etaldrble de la certification
technique prévue au premier alinéa ainsi que lesuras transitoires applicables
dans l'attente de la certification d'équipes sameds par décret en Conseil
d’Etat. »

Article 32 bis (nouveau)

Le dernier alinéa de l'article L. 2241-2 du cods tlansports est complété
par une phrase ainsi rédigee : « Le refus de taude l'infraction d’obtempérer
est puni de la méme peine que celle prévue auiemnags alinéa du présent
article. »

Article 33
|. — Le code des transports est ainsi modifié :
1° (nouveau)article L. 1264-2 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, apres le mot : « SNCF, » spséliés les mots : « de
la Régie autonome des transports parisiens, » ;

b) Au dernier alinéa, la référence : « et L. 2144-@sb remplacée par les
références : « L. 2144-2 et L. 2251-1-2 » ;

2° (nouveau)'article L. 2251-1-2 est ainsi rédigé :

«Art. L. 2251-1-2— Pour la Régie autonome des transports parjsians
mission de prévention mentionnée a l'article L. 2A5s’exerce :

« —dans les emprises immobilieres de l'infrastrteetdu réseau express
régional et du réseau de métropolitain, ainsi ge® idfrastructures du Grand
Paris relevant des articles 20 et 20-2 de la |I@010-597 du 3 juin 2010
relative au Grand Paris, dont elle est gestionnaire

«—dans les véhicules de transport public de pees nécessaires a
I'exploitation ou a la gestion de ces réseaux.

« En ce qui concerne les lignes de tramway etatesport routier régulier
ou a la demande, cette mission s’exerce dans heswés de transport public et,
le cas échéant, dans les emplacements correspoadanarréts et stations
desservis par ces véhicules pour les services guRégie autonome des
transports parisiens exploite dans les conditiogsyes a I'article L. 1241-6 du
présent code, jusqu’aux eéchéances prévues au méohe la. 1241-6.
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« La Régie autonome des transports parisiens mstngrée pour I'exercice
de cette mission par lle-de-France Mobilités dangddre d’'une convention
pluriannuelle qui définit les objectifs assignésestmoyens alloués.

« La méme mission peut, a leur demande, s’exerceprafit d'lle-de-
France Mobilités ou de toute autre autorité orgaricee a qui cette autorité a
délégué sa compétence ou des exploitants de serdiEdransport, pour les
autres services de transport public guidé que oentionnés aux trois premiers
alinéas du présent article et pour les servicdsatsport routier réguliers ou a la
demande, lorsqu’ils sont fournis dans le périmgéegraphique de la région lle-
de-France. La Régie autonome des transports pevigst rémunérée par le
demandeur, dans un cadre formalisé qui définitdegctifs et les moyens
alloués a cette mission.

« L'exercice de cette mission est assuré dans deditons objectives,
transparentes et non discriminatoires.

« La Régie autonome des transports parisiens publiggmue année un
document de référence et de tarification des prestade slreté. L’Autorité de
régulation des activités ferroviaires et routieéeset un avis conforme sur la
tarification de ces prestations.

« Cette mission est comptablement séparée desdtéstiyexploitant de
services de transport public de voyageurs et déogesire dinfrastructure
dévolues a la Régie autonome des transports peridi@a Régie autonome des
transports parisiens établit, pour chacune de cgtas, un bilan et un compte
de résultat. Ces documents sont certifiés annuefiemToute subvention
croisée, directe ou indirecte, entre ces actiwatgsinterdite. De méme, aucune
aide publique versée a une de ces activités nedpreuaffectée a l'autre.

« Cette mission s’exerce sans préjudice de l'egeraes compétences
dévolues a la SNCF au titre des articles L. 228111 2251-1-1.

« Les conditions d’application du présent artidatsdéfinies par decret en
Conseil d’Etat. »

Il. — Les huitieme et neuvieme alinéas de l'artlcl®251-1-2 du méme
code, tels qu’ils résultent de la rédaction du | mhésent article entrent en
vigueur le £ janvier 2021.
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Article 33 bis (nouveau)

Apres larticle L. 1115-3 du code des transports de’il résulte de
I'article 9 de la présente loi, il est inséré uticke L. 1115-3-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 1115-3-1(nouveau)— Le  gestionnaire de [linfrastructure
ferroviaire rend gratuitement accessibles et lilmenréutilisables les données
relatives a la localisation des passages a nivdaasssur son réseau. Ces
données, mises a jour, sont fournies dans un form@imalisé, par
I'intermédiaire du point d’accés national aux doggménentionné a I'article 3 du
reglement délégué (UE) 2017/1926 de la Commissian 3 mai 2017
complétant la directive 2010/40/UE du Parlemenbpéen et du Conseil en ce
qui concerne la mise a disposition, dans I'ensendl@ld’Union, de services
d’'informations sur les déplacements multimodaux.

« Les fournisseurs de services d’information sucitaulation fournissent
aux usagers de la route les informations relativés présence d’'un passage a
niveau sur l'itinéraire emprunté. »

Article 33 ter (nouveau)

Le chapitre VI du titreq du livre F" de la troisieme partie du code des
transports est complété par une section 5 aingjéed

« Section 5

« Détection des passages a niveau
(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 3117-1(nouveau) — Les véhicules utilisés dans le cadre de
I'exécution d’'un service de transport public cdliiede personnes sont équipés
d’'un dispositif d’information sur la circulation pwettant de signaler la
présence d’'un passage a niveau sur l'itinéraireramg. »

Article 33 quater(nouveau)

L’article L. 1614-1 du code des transports est détdppar un alinéa ainsi
rédigé :

« Le gestionnaire de voirie, en coordination avexr destionnaire
d’infrastructure ferroviaire, réalise et met a joum diagnostic de sécurité
routiere des passages a niveau ouverts au tratiabile situés a l'intersection
du réseau dont il a la charge et du réseau feti@niah Ce diagnostic fait I'objet
d’'une publication. »
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Article 34

Dans les conditions prévues a l'article 38 de Iangitution, et dans un
délai de douze mois a compter de la promulgationladgrésente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dm@uce toutes mesures
relevant du domaine de la loi pour :

1° Adapter le droit applicable aux installationscables pour tirer les
conséquences de lintervention du réglement (UEL6224 du Parlement
européen et du Conseil du 9 mars 2016 relatif austallations a cables et
abrogeant la directive 2000/9/CE et prendre lepaditions nécessaires a
I'application de ce reglement ;

2° Simplifier les régles relatives aux remontéesan@ues situées pour
partie dans les zones de montagne définies aclafi de la loi n° 85-30 du
9 janvier 1985 relative au développement et a tdegtion de la montagne, en
leur appliquant les seules dispositions prévues pesisystemes de transport
public guidés mentionnés a l'article L. 2000-1 dale des transports.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de I'ongiance.

CHAPITRE I
Améliorer la compétitivité du transport maritime et fluvial

Article 35
|. — La cinquieme partie du code des transportaiast modifiée :

1° (nouveau)La section 3 du chapitre Il du titr€ dlu livre Il est complétée
par un article L. 5312-14-1 ainsi redigé :

«Art. L. 5312-14-1—I. — Pour la mise en ceuvre de leurs missioéguas
a larticle L. 5312-2, les grands ports maritimesa@uent des conventions de
terminal, qui sont des conventions d’occupationddmaine public relevant,
sous réserve des dispositions du présent articletitic Il du livre F' de la
deuxieme partie du code général de la propriétépedesonnes publiques.

« Cette convention peut prévoir que le montant aerddevance due
comporte une part dégressive en fonction du traficde la performance
environnementale de la chaine de transport.
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« Sans preéjudice du quatrieme alinéa de l'articl2122-6 du code général
de la propriété des personnes publiques, la colmvepeut également prévoir
gu’'a son échéance et dans des conditions qu’dlieitgée grand port maritime
indemnise le cocontractant pour les ouvrages, noigins, et installations de
caractere immobilier réalisés pour lI'exercice dactivité autorisée par la
convention et acquiert certains biens meubles celpet incorporels liés a cette
activité, afin de pouvoir les mettre a disposition les céder a un autre
cocontractant ou, le cas échéant, les utiliser dassconditions prévues a
I'article L. 5312-4 du présent code.

« Il. — Toutefois, lorsque le contrat a pour olget répondre aux besoins
exprimés par le grand port maritime, celui-ci cohcles contrats de concession
auxquels est applicable la troisieme partie du aeléa commande publique, a
I'exception de l'article L. 3114-6 et de la sectibndu chapitre premier du
titre Il de son livre premier, dans leur rédactioFsultant de I'ordonnance
n° 2018-1074 du 26 novembre 2018 portant partiéslkitye du code de la
commande publique. » ;

2° (nouveau)A la deuxiéme phrase de larticle L. 5312-18, api& mot :
« définissent », il est inséré le mot : « notamment

3° (nouveau)Apres le 5° de larticle L. 5713-1-1, il est iné&m 5°bis ainsi
rédigé :

« 5°bis Au dernier alinéa du | de l'article L. 5312-141&s mots : « dans
les conditions prévues a larticle L. 5312-4 » soemplacés par les mots :
« conformément au 9° de l'article L. 5312-2. »

4° (nouveau)Aprés le onziéme alinéa de l'article L. 5312-11est inséré
un alinéa ainsi redigé :

«—la décision du grand port maritime de recoariune procédure de
passation de contrat de concession prévue aul'irtiele L. 5312-14-1 ; ».

Il. — Le 2° du | de l'article 9 de la loi n° 200&® du 4 juillet 2008 portant
réforme portuaire est ainsi modifié :

1° La troisieme phrase est complétée par les metsanformément aux
dispositions de l'article L. 5312-14-1 du code ttassports » ;

2° La derniere phrase est supprimée.
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Article 36

|. — L'ordonnance n° 2016-489 du 21 avril 2016 tigla a la Société du
Canal Seine-Nord Europe est ratifiée.

Il. — Dans les conditions prévues a larticle 38 Ikde Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dwraace, dans un délai de
six mois a compter de la publication de la préstfeoute mesure relevant du
domaine de la loi ayant pour objet :

1° D’apporter a I'ordonnance n° 2016-489 du 21180616 relative a la
Société du Canal Seine-Nord Europe les modificatiorecessaires a la
transformation de I'établissement public qu’elléeren un établissement public
local doté d’un organe délibérant comprenant dpgesentants des collectivités
territoriales financant le projet, de I'Etat et\deies navigables de France, ainsi
que toute autre modification de nature a favorigyuilibre financier de cet
établissement et le bon accomplissement de sepniss

2° De définir les relations entre I'établissementblic local mentionné
au 1° du présent Il et Voies navigables de Fraaoeprécisant notamment les
conditions dans lesquelles ces deux établissenpmriibics cooperent sur des
missions d’'intérét général qu’ils souhaitent exee® commun et les cas dans
lesquels ils peuvent conclure entre eux des mandk&atsnaitrise d’ouvrage
publique sans publicité ni mise en concurrence ;

3° D’adapter les regles applicables en matiéreocteaahialité publique et de
maitrise fonciere des terrains acquis par voie glegriation afin de faciliter la
réalisation de l'infrastructure fluviale et des aragements connexes nécessaires
a son exploitation et au développement économigua tette infrastructure, et
de confier a I'établissement mentionné au méméekeicice des pouvoirs
dévolus a I'Etat pour la répression des atteintmitgrité du domaine public
fluvial qu’il gére.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de I'onsance mentionnée au
premier alinéa du Il.
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Article 37

|. — Dans les conditions prévues a l'article 38 lde Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par ordonnd@earesures relevant du
domaine de la loi pour :

1° Modifier la partie |égislative du code des tqamrgs, afin de permettre la
navigation d’engins flottants et de navires autoesmu commandés a distance,
de définir les conditions de leur utilisation pouréserver la sécurité de la
navigation maritime et I'environnement, de préciserégime de responsabilité
et d’assurance correspondant ainsi que le droitrakail et le régime social
applicables aux personnels concernés et de défmuoonditions dans lesquelles
la méconnaissance de ces dispositions est recleemmbiétrolée et sanctionnée ;

2° Modifier les dispositions relatives au permiardhiement et a la carte de
circulation définis au titre Ill du livre Il de lainquieme partie du code des
transports afin de réserver le permis d’armemenrtravires, bateaux et engins
utilisés a titre professionnel et la carte de dation aux navires, bateaux et
engins utilisés pour un usage personnel, sousveesgexceptions dans un
objectif d’alléegement des formalités administragivet modifier la date d’entrée
en vigueur de l'abrogation de l'article 3 de la m6i42-427 du 1 avril 1942
relative aux titres de navigation maritime ;

3° Modifier les modalités d’inspection de sécurdés navires francais
d’'une longueur inférieure a 24 metres en supprimsauif pour les navires de
transport de passagers, la limitation de durée tidess de sécurité et des
certificats de prévention de la pollution, et emnpettant que soient mis a la
charge du propriétaire ou de I'exploitant du navae frais relatifs a certaines
visites ;

4° Prendre les mesures nécessaires :

a) A l'application de la convention internationaler sienlévement des
épaves, faite a Nairobi le 18 mai 2007 ;

b) A I'application du réglement (UE) 2015/757 du Rarent européen et
du Conseil du 29 avril 2015 concernant la survedéy la déclaration et la
vérification des émissions de dioxyde de carbonesdateur du transport
maritime et modifiant la directive 2009/16/CE ;
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c) A I'application de la résolution MEPC.26% du 15 mai 2015 du Comité
de protection du milieu marin de I'Organisation Mare Internationale, relative
aux amendements a l'annexe du protocole de 197@ifrél la convention
internationale de 1973 pour la prévention de lalufioh par les
navires (Marpol) visant a rendre obligatoire I'dpation des dispositions du
Recueil sur la navigation polaire relatives a l'eonnement ;

d)A la transposition de la directive (UE) 2017/15% conseil du
19 décembre 2016 portant mise en ceuvre de l'acetatdf a la mise en ceuvre
de la convention sur le travail dans la péche, 200& I'Organisation
internationale du travail, conclu le 21 mai 2012reha Confédération générale
des coopératives agricoles de I'Union européenongéCa), la Fédeération
européenne des travailleurs des transports (ETF) I'Adsociation des
organisations  nationales  d'entreprises de  péche  d&Jnion
européenne (Européche) et de la directive (UE) AG18 du Conseil du
23 janvier 2018, portant mise en ceuvre de l'accortlu par les Associations
des armateurs de la Communauté européenne (ECSAR dEédération
européenne des travailleurs des transports (ETkWuerde modifier la directive
2009/13/CE conformément aux amendements de 204 4a@nlvention du travail
maritime, 2006, tels qu’approuvés par la Conféranternationale du travail le
11 juin 2014 ;

e) Pour mettre en ceuvre les dispositions relatives sauvices privés de
recrutement et de placement de gens de mer pr@arda convention n° 188
relative au travail dans la péche, 2007, de I'Oigation internationale du
travail, ainsi que pour modifier et compléter lespdsitions d’application de la
convention du travail maritime, 2006, conclue ddesméme cadre, afin
d’améliorer leur efficacité, notamment par la ciggatd’'un régime de sanctions,
de les simplifier et d'assurer le respect de ladnahie des normes ;

f) Pour modifier les dispositions d’application du
reglement (CE) n° 725/2004 du Parlement européen det Conseil du
31 mars 2004 relatif a 'amélioration de la sOm#& navires et des installations
portuaires et de transposition de la directive 280/&E du Parlement européen
et du Conseil du 26 octobre 2005 relative a I'aarétion de la slreté des ports,
afin de les préciser et d’améliorer leur cohérence
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5° D’'une part, prévoir une dérogation a I'affilati au régime spécial des
marins prévue a l'article L. 5551-1 du code desdparts des professionnels
n'exercant leur activité de marin qu’a titre ocoasiel ou dans des conditions
particulieres tenant a leur exercice exclusif dasszones littorales et unifier le
régime de protection sociale de ces professioneilsl’autre part, pour ces
professionnels, déterminer les regles du droit rduail applicables, préciser
I'aptitude médicale prévue au chapitfedu titre Il du livre V de la cinquiéme
partie du méme code et identifier le service deéésan travail compétent ;

6° D’'une part, définir la notion de travail de ndies jeunes travailleurs
mentionnée a l'article L. 5544-27 dudit code, eted@iner la durée maximale
journaliere et hebdomadaire du travail des jeumasgailleurs mentionnée a
I'article L. 5544-26 du méme code ainsi que lesditbons et les situations dans
lesquelles des dérogations sont autorisées, etutrd’gpart, simplifier les
modalités de mise en ceuvre de la convention de gtagr les jeunes prévue a
I'article L. 5545-6 du méme code ;

7° Clarifier, modifier et compléter les regles apables aux établissements
flottants, dans un objectif de préservation deétausté des personnes, de l'ordre
public et de I'environnement et de bonne utilisatiiy domaine public maritime
et fluvial, et en assurant leur cohérence quel spiele lieu d’ancrage de ces
établissements, sous réserve des adaptations aigesss

8° Modifier la quatrieme partie du code des transpafin :

a) De simplifier les conditions de délivrance deseitde navigation, des
certificats d'immatriculation et de jaugeage ;

b) De soumettre a agrément les organismes de comridiés intervenant
dans le cadre de la délivrance des titres de n@mgat de préciser les taches
qui leur sont confiées ;

c) D'interdire aux usagers des voies d'eau la consahom de produits
stupéfiants, de déterminer les sanctions applisattiede préciser les modalités
de recherche et de constatation des infractions ad&ncas et en cas de
consommation d’alcool ;

d) De renforcer les pouvoirs dont dispose Voies raigs de France pour
veiller au dép6t des déclarations de chargemerauebon acquittement des
péages, ainsi que les sanctions applicables emeaséconnaissance de ces
obligations, et de prévoir la dématérialisatiorlaldéclaration de chargement ;

e)D’étendre les prérogatives des agents des douanesnatiere de
navigation intérieure, de création d’obstacles adwigation et de présentation
des documents liés au transport de marchandises ;
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f) D’étendre aux navires circulant sur les eaux ietg#es les sanctions
prévues pour les bateaux de navigation intérieure ;

g) De prévoir des conditions d’obtention des titreccdnduite de bateaux et
des regles de conduite de bateaux spécifiqueSayane ;

9° Moderniser les missions de Voies navigables tende afin de lui
permettre :

a) D’exercer sa mission de valorisation domanialéamonent en étendant
ses possibilités d’acquisitions de terrains etdasls juridiques dont il peut
disposer a cet effet, et en lui transférant autmmament la propriété des biens
du domaine public fluvial apres leur déclassemantea lui transférant la
propriété de biens du domaine privé de I'Etat gusbnt confiés ;

b) D'intervenir sur le Rhin, en dehors du domaineljgugui lui est confié
par I'Etat et de son domaine propre, dans un céoimalisé précisant les
moyens mis a disposition de I'établissement ;

c) De se voir confier des ouvrages hydroélectriquiesgs sur le domaine
public fluvial navigable lorsque leur affectatioydnoélectrique est reconnue
accessoire aux barrages de navigation attenants ;

10° Etendre aux armes de catégories A et B leopgaéves de recherche
d’armes des officiers de police judiciaire en matiée fouille de slreté prévues
a l'article L. 5211-3-1 du méme code ;

11° Prendre toute mesure permettant d’assurer lerence entre les
dispositions édictées dans le cadre des habilspoévues par le présent article
et d’autres dispositions Iégislatives ;

12° Adapter les dispositions édictées dans le cdelsenabilitations prévues
par le présent article et, le cas échéant, celle®llgs modifient, aux
caractéristiques des collectivités relevant dditkr 73 de la Constitution, de
Saint-Barthélemy, de Saint-Martin et de Saint-Ri&t-Miquelon, et étendre ces
dispositions, le cas échéant avec les adaptatiéreseaires, aux Terres australes
et antarctiques francaises et, en tant qu’ellévesit des compétences de I'Etat,
a Wallis-et-Futuna, a la Nouvelle-Calédonie et Rdéynésie francaise.

Il. — L'ordonnance mentionnée au 1° du | du présatitle est prise dans
un délai de dix-huit mois a compter de la promudgatie la présente loi.

lll (nouveau)— Les ordonnances mentionnées au 2° et au 10hé&tue |
sont prises dans un délai de trois mois a compgeefadpromulgation de la
présente loi.
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IV (nouveau)— Les ordonnances mentionnées au 3° et au 6° @uaerh
sont prises dans un délai de six mois a compté gdeomulgation de la présente
loi.

V (nouveau)— Les ordonnances mentionnées aux 4°, 5°, 77 k9%t 12°
du méme | sont prises dans un délai de douze nemsater de la promulgation
de la présente loi.

VI (nouveau)— Les projets de loi de ratification sont dépodésant le
Parlement dans un délai de trois mois a compteladamublication de chaque
ordonnance.

VIl (nouveau)— Le code des transports est ainsi modifié :

1° Au lll de Tl'article L. 5522-2, les mots : « ainque les modalités de
fixation de I'effectif minimal selon les types dawvire » sont supprimes ;

2° L’article L. 5523-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 5523-1— Les infractions définies par la section 2 despnt
chapitre sont constatées dans les conditions pséviiarticle L. 5222-1. »

VIII (nouveau)— Par dérogation aux dispositions de la quatriparée du
code des transports et a titre expérimental pow durée n’excédant pas
deux ans, la navigation des bateaux, engins fligttah navires autonomes ou
commandés a distance, a 'amont de la limite trarsale de la mer ainsi que sur
les lacs et plans d'eau, peut étre autorisée parepeésentant de I'Etat
territorialement compétent.

Cette autorisation est délivrée pour une duréddenet dans le respect de
conditions permettant d’assurer la sécurité desoperes, des biens et la
préservation de I'environnement.

Les conditions de cette expérimentation sont fiygass/oie réglementaire.

Au plus tard trois mois avant son terme, le Gousement remet au
Parlement un rapport d’évaluation de cette expériatmn.
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Article 37 bis (nouveau)

Le chapitre 1 du titre f" du livre lll de la quatrieme partie du code des
transports est complété par un article L. 4311aln%i rédigé :

«Art. L. 4311-1-1(nouveau)— Voies navigables de France conclut avec
I'Etat un contrat d’'une durée de dix ans, actual@és les trois ans pour une
durée de dix ans. Le projet de contrat et les fga&ctualisation sont transmis
au Parlement.

« Voies navigables de France rend compte chaquéeanians son rapport
d’activité, de la mise en ceuvre du contrat mentoan premier alinéa. Le
rapport d’activité est adressé au Parlement.

« Le contrat mentionné au méme premier alinéa mekavre la politique
de gestion du réseau et du domaine public fluvizanfiés a Voies navigables
de France et dont I'Etat définit les orientatiolhs.applique a l'intégralité de ce
réseau et du domaine public confiés a Voies nalegatle France. Il traite du
développement de la logistique fluviale par le repoodal et du transport de
marchandises par voie d’eau, de la contributioclaradnagement des territoires
par la valorisation de la voie d’eau et de ses @ga@insi que de la gestion
hydrauligue dans ses dimensions environnementai®rgétiques, de
prévention des risques, d’alimentation en eau désues économiques et des
collectivités territoriales et de leurs groupements

« || détermine notamment :

« 1° Les objectifs de performance, de qualité et@ririté du réseau fluvial
fixés a Voies navigables de France ainsi que ldisateurs correspondants ;

« 2° La trajectoire financiére de I'établissemenbl et I'évolution du
modele économique de la voie d’eau, en faisantrafipa les recettes propres
de I'établissement, les concours financiers versss I'Etat et les recettes
correspondant aux contributions des autres finasgeu

« 3° Les dépenses d’investissements sur le réskeainlf en faisant
apparaitre la part relative a la régénération digastructures, celle consacrée a
la modernisation des méthodes d’exploitation etlecgbortant sur le
développement du réseau ;

« 4° Les dépenses de gestion de l'infrastructure. »
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CHAPITREIII
Outils de financement, de régulation et de modernaion

Article 38

l.— A la fin de larticle L. 2142-1 du code desrsports, les mots : « est
confiée, dans les conditions prévues aux articlek2d1-1 a L. 1241-7 » sont
remplacés par les mots : « a été confiée dansgiarrdle-de-France avant le
3 décembre 2009, jusqu’aux échéances fixées &léalt. 1241-6 ».

ll. — L’article L. 2142-2 du code des transportsaasi rédigé :

«Art. L. 2142-2— Dans la région lle-de-France, la Régie autona®e
transports parisiens peut, le cas échéant paeiimédiaire de filiales, construire
ou aménager d’autres réseaux ou exploiter d’alifees que ceux mentionnés
a l'article L. 2142-1, fournir d’autres servicestdansport ainsi qu’exercer toute
activité qui se rattache directement ou indirect@ndeses différentes missions,
notamment toute opération d’aménagement et de aj@yement liée ou
connexe aux infrastructures de transport ou aupibesde mobilité, dans le
respect des regles de concurrence. »

lll. — L'article L. 2142-5 du code des transporss a@insi modifié :

1° Au premier alinéa, les mots : « construire, aagén et exploiter des
réseaux et des lignes de transport public de peeson sont remplacés par les
mots: «exercer les mémes missions que celles ioneés a
I'article L. 2142-2 » ;

2° Le second alinéa est supprimé.
IV. — L’article L. 2142-7 du code des transportsassi modifié :
1° Le deuxieme alinéa est ainsi rédigé :

« Les filiales qui opérent des services de trarisgans les conditions
posées par le réglement (CE) n° 1370/2007 du Parleauropéen et du Consell
du 23 octobre 2007 relatif aux services publicstrdasport de voyageurs par
chemin de fer et par route, et abrogeant les régies(CEE) n° 1191/69
et (CEE) n° 1107/70 du Conseil peuvent bénéficiamel compensation de
service public dans le respect des dispositions |'deicle 6 du méme
reglement. » ;

2° Le dernier alinéa est supprimé.
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Article 38 bis (nouveau)

L'article 35 de l'ordonnance n° 2015-899 du 23I@tiR015 relative aux
marchés publics est complété par un 11° ainsi éédig

«11° La conception, la construction et 'aménagamdes sites de
maintenance et de remisage de modes de transperttfamway, tram-trains,
métropolitain). »

Article 39

|.—Le second alinéa de larticle L. 1321-1 du eodes transports est
complété par les mots : « a I'exception de ceuxeke salariés qui concourent
aux activités de gestion, d’exploitation et de remance de transports par
autobus ».

ll. — Au premier alinéa de l'article L. 1321-3 dode des transports, apres
la référence : « L. 2162-2 », sont insérés les metainsi que des salariés de la
branche du transport public urbain concourant acgkvigés de gestion,
d’exploitation et de maintenance de transportsapswbus ».

lll. — La section 2 du chapitré'idu titre f du livre F' de la troisieme partie
du code des transports est complétée par un drti@&11-16-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 3111-16-1— Lorsque survient un changement d’attributaitend
contrat de service public portant sur un serviceuog partie de service de
transport public urbain par autobus dans la réfjmae-France, les contrats de
travail en cours des salariés concourant a l'eigdion et a la continuité du
service public concerné sont transférés au nouwglayeur. La poursuite des
contrats de travail s’accompagne du transfert deng@s sociales de haut
niveau. »
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IV.—Le titre unique du livrelll de la troisiempartie du code des
transports est complété par un chapitre VI airdipee:

« CHAPITREVI
« Dispositions propres aux services de bus orgasisér lle-de-France
mobilités
«Art. L. 3316-1—|. — Un décret en Conseil d’Etat fixe les réglelatives a

la durée du travail et de repos applicables awarigal de la Régie autonome des
transports parisiens et aux salariés des entrgpdeetransport public urbain
concourant aux activités de gestion, dexploitatien de maintenance de
transports par autobus. Ces regles garantissehbunniveau de sécurité des
circulations et la continuité du service et assul@mprotection de la santé et de
la sécurité des travailleurs.

« Ce décret détermine :

«1° La période de référence, supérieure a la semasur laquelle
I'employeur peut mettre en place un dispositif dsr@mgement du temps de
travail, dans la limite de douze semaines ;

« 2° Les possibilités de dépassement de la duré@mak hebdomadaire
de travail mentionnée a l'article L. 3121-22 du eatll travail, dans la limite de
guarante-huit heures calculée sur une périodefdeernee pouvant aller jusqu’a
SiX Mois ;

« 3° Les conditions de suspension du repos hebdmmeadans la limite de
guatorze jours, ainsi que celles de réduction gwsenebdomadaire, dans la
limite de vingt-quatre heures, si des conditiongectves, techniques ou
d’organisation, le justifient ;

« 4° Les modalités de remplacement du temps deepaentionné a
l'article L. 3121-16 du méme code par une pério@e repos compensateur
equivalente attribuée avant la fin de la journéeasuie.

«ll.— Ce décret détermine également les disposti particulieres
applicables aux conducteurs des services de trergualic urbain de personnes
par autobus dont le parcours est majoritairemefiecefe dans les communes
d'Tle-de-France présentant des contraintes spéeifiqi’exploitation, au regard
notamment de la densité de population, des conditide circulation, des
conditions de travail et des exigences particudi@m®e matiere de desserte.
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« Un arrété du ministre chargé des transports:fixe

«1° La liste des communes présentant des cordgispécifiques
d’exploitation situées dans les départements dis,Rigs Hauts-de-Seine, de la
Seine-Saint-Denis et du Val-de-Marne ;

« 2° Aprés avis de l'autorité organisatrice desiises en région lle-de-
France mentionnée a l'article L. 3111-14 du présede, la liste des communes
présentant des contraintes spécifiques d’exploitagituées dans les autres
départements d'lle-de-France.

«Art. L. 3316-2— Lorsqu’une convention collective applicabletansport
public urbain est conclue et est étendue sur lddorent de I'article L. 2261-15
du code du travalil, elle est applicable aux sadadé la Régie autonome des
transports parisiens concourant aux activités dgiage d’exploitation et de
maintenance de transports par autobus.

« Des stipulations particulieres peuvent étre pe8vpar avenant a cette
convention pour la durée du travail et de repos @ tenir compte des
contraintes spécifiques d’exploitation mentionnéespremier alinéa du Il de
I'article L. 3316-1 du présent code.

«Art. L. 3316-3— Par dérogation aux articles L. 2233-1 et L.32233du
code du travail, les stipulations de la conventbre I'avenant, mentionnés a
I'article L. 3316-2 du présent code, peuvent congpléles dispositions
statutaires applicables aux salariés de la Rég@mame des transports parisiens
ou en déterminer les modalités d’application, dasdimites fixées par le statut
particulier de la Régie autonome des transporisipas. »

V.—-Les dispositions du présent article entrent eigueur le
1°" janvier 2025.
Article 40
|. — Le code de la route est ainsi modifié :

1° Le 8° de larticle L. 130-4 est complété par leets: «de l'un des
départements traversés par le réseau confié ddieamt qui les emploie » ;

2° L’article L. 130-7 est complété par un alinéasaréedigé :

« L’assermentation des agents de I'exploitant d'@uoroute ou d'un
ouvrage routier ouvert a la circulation publiquesetimis a péage est valide sur
I'ensemble du réseau confié a cet exploitant. » ;
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3° (Supprimé)
4° Le titre IV du livre f' est complété par un chapitre IX ainsi rédigé :

« CHAPITREIX
« Péages

«Art. L. 419-1—1. — Le fait pour tout conducteur d’éluder deaniére
habituelle le paiement du péage sur une autorauten@uvrage routier ouvert a
la circulation publique est puni de 7 500 € d’anmeend

«Il.—Au sens et pour l'application dul, le coteur qui élude de
maniére habituelle le paiement du péage est celuiagfait I'objet, sur une
période inférieure ou égale a douze mois, de phusinqg contraventions pour
avoir circulé sur autoroute ou ouvrage routier saasquitter de I'intégralité du
montant du péage.

« Pour l'application du premier alinéa du préséntune contravention
ayant donné lieu a une transaction en applicatefiadticle 529-6 du code de
procédure pénale n’est pas prise en compte darltell du nombre de
contraventions. »

Il. — Le Il de I'article 529-6 du code de procédpémale est ainsi modifié :

1° Le deuxiéme alinéa est complété par une phiaseradigée : « Pour les
contraventions constatées a la suite de l'usagen dlispositif de péage
permettant I'identification des véhicules et latémation sans recours a une
barriere physique, faute pour le conducteur d’adait usage de l'une des
modalités de paiement mises a sa disposition atayires le trajet concerné, la
transaction est realisée par le versement a [|'éapio d'une indemnité
forfaitaire minorée et de la somme due au titrepdage si ce versement est
effectué dans un délai inférieur ou égal a quiomes a compter de I'envoi de
I'avis de paiement au domicile de l'intéressé. » ;

2° Au dernier alinéa, apres le mot : « forfaitairesont insérés les mots :
« de l'indemnité forfaitaire minorée, » ;

3° (Supprimé)
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CHAPITREIV
Mesures diverses

Article 41

|. — Le titre IV du livre Il de la cinquieme pagtidu code des transports est
ainsi modifié :

1° L’article L. 5343-2 est complété par deux almamsi rédigés :

« Les ouvriers dockers professionnels et les ows/d@ckers occasionnels
sont recenseés par port. Parmi les ouvriers doghkergssionnels, les ouvriers
dockers mensualisés habilités a conserver leure carbfessionnelle en
application de [larticle L. 5343-3 et les ouvriedockers professionnels
intermittents sont inscrits, par port, sur un rggistenu par un organisme
national défini par la convention collective applite aux ouvriers dockers ou, a
défaut, par décret en Conseil d’Etat.

« Les conditions d'application du présent articlatsléterminées par décret
en Conseil d’Etat. » ;

2° L’article L. 5343-3 est ainsi modifié :

a) A la premiére phrase du quatriéme alinéa, la eéfée : « au 1° de
I'article L. 5343-9 » est remplacée par la réféeene a l'article L. 5343-2 » ;

b) Au début du dernier alinéa, les mots: « Lorsqaee litenciement
intervient pour une autre cause, le bureau cedtrdh main-d’ceuvre, institué
par l'article L. 5343-8, décide » sont remplacés [@s mots : « Lorsque le
licenciement intervient pour une autre cause owsqglorl est procédé a la
radiation mentionnée a larticle L. 5343-16, le qdént de la caisse de
compensation des congés payés chargée des emseqtes manutention
portuaire mentionnée a l'article L. 5343-24, conepé& pour le port concerné,
décide, aprés avis de la commission paritaire afgclorsqu’une telle
commission a été instituée en application de Ehati.. 5343-21, » ;
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3° L’article L. 5343-5 est ainsi rédigé :

«Art. L. 5343-5— Tout ouvrier docker professionnel intermitteloit étre
disponible a I'embauche. Il est tenu d’'informerciisse de compensation des
congés payées compétente pour le port concernéadsitgation selon des
modalités fixées par le président de cette caiage psoposition de la
commission paritaire spéciale, lorsqu’une telle oossion a été instituée en
application de larticle L. 5343-21. A défaut d’udécision du président de la
caisse de compensation des congés payes, ces t@odant déterminées par
arrété des ministres chargés du travail et des paatitimes.

« Tout ouvrier docker professionnel intermittentt e&galement tenu
d’accepter le travail qui lui est proposeé. » ;

4° (Supprimeé)
5° La section 2 du chapitre Il est ainsi modifiee

a) (houveau).a sous-section 3, qui devient la sous-sectiaaoiyprend les
articles L. 5343-15 a L. 5343-17 tels qu'ils résnttdes 6° a 8° du présent | ;

b) (nouveau)l.a sous-section 4, qui devient la sous-sectiondinprend
I'article L. 5343-18 tel qu’il résulte du 9° du gent | et les articles L. 5343-19
et L. 5343-20;

c) (nouveau)la sous-section 5, qui devient la sous-sectiond@nprend
I'article L. 5343-21 tel qu'il résulte du 10° dugsent | et I'article L. 5343-22 ;

6° Larticle L. 5343-15 est ainsi rédigé :

«Art. L. 5343-15—-Le nombre douvriers dockers professionnels
intermittents pour chaque port ne peut excéder lumige déterminée par le
nombre de vacations chdmées des dockers profestsantermittents au cours
des six derniers mois rapporté au nombre total \desmtions travaillées et
chémées de ces dockers au cours de la méme pé@edapport, exprimé en
pourcentage, peut varier en fonction de l'effeck#fs dockers professionnels
intermittents relevant de chaque port et en fonctia caractére saisonnier de
certains trafics. Il est fixé par voie réglemerdat ne peut excéder 30 %. » ;

7° L'article L. 5343-16 est ainsi modifié :

a) A la premiére phrase du premier alinéa, les metdes limites définies »
sont remplacés par les mots : « de la limite définila référence : « au 1° de
I'article L. 5343-9 » est remplacée par la réféeeneg a l'article L. 5343-2 » et,
a la seconde phrase, les mots : « l'une ou l'adgrees limites » sont remplacés
par les mots : « la limite » ;
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b) A la premiére phrase du deuxiéme alinéa, les metsu bureau central
de la main d’'ceuvre définit, apres consultation dreau, » sont remplacés par
les mots : « de la caisse de compensation de cqay&s compétente pour le
port concerné, définit, apres avis de la commispianitaire spéciale lorsqu’une
telle commission a été instituée en applicatiofiatécle L. 5343-21, » ;

c) A la premiére phrase du troisieme alinéa, les matdu bureau central
de la main-d’ceuvre établit, apres consultation dredéu, » sont remplacés par
les mots : « de la caisse de compensation des s@ayés, établit, apres avis de
la commission paritaire spéciale lorsqu’une tetdenmission a été instituée en
application de l'article L. 5343-21 et apres lestsno« deuxieme alinéa », sont
insérés les mots : « du présent article » ; » ;

8° Au second alinéa de l'article L. 5343-17, lestsno« du bureau central
de la main d’ceuvre, » sont remplacés par les motie: la commission paritaire
spéciale compétente pour le port concerné lorsgutetie commission a été
instituée en application de I'article L. 5343-21;, »

9° Au premier alinéa de larticle L. 5343-18, lesotm: « apres s’étre
présenté régulierement » sont remplacés par les metet s’est montré
disponible », les mots : «, apres pointage, » sopprimés, les mots : « est
fixé » sont remplacés par les mots : « et les ¢mmdi d’évolution sont fixés »,
et, a la fin, le mot : « interministériel » est macé par les mots : « du ministre
chargé des ports maritimes » ;

10° Le premier alinéa de l'article L. 5343-21 esnplacé par quatre alinéas
ainsi rédigés :

« Dans les ports ou sont employés des ouvriers elscgrofessionnels
intermittents, une commission paritaire spéciatenssituée.

« Elle exerce, pour les ouvriers dockers profes@tm intermittents
assurant une vacation dans une entreprise de mdioat@ortuaire dépourvue
de comité social et économique, les compétencegionages au deuxieme
alinéa de l'article L. 2312-5 du code du travailiptes entreprises d’au moins
onze salariés et de moins de cinquante salariés guiaux 3°, 4° et 5° de
I'article L. 2312-8 et de l'article L. 2312-9 du mé code pour les entreprises
d’au moins cinquante salariés.

« La commission paritaire spéciale est égalememhpétente pour se
prononcer sur les criteres retenus pour détermiivedre de radiation des
ouvriers dockers professionnels intermittents dkass conditions prévues a
I'article L. 5343-16 du présent code et pour délivies avis mentionnés aux
articles L. 5343-3 et L. 5343-16.



—-110 -

« La commission paritaire spéciale est rattachéar pes besoins de son
fonctionnement, a la caisse de compensation degésopayés mentionnée a
I'article L. 5343-24. » ;

11° La section 3 du chapitre lll, qui devient lactgen 4, comprend
I'article L. 5343-23 qui devient I'article L. 53434 ;

12° Est rétablie la section 3 du méme chapitrantitulée : « Caisses de
compensation des congés payés », et comprenanttiale b. 5343-23 ainsi
rédige :

«Art. L. 5343-23— |l est créé, dans chaque port maritime ou paigieurs
de ces ports, une caisse de compensation des cpagés des entreprises de
manutention chargée de répartir les charges résulka I'octroi des congés
payés entre tous les employeurs occupant des candaekers dans le ou les
ports concerneés.

« Dans les ports qui comportent des ouvriers daeck@ofessionnels
intermittents, cette caisse assure, en outre, lememt des indemnités
mentionnées aux articles L. 5343-17 et L. 5343-i8iaque le recouvrement
des sommes dues par les entreprises au titre dedszsnités.

« Tous les employeurs occupant des ouvriers doakaats un port ou une
caisse a été créée sont tenus de s'y affilier.

«Un décret détermine les conditions d’applicatdn présent article et
notamment les modalités de création et d’agrémant’ gutorité administrative
des caisses de compensation des congés payésgles de compensation de
congés payés et les modalités de perception dedribedgions des
employeurs. » ;

13° La section 1 du chapitre IV est abrogée.

14° (nouveau) Aux articles L.5723-1 et L.5753-2, les référence
« L. 5344-1 a L. 5344-4, » sont supprimées.

Il. — La Caisse nationale de garantie des ouvrierskers mentionnée a
I'article L. 5343-9 du code des transports en vigue la date de promulgation
de la présente loi est dissoute a une date fixéed@eret et au plus tard le
dernier jour du sixieme mois a compter de cette.ddh liquidateur est chargé
de la dévolution des biens de la Caisse nationalegarantie des ouvriers
dockers. Il est désigné dans des conditions fipéeslécret.
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Au plus tard a la date de dissolution de la Camg®nale de garantie des
ouvriers dockers, les comptes des bureaux centtala main d’oceuvre que la
Caisse tient en application de I'article L. 5343dl2méme code sont ramenés a
I’équilibre financier dans des conditions fixées gécret. Le recouvrement des
contributions et I'apurement des comptes débitearg effectués au prorata de
la masse salariale déclarée a la Caisse par cleatpeprise affiliée au cours des
douze mois précédents. Toutefois, les fonds restagis paiement des dettes et
recouvrement des créances sont versés a un fomdspgé un organisme
national agréé par le ministre chargé des portgimas.

Ce fonds est géré au nom et au profit des caissesohpensation des
congeés payés des personnels chargées des ensaj@iseanutention des ports
mentionnées a l'article L. 5343-23 du méme codeailtaést du | du présent
article. 1l est exclusivement dédié au financemdigctions en faveur de
'embauche et de la formation professionnelle dasriers dockers et a la
garantie du paiement des indemnités mentionnéesadiotes L. 5343-17 et
L. 5343-18 du code des transports.

Les modalités d’agrément de I'organisme nationauest la gestion du
fonds, ainsi que les conditions d’utilisation, aartition, de libération et de
contrble des sommes concourant au financementdaati®ns sont définies par
décret.

lll. — Le | du présent article entre en vigueuroanpter de la dissolution de
la Caisse nationale de garantie des ouvriers dedeaars les conditions prévues
au ll.

Article 42

|. — L’article L. 1321-2 du code des transportsa@ssi modifié :

1° Le 1° est complété par les mots : « , ainsi qoar les transports routiers
de marchandises, les conditions dans lesquellesccord collectif de branche
peut déterminer leur taux de majoration » ;

2° Il est ajouté un 4° ainsi rédigé :

« 4° Les conditions de définition, par voie d’aatapllectif de branche, du
régime d’'indemnisation applicable a 'amplitudex aoupures et aux vacations
dans les entreprises de transport routier. »
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Il. — Le chapitre 1 du titre unique du livre 11l de la troisiéme partiu code
des transports est complété par un article L. 33aihsi rédigé :

«Art. L. 3311-2— Un arrété conjoint des ministres chargés dratrat des
transports peut, en tenant compte, le cas échéant, accord collectif de
branche, fixer un niveau minimal pour I'indemnisatides frais de déplacement
des salariés des entreprises de transport router pdrsonnes ou de
marchandises, lorsqu’ils ne sont pas rembourségralement par 'employeur
sur justificatifs. »

Article 43

Dans les conditions prévues a l'article 38 de lagiitution, dans un délai
de neuf mois a compter de la promulgation de lagrte loi, le Gouvernement
est autorisé a prendre par voie d’ordonnance tmasure relevant du domaine
de la loi permettant de favoriser le développenuenta négociation collective
au sein de la branche ferroviaire et de tirer lmsséquences de lI'absence de
conclusion d’accords collectifs a la date du 3leddare 2019.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de I'onsance mentionnée au
premier alinéa.

Article 44

Dans les conditions prévues a larticle 38 de langditution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dm@ace, dans un délai de
douze mois a compter de la publication de la ptésen toute mesure relevant
du domaine de la loi ayant pour objet de compléermoderniser les
dispositions relatives a la conservation du domamblic ferroviaire, afin
notamment de redéfinir les servitudes actuellenagmiicables, d’autoriser le
gestionnaire d’infrastructures a imposer des prgsaons pour préserver la
sécurité des installations ferroviaires et des peét§s riveraines, de renforcer
certaines interdictions, et de permettre au gesdime d'infrastructures
d’intervenir en cas de défaillance des riverains.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un délai
de trois mois a compter de la publication de I'onsnce mentionnée au
premier alinéa.
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Article 44 bis (nouveau)

A la premiére phrase de larticle L. 1324-7 du catis transports, les
mots : « quarante-huit » sont remplacés par les mosoixante-douze ».

Article 45

|. — L’article L. 6214-5 du code des transports abtogé et la seconde
phrase du Ill de l'article 4 de la loi n° 2016-14@8 24 octobre 2016 relative au
renforcement de la sécurité de 'usage des dramis est supprimeée.

ll. — L’article L. 6772-1 du code des transportsaasi rédigé :

«Art. L. 6772-1— Sous réserve des adaptations prévues au podsgitre
et sauf mention contraire mentionnée au tableastitoant le second alinéa du
présent article, les dispositions du livre Il, @kEteption de I'article L. 6221-4-1,
sont applicables en Polynésie francaise dans lédaction résultant de
I'ordonnance n° 2010-1307 du 28 octobre 2010 redadi la partie législative du
code des transports.
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X Dispositions applicables Dans leur rédaction

L. 6200-1 a L. 6212-2

Résultant de la loi n° 2016-1428

L. 6214-1 a L. 6214-4 du 24 octobre 2016

L. 6221-1a L. 6221-4 et L. 6221-5

Résultant de I'ordonnance

L. 6222-1 etL. 6222-2 n° 2012-872 du 12 juillet 2012

Résultant de I'ordonnance

L. 6222-3 n° 2015-1341 du 23 octobre 201

Ol

L. 6223-1 et L. 6223-2

Résultant de I'ordonnance

L. 6223-3 n° 2015-1341 du 23 octobre 201

Ol

Résultant de la loi n° 2015-1268du

L. 6223-4 14 octobre 2015

L. 6231-1 et L. 6231-2

L. 6232-1a L. 6232-4

Résultant de I'ordonnance

L. 6232-5 n° 2011-204 du 24 février 2011

L. 6232-6 a L. 6232-9

Résultant de I'ordonnance

L. 6232-10 n° 2012-872 du 12 juillet 2012

L. 6232-11

Résultant de la loi n° 2016-1428

L. 6232-12 et L. 6232-13 du 24 octobre 2016 S

lll. — L’article L. 6782-1 du code des transporss @insi redigé :

«Art. L. 6782-1— Sous réserve des adaptations prévues au posgitre
et sauf mention contraire mentionnée au tableastitoant le second alinéa du
présent article, les dispositions du livre I, @xieption de l'article L. 6221-4-1,
sont applicables dans les iles Wallis et Futuna deur rédaction résultant de
I'ordonnance n° 2010-1307 du 28 octobre 2010 redadi la partie l1égislative du
code des transports.
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X Dispositions applicables Dans leur rédaction
L. 6200-1 a L. 6212-2
. Résultant de la loi n° 2016-1428 du
L. 6214-1 a L. 6214-4 24 octobre 2016
L. 6221-1 a L. 6221-4 etlL. 6221-5
Résultant de I'ordonnance n° 2012-
L. 6222-1etl. 6222-2 872 du 12 juillet 2012
Résultant de I'ordonnance n° 2015-
L. 6222-3 1341 du 23 octobre 2015
L. 6223-1 et L. 6223-2
Résultant de I'ordonnance n° 2015-
L. 62233 1341 du 23 octobre 2015
Résultant de la loi n° 2015-1268 du
L. 6223-4 14 octobre 2015
L. 6231-1 et L. 6231-2
L. 6232-1 a L. 6232-4
Résultant de I'ordonnance n° 2011-
L. 6232-5 204 du 24 février 2011
L. 6232-6 a L. 6232-9
Résultant de I'ordonnance n° 2012-
L. 6232-10 872 du 12 juillet 2012
L. 6232-11
Résultant de la loi n° 2016-1428 du
L. 6232-12 et L. 6232-13 24 octobre 2016 S
IV. — L’article L. 6792-1 du code des transportsaigsi rédigé :
® «Art. L. 6792-1— Sous réserve des adaptations prévues au posgitre

et sauf mention contraire mentionnée au tableastitoant le second alinéa du
présent article, les dispositions du livre I, @xieption de l'article L. 6221-4-1,

sont applicables dans les Terres australes etciqtees francaises dans leur
rédaction résultant de I'ordonnance n° 2010-13028&loctobre 2010 relative a
la partie législative du code des transports.
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Dispositions applicables

Dans leur rédaction

L. 6200-1 a L. 6212-2

L. 6214-1 a L. 6214-4

Résultant de la loi n° 2016-1428 du
24 octobre 2016

L. 6221-1a L. 6221-4 et L. 6221-5

L. 6222-1 et L. 6222-2

Résultant de I'ordonnance n° 2012-
872 du 12 juillet 2012

L. 6222-3

Résultant de I'ordonnance n° 2015-
1341 du 23 octobre 2015

L. 6223-1 et L. 6223-2

L. 6223-3

Résultant de I'ordonnance n° 2015-
1341 du 23 octobre 2015

L. 6223-4

Résultant de la loi n° 2015-1268 du
14 octobre 2015

L. 6231-1 et L. 6231-2

L. 6232-1a L. 6232-4

L. 6232-5

Résultant de I'ordonnance n° 2010-
1307 du 26 octobre 2010

L. 6232-6 a L. 6232-9

L. 6232-10

Résultant de I'ordonnance n° 2012-
872 du 12 juillet 2012

L. 6232-11

L. 6232-12 et L. 6232-13

Résultant de la loi n° 2016-1428 du
24 octobre 2016

. »
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Article 46
Le I de l'article L. 2122-2 du code des transpessainsi rédigé :

«l.—Ne sont pas soumises aux dispositions dsetdion 2 du présent
chapitre, du Il de l'article L. 2122-9 et des dafcL. 2122-11 a L. 2123-4 du
présent livre, les lignes destinées uniqguemerexloitation de services urbains
ou suburbains de transport ferroviaire de voyagetires lignes qui ne sont
utilisées, pour des services ferroviaires de trarisgpe marchandises, que par
une seule entreprise ferroviaire qui ne réalise gasservices de transport
ferroviaire a I'échelle nationale tant gu’aucunrautandidat ne demande a
utiliser une capacité sur ces lignes. »

Article 47

L’article L. 2122-4 du code des transports est démppar un alinéa ainsi
rédige :

« Les dispositions du présent article ne s’apphgyas aux entreprises qui
exercent des activités de gestion de l'infrastmecferroviaire et d’exploitation
de services de transport ferroviaire, si elles plexent que des services
urbains, suburbains ou régionaux de transport\&ire sur des réseaux locaux
ou régionaux autonomes destinés a des servicemngpodrt empruntant une
infrastructure ferroviaire ou sur des réseaux déstuniqguement a I'exploitation
de services ferroviaires urbains ou suburbainssduune telle entreprise est
sous le contréle direct ou indirect d'une entreprexploitant des services de
transport ferroviaire autres que des services ashbauburbains ou régionaux,
aucun fonds public versé a l'une de ces deux emtepne peut étre affecté a
I'autre, et leurs comptes doivent étre tenus derfag permettre le suivi de cette
interdiction ainsi que le contréle de I'emploi degsettes tirées des redevances
d’infrastructure et des excédents dégagés parrédaattivites commerciales. »

Article 48

Le second alinéa de larticle L. 2122-10 du mémdecest remplacé par
six alinéas ainsi rédigés :

« Le présent article ne s’applique pas aux ensegri

«—dont les activités sont limitées a la seulerrfiture de services de

navettes pour veéhicules routiers circulant uniquenseir la liaison fixe trans-
Manche mentionnée a l'article L. 2111-8 ;
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«—qui exploitent uniqguement des services urbaas suburbains de
transport de voyageurs ;

« —qui exploitent uniquement des services feriesade transport de
voyageurs sur des infrastructures ferroviairesléscau régionales autonomes ;

« — qui exploitent uniquement des services régipmgufret ferroviaire ;

« —qui exploitent uniquement des services de Sugt une infrastructure
ferroviaire privée a I'usage exclusif de son préfaire. »

Article 49
L’article L. 2123-3-6 du code des transports assiaiédige :

«Art. L. 2123-3-6— Si une installation de service mentionnée a
l'article L. 2123-1 n’'a pas été utilisée pendant awoins deux annees
consécutives et si un candidat s’est déclaré isgérgpar un acces a cette
installation aupres de I'exploitant de cette idatan sur la base de besoins
avérés, son propriétaire annonce publiguement que exploitation est
disponible a la location ou au crédit-bail en tauotinstallation de service
ferroviaire, en totalité ou en partie, a moins feeploitant de cette installation
de service ne démontre qu’un processus de recaoners cours empéche son
utilisation par une entreprise ferroviaire, dans londitions prévues par
I'article 15 du reglement d’exécution (UE) 2017/Z1de la Commission du
22 novembre 2017 concernant I'accés aux instatiatie service et aux services
associés au transport ferroviaire. »

Article 50

Le dernier alinéa de l'article L. 2221-8 du cods tlansports est remplacé
par quatre alinéas ainsi rédigés :

« L’obligation d’étre titulaire d’'une licence neapplique pas aux personnes
assurant la conduite de train sur :

«1° Les réseaux qui sont séparés sur le planifomal du reste du
systéme ferroviaire et qui sont destinés uniqueradrexploitation de services
locaux, urbains ou suburbains de transport de \&ayagpu de marchandises ;

« 2°(Supprimé)

« 3° Les sections de voies qui sont temporairerfemniées a la circulation
normale pour cause d’entretien, de renouvellementd® réaménagement du
systéme ferroviaire.
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« Des circulations sur une zone limitée et a vdemdaptée sur le réseau
mentionné au premier alinéa du présent article @au@tre réalisées par des
personnes non titulaires d'une licence, conforméman des mesures
d’exploitation prescrites par le gestionnaire dastructure, lorsqu’elles sont
effectuées au départ ou a destination des réseamtionnés au 1° ou des
infrastructures ferroviaires privées destinéesra étilisées exclusivement par
leurs propriétaires pour leurs propres opératiesahsport de marchandises. »
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RAPPORT ANNEXE

Le présent rapport annexé au volet de programmadgda loi d’orientation
sur les mobilités précise, pour la période 2018372 la stratégie de mise en
ceuvre des orientations de la politique d'investissa de I'Etat en matiére de
transports et de mobilité définies a 'articfe A de la présente loi.

Cette programmation traduit de maniere opératidankls orientations
stratégiques décrites par la loi et qui résulterst concertations initiées lors des
Assises de la mobilité qui se sont tenues a l'an®r®017, des travaux du
Conseil d'orientation des infrastructures présengés février 2018 et des
consultations qui ont eu lieu au printemps 2018.

|. — La programmation des investissements
Cette programmation traduit des choix et des ésri

Le premier choix est daugmenter de maniére trespomante
linvestissement de [I'Etat dans ses systémes daspgmt. La présente
programmation prévoit une augmentation de 40 %rdesstissements de I'Etat
dans ses transports entre les périodes 2014-201819-2023. C’est une
nécessité pour maintenir la qualité des infrastimest de notre pays reconnue
dans les classements internationaux, pour gadansiécurité et la performance
des déplacements des Francais, pour assurer laitivanécologique des
mobilités, pour renforcer la performance de I'éaomfrancaise, la cohésion du
territoire national et son intégration dans les fuwiropéens et mondiaux.

Par conséquent, les dépenses de [I'Agence de fimmmte des
infrastructures de transports de France (AFITF)ima de la programmation
pluriannuelle des investissements de I'Etat dasstiensports sur la période
2019 — 2023 sont fixées suivant la chronique csdes, exprimée en crédits de
paiement et en millions d’euros courants :

2019 2020 2021 2022 2023

Dépenses totales 2 683 2 982 2 687 2 580 2780

Les dépenses prévues au titre de 2023 s’inscridans une perspective
d’'une enveloppe quinquennale de 14,3 milliards miglenviron sur la période
2023-2027.
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Le deuxieme choix est celui de la sinceérité. Cgitegrammation est
financée, elle repose sur un équilibre entre lssawces disponibles et les
investissements retenus sur les dix prochainesanné

Elle suppose la sanctuarisation des ressourcestédtea I'AFITF, dont le
budget ne doit pas dépendre de ressources fluegiahtmprévisibles comme le
produit des amendes radars.

Elle suppose I'affectation intégrale a 'AFITF droduit de 'augmentation
de 2 centimes d’euro par litre de la taxe intéeede consommation sur les
produits énergétiques (TICPE) sur le gazole posrvighicules légers et de 4
centimes pour les poids lourds, prévue par la loi29 décembre 2014 de
finances pour 2015 pour financer les infrastrugule transports.

Elle suppose l'affectation a I'AFITF d’'une ressaeimomplémentaire pour
atteindre les objectifs de la présente programmatio

Le troisieme choix est de construire cette progration a partir d’'une
vision a long terme de la mobilité en France, titeden 4 ambitions prenant en
compte I'évolution des pratiques et des besoinsalailité :

—améliorer les offres de déplacements du quotidiretamment pour
faciliter 'acces aux zones d’emplois et aux seasi@ublics et non publics,
désaturer les villes et leurs acces, améliorerlilgsons entre les territoires
ruraux ou périurbains et les péles urbains ;

— accélerer la transition énergétique et la lutetre la pollution, et pour
cela poursuivre la politique de rééquilibrage moelalaugmentant la part des
déplacements opérés par les modes propres ou tidslléerroviaire, fluvial,
transports en commun, vélo), en intensifiant lis@tion partagée des modes de
transport individuel (covoiturage, autopartage...) en facilitant les
déplacements intermodaux ;

— contribuer a l'objectif de cohésion des terrgsimétropolitains et ultra-
marins, en renforcant I'accessibilité des villesyammnes et des territoires mal
connectés aux métropoles, aux grandes agglomésaiioaux pays limitrophes,
ainsi qu’au sein des agglomérations aux quartigitaires de la politique de
la ville, tout en veillant a limiter la consommatiod’espaces naturels et
I'étalement urbain ;

— renforcer l'efficacité des transports de marcheas] pour renforcer la
compétitivité de nos territoires et de nos portgceélérer le report modal.
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Le quatrieme choix est de traduire ces ambitions5emprogrammes
prioritaires évalués, chiffrés et durables :

— entretenir et moderniser les réseaux routiergpvmires et fluviaux
existants ;

— désaturer les grands nceuds ferroviaires pourleiolébpart du transport
ferroviaire dans les grands péles urbains ;

— accélérer le désenclavement routier des villegemues et des territoires
ruraux ;

— développer 'usage des mobilités propres et gaes au quotidien ;
— renforcer I'efficacité et le report modal dansgrensport de marchandises.
ll. — Les programmes d’investissement prioritaires

Priorité n° 1 — Entretenir et moderniser les réseaautiers, ferroviaires et
fluviaux existants

L’entretien des réseaux existants est la premiarg riorités pour la
décennie a venir. C'est d’abord une question deaurgéc mais aussi de
performance des infrastructures dans la durée. dighits réalisés pour le
ministere chargé des transports sur |'état desatgseoutiers, fluviaux et
ferroviaires ont confirmé les retards accumulés neatiere d’entretien des
infrastructures et la nécessité d’en accroitre yekimes. Au-dela, il est
indispensable d’engager une modernisation de cesau&, afin de mieux
répondre aux besoins émergents, de rendre plusaedfileur exploitation ou
d’en accroitre la sécurité et la qualité. Il s’atpinc tout a la fois de rattraper un
retard accumulé que de préparer I'avenir.

Sur le réseau routier national non concéde, laditsrétaient ces dernieres
anneées essentiellement utilisés sur des opératiaratives pour assurer la
sécurité des circulations, sans enrayer une dégvadarogressive de I'état du
patrimoine.

Pour mettre fin a cette tendance, l'audit exterrmmroandé par le
Gouvernement a permet d’aider I'Etat a définir epbgtimiser sa stratégie
d’entretien pour garantir le meilleur état du réseautier national non concédé
dans les 5, 10 et 20 ans a venir.

Ces dix derniéres années, I'Etat a consacré en rmeyé70 M€/an aux
dépenses d’entretien d’exploitation et de modetioisade ce réseau. Ces
montants étaient fluctuants d’'une année sur l'aetrsurtout insuffisants pour
enrayer une dégradation de I'ensemble du réseau.
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En matiére d’'ouvrages d'art et de ponts, un effarticulier sera déployé
pour renforcer la connaissance de ce patrimoinduahser les informations
entre personnes publiqgues et améliorer I'antiaqmatiaux plans financier et
comptable, des enjeux de maintenance de ces mictastes. En partenariat avec
les collectivités territoriales, premiers gestionesde ce patrimoine, et dans le
cadre d’'une programmation pluriannuelle, I'Etat@mpagnera l'inventaire, la
surveillance, I'entretien et, le cas échéant, jperation de ces ouvrages, qui sont
des actifs clés pour l'attractivité francaise etgentent aujourd’hui des risques
de sécurité mal connus. A cet égard, une méthomolagaptée au réseau
d'ouvrages dart et de ponts des collectivités itminles et de leurs
groupements devra étre définie et une réflexiomajk devra étre engagée sur
les modalités du soutien financier et techniqué'iElat aux territoires pour la
gestion de ces infrastructures.

Les crédits d’entretien, d’exploitation et de madeation seront
progressivement augmentés sur la décennie poumca#e850 M€/an d’ici 2022
puis 930 M€/an sur la période suivante (AFITF eagopamme budgétaire de
I'Etat). Dés 2018, premiére année du quinquenres,atédits avaient déja été
augmentés de +100 M€, a hauteur de 800 M€. Cetagepte +31 % de moyens
sur la décennie 2018-2027 par rapport a la décemamedente, et +25 % sur le
seul quinquennat 2018-2022. Hors entretien courded, opérations de
régénération sont en particulier en progression/de% sur la décennie.

La seécurité et viabilité du réseau constitue I'anjperincipal avec
I'amélioration des aménagements de seécurité, nowrhrdans les tunnels
routiers. La finalisation du programme de mise aaxmes est un objectif
prioritaire.

Enfin, au-dela du maintien du patrimoine, il exigtessi un enjeu majeur de
modernisation et d’optimisation de I'usage du raspar la mise en ceuvre de
mesures de régulation du trafic, de partage deilkevdans les grandes zones
urbaines et d’'information des usagers. Des prgetgsiévelopperont visant a
introduire les systémes de transport intelligeigts & l'infrastructure et utilisés
pour la gestion du trafic et accueillir les véhesul autonomes avec le
déploiement de technologies d’échange d’informaticantre véhicules et
infrastructure ou de véhicule a véhicule via I'agtructure.

Concernant le réseau fluvial, 'audit externe sétat du réseau géré par
Voies navigables de France (VNF), réalisé a la aelmade I'Etat, a mis en
évidence l'insuffisance des investissements coisesis dernieres années en
matiére de voies navigables, qui se traduit parfraglisation du réseau, avec,
a terme, un risque sur les missions mémes de VHR, én matiere de
navigation que de gestion hydraulique.
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L’'Etat augmentera progressivement les crédits AEITF consacrés a la
régénération et la modernisation (automatisatiél&conduite d’ouvrages) des
voies navigables pour atteindre 110 M€/an entre92€X12022 et 130 M€/an
entre 2023 et 2027 permettant, en complément deacitds d’investissement
propres de VNF et des cofinancements des collégsivde viser un niveau de
régénération et de modernisation global d’envirgé@ M€/an a cet horizon.

En matiere ferroviaire, comme cela a été annoncépaouvernement lors
de la présentation de la loi pour un nouveau ptat®viaire, et comme le
permet la reprise progressive par I'Etat de 35 Md€la dette du gestionnaire
d’infrastructure, SNCF Réseau investira massivemant faveur du
renouvellement du réseau structurant afin d'assaeemise a niveau apres des
décennies de sous-investissement. Ce sont 3,6 Wiufeks qui seront investis
sur le réseau existant.

En complément, I'Etat apportera toute sa part aypérations de
modernisation du réseau, aux opérations de sécdeitiéitte contre le bruit et de
mise en conformité de I'accessibilité pour les peres a mobilité réduite ainsi
que sa participation, via les opérations inscritess les contrats de Plan Etat-
région (CPER), a la régénération des lignes strantas ou de maillage régional
ferroviaire. La sécurité des passages a niveau regfarcée. Les crédits de
'AFITF seront augmentés pour atteindre 40 milliaisuros par an pour les
passages a hiveau prioritaires.

L'’AFITF continuera a soutenir financierement les tiats de
renouvellement du matériel roulant des trains didge du territoire (TET)
dans le respect des engagements pris vis-a-viedems et des usagers.

Priorité n° 2 — Remédier a la saturation des grandsuds ferroviaires
pour doubler la part du transport ferroviaire dales grands poles urbains

La France est justement reconnue pour I'excell@®&ses trains a grande
vitesse, produits de 40 années d’investissemena ddation dans le TGV. A
'inverse, la performance et l'usage du transpoerrdviaire dans les
déplacements quotidiens demeure trop faible encEraalors méme que la
congestion dans les métropoles et la demande mhatiees aux déplacements
individuels augmentent. Aujourd’hui, la priorit¢é &amélioration des
déplacements du quotidien passe par un renforcegtemt développement des
transports ferroviaires dans les grands poles nsbaans les liaisons avec les
villes moyennes et la desserte des territoiresipgeins.
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Aprés la construction progressive du réseau etalrel TGV depuis 4
décennies, il est désormais nécessaire d'oriergsr ihvestissements de
développement dans le transport ferroviaire erripgiwers les déplacements du
guotidien et, pour cela, vers la création de capagupplémentaires dans les
principaux nceuds ferroviaires. Il faut faire dangs ngrandes meétropoles
I'équivalent de ce que la construction du résegmess régional a permis en lle-
de-France, en transformant des lignes radiales emnlidisons transversales
rapides, fréquentes et interconnectées.

Il s’agit d'un changement de paradigme, en granddie anticipé par
certaines régions et métropoles qui se dotent diisien ferroviaire a moyen
terme. L’objectif doit étre ambitieux : doubler [@rt modale du transport
ferroviaire dans les déplacements du quotidienuaudes grands péles urbains.

Il faut donc a la fois construire un projet comnaufiensemble des acteurs
concernés, et notamment aux autorités organisatriggionales, aux autorités
organisatrices de la mobilité locales et a SNCF eRés et enclencher
rapidement des premiéres opérations dans les jpaiesi métropoles.

Ces opérations viseront par exemple, selon lesaaséer de nouvelles
voies en gare, élargir certains quais et en augmedatnombre, simplifier la
gestion de l'infrastructure et moderniser les syst® de gestion des circulations
et de signalisation sur les axes et les nceudssefqiutrafic, afin de gagner des
capacités en évitant les investissements lourdsfestructures.

by

Les opérations prioritaires a engager dans les pmieopiéres années
concernent, outre Ille-de-France, la plupart desnds péles urbains et
métropolitains dont les gares et leurs acces feir@g restent trop exigus et
encombrés.

L'lle-de-France, dont le rayonnement internatioestl un atout majeur pour
la France, connait des niveaux de congestion eledeadation des conditions
d'usage des transports collectifs. Le Grand Paxjgrdss sera réalisé dans son
intégralité entre 2024 et 2030, avec un calendigéemises en service, plus étalé,
mais crédible et réaliste. Par ailleurs, la modation, le développement et le
maillage du réseau ferré seront poursuivis. Cete@me notamment les acces
des gares concentrant déja de nombreux usages (RER,TET, TGV,
Transilien) et qui doivent étre en capacité d’adbueles circulations
supplémentaires liées aux nouveaux projets.
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En complément de ces projets spécifiques, desnmagtachnologiques dans
I'exploitation ferroviaire doivent étre engagéespds vite, pour accroitre tant
le débit des lignes ferroviaires que leur fiabilité nouvelle
signalisation (ERTMS), gestion des circulationspduite automatisée... Avant
le 1* janvier 2020, SNCF Réseau présentera a I'appabatii Gouvernement
un plan d’ensemble explicitant les objectifs powisuen particulier les gains
de capacité des zones les plus circulées, deifiiadiés circulations, de qualité
des infrastructures modernisées, de productivitBedploitation), les zones du
réseau concernées par ce plan, les délais etiteggates étapes de réalisation.

Au global ce plan de traitement des nceuds urbahgés représente un
montant prévisionnel d’engagement global de 2,6 Médfis les dix années a
venir (hors Tle-de-France), associant Etat, calléés locales ou SNCF. L’Etat
prévoit d’y contribuer a hauteur de 1,3 Md£.

Priorité n° 3 — Accélérer le désenclavement routies villes moyennes et
des territoires ruraux

Dans de nombreux territoires, de la qualité d’'unete nationale, tout
comme dailleurs de celle d’'une route départementdépend I'accessibilité
d'une ville ou d'une région et, partant, son atixdi® pour les acteurs
économiques ou les conditions de l'accés aux pddivité ou aux services
publics. Or, parmi ces territoires, nombreux saydlément ceux qui attendent,
parfois depuis plusieurs décennies, une amélioratela qualité de ces routes
nationales nécessaires a leur désenclavement, @da®ctravaux étalés sur
plusieurs générations de contrats de plan Etabmégt dont I'achévement
apparait lointain.

Si le trafic reste modéré, le Gouvernement conseid&s routes comme
essentielles pour 'aménagement du territoirestldevenu nécessaire et urgent
d’agir : I'Etat prévoit donc de porter un programe@ncernant une vingtaine
d'itinéraires routiers au sein des contrats de @#at-région, pour un montant
total de 1 Md€ sur 10 ans, destinés a améliorgukdité de la desserte par le
réseau routier national de villes moyennes et didiges ruraux notamment en
termes de sécurité et de niveau de service.

Il s’agit d’opérations trés concrétes sur les iam@s existants pour la
gualité de vie dans les territoires concernés iatiéns courtes, aménagements
de traversées d’agglomérations, de créneaux dessE&ment, de rectifications
de virages ou des aménagements de carrefourseSumeéraires en effet, plutét
gue reporter de maniére répétée une mise complx2 &oies, il est souvent
préférable de privilégier de tels aménagementstpelxcmais dont la mise en
ceuvre peut étre rapide.
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Cette priorité ne sera pas realisée au détrimeitadancement des autres
projets contractualisés dans les CPER, notammentlesu axes les plus
structurants et les plus chargés en matiere die,teafi se poursuivront et qui,
en complément des projets routiers spécifiquesauedsdécrits dans la partie Il
du présent rapport, contribueront a une dessditaed des territoires.

Ce programme de désenclavement routier s’inscris dene politique plus
large de renforcement de la cohésion des terr#pira travers le
ferroviaire (grandes lignes TET, lignes de dessérie des territoires) ou
I'aérien (LAT), en métropole et dans les territeictoutre-mer.

Les investissements pour 'outre-mer sont intégrda fois dans le cadre
des contrats de Plan Etat-régions ou de contraisifgpes établis avec les
collectivités (notamment les contrats de converggnbébattus dans le cadre
des assises de l'outre-mer, ils portent en pricsité les aménagements des
réseaux routiers nationaux structurants et lesport

Priorité n° 4 — Développer 'usage des mobilités teoins polluantes et
partagées au quotidien pour une meilleure qualaévie.

La mobilité du quotidien connait aujourd’hui destrdombreuses mutations
sous l'effet de la prise de conscience collecties effets du changement
climatiqgue et de l'intérét de recourir a une maéilplus collective ou plus
décarbonée et active, sous l'effet du développenusd comportements
collaboratifs que rend possible la digitalisatiom ld société, des innovations
technologiques et I'essor de nouveaux engins déacdémpent. Dans le méme
temps, les effets bénéfiques en termes de santé@peilWles modes actifs sont
désormais reconnus.

En zone dense, I'Etat privilégiera, notamment sur propre réseau, les
investissements permettant la réduction de l'usadi@iduel de la voiture et la
maitrise de la congestion (gestion dynamique diciraoies réservees, etc.) et
accompagnera les collectivités dans leurs projetages urbains ou positifs,
actions de promotion du covoiturage).

A cet effet, 'Etat prévoit plusieurs appels a ptsjqui, avec les appels a
projets dont la mise en ceuvre est en cours, peonetl’atteindre environ 1,1
milliard d’euros engagés dici 2025 pour accompagnes autorités
organisatrices dans les mutations des mobilitégusididien. Trois thématiques
sont identifiées, auxquelles seront affectéesngsleppes suivantes :

— 600 M€ pour développer les pbéles d’échanges mattaux et les
transports en commun, avec une priorité pour lasates des quartiers
prioritaires de la politique de la ville ;
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— 50 M€ pour accompagner les innovations, les ramuwweservices de
mobilité et les véhicules autonomes et connectés ;

— 350 M€ pour soutenir les modes actifs, notamrterélo et la marche a
pied.

Par ailleurs, I'adaptation des infrastructures @adport aux besoins de
nouvelles technologies, au-dela des expérimenttbrdes opérations pilotes,
est un enjeu essentiel pour la performance futagerélseaux et I'attractivité de
la France.

En complément les transports continueront a s’'iresdans les programmes
d’'investissement dédiés a l'innovation pour accogmea les développements
industriels tels que les véhicules autonomes ajusiles carburants et énergies
alternatifs.

Priorité n° 5 — Renforcer l'efficacité et le repartodal dans le transport de
marchandises

Le Gouvernement porte une ambition forte en matderééquilibrage
modal dans les transports de marchandises, mas@ug conforter nos places
portuaires dans la concurrence mondiale.

Avec cette programmation, les investissements doiaesi permettre de
soutenir le développement de nos ports et élamgir hinterland par des
connexions ferroviaires et fluviales performantéspar ailleurs de renforcer
I'efficacité des offres ferroviaires et fluvialesrsles axes stratégiques. L’Etat
investira ainsi 1 Md€ dans les 5 ans, et 2,3 Md€asdécennie.

L’'Etat soutient ainsi les programmes d’investissetsiedes grands ports
maritimes, particulierement au travers de son emgagt dans les contrats de
plan Etat-région ou les contrats de convergence tanterritoires ultra-marins
et renforce son soutien au développement des @atutie transport intermodal
diversifiées, notamment par le ferroutage, pouomépe aux différents besoins
des chargeurs et a I'objectif de transports plusloes.

Ces investissements sont complétés par la poudesteravaux en matiere
de réduction du bruit ferroviaire (infrastructuter@atériel), mais aussi de mise a
niveau des réseaux capillaires fret et des voiesedaces.

En complément de ces investissements, I'Etat aoefipar ailleurs la
poursuite de son soutien aux opérateurs de transpobiné pour compenser
les colts de manutention lors des ruptures de ebarg
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lll. — L'achevement des grands itinéraires routiers ferroviaires et
fluviaux

La présente programmation des investissements iprdiagmenter de
40% les dépenses d’investissement sur cette pérbdie consacrer de maniere
prioritaire les ressources aux 5 programmes prétgde

Tout en tenant compte de ces cing priorités, I'Etatrenonce pas pour
autant aux projets de grandes liaisons ferroviamesrurbaines (amélioration
d’itinéraires existants, lignes ou sections nowslmatériel roulant, etc.) et aux
projets de compléments ponctuels du maillage aut@mo(en particulier pour
des enjeux de sécurité routiere, de désenclavesheletcongestion).

Pour répondre a ces projets dans le cadre d’ungrgromation sincere,
I'Etat s’inscrit dans I'approche nouvelle propoggse le Conseil d’orientation
des infrastructures (COI) dans le rapport qu’iemis en février 2018. Dans ses
recommandations, le COI préconise une realisatibvasge des projets
commencant en priorité par les opérations concowtatord a I'amélioration
des déplacements du quotidien.

Parmi les trois scénarios présentés par le COtatl'grivilégie pour les
grands projets le scénario 2, dont la liste etrzg@mmmation des opérations
sont fixées par le tableau 6 du rapport du COIl Utétdrier 2018, en cohérence
avec les priorités de la présente loi. Les besdse scénario au cours des
dix prochaines années sont compatibles avec lesug=ses disponibles, dans le
respect des cinq priorités énoncées précédemment.

Ces ressources permettent, a terme, de prévoirsia em ceuvre, selon un
calendrier adapté, des projets prévus par le scéBaiuis de réévaluer, dans le
cadre du COl, les projets pour lesquels aucun fiearent n'a été prévu sur la
période 2019-2037.

C'est donc sur les bases de ce scénario 2 que dhsaton des
infrastructures se fera et que le budget de I'AFEBFa construit au cours des
prochaines années.



