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TITRE IFR A

PROGRAMMATION DES INVESTISSEMENTS DE L'ETAT DANS
LES TRANSPORTS : OBJECTIFS, MOYENS ET CONTROLE

(Division et intitulé nouveaux)

Article 1*" A (nouveau)

Le rapport déterminant la stratégie et la progrationdinanciere et
opérationnelle des investissements de I'Etat dasstdansports pour la
période 2019-2037, annexé a la présente loi, gsbape.

Cette stratégie et cette programmation visent quaijectifs :

1° Réduire les inégalités territoriales en renfotdaccessibilité et la
mobilité des zones rurales enclavées, des villegemtes, des territoires
mal connectés aux services publics, aux métropoks; grandes
agglomérations et aux pays limitrophes ainsi que, sein des
agglomérations, des quartiers prioritaires de lhtigoe de la ville, en
tenant compte des spécificités ultramarines toutveilant a limiter la
consommation d’espaces naturels et I'étalementmurba

2° Améliorer la qualité et la sécurité des réseauiers, ferroviaires
et fluviaux et en assurer la pérennité, renforesrdffres de déplacements
du quotidien, remédier a la saturation des villesde leurs accés et
améliorer les liaisons entre les territoires ruraixies poéles urbains, et
entre les pdles urbains ;

3° Accélérer la transition énergétique, la dimionotdes émissions de
gaz a effet de serre et la lutte contre la poliutd la congestion routiére,
en favorisant le rééquilibrage modal au profit déplacements opérés par
le mode ferroviaire, le mode fluvial, les transpogin commun a faibles
émissions ou les modes actifs comme le vélo ou decine a pied, en
intensifiant l'utilisation partagée des modes dmsport individuel et en
facilitant les déplacements multimodaux ;

4° Améliorer I'efficacité des transports de maratiaas pour renforcer
la compétitivité des territoires, en termes de Hhi@biquotidienne et
notamment de fluidité du trafic routier, et destpoet accélérer le report
modal, sur 'ensemble du territoire national, nateant en engageant une
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politique ambitieuse et incitative pour le dévelep@nt du transport
fluvial.

A cette fin, cing programmes d’investissement fiidnes sont mis en
place :

a) L'entretien et la modernisation des réseaux nati@nroutiers,
ferroviaires et fluviaux existants ;

b) La résorption de la saturation des grands nceuds/faires, afin de
doubler la part modale du transport ferroviaire ddes grands péles
urbains ;

c) Le désenclavement routier des villes moyennes est mégions
rurales prioritairement par des aménagements idésdires existants ;

d) Le développement de l'usage des mobilités les snpailuantes et
partagées au quotidien, afin de renforcer la dygaenide développement
des transports en commun, les solutions de mobitjtédtidienne
alternatives a la voiture individuelle et les madég actives au bénéfice de
I'environnement, de la santé et de la compétitiyité

e) Le soutien a une politique de transport des mawisas ambitieuse,
et notamment le renforcement de l'accessibilité gests, des podles
logistiques et des grands itinéraires internatignf@uroviaires, maritimes
et fluviaux, ainsi que le développement de l'usdgg vehicules a faibles et
tres faibles émissions, en tenant compte notamdemnémissions liées aux
dispositifs embarqués.

La stratégie d’investissements dans les systemestratesports
contribue par ailleurs a I'achevement du maillage territoire par des
grands itinéraires ferroviaires, routiers, cyclabét fluviaux, nationaux et
internationaux, articulés de facon cohérente agesystemes de dessertes
locales.

Article 1*' B (nouveau)

Les dépenses de I'Agence de financement des infcasies de
transport de France, exprimées en crédits de patenet en
millions d’euros courants, évolueront comme suitr da période
2019-2023:
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2019 2020 2021 2022 2023

Dépenses
totales 2 683 2 982 2 687 2 580 2780

Les dépenses prévues au titre de 2023 s’inscroamt la perspective
d’'une enveloppe quinquennale de 14,3 milliards bguenviron sur la
période 2023-2027.

Article 1" C (nouveau)

|. — La section 1 du chapitre Il du titré Hu livre Il de la premiére
partie du code des transports est ainsi rédigée :

« Section 1
« Le Conseil d’orientation des infrastructures

«Art. L. 1212-1-1.—Le Conseil d'orientation des infrastruesir
comprend parmi ses membres trois députés et gnateurs.

«ll.—Les missions, la composition, [l'organisatioet le
fonctionnement du conseil sont précisés par déeret.

Il. —Le Gouvernement présente chaque année auenkant,
préalablement au débat d’orientation des finanadsiques, un rapport
suivi d’'un débat, sur la mise en ceuvre de la progration financiére et
opérationnelle des investissements de I'Etat desigransports fixée par la
présente loi. Il inventorie aussi les investissetime@alisés et les territoires
bénéficiaires en termes d'investissement des iméreisires routiéres,
ferroviaires, fluviales, portuaires et cyclables.

lll. —La programmation financiéere et opérationeell des
investissements de I'Etat dans les transports fpaela présente loi fait
I'objet d’une premiere révision au plus tard lej@id 2022, puis tous les
cing ans.
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Article 1" D (nouveau)

Au second alinéa de larticle L. 1213-1 du code ttemsports, les
mots : « et leur combinaison » sont remplacés gar rhots: «leur
combinaison et I'évolution prévisible des flux emtrare de mobilité des
personnes et des marchandises ».

Article 1* E (nouveau)

Avant la section 1 du chapitr8 Hu titre Il du livre Il de la premiére
partie du code des transports, il est inséré uclatt. 1221-1 A ainsi
rédige :

«Art. L. 1221-1 A— La politique de I'Etat et celle des collectigt
territoriales en matiere de transports publics@sqnnes visent a proposer,
a travers les cahiers des charges qu'ils fixent ée&® opérateurs, une offre
de mobilités en adéquation avec les besoins desilg@ms et des
territoires. Ces politiques accordent la priorité I'aptimisation des
infrastructures existantes, notamment ferroviaiegsvue de maintenir et
de développer leurs points d'acces et la cadencéeuls moyens de
transport pour les usagers. »

TITRE IER

AI\/IELIORER LA GOUVERNANCE EN MATIERE DE
MOBILITES POUR MIEUX REPONDRE AUX BESOINS
QUOTIDIENS DES CITOYENS, DES TERRITOIRES

ET DES ENTREPRISES
CHAPITRE |}

Organisation plus efficace des mobilités dans chagupartie du
territoire

Article 1°'

|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° A la fin de lintitulé du livre ¥ de la premiére partie et aux
articles L. 1111-2 et L. 1111-4, les mots : « ansport » sont remplacés
par les mots : « a la mobilité » ;
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2° Le début de la premiére phrase de larticlell1tl est ainsi
rédigé : « L’organisation des mobilités sur I'endéam du territoire
doit... (le reste sans changement);

3° Larticle L. 1111-3 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1111-3- I. — Dans la programmation des infrastructusesf
pris en compte les enjeux du désenclavement, nogaindes massifs de
montagne et des territoires insulaires, de 'amémant et de l'attractivité
des territoires, y compris les enjeux transfroetali de la lutte contre le
changement climatique et la pollution atmosphériguée la protection de
la biodiversité.

« La programmation des infrastructures et le dépheint de I'offre de
services de mobilité permettent d’assurer le ngalldes territoires a faible
densité démographique, par l'organisation de dessear partir des grands
réseaux de transport par au moins un service dspoat public ou par
'organisation de solutions de mobilité répondanix abesoins de
déplacements de la population.

« Il (nouveau)— Au 31 décembre 2025, aucune partie du teritoir
francais métropolitain continental n'est située tsa plus de
cinguante kilomeétres ou de quarante-cing minutaatdmobile d’'une unité
urbaine de 1500 a 5000 emplois, d’'une autorouie dane route
amenagée pour permettre la circulation rapide ébgules, soit a plus de
soixante minutes d’automobile d’'une gare dessqrareune ligne a grande
vitesse. Dans le méme délai, I'Etat veille a ce mseinfrastructures de

transports disponibles permettent a tout citoyensderendre a une
préfecture ou sous-préfecture en moins de quacamgeminutes. » ;

4° Aprés le mot : « usagers », la fin de larticlel112-4-1 est ainsi
rédigée : « dans le ressort territorial de cetteré@a. » ;

4° bis (nouveau)L’article L. 1211-4 est complété par un alinéasain
rédige :

« Dans le cadre de leurs missions de service pufidintionnées au
présent article, I'Etat et les collectivités tesritiles tiennent compte a la
fois de la pluralité des besoins en matiere de Ibé@l@t de la diversité des
territoires afin de leur apporter des réponses tadap durables et
equitables. » ;

5° A la fin de l'intitulé du titre Il du livre lide la premiére partie, les
mots : « transport public urbain » sont remplac@de@mot : « mobilité » ;
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6° L’article L. 1231-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-1—-1.—Les communautés d’agglomération, les
communautés urbaines, les métropoles, la métrogae Lyon, les
communes dans le cas prévu au premier alinéa diuw pirésent article, les
communes mentionnées au V de l'article L. 5210dulcode général des
collectivités territoriales qui n'ont pas mis enweule transfert prévu au
second alinéa du Il du présent article, les commigsade communes apres
le transfert de la compétence en matiere de mélphr les communes qui
en sont membres, les syndicats mixtes et les pbdegliilibre territorial et
rural mentionnés aux articles L. 5711-1, L. 572&t2. 5741-1 du code
général des collectivités territoriales, apregadagfert de cette compétence
par les établissements publics de coopérationcotemunale qui en sont
membres, sont les autorités organisatrices de lalitdodans leur ressort
territorial.

«Il. — Au I*"juillet 2021, la région exerce de droit, en tantagtorité
organisatrice de la mobilité, 'ensemble des aitrins relevant de cette
compétence sur le territoire de la communauté dexames ou le transfert
prévu aulll de [larticle® de la loin° du d'orientation des
mobilités n’est pas intervenu, sauf en ce qui coredes services déja
organisés, a cette méme date, par une ou plusieatsmiunes membres de
la communauté de communes concernée qui peuvetingen apres en
avoir informé la région, a les organiser libremelnés communes qui
financaient ces services par le versement destinéinancement de la
mobilité peuvent continuer a prélever ce versement.

« Une commune mentionnée au 'V de larticle L. 529D-du code
général des collectivités territoriales qui n'exerpas la compétence
d’organisation de la mobilité peut demander, pdibdeation, de transférer
cette compétence a la région. Si la délibération mse avant le
31 mars 2021, ce transfert est de droit et la régxerce a compter du
1%"juillet 2021, en tant qu’autorité organisatriceldemobilité, 'ensemble
des attributions relevant de cette compétence sutelritoire de la
commune. Si la délibération est prise a compteé3ldmars 2021, le conselil
régional dispose d’un délai de trois mois, a comgéela notification a son
président de la délibération du conseil municipaljr se prononcer sur un
tel transfert. A défaut de délibération du conségfional dans ce délai, sa
décision est réputée défavorable.

«Ill. —La communauté de communes ou la communatioreée
au V de l'article L. 5210-1-1 du code général delectivités territoriales
sur le territoire de laquelle la région est develaugtorité organisatrice de
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la mobilité en application du Il du présent artipkeut néanmoins délibérer
pour demander a cette derniere le transfert derfgpétence d’organisation
de la mobilité, en cas de fusion avec une autrenuomauté de communes
ou si elle a délibéré en vue de créer un syndigatemmentionné aux

articles L. 5711-1 et L. 5721-2 du code généralabdigctivités territoriales

doté de la compétence en matiere de mobilité owuerd’adhérer a un tel
syndicat. La délibération de Il'organe délibérant ldecommunauté de
communes ou du conseil municipal demandant a lendg transfert de

cette compétence intervient dans un délai d’'un eandpter de I'entrée en
vigueur de l'arrété mentionné au ll de larticled211-41-3 du méme
code, de [ladhésion dune commune mentionnée aué d
I'article L. 5210-1-1 dudit code a un établissempuablic de coopération
intercommunale a fiscalité propre, ou a comptelad@élibération visant a
créer ou a adhérer a un syndicat mixte mentionréadicles L. 5711-1 et
L. 5721-2 du méme code.

« Lorsqu’il est demandé, ce transfert est de drbihtervient dans les
dix-huit mois suivant la délibération de la commuitéade communes ou de
la commune mentionnée au V de l'article L. 5210-d4Iméme code.

« La communauté de communes ou la commune mengoan& du
méme article L. 5210-1-1 sur le territoire de ldbpuka région est devenue
I'autorité organisatrice de la mobilité en applioatdu Il du présent article
peut également délibérer pour demander a cetteederie transfert de la
compétence d’organisation de la mobilité. Le cdnggjional dispose d’un
délai de trois mois, a compter de la notificatiorsan président de la
délibération de l'organe délibérant ou du conseilnitipal, pour se
prononcer sur un tel transfert. A défaut de détibén du conseil régional
dans ce délai, sa décision est réputée défavorable.

« Le transfert des services de transport publialiég, a la demande
ou scolaires intervient a la demande de la comntérda&icommunes ou de
la commune mentionnée au méme V de l'article L0624l et dans un
délai convenu avec la région.

« Les services organisés en application du Il ésgmt article par une
ou plusieurs communes membres de la communauté@mengnes sont
transférés dans un délai d’'un an.

« Le transfert des services de mobilité entraine pin droit
I'application a I'ensemble des biens, équipemerttssarvices publics
nécessaires a leur exercice, ainsi gqu’'a I'ensemésedroits et obligations
qui leur sont attachés a la date du transfert, dispositions des
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trois premiers alinéas de larticle L. 1321-2 efs darticles L. 1321-3 a
L. 1321-5 du code général des collectivités teniates.

« V. —La prise de la compétence d’organisatioriadmobilité par la
communauté de communes ou la commune mentionné¥ da
I'article L. 5210-1-1 du code général des colldtdw territoriales, dans les
cas prévus au lll du présent article, s’accompadprsgue la région a
organisé des services, du transfert concomitantap@gion au groupement
concerné ou a la commune concernée des chargenstrbobilisés, le cas
échéant, par cette derniere pour l'exercice deecetimpétence. Les
modalités financieres de ce transfert font I'olgjietne convention entre la
région et le groupement concerné ou la communeecnée.

« A défaut de convention, une commission locale péualuation des
charges et des ressources transférées, composédmirgraent de
représentants du conseil régional et de reprédsntd@ l'assemblée
délibérante du groupement concerné ou de reprédgentiu conselil
municipal concerne, est consultée conformémentraodalités prévues a
I'article 133 de la loin°®2015-991 du 7 aolt 20fmrtant nouvelle
organisation territoriale de la République.

« A défaut d’accord entre les membres de la comomisse montant
des depenses résultant du transfert des chardaisret mobilisés par la
région est constaté par arrété du représentaritte dlans la région. » ;

7° Aprés le méme article L. 1231-1, il est insénéaticle L. 1231-1-1
ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-1-1—- 1. — Sur son ressort territorial, chacune des
autorités organisatrices de la mobilté mentionnéesi | de
I'article L. 1231-1, ainsi que la région lorsqué&ihtervient dans ce ressort
en application dull du méme article L. 1231-1, esimpétente pour
organiser :

« 1° Des services réguliers de transport publipeteonnes ;
« 2° Des services a la demande de transport pdélpersonnes ;

« 3° Des services de transport scolaire définisatigles L. 3111-7 a
L. 3111-10, dans les cas prévus au quatrieme atiedarticle L. 3111-7
et a l'article L. 3111-8 ;

«4° Des services relatifs aux mobilités activesfinigs a
I'article L. 1271-1 ou contribuer a leur développah;
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« 5° Des services relatifs aux usages partagéséiesules terrestres a
moteur ou contribuer a leur développement.

« Il. — Elle peut également :

« 1° Offrir un service de conseil et d'accompagneiedividualisé a
la mobilité destiné aux personnes se trouvant eratgdin de vulnérabilité
économigue ou sociale ainsi qu’a celles en sitnad® handicap ou dont la
mobilité est réduite ;

« 2° Mettre en place un service de conseil en mébdestiné aux
employeurs et aux gestionnaires d'activites geénérdes flux de
déplacements importants ;

« 3° Organiser des services de transport de maldem et de
logistique urbaine, en cas d’'inexistence, d'insaffice ou d’inadaptation
de l'offre privée, afin de réduire la congestiorbaine ainsi que les
pollutions et les nuisances affectant I'environneine

«lll. — Elle assure la planification, le suivi &&valuation de sa
politique de mobilité, et associe a I'organisatoles mobilités I'ensemble
des acteurs concerneés.

« IV (nouveau)— Elle contribue aux objectifs de lutte contre le
changement climatique et contre la pollution de.l%;;

8° La section 1 du chapitre unique du titre Illldwe 1l de la premiere
partie est complétée par des articles L. 12313 #231-4 ainsi rétablis :

«Art. L. 1231-3— 1. — La région est l'autorité organisatrice ¢k
mobilité régionale.

« A ce titre, et en ce qui concerne les servicagélét régional, elle
est compétente pour organiser :

« 1° Des services réguliers de transport publipatesonnes ;
« 2° Des services a la demande de transport pdélpersonnes ;

« 3° Des services de transport scolaire définisatigles L. 3111-7 a
L.3111-10;

«4° Des services relatifs aux mobilités activesfintds a
I'article L. 1271-1 ou contribuer a leur développarn;
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« 5° Des services relatifs aux usages partagéséiesules terrestres a
moteur ou contribuer a leur développement.

«Il. — Elle assure la planification, le suivi eevaluation de sa
politique de mobilité. Cette planification peut eétintégrée au schéma
régional d’aménagement, de développement durablal’éalité des
territoires.

« Il (nouveau)— Elle contribue aux objectifs de Ilutte contre le
changement climatique et contre la pollution de.l'a

«Art. L. 1231-4— La région peut déléguer, par convention, tawt o
partie d’un service ou plusieurs services énumaugsarticles L. 1231-1-1
et L.1231-3, dans les conditions prévues a llerlic 1111-8 du code
général des collectivités territoriales, a uneemivité territoriale relevant
d'une autre catégorie, a un établissement public ab®pération
intercommunale a fiscalité propre, a une autrerdétorganisatrice de la
mobilité ou a un syndicat mixte mentionné a I'detic. 1231-10 du présent
code. »;

9° Le dernier alinéa de l'article L. 1231-8 estmume ;

10° A la fin de l'intitulé de la section 4 du chapiunique du titre IlI
du livre Il de la premiere partie, les mots: « m®dde déplacement
terrestres non motorisés » sont remplacés par lets m« mobilités
actives » ;

11° A la premiére phrase du second alinéa de dlarti. 1231-14,
aprés la référence : « L. 1231-1 », sont insérgsniets : « ou l'autorité
mentionnée a l'article L. 1231-3 » ;

12° A la deuxiéme phrase de larticle L. 1231-154eta premiére
phrase de larticle L. 1231-16, aprés la référeneel. 1231-1 », sont
insérés les mots : « ou a l'article L. 1231-3 » ;

13° L’article L. 1241-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1241-1—-1. - Dans la région fle-de-France, I'établissem
public déenommé lle-de-France Mobilités est l'autorcompétente pour
organiser :

« 1° Des services de transport public de persorawggiers, y compris
des services fluviaux, sous réserve, dans ce esspduvoirs dévolus a
I'Etat en matiere de police de la navigation. Lorgg sont routiers ou
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guidés, ces services de transport public réguperssent étre urbains ou
non urbains, au sens du Il de larticle L. 1231-2 ;

« 2° Des services de transport public de persoaiteslemande ;

« 3° Des services de transport scolaire définistapitre ' du titre F'
du livre ' de la troisiéme partie ;

«4° Des services relatifs aux mobilités activesfinggs a
I'article L. 1271-1 ou contribuer a leur développarnh; en particulier, il
peut organiser un service public de location deydbeites dans les
conditions prévues a larticle L. 1231-16, lorsqu'ael service public
n'existe pas et sous réserve de l'accord des comsuou des
établissements publics de coopération intercomneurglr le ressort
territorial desquels il envisage de l'implanter.réque de tels services
existent, Tle-de-France Mobilités est saisi pouis aavant toute décision
relative a leur développement ou a leur renouval@mCes dispositions
particulieres ne sont pas applicables aux serjicgdics de location de
bicyclettes de longue durée sans impact sur laevpir

« 5° Des services relatifs aux usages partagégdatesules terrestres a
moteur ou contribuer a leur développement; eniqueigr, il peut
organiser un service public d’auto-partage dansctewitions prévues a
I'article L. 1231-14, lorsqu’un tel service pubhexiste pas et sous réserve
de l'accord des communes ou des établissementscpud® coopération
intercommunale sur le ressort territorial desquedavisage de I'implanter.
Lorsque de tels services publics existent, lle-tm&e Mobilités est saisi
pour avis avant toute décision relative a leur tipmement ou a leur
renouvellement. Tle-de-France Mobilités peut, entreu prévoir la
délivrance d’'un label “auto-partage” aux véhicuddiectés a cette activité
et la subordonner au respect de conditions d'atibe qu’il fixe et de
caractéristiques techniques des véhicules au regar@mment, d’objectifs
de réduction de la pollution et des gaz a effezatee qu’il détermine. Il est
seul compétent pour délivrer un tel label dan®ldtoire de la région le-
de-France.

« II. = Tle-de-France Mobilités peut également :

« 1° Offrir un service de conseil et d’'accompagneinedividualisé a
la mobilité destiné aux personnes se trouvant eratgdin de vulnérabilité
économique ou sociale ainsi qu’a celles en sitnali® handicap ou dont la
mobilité est réduite ;
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« 2° Mettre en place un service de conseil en ntébiestiné aux
employeurs et aux gestionnaires d'activités générdes flux de
déplacements importants ;

« 3° Organiser des services de transport de maldem et de
logistique urbaine, en cas d'inexistence, d’'insafice ou d’inadaptation
de l'offre privée, afin de réduire la congestiorbaine ainsi que les
pollutions et les nuisances affectant I'environneime

«Ill. - Tle-de-France Mobilités assure la plardfion, le suivi et
I'évaluation de sa politique de mobilité. A ceditil :

« 1° Elabore le plan prévu a l'article L. 1214-9 ;

« 2° Associe a l'organisation des mobilités I'enblamdes acteurs
concernes ;

« 3° Assure les missions et développe les servinestionnés a
I'article L. 1231-8.

« IV (nouveau)— Il contribue aux objectifs de lutte contre le
changement climatique et contre la pollution de.l%a;

14° L’article L. 1241-3 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, la référence : « L. 1241-2 tremplacée par les
références : « aux 1° a 5° du | de l'article L. 124» ;

b) (nouveau)Au dernier alinéa, les mots : « aux départemertdad
région lle-de-France » sont supprimeés ;

15° Larticle L. 1241-5 est ainsi modifié :
a) Le premier alinéa est ainsi rédigé :

« L'exécution des services mentionnés a l'articld241-1 est assurée
dans les conditions définies aux articles L. 12-8. 1221-4 ou par des
filiales créées a cet effet par lle-de-France Mt#sl » ;

b) Au second alinéa, la référence : « 1241-3 » asiplacée par la
référence : « L. 1241-3 » ;

c) (nouveau)supprimé non transmis par le Sénat)
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15°bis (nouveau) Aprés larticle L. 1221-4, il est inséré un
article L. 1221-4-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 1221-4-1~ 1. — Les opérateurs de transport souhaitantrenett
en place un service de transport public essentieli¢ exploité pour son
intérét historique ou sa vocation touristique, ebnnsoumis au
reglement (CE) n° 1370/2007 du Parlement européedueConseil du
23 octobre 2007 relatif aux services publics dasjpart de voyageurs par
chemin de fer et par route, et abrogeant les reggi&s(CEE) n° 1191/69
et (CEE) n° 1107/70 du Conseil doivent respectes [@escriptions
générales d'exécution préalablement publiées pas lautorités
organisatrices mentionnées aux articles L. 12301:1,231-3, L. 1241-1,
L.2121-3 et L. 3111-1 du présent code.

« Les prescriptions prévoient en particulier desumnes de nature a
favoriser I'utilisation de véhicules a faibles ésiims tels que définis au
premier alinéa de I'article L. 224-8 du code deVieonnement.

« Ces prescriptions sont contenues dans une coonertnclue aprés
avis conforme de la collectivité compétente en enatde voirie. Il ne peut
étre accordé de droits exclusifs.

« Il. — Les dispositions du | du présent articlestagppliquent pas aux
services bénéficiant d’'une convention a la datetdée en vigueur de la
loi n° du d’orientation des mobilitégqui peuvent se poursuivre
jusqu’au terme de ladite convention. » ;

15°ter (nouveau) Apres [larticle L. 1512-1, il est inséré un
article L. 1512-1-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 1512-1-1.— Lorsqu’il est maitre d’ouvrage, I'Etat veille a
adapter les infrastructures de transport aux aanatijues topographiques
et aux besoins socio-économiques des territoires. »

15° quater(nouveau) A larticle L. 1241-9, aprés les mots:
« d’'industrie d’'lle-de-France », sont insérés lestam «, des associations
d’'usagers » ;

16° Apres larticle L. 2121-3, il est inséré unied L. 2121-3-1 ainsi
rédige :

«Art. L. 2121-3-1—- Les métropoles et la métropole de Lyon, en tant
gu’autorités organisatrices de la mobilité au sdasl’article L. 1231-1,
peuvent contribuer au financement d'un serviceofeaire régional de
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voyageurs ou d’un service en gare situés dangdsgprt territorial afin de
répondre a un besoin qui leur est spécifique ossdig@r un surcroit de
desserte. A cette fin, elles peuvent conclure uoevention avec la
région. » ;

17° Le premier alinéa de [larticle L.3111-5 estmpdacé par
deux alinéas ainsi rédigés :

« Sans préjudice du premier alinéa de l'articl8111-8, en cas de
création ou de modification du ressort territordiline communauté
urbaine, d'une communauté d’agglomération ou dumetropole
entrainant l'inclusion dans son ressort territodal services de mobilité
organisés par une région, cet établissement pabtisubstitué a la région
dans I'ensemble de ses droits et obligations pexetution des services
de mobilité désormais intégralement effectués sur ressort territorial.
Cette substitution intervient, de droit, dans utaidd’'un an a compter de
cette création ou de cette modification.

« Lorsque la compétence d'organisation de la ntébést transférée
par les communes qui en sont membres a une comtéudarcommunes,
créée ou préexistante, ou lorsque le périmetre ed'oommunauté de
communes dotée de cette méme compétence est medidtrainant la
méme situation d’inclusion, la substitution, poexécution des services de
transport public réguliers, a la demande ou s@daiintervient a sa
demande et dans un délai convenu avec la région. »

18° L’article L. 3111-7 est ainsi modifié :

a) Au quatrieme alinéa, apres l'année : « 1984, mt soserés les
mots : « devenus depuis des ressorts territoriagx,

b) (nouveau)Apres le méme quatrieme alinéa, sont insérés
deux alinéas ainsi rédigés :

« L'autorité organisatrice apprécie l'opportunit€ decourir a des
services de transport scolaire ou a d’autres ssuiéguliers de transport
public de personnes, en tenant compte des enjegualéé et de sécurité
du transport des éleves.

« L’autorité organisatrice des services de trartspggolaires favorise
I'ouverture de ces services a d’autres usagers. » ;

19° La premiere phrase du premier alinéa de llartic3111-8 est
ainsi rédigée : « En cas de création d’'un ressoritdrial d’'une autorité
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organisatrice de la mobilité ou en cas de modificat’un périmétre de
transports urbains existant ati deptembre 1984, devenu depuis un ressort
territorial, et des lors que sont inclus les tram&p scolaires, une
convention...(le reste sans changement);

19° bis (nouveau)La sous-section 3 de la section 1 du chapitreu
titre I du livre " de la troisitme partie est complétée par un
article L. 3111-10-1 ainsi rédige :

«Art. L. 3111-10-1- L’autorité compétente en matiére d’organisation
des services de transport scolaire est consultéd’aqsorité de I'Etat
compétente en matiere d’éducation sur les projetanddification des
temps scolaires susceptibles d’avoir un impact I&nganisation des
services de transport scolaire.

« Les modalités d’application du présent articlatdixées par voie
réglementaire. » ;

20° (nouveau)article L. 3111-15 est ainsi rédigé :

«Art. L. 3111-15—Tle-de-France  Mobilités peut confier par
convention tout ou partie de I'organisation desgprts scolaires a des
départements ou a des communes, des établisserpaibigcs de
coopération intercommunale, des syndicats mixtes @établissements
d’enseignement ou des associations de parents/e&®kt des associations
familiales.

« Les départements de la région Tle-de-France céméficient
d’attributions  déléguées par Ille-de-France Molslitéen matiére
d’'organisation et de fonctionnement des transpesdslaires peuvent
également déléguer, par convention, tout ou paltieces attributions a
d’autres collectivités territoriales ou d’autre®gpements de collectivités
ou a des personnes morales de droit public ou d# grivé, sur des
périmetres ou pour des services définis d’'un comanaord. »

Il. — (Supprimé)

lll. — Lorsque les communes membres d'une commuénade
communes n'ont pas transféeré a cette derniére lapétence
d’organisation de la mobilité a la date de promudgeade la présente loi,
'organe délibérant de la communauté de communedestconseils
municipaux de ses communes membres se prononaeohdel transfert
dans les conditions prévues aux deuxieme et troesialinéas de
I'article L. 5211-17 du code général des colletdisi territoriales. La
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délibération de I'organe délibérant intervient avin 31 décembre 2020.
Le transfert de compétence, prononcé par arrétudies représentants de
I'Etat dans le ou les départements intéressédestak selon les modalités
prévues aux quatre derniers alinéas du méme atti@i211-17 et prend
effet au plus tard alfjuillet 2021.

IV. — Dans I'ensemble des textes législatifs, [Emnce au Syndicat
des transports d'lle-de-France ou au syndicat, dandernier désigne le
Syndicat des transports d’lle-de-France, est repéglapar la référence a
lle-de-France Mobilités.

V (nouveau)— Les schémas régionaux d’aménagement, de
développement durable et dégalité des territoine®entionnés a
I'article L. 4251-1 du code général des collecésiterritoriales prennent en
compte I'objectif de désenclavement mentionné alell'article L. 1111-3
du code des transports a compter de leur proch@&wision suivant la
promulgation de la présente loi.

Article 1 bis (nouveau)

|. — L'article L. 1241-4 du code des transports esmplété par un
alinéa ainsi rédige :

« lle-de-France Mobilités est assimilé & un grougeinde collectivités
territoriales au sens et pour I'application detiide L. 300-6 du code de
'urbanisme. »

Il (nouveau)— A la premiére phrase du premier alinéa deitiar20-2
de la loi n° 2010-597 relative au Grand Paris, let m« second » est
remplacé par le mot : « deuxieme ».

Article 2

|. — Le code général des collectivités territorsadst ainsi modifié :

1° L'intitulé de la section 8 du chapitre Il duré Il du livre 11l de la
deuxiéeme partie est ainsi rédigé : « Versementirdesiu financement des
services de mobilité » ;

2° Le | de I'article L. 2333-64 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, les mots: «transports en camm sont
remplaceés par les mots : « services de mobilité » ;
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b) (nouveau)l est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Les employeurs qui ont conclu un accord de @kéil sont exonérés
du montant du versement mobilité pour les emplay@scernés par cet
accord a due concurrence de la part du volume reoreffectué a
distance. » ;

3° L’article L. 2333-66 est ainsi rédigé :

« Art. L. 2333-66— Le versement destiné au financement des service

de mobilité est institué par délibération du conseinicipal ou de I'organe
compétent de I'établissement public qui organisenains un des services
mentionnés aul de larticle L. 1231-1-1 du codes deansports. La
délibération énumére les services de mobilité, eniplace ou prévus, qui
justifient le taux du versement. » ;

4° Le | de l'article L. 2333-67 est ainsi modifié :
a) Au début du premier alinéa, la mention : « |. esbsupprimée ;

b) Au méme premier alinéa, apres le mot : « publisont insérés les
mots : «qui est l'autorité organisatrice de la fh@ au sens de
l'article L. 1231-1 du code des transports, » ;

b bis) (nouveau)Au deuxieme alinéa, apres la référence:
« L. 2333-65 », sont insérés les mots : « du ptasate » ;

c) A la premiére phrase des troisiéme et cinquiénméas ainsi qu’au
guatorzieme alinéa, les mots: «ou des transportsains » sont
SUpprimes ;

d) (Supprimé)

d bis) (nouveau)Aprés le quatorzieme alinéa, il est inséré unéalin
ainsi rédigé :

« Lorsque l'autorité organisatrice de la mobilitirganise pas un
service régulier de transport public de personlgetgux de versement est
fixé dans la limite de 0,3 % des salaires définisrgme article L. 2333-65.
Les dispositions du treizieme alinéa du présenel sont alors pas
applicables. » ;

e) Aux premiére et derniére phrases du quinziemetalites mots :
« transports en commun » sont remplacés par les metservices de
mobilité » ;
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f) A la seconde phrase du troisieme alinéa, a laideex phrase du
cinquiéme alinéa et a la premiére phrase du qumzialinéa, les mots :
« de transport » sont remplacés par les mots stingeau financement des
mobilités » ;

g) A la premiére phrase du dernier alinéa, les meteu de transports
urbains » sont supprimes ;

5° L’article L. 2333-68 est ainsi modifié :

a)A la premiére phrase, les mots: «de lagglon@énat sont
remplacés par les mots : « du territoire » ;

b) A la seconde phrase, les mots : « au financemestogpérations
visant a améliorer I'intermodalité transports emaowun-vélo ainsi qu’ »
sont supprimés et les références : « L. 1231-1,2B1-8 et L.1231-14 a
L.1231-16 » sont remplacées par les référenced:. 1231-1 et
L.1231-1-1 »;

6° Au premier alinéa du Il de I'article L. 2333-@0 au premier alinéa
du Il de larticle L. 2531-6, le mot : « transpertest remplacé par les
mots : « destiné au financement des services dditéob;

7°A la premiére phrase de [larticle L. 2333-65 e
l'article L. 2333-73, les mots: « de transportonts remplacés par les
mots : « destiné au financement des services dditéob;

7° bis (nouveau) L'intitulé de la section 1 du chapitre unique du
titre Ill du livre V de la deuxiéme partie est aimédigé : « Versement
destiné au financement des services de mobilité » ;

8° Au premier alinéa du | de larticle L. 2531-2]Jaapremiere phrase
de larticle L. 2531-3 et a larticle L. 2531-9,slemots : « de transport »
sont remplacés par les mots : « destiné au finageemes services de
mobilité » ;

9° A la fin du troisiéme alinéa de larticle L. 265, les mots :
« mentionnée a l'article®1de I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959
relative & I'organisation des transports de voyagjen lle-de-France » sont
remplacés par les mots : « applicable aux servieggionnés au 1° du | de
I'article L. 1241-1 du code des transports » ;

10° A la fin du quatriéme alinéa du méme articl@$%31-5, les mots :
« au sens des articles L. 1231-1, L. 1231-8 et2B1114 a L. 1231-16 du
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code des transports » sont remplacés par les metau sens de
I'article L. 1241-1 du méme code » ;

10° bis (nouveau)Au premier alinéa du ll de l'article L. 2531-6, le
mot : « transport » est remplacé par les motsestine au financement des
services de mobilité » ;

11° L’article L. 5722-7 est ainsi modifié :

a) La premiére phrase du premier alinéa est ainsigééd «Le
syndicat mixte mentionné a l'article L. 1231-10ahde des transports peut
prélever un versement destiné au financement desae de mobilité dans
une aire urbaine d’au moins 50 000 habitants e$ dies communes dites
multipolarisées des grandes aires urbaines, audeehmstitut national de
la statistique et des études économiques, deguerse syndicat associe au
moins la principale autorité compétente pour |'oigation de la
mobilité. » ;

a bis) (nouveaula seconde phrase du méme premier alinéa est
complétée par les mots : « du présent code » ;

b) A la seconde phrase du second alinéa, aprés le éthéant, »,
sont insérés les mots : « porté a zéro ou » etfia,lles mots : « I'espace a
dominante urbaine concerné par le prélevement dudicyt» sont
remplacés par les mots : « I'aire urbaine et lemmanes multipolarisées
concernées par le prélevement du syndicat » ;

c) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Le syndicat mixte mentionné a larticle L. 1230-8lu code des
transports peut, en outre, par décision motivédyiré ou porter a zéro le
taux du versement, sur les périmetres des étaflssss publics de
coopération intercommunale qui le composent, sealancritere qu'il
détermine a partir de la densité de la populattatugpotentiel fiscal défini
a l'article L. 2334-4 du présent code. La réductibntaux est en rapport
avec |'écart constaté, sur ce critéere, entre |éerdnts périmetres des
établissements composant le syndicat. » ;

12° L’article L. 5722-7-1 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa et a la premiére phrase desideexet troisieme
alinéas, les mots : « financement des transpos@ remplacés par les
mots : « financement des services de mobilité » ;
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b) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Les syndicats mixtes mentionnés aux articles/lL151 et L. 5721-2
du présent code et compétents en matiere de néopditvent, par décision
motivée, réduire ou porter a zéro le taux du veesdrsur les périmetres
des établissements publics de coopération intercoralea qui les
composent, selon un critere qu’ils déterminent dirpde la densité de la
population et du potentiel fiscal défini a I'argdL. 2334-4. La réduction du
taux est en rapport avec I'écart constaté, suritere, entre les différents
périmetres d’établissement public composant le isghcd»

Il. — La premiére phrase du premier alinéa deithkt. 5722-7 du
code général des collectivités territoriales, demsedaction résultant @du
du11° dul du présent article, ne s’applique awyxndgats mixtes
mentionnés a l'article L. 1231-10 du code des frarts existant a la date
de publication de la présente loi qu'a compter diahvier 2021.

lll (nouveau)— La perte de recettes résultant pour les coliees
territoriales de I'exonération des employeurs ayeoriclu un accord de
télétravail du montant du versement transport dearemployés a due
concurrence de la part du volume horaire effectuéistance est
compenseée, a due concurrence, par une majorati@ndieation globale de
fonctionnement.

IV (nouveau)— La perte de recettes résultant pour I'Etat|best
compensée, a due concurrence, par la création tBeeeadditionnelle aux
droits prévus aux articles 575 et 575 A du codeg@rdes imp6ots.

Article 2 bis (nouveau)

|. — Une fraction du produit de la taxe intériedeeconsommation sur
les produits énergétiques prévue a larticle 265 atale des douanes
revenant a [I'Etat est attribuée annuellement auxnconautés de
communes qui organisent un ou plusieurs servicanatslité mentionnés
au | de l'article L. 1231-1-1 du code des transpa@t qui ont institué le
versement mentionné a larticle L. 2333-66 du codénéral des
collectivités territoriales.

Une communauté de communes bénéficie de I'attobuthentionnée
au premier alinéa du présent | lorsque le rendemhentersement rapporté
a la population située sur son territoire est ief@ra un montant déterminé
par voie réglementaire a partir du rendement moyemstaté pour les
communautés d’agglomération, communautés urbainedropoles, la
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métropole de Lyon et les syndicats mixtes ayartitigsce versement. Le
rapport entre le rendement du versement et le norditrabitants de la
communauté de communes est pondéré par la deegitépdilation.

La fraction attribuée a chaque communauté de coramgnncernée
est calculée de facon a permettre au rendementianeétau deuxieme
alinéa ainsi complété d'étre égal au montant déte&rmpar voie
réglementaire.

ll. — Les modalités d’attribution de la fractionépue au | sont fixées
dans un contrat conclu entre I'Etat et la commuhadé communes
concernée.

lll. — Les ressources correspondant a la fractiodvye aul sont
destinées exclusivement au financement des sem@&@sobilité organisés
par la communauté de communes.

IV. — La perte de recettes résultant pour I'Etatl ést compensée, a
due concurrence, par la création d’'une taxe achgidbe aux droits prévus
aux articles 575 et 575 A du code général des isnpot

Article 3

|. — Dans les conditions prévues a larticle 38 l@eConstitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dworaace, dans un délai
d’'un an a compter de la promulgation de la présémtetoute mesure
relevant du domaine de la loi nécessaire a :

1° La création d'un établissement public local a&sw, a titre
obligatoire, la métropole de Lyon, la région AuvezeRhbéne-Alpes, les
communautés d’agglomération Villefranche Beaujo&adne et de I'Ouest
Rhodanien, ainsi que les communautés de communasjddas Pierre
Dorées, Sabne Beaujolais, de I'Est Lyonnais, dusPRlyI'Arbresle, de la
Vallée du Garon, des Monts du Lyonnais, du Paysnisiaiais, des Vallons
du Lyonnais et du Pays de I'Ozon, doté d'une miss@bautorité
organisatrice des services de transport publicedsomnes réguliers et a la
demande, des services de transport scolaire défibesticle L. 3111-7 du
code des transports et, a ce titre, chargé dest@gogede la liaison express
entre Lyon et l'aéroport Saint-Exupéry, ainsi q@s Iconditions dans
lesquelles les membres de cet établissement pecgoeathuer a exercer
certaines compétences en tant qu’autorités organss;
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1° bis (nouveau)La définition de la gouvernance de cet établissgme
en attribuant a la métropole de Lyon la majorité giéges au sein de son
organe deélibérant et en prévoyant que cet établsseest présidé par le
président de la métropole de Lyon ou par un élul giésigne parmi les
membres de I'organe délibérant ;

2° La définition du périmeétre d’intervention de éghblissement ;

3° La substitution de cet établissement au syndntete des transports
pour le Rhone et I'agglomération lyonnaise.

Il. — Dans les conditions prévues a l'article 38 ldeConstitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dmraace, dans un délai
d'un an a compter de la promulgation de la présémitetoute mesure
relevant du domaine de la loi nécessaire pour :

1° Préciser les conditions dans lesquelles I'éabinent public créé
en vertu dul du présent article peut prélever emsement destiné au
financement des services de mobilité et en model&ux, selon des regles
qui peuvent lui étre spécifiques ;

2° Prévoir toutes les mesures transitoires ou a@edawation requises
par la création de |'établissement public prévueventu du méme I,
notamment, dans le code des transports, le coderajémes collectivités
territoriales et la présente loi et, en particylipour déterminer les
conditions dans lesquelles le plan de déplacemghtins approuvé par le
syndicat mixte des transports pour le Rhéne egl@gération lyonnaise,
en cours de validité a la date d’entrée en viguluda présente loi, le
demeure jusqu’a I'adoption, sur ce territoire, danpde mobilité prévu a
I'article L. 1214-1 du code des transports, dangédaction résultant du 3°
du | de l'article 5 de la présente loi.

lll. — Un projet de loi de ratification des ordomeas prévues au
présent article est déposé devant le Parlementwadsglai de trois mois a
compter de leur publication.



QO @ ®O® © 6

—24—

CHAPITREII

Renforcement de la coordination des autorités orgasatrices de
mobilité au service de I'intermodalité

Section 1

Coopération entre autorités organisatrices de la nmlité

Article 4
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° Le titre F" du livre Il de la premiére partie est complété par
chapitre V ainsi rédige :

« CHAPITREV

« Modalités de I'action commune des autorités orggatrices de la
mobilité

« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1215-1— Dans les conditions prévues aux articles L1191
et L.1111-9-1 du code général des collectivitésitteiales, et pour
I'exercice des missions définies au Il de I'articlel111-9 du méme code,
la région est chargée d’organiser, en qualité a¢ @ file, les modalités de
I'action commune des autorités organisatrices amdhilité, notamment en
ce qui concerne :

« 1° Les différentes formes de mobilité et I'intexdhalité, en matiere
de desserte, d’horaires, de tarification, d'infotiora et d’accueil du
public ;

« 2° La création, 'aménagement et le fonctionneamdas pdles
d’échanges multimodaux et des aires de mobiliténéieu rural, ainsi que
le systeme de rabattement et de diffusion assomés gdles ou aires ;

« 3° Les modalités de gestion des situations dégsadfin d’assurer la
continuité du service rendu aux usagers au quatidie
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« 4° Le recensement et la diffusion des pratiquesnabilité et des
actions mises en ceuvre en particulier pour améllareohésion sociale et
territoriale ;

« 5° L’'aide a la conception et a la mise en plao&rdstructures de
transports ou de services de mobilité par les @ésoorganisatrices de la
mobilité.

« Ces actions s’exercent a I'échelle de bassinsndbilité que la
région définit et délimite, en concertation aves &itorités organisatrices
de la mobilité, les syndicats mixtes de transporentonnés a
I'article L. 1231-10 du présent code, les départemet, lorsque la région
intervient en application du Il de larticle L. 123, les communautés de
communes ou communes mentionnées au V de l'alid@10-1-1 du
code général des collectivités territoriales comées. Le projet de
cartographie des bassins de mobilité leur est sopmiir avis avant son
adoption par le conseil régional. Ces bassins emiviensemble du
territoire de la région.

«Art. L. 1215-2(nouveau)— Pour la mise en ceuvre de son role de
chef de file mentionné a l'article L. 1215-1, layi@n conclut, a I'échelle de
chague bassin de mobilité mentionné au dernieréalidu méme
article L. 1215-1, un contrat opérationnel de mtbibvec les autorités
organisatrices de la mobilité, les syndicats mixkesransport mentionnés a
I'article L. 1231-10, et les départements concer@@scontrat peut associer
les établissements publics de coopération interaomahe ou tout autre
partenaire.

« Le contrat définit les modalités de I'action cooma des autorités
organisatrices de la mobilité, concernant notamrtenpoints mentionnés
aux 1° a 3° de l'article L. 1215-1.

« Il détermine les résultats attendus et les indiga de suivi. Sa mise
en ceuvre fait I'objet d’'un bilan annuel, présentu# acomités des
partenaires mentionnés a l'article L. 1231-5.

« |l fait 'objet d’'une évaluation tous les troissaet, le cas échéant, est
revise. » ;

2° La section 1 du chapitre unique du titre Il ldue 1l de la méme
premiere partie, telle qu’elle résulte de l'artitfe de la présente loi est
complétée par un article L. 1231-5 ainsi rédigé :
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«Art. L. 1231-5— Les autorités organisatrices mentionnées aux
articles L. 1231-1 et L. 1231-3 créent un comité gartenaires dont elles
fixent la composition et les modalités de fonctiement. || associex
minimades représentants des employeurs et des assosidtitsagers ou
d’habitants. Elles le consultent avant toute évofusubstantielle de I'offre
de mobilité ou de la politique tarifaire, ainsi gaue la qualité des services
et I'information mise en place, et au moins une fzar an.

« L’autorité mentionnée a larticle L. 1231-1 lensolte également
avant toute instauration ou évolution du taux dusement destiné au
financement des services de mobilité et avant pado du document de
planification qu’elle élabore au titre du Il deuticle L. 1231-1-1.

« En matiere de services de transport ferroviaiee vbyageurs,
l'autorité mentionnée a l'article L. 1231-3 le calte également sur la
politique de desserte et I'articulation avec lessgetes du méme mode en
correspondance, la performance énergétique etgqab et la définition
des caractéristiqgues des matériels affectés alisation des services.

« Lorsqu’elle intervient en application du Il derficle L. 1231-1, la
région crée un comité des partenaires, associantrdprésentants des
communes ou de leurs groupements, a I'échelle neetié qui est au
maximum celle d’'un bassin de mobilité mentionn&aditle L. 1215-1. » ;

3° L'article L. 1231-10 est ainsi modifié :

a) Les mots : « organisatrices de transports » semplacés par les
mots : « organisatrices de la mobilité au sens atésles L. 1231-1 et
L.1231-3 »;

b) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :
« Le département peut en étre membre. » ;
4° L’article L. 1231-11 est ainsi modifié :

a) Les mots : « de ses membres » sont remplacégpandts : « d'un
ou plusieurs de ses membres » ;

b) Les mots : « publics réguliers et des servicea deimande » sont
remplacés par les mots: « de mobilité, y compsisla région en est
membre, des services ferroviaires organisés paa detniere, » ;
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5° Le 2° du lll de larticle L. 1241-1, tel qu’'ilésulte du 13° du | de
I'article 1* de la présente loi, est complété par un alinési eddligé :

« Selon les modalités définies a larticle L. 12311le-de-France
Mobilités crée un comité des partenaires comprenaotamment, des
représentants des communes d’lle-de-France owdedeoupements ; »

6°Le 2° dulll de [larticle L. 1241-1, tel qu’il ésulte du5° du
présent |, s’applique lors du premier renouvelleimen comité des
partenaires du transport public en lle-de-Frantenienant & compter du
lendemain de la date de publication de la prédente

7° (nouveau)'article L. 2121-9-1 est abrogeé.

| bis (nouveau)— Sous réserve des décisions de justice passees e
force de chose jugée, sont validées les délibégtiactes réglementaires,
décisions, accords, contrats et marchés pris osépgsar les collectivités
territoriales, en leur qualité d'autorités orgahisas de transport
ferroviaire, en tant qu’ils seraient contestéslpanoyen qu’ils auraient été
pris ou conclus sans respecter le décret n° 2068-3 28 decembre 2018
relatif aux comités de suivi des dessertes fern@sa

Il. — Le code général des collectivités territagmest ainsi modifié :
1° Le 7° du Il de l'article L. 1111-9 est ainsi igél :

« 7° Aux mobilités, notamment a I'intermodalitélaacomplémentarité
entre les modes de transports et a 'aménagemsmgades ; »

1° bis(nouveau) Le titre Il du livre IV de la premiére partie est
complété par un chapitre VII ainsi rédigé :

« CHAPITREVII
« Aménagement des gares

«Art. L. 1427-1— Lorsqu’il existe un ou plusieurs locaux laissés
vacants, consécutivement a la fermeture ou au c&plent d’'une gare, le
maire ou le président de [I'établissement public deopération
intercommunale a fiscalité propre dont est memlarecommune peut
proposer a I'Etat, & la collectivité territoriake,I’établissement public de
coopération intercommunale ou a l'organisme chatgée mission de
service public la conclusion d’'une convention desemé disposition des
locaux laissés vacants dont ils sont propriétalleslisposent d’'un délai de
trois mois pour y répondre.
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« Le maire ou le président de I'établissement putdk coopération
intercommunale a fiscalité propre dont est memlarecommune peut
demander toute information complémentaire au remtést de I'Etat dans
le département ou a l'autorité exécutive de laeabNité territoriale, de
I'établissement public de coopération intercommerfiscalité propre ou
de l'organisme chargé d’'une mission de serviceiputdlative a I'état et a
I'utilisation envisagée des locaux laissés vacdott ils sont propriétaires.
Ceux-ci disposent d’'un délai d’'un mois pour la caimmuer. » ;

2° Au premier alinéa de l'article L. 3232-1-1, apte mot : « voirie, »,
sont insérés les mots : « de la mobilité, ».

Il (nouveau)— A la premiére phrase de larticle53 de la
loi n°® 2015-992 du 17 aolt 2015 relative a la titaors énergétique pour la
croissance verte, le mot : « adaptées » est remplacles mots : « ou de
pbles d’échanges multimodaux adaptés ».

Section 2
Planification en matiere de mobilité des personnest de transport des
marchandises
Article 5
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° L’article L. 1213-3-2 est abrogé ;

2° Lintitulé du chapitre 1V du titre®l du livre Il de la premiére partie
est ainsi rédigé : « Les plans de mobilité » ;

3° Larticle L. 1214-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-1-Le plan de mobilité détermine les principes
régissant I'organisation de la mobilité des perssnat du transport des
marchandises, la circulation et le stationnemens dia ressort territorial de
I'autorité organisatrice de la mobilité. Il est l&d@é par cette derniere en
tenant compte de la diversité des composantesrdtoite ainsi que des
besoins de la population, en lien avec les teragiimitrophes. » ;

4° L’'article L. 1214-2 est ainsi modifié :
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a) Au premier alinéa, les mots: «déplacements nsbai sont
remplacés par le mot : « mobilité » ;

b) Le 1° est complété par les mots: «, en tenampte de la
nécessaire limitation de I'’étalement urbain » ;

c) Au 2°, le mot : « urbaine » est remplacé par lé moterritoriale »
et apres les mots : « 'amélioration de », la &b &nsi rédigée : « I'acces
aux services de mobilité des habitants des tegomoins denses ou
ruraux, des territoires enclavés ou isolés, destigua prioritaires de la
politique de la ville et des personnes dont la hitébest réduite ; »

d) Apres le mot : « piéton », la fin du 3° est aingédigée : «, un
cycliste ou un utilisateur d’engin de déplacemarspnnel ; »

d bis) (nouveau)Apres le méme 3°, il est inséré unts ainsi rédigé :

« 3°bis La diminution des émissions de gaz a effet deed@¥es au
secteur des transports dans le territoire, selennajectoire cohérente avec
les engagements climatiques de la France ; »

e) Le 4° est complété par les mots : « et le dévedont des usages
partagés des véhicules terrestres a moteur » ;

f) Au 7°, apres le mot: « usagers », sont insérésniets . «, de
veéhicules ou de modalités de transport » et, ainalés mots: « des
veéhicules bénéficiant du label “auto-partage” tele qdéfini par voie
réglementaire » sont remplacés par les mots: «w&sicules de
covoiturage ou bénéficiant du label “auto-partage”

g) Au 8°, apres le mot : « artisanales », sont irssiE®mots : « et de la
population » et, aprés les mots : « localisation uhrastructures », sont
insérés les mots : « et équipements » ;

h) Le 9° est ainsi rédigé :

« 9° L’'amélioration des mobilités quotidiennes desrsonnels des
entreprises et des collectivités publiques enantites divers employeurs,
notamment dans le cadre d’'un plan de mobilité eygnin a encourager et
faciliter 'usage, par leurs personnels, des trartspen commun et leur
recours au covoiturage et aux mobilités actives ; »

i) (nouveau)Apres le 9°, il est inséré un Bis ainsi rédigé :
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« 9°bis L’'amélioration des mobilités quotidiennes des é&et des
personnels des établissements scolaires, en ihcitams derniers,
notamment dans le cadre d'un plan de mobilité seyla encourager et
faciliter 'usage, par leurs éléves et leurs penstsy des transports en
commun et leur recours au covoiturage et aux niébikctives, ainsi qu’'a
mettre en place des expérimentations de décalagbataires permettant
de favoriser le réenchainement des services depanscolaire ; »

4° bis(nouveau) Apres larticle L. 1214-2, sont insérés des
articles L. 1214-2-1 et L. 1214-2-2 ainsi rédigés :

«Art. L. 1214-2-1— Le plan de mobilité comprend un volet relatia
continuité et la sécurisation des itinéraires dyles et piétons. Ce volet
définit également les principes de localisation beses de stationnement
des vélos a proximité des gares, des pbles d'éelsamgltimodaux et des
entrées de ville situés dans le ressort territorial

«Art. L. 1214-2-2—Le plan de mobilité integre, lorsque
I'agglomération est desservie par une voie de g fluviale ou par un
réseau ferré, un schéma de desserte fluviale oaviaire qui identifie,
notamment, les quais utilisables pour les transpoarbains de
marchandises et de passagers par la voie d'eau,zdess et les
équipements d’acces au réseau ferré, leurs priesipdestinations et
fonctionnalités ainsi que l'articulation avec legugements logistiques
existants et futurs. » ;

5° L’article L. 1214-3 est complété par une phraissi rédigée : « Les
communautés de communes autorités organisatricés mebilité ne sont
pas soumises a cette obligation. » ;

6° Au premier alinéa de l'article L. 1214-4, lestso « déplacements
urbains » sont remplacés par le mot : « mobilité »

7° A T'article L. 1214-5, a la fin de l'article 11214-6, aux premier et
dernier alinéas de larticle L. 1214-7 et a l'ddit. 1214-8, les mots :
« plan de déplacements urbains » sont remplacékeganots : « plan de
mobilité » ;

7° bis (nouveau)L’article L. 1214-7 est complété par un alinéasain
rédige :

« Le plan de mobilité prend en compte le ou lesxplalimat-air-
énergie territoriaux mentionnés a larticle L. 228- du code de
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I'environnement et couvrant tout ou partie du restaritorial de I'autorité
organisatrice de la mobilité. » ;

8° Au deuxiéme alinéa du méme article L. 1214-7s Imots :
« déplacements urbains » sont remplacés par le «wiobilité » ;

9° A la premiére phrase de l'article L. 1214-8€s mots : « périmétre
de transport urbain » sont remplacés par les metessort territorial de
I'autorité organisatrice compétente » et, a la li#s, mots : « déplacements
urbains » sont remplaceés par le mot : « mobilité »

10° L’article L. 1214-8-2 est ainsi modifié :

a) Au début du premier alinéa du |, les mots : « lanpde mobilité
prévu au 9° de l'article L. 1214-2 vise » sont réaaps par les mots : « Les
plans de mobilit¢é employeur mentionnés au 9° detidla L. 1214-2
visent » ;

b) Au début dull, les mots: « Dans le périmétre nd’plan de
déplacements urbains » sont remplacés par les:rmedians le périmetre
d'un plan de mobilité mentionné a larticle L. 1214€élaboré par une
autorité organisatrice » ;

11° L’article L. 1214-12 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-12—Les articles L. 1214-2, L.1214-4, L.1214-5,
L.1214-8, L. 1214-8-1 et L. 1214-8-2 s’appliquewnt plan de mobilité de
la région lle-de-France. » ;

12° Au deuxiéme alinéa de [larticle L. 1214-14, éprle mot :
« routier », sont insérés les mots : «, les gastimes d’infrastructures de
transports localisées dans le périmétre du plan » ;

13° L’article L. 1214-15 est ainsi modifié :

a) Au deuxieme alinéa, apres le mot : « régionausost inséerés les
mots : «, aux autorités organisatrices de la ritéhbimitrophes » ;

b) Le dernier alinéa est supprime ;

14° Au début de larticle L. 1214-16, il est ajoutd alinéa ainsi
rédige :

« Le plan, assorti des avis des personnes publigaesultées, est
ensuite soumis par l'autorité organisatrice a umguéte publique réalisée
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conformément au chapitre lll du titre Il du livié Idu code de
I'environnement. » ;

15° La sous-section 1 de la section 2 du chapitrelui titre F" du
livre 1l de la premiére partie est complétée pay aeicles L. 1214-23-2 et
L. 1214-23-3 ainsi rédigés :

«Art. L. 1214-23-2— 1. — Sans préjudice de la mise en ceuvre, le cas
echéant, des procédures de révision prévues ainleart. 1214-14,
L.1214-23 et L.1214-23-1, lorsqu'elle envisage apiorter aux
dispositions du plan prévu a l'article L. 1214-1uree part, relatives au
stationnement, a I'exception de celles relevantatéicle L. 1214-4 et de
celles régissant le stationnement des résidents ¥arie, d’autre part,
relatives a la circulation et a 'usage partagdéadeoirie, des modifications
gui ne portent pas atteinte a I'’économie généralpldn, en particulier au
regard des objectifs énoncés aux 4° a 8° de llartic1214-2, I'autorité
organisatrice peut décider de mettre en ceuvre, padoption de ces
modifications, la procédure prévue au Il du présetitie.

«Il. —Le projet de modification, élaboré en camagon avec les
autorités détentrices des pouvoirs de police decitaulation et du
stationnement, est ensuite soumis pour avis a egsétes ainsi qu’aux
conseils municipaux, départementaux et régiondwest] en outre, soumis
a une procédure de participation du public, confonent aull de
I'article L. 123-19-1 du code de I'environnementsLmodifications sont
arrétées par I'organe délibérant de I'autorité niggtrice de la mobilité.

«Art. L. 1214-23-3nouveau)— Lorsqu’elle intervient en application
dull de Tlarticle L. 1231-1, la région peut élaborle plan prévu a
I'article L. 1214-1 sur le territoire d’'une ou déupieurs communautés de
communes concerneées et situées au sein d’'un méssm lole mobilite. » ;

16° Au deuxiéme alinéa de l'article L. 1214-24 émple mot : « Etat »,
sont insérés les mots : « et les gestionnairenfl@structures de transport
localisées dans le périmetre du plan » ;

16° bis (houveau)Au deuxieme alinéa de l'article L. 1214-25, apees
mot : « déplacements », sont insérés les motst: deeda métropole du
Grand Paris » ;

17° La sous-section 3 de la section 2 du chapitrelu titre F" du
livre 1l de la premiére partie est complétée paatitle L. 1214-29-1 ainsi
rédigé :
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«Art. L. 1214-29-1— Les autorités organisatrices de la mobilité&esé
apres la date de publication de la loin® dud’orientation des
mobilités, et soumises a l'obligation mentionnéd’aticle L. 1214-3,
disposent d’'un délai de vingt-quatre mois a comgeeteur création pour
adopter leur plan de mobilité. » ;

17°bis (nouveau) A larticle L. 1214-30, les mots: «peut étre
complété, en certaines de ses parties » sont reégpfaar les mots : « est
complété » ;

18° Au troisieme alinéa de larticle L. 1214-31s lenots : « et le
Syndicat des transports d’lle-de-France » sont lepés par les mots : «,
fle-de-France Mobilités ainsi que les gestionnaites infrastructures de
transport localisées dans le périmetre du plan » ;

18°bis (houveau)Le dernier alinéa de larticle L. 1214-32 est ains
rédigé :

« Il est ensuite soumis par le président de I'edabment public
mentionné au méme article L. 1214-31 a la procéderg@articipation du
public prévue a l'article L. 123-19 du code de V@onnement. » ;

18°ter (nouveau) A larticle L. 1214-33, les mots: « l'enquéte
publique » sont remplacés par les mots : « la@paiion du public prévue
au dernier alinéa de l'article L. 1214-32 » ;

19° Le chapitre IV du titre®*ldu livre Il de la méme premiére partie est
ainsi modifié :

a) La section 4 devient la section 5 ;
b) La section 4 est ainsi rétablie :

« Section 4
« Dispositions propres aux plans de mobilité rurale

« Sous-section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1214-36-1—- Le plan de mobilité rurale détermine les
principes régissant l'organisation des conditions chobilités des
personnes, tant a l'intérieur du ressort territadi I'autorité organisatrice
gu’en lien avec les territoires limitrophes, afi tpondre aux spécificités
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des territoires a faible densité démographique’yethéliorer la mise en
ceuvre du droit a la mobilité.

« Il peut étre élaboré par une autorité organisatde la mobilité
mentionnée a larticle L. 1231-1 non soumise aligdiion mentionnée a
I'article L. 1214-3 et qui n'a pas élaboré voloneanent un plan de
mobilité. Il couvre 'ensemble de son territoire.

« Il prend en compte les plans de mobilité des eyeuirs et des
établissements scolaires existant sur le territprg couvre.

« Le projet de plan arrété par l'organe délibéraet I'autorité
organisatrice de la mobilité est soumis, pour aiis, conseils municipaux,
départementaux et régionaux concernés, au comiténatesif concerné
lorsque le territoire couvert comprend une ou gluss communes de
montagne au sens de l'article 3 de la loi n° 8®3® janvier 1985 relative
au développement et a la protection de la montagre qu’aux autorités
organisatrices de la mobilité limitrophes.

« Les représentants des professions et des usdggetsansports ainsi
gue les associations de personnes handicapées muladonobilité est
réduite, les gestionnaires de voirie, les chamboesulaires, les autorités
concernées mentionnées a l'article L. 2224-37 dwaecaménéral des
collectivités territoriales qui exercent la compéte prévue au premier
alinéa du méme article L. 2224-37 et les associatagréees de protection
de [l'environnement mentionnées a larticle L. 141du code de
I’environnement sont consultés, a leur demandelespiojet.

« Le projet de plan, assorti des avis ainsi retisiedst ensuite soumis
a une procédure de participation du public, dassclenditions prévues
au Il de l'article L. 123-19-1 du méme code.

« Eventuellement modifié pour tenir compte des aewieillis et des
résultats de la participation du public, le plart agété par I'organe
deélibérant de I'autorité organisatrice de la modili

«La compétence de [Iétablissement public de catér
intercommunale ou du syndicat mixte mentionnésagitle L. 143-16 du
code de I'urbanisme peut, s’il y a lieu et dansdesditions prévues par le
code général des collectivités territoriales, étergie a I'élaboration d’'un
plan de mobilité rurale couvrant 'ensemble du pétre relevant de la
compétence de cet établissement public, sous espre ce périmetre
inclue la totalité du ou des ressorts territorig@s autorités organisatrices
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de la mobilité situées sur son territoire et quedernieres aient donné leur
accord.

« Sous-section 2
« Dispositions diverses

«Art. L. 1214-36-2— Les dispositions d'application de la présente
section sont fixées par décret en Conseil d’Etat. »

20° (Supprimé)

Il.—Les 1° a 14° et les 16° a 20° du | du présaicle entrent en
vigueur le £ janvier 2021.

Les articles du code des transports dans leur tiéda@sultant des
dispositions des 1° a 14° ainsi que des 16° a 20P @l présent article
s’appliguent aux plans de déplacements urbainsugt @ans locaux
d'urbanisme en tenant lieu mentionnés au deuxienieéaa de
I'article L. 151-44 du code de I'urbanisme appraa@ 31 décembre 2020,
a compter de leur prochaine révision ou de leurchmme évaluation
réalisée dans les conditions prévues a larticl#214-8 du code des
transports.

lll. — Le code général des collectivités territtegaest ainsi modifié :

1° Au deuxieme alinéa de larticle L. 4251-1, leste. « et de
développement des transports » sont remplacés gsarmiots : «, de
logistiqgue et de développement des transports dsopees et de
marchandises » ;

2° (nouveau)Au 7° dul de TlarticleL.4251-5, les mots:
« déplacements urbains » sont remplacés par le «aiobilité ».

IV. — Le deuxieme alinéa de l'article L. 4251-1 dade général des
collectivités territoriales, dans sa rédaction lt@sw du 1° du 11l du présent
article, entre en vigueur lors du prochain rendeveént général des
conseils régionaux. Il s’applique aux schémas regi® d’aménagement,
de développement durable et d’égalité des teredoax compter de cette
méme date, sauf si le conseil régional, a l'isseidaddélibération prévue a
I'article L. 4251-10 du code général des colletéisiterritoriales, décide le
maintien du schéma en vigueur avant ce renouvetiegenéral.

V. — Le code de l'urbanisme est ainsi modifié :
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1° Au dernier alinéa de TlarticleL.123-1, apree Imot:
« industrielles, », il est inséré le mot : « logjses, » ;

1° bis (nouveau)Au 3° de l'article L. 131-4, les mots : « déplacas
urbains » sont remplaceés par le mot : « mobilité »

2° L’article L. 151-16 est complété par un alinégssarédige :

« Il peut également délimiter, dans les zones odsabu a urbaniser,
des secteurs dans lesquels la réalisation d'égepemlogistiques est
nécessaire et définir, le cas échéant, la natuesl@quipements ainsi que
les prescriptions permettant d’assurer cet objeet;f

3° (nouveau) Au premier alinéa de [larticle L. 151-47, les mpts
« déplacements urbains » sont remplacés par le «atobilité ».

VI.—Le 1° duV du présent article entre en vigudars de la
prochaine procédure conduisant a une évolutionciérea directeur de la
région lle-de-France.

VII. — Dans les dispositions législatives du codss dransports, du
code général des collectivités territoriales, disstitres I, IV etV du
livre I*" du code de l'urbanisme, la référence a un plam ales plans de
déplacements urbains est remplacée par la réfé@noe plan ou a des
plans de mobilite.

VIIl. — La section 3 du chapitre Il du titre Il divre Il du code de
I'environnement est ainsi rédigée
« Section 3
« Plans de mobilité
«Art. L. 222-8 — Les dispositions relatives aux plans de mdasilit

figurent au chapitre IV du titré'ldu livre Il de la premiére partie du code
des transports. »

IX.—Les VIl etVIIl du présent article entrent ervigueur
le 1*" janvier 2021.
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CHAPITRE I

Mohilité inclusive

Article 6
Le code des transports est ainsi modifié :

1° Le chapitre V du titre®l du livre Il de la premiére partie du code
des transports, tel qu'il résulte du 1° du | deticde 4 de la présente loi, est
complété par une section 2 ainsi rédigée :

« Section 2
« Action commune en faveur d’'une mobilité solidaire

«Art. L. 1215-3— La région, les autorités organisatrices dedaitiné
mentionnées a larticle L. 1231-1, les syndicatsxted mentionnés a
I'article L. 1231-10, le département et les orgar@s concourant au service
public de I'emploi coordonnent leur action en favale la mobilité
solidaire.

« A cet effet, la région et le ou les départementxernés élaborent et
mettent en oceuvre, a l'échelle d'un bassin de niébiinentionné a
I'article L. 1215-1, un plan d'action commun en rae¢ de mobilité
solidaire.

« Sont associés les organismes publics et priviessvenant dans
I'accompagnement des personnes en situation deénaldiité économique
ou sociale ainsi que des personnes en situatiohaddicap ou dont la
mobilité est réduite.

« Le plan d’action définit les conditions dans lesltps ces personnes
bénéficient d’'un conseil et d’'un accompagnementividdalisé a la
mobilité. Il prévoit, notamment, les mesures petamtau service public
de I'emploi de fournir ces prestations a tout dedeam d’emploi, a toute
personne éloignée de I'emploi ou au jeune en codagprentissage.

« Art. L. 1215-4nouveau)- lle-de-France  Mobilités, la région
Tle-de-France, les départements de la région HErdace, la Ville de Paris
et les organismes concourant au service publicedeploi coordonnent
leur action en faveur de la mobilité solidaire.
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« A cet effet, Tle-de-France Mobilités, la régide-fle-France ainsi que
les départements de la région Tle-de-France etilla ¥e Paris lorsqu'ils
sont concernés élaborent et mettent en ceuvregswssort territorial de
I'autorité organisatrice, un ou plusieurs plansct@n communs en matiere
de mobilité solidaire.

« Sont associés les organismes publics et priviessvenant dans
I'accompagnement des personnes en situation dénaldiité économique
ou sociale ainsi que des personnes en situatiohaddicap ou dont la
mobilité est réduite.

« Le plan d’action définit les conditions dans lesltps ces personnes
bénéficient d’'un conseil et d’'un accompagnementividdalisé a la
mobilité. Il prévoit, notamment, les mesures petamtau service public
de I'emploi de fournir ces prestations a tout dedeam d’emploi, a toute
personne éloignée de I'emploi ou au jeune en cod@prentissage. » ;

2° Le Il des articles L.1231-1-1 et L. 1241-1,staju’ils résultent
respectivement des 7° et 13° du |l de l'artidlede la présente loi, est
complété par un 4° ainsi rédigé :

« 4° Organiser des services de mobilité solidacentribuer au
déeveloppement de tels services ou verser des amdipaduelles a la
mobilité, afin d’améliorer I'accés a la mobilitésdpersonnes se trouvant en
situation de vulnérabilité économique ou socialedets personnes en
situation de handicap ou dont la mobilité est rédui ;

3° Aprés le | de larticle L. 1231-3, tel qu'il néise du 8° dul de
I'article 1°' de la présente loi, il est inséré upnig ainsi rédigé :

« | bis(nouveau)— Elle peut organiser des services de mobilité
solidaire, contribuer au développement de telsiseswu verser des aides
individuelles a la mobilité, afin d’améliorer I'ags a la mobilité des
personnes se trouvant en situation de vulnéral@itnomique ou sociale
et des personnes en situation de handicap ou @omblbilité est réeduite. » ;

4° (Supprimeé)

Article 7
|. — L’article L. 1111-5 du code des transportsa#ssi modifié :

1° Les mots : « peuvent étre » sont remplacésepawol : « sont » ;
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2° Sont ajoutés deux alinéas ainsi rédigés :

« Des mesures tarifaires spécifiques sont prisesfaseur des
accompagnateurs des personnes handicapées ow toobilité est réduite
porteuses d'une carte invalidité ou d'une carte ititéb inclusion
mentionnée a l'article L. 241-3 du code de I'actsarciale et des familles.

« Lorsqu’il existe un service de transport adapt& gersonnes
handicapées et a mobilité réduite, 'accés a cgcsene peut étre restreint,
ni par une obligation de résidence sur le ressertitdrial, ni par
I'obligation d’'un passage devant une commission ioael locale, au
minimum pour les personnes handicapées et a n@ébdduite disposant
d'une carte mobilité et inclusion telle que défirda 1° dul du méme
article L. 241-3. »

Il. — L'article L. 2224-37 du code général des edlivités territoriales
est complété par un alinéa ainsi rédigé :

« Au sein de la voirie communale, toute voie cortguur une ou
plusieurs places pré-équipées ou equipées de bermecharge électrique
a, au moins, une place dimensionnée pour étre sibesux personnes a
mobilité réduite, sans que cette ou ces places deiant réservées. Le
nombre de ces places est au moins égal a unegpaltation électrique. »

lll. — L’article L. 2224-37 du code général desledlivités territoriales
dans sa rédaction résultant du Il du présent ars@pplique aux places
pré-équipées ou équipées en borne de rechargedtlectréées a compter
de la date de publication de la présente loi.

Article 7 bis (nouveau)

Le I de I'article L. 1112-2-4 du code des transp@dt complété par un
alinéa ainsi rédigé :

« La région remet un rapport d’étape sur la miseeenre des schémas
directeurs d’accessibilité-agenda d’accessibilitégpammée de tous les
services de transports publics existants sur saitoiee, au ministre charge
des transports, a la délégation ministérielle ackssibilité et au Conseil
national consultatif des personnes handicapées &v&0 juin 2021. Elle
assure également la publicité la plus large possild ses réalisations,
aupres des abonnées aux réseaux de transports derstwire ainsi que
dans les infrastructures dédiées (gares, garegemesit arréts de bus, de
tramway,...). »
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CHAPITRE IV

Mesures spécifiques aux outre-mer

Article 8
|. — L’article L. 1802-1 du code des transportsa@ssi modifié :
1° Au début du premier alinéa, est ajoutée la roanti I. — » ;
2° Il est ajouté un Il ainsi rédigé :

« Il. — Pour leur application dans les départemdat&uadeloupe et de
La Reéunion et dans les collectivités territorialde Guyane et de
Martinique, les dispositions du code des transysmtd ainsi adaptées :

« 1° Les références a la région sont remplacéedgsaréférences a la
collectivité territoriale ;

« 2° Les références au président du conseil réhmma remplacées
par des références pour la Guyane, au présiddidssemblée de Guyane,
et pour la Martinique, au président du conseil akéde Martinique pour
les attributions dévolues a l'autorité exécutive ldecollectivité et au
président de l'assemblée de Martinique pour lesbattons liees a la
présidence de I'assemblée délibérante. »

ll. — L’article L. 1811-2 du code des transportsaasi rédigé :

«Art. L. 1811-2— Pour [I'application des articles L.1115-1 a
L.1115-8, L.1214-1 a L.1214-10, L.1214-14 alP14-28, L.1231-3,
L.1231-5, L.1231-8, L.3111-1 & L.3111-3, L.331§, L.3111-6,
L.3111-12, L.5431-2 et L.5431-3, il peut étresidée, dans les
départements et régions d’outre-mer, ainsi que dans collectivités
territoriales de Guyane et de Martinique, une atétarganisatrice unique
de la mobilité compétente sur 'ensemble du tergtale chacune de ces
collectivités. »

lll. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° Aux premier et second alinéas de larticle L118 et a
I'article L. 1811-4, les mots : « de transportsqua » sont remplacés par
les mots : « unique de la mobilité » et les motsde transports » sont
remplaceés par les mots : « des mobilités » ;
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2° A Tlarticle L. 1811-5, les mots: «de transpgortinique » sont
remplacés par les mots : « unique de la mobilité ».

IV. — Au premier alinéa de l'article L. 1811-3 dode des transports,
les mots : «, du conseil départemental » sontrsupp.

V.- A Tlarticle L. 1811-4 du code des transportss mots : « du
conseil départemental et » sont supprimés.

V bis (nouveau)— Le chapitre unique de titr€ idu livre VIII de la
premiere partie du code des transports est compétén article L. 1811-9
ainsi redigé :

«Art. L. 1811-9— L’Etat favorise le développement du bioGNV et de
I'nydrogene dans les territoires de Guadeloupe tiMgue, Guyane et La
Réunion et réalise des expérimentations si nécessai

VI. — A larticle L. 1831-1 du code des transpotits,référence : « du
chapitre IV » est remplacée par les référencedu ehapitre V du titre®i
du livre F" et des chapitres IV et V ».

VII. — Au premier alinéa de l'article L. 1841-1 dode des transports,
la référence : « du chapitre IV » est remplacée learréférences : « du
chapitre V du titreq du livre F" et des chapitres IV et V ».

VIII. — Le chapitre unique du titre V du livre Vitle la premiere partie
du code des transports est ainsi modifié :

1° Apres larticle L. 1851-1, il est inséré un eliL. 1851-1-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1851-1-1— Pour I'application a Saint-Pierre-et-Miquelossd
articles L.1115-1 a L.1115-8, L.1214-1 a L.121} L.1214-14 a
L.1214-28, L.1231-3, L.1231-5, L.1231-8, L.181, L.3111-1 a
L.3111-3, L.3111-5, L.3111-6, L.3111-12, L. 843 et L. 5431-3, |l
peut étre désigné une autorité organisatrice unideela mobilité
compétente sur I'ensemble du territoire de cetledivité. » ;

2° Il est ajouté un article L. 1851-5 ainsi redigé

«Art. L. 1851-5— Le reglement délégué (UE) 2017/1926 de la
Commission du 31 mai 2017 complétant la directi&l@40/UE du
Parlement européen et du Conseil en ce qui contaméese a disposition,
dans l'ensemble de [I'Union, de services dinformas sur les
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déplacements multimodaux, tel que précisé par fasles L. 1115-1 a
L. 1115-4 du présent code, est applicable a SaamtePet-Miquelon. »

IX et X. —(Supprimés)

Article 8 bis (nouveau)

A la deuxiéme phrase du second alinéa de I'articts803-1 du code
des transports, aprés le mot : « tend », sontéasés mots : « a atténuer
les contraintes de l'insularité et de I'éloignemeny.

TITRE Il

REUSSIR LA REVOLUTION DES NOUVELLES MOBILITES

CHAPITRE I}

Accélérer I'ouverture des données et le développemedes services
numériques

Section 1
Ouverture des données nécessaires au développemaatservices
numérigues de mobilité
Article 9

|. — Le chapitre V du titre®l du livre F" de la premiére partie du code
des transports est ainsi modifié :

1° L'intitulé est ainsi rédigé : « Les services r@umues destinés a
faciliter les déplacements » ;

2° Au début, est ajoutée une section 1 intituléeMise a disposition
des données nécessaires a l'information du voyageguwi comprend
I'article L. 1115-1 ;

3° Le méme article L. 1115-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 1115-1— Pour [l'application du reglement délégué (UE)
2017/1926 de la Commission du 31 mai 2017 compiékandirective
2010/40/UE du Parlement européen et du Conseileeguc concerne la
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mise a disposition, dans I'ensemble de I'Unionsdevices d’informations
sur les déplacements multimodaux :

« 1° Les définitions de l'article 2 du reglementntienné au premier
alinéa du présent article s’appliquent dans leeddrprésent chapitre. Les
autorités chargées des transports au sens deleeedq sont les autorités
organisatrices de la mobilité au sens du présetd co

« 2°(Supprimeé)

« 3° Sont rendues accessibles et réutilisables dessconditions
prévues aux articles 3 a 8 du reglement mentionn@ramier alinéa du
présent article, les données statiques et dynamssjureles déplacements et
la circulation, ainsi que les données historiquaiscernant la circulation,
telles que définies aux paragraphes 7, 8 et 14’atticle 2 du méme
reglement et énumérées a I'annexe de celui-ci,llgg’soient ou non des
informations publiques au sens de larticle L. 22tlu code des relations
entre le public et 'administration ;

« 4° Pour les services de transport qu'elles osgamj les autorités
mentionnées au 1° du présent article sont resptassdb la fourniture des
données mentionnées au 3°. Elles peuvent en coldiecharge aux
opérateurs de transport chargés de I'exécutioreduce du transport ;

« 5° Lorsqu’elles confient la gestion du stationeaimen ouvrage ou
sur voirie a un prestataire, les collectivitésiteriales et leurs groupements
sont responsables de la fourniture des donnéesaneées au méme 3°.
Elles peuvent en confier la charge a ce prestataire

« 6° Les fournisseurs de services de partage deuléh, de cycles et
d’engins de déplacement personnel fournissent lasndks statiques,
historiques et dynamiques sur les déplacementsnpiis celles relatives a
la localisation des véhicules, des cycles et dagnende déplacement
personnel disponibles, dans les conditions menéiesmudit 3°. Lorsqu’ils
organisent de tels services, les autorités mendiemau 1°, les collectivités
territoriales et leurs groupements sont responsatie la fourniture des
données. lls peuvent en confier la charge aux gtemsts chargés de
I'exécution du service. » ;

4° Sont ajoutés des articles L. 1115-2, L. 1115-3..€1115-4 ainsi
rédigés :

«Art. L. 1115-2— Les métropoles et les régions animent les
démarches de fourniture de données par les persomeationnées a



—44 —

I'article 3 du réglement délégué (UE) 2017/1926 ldeCommission du

31 mai 2017 complétant la directive 2010/40/UE dddMment européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise a dispositians I'ensemble de
I'Union, de services d’informations sur les déplaeats multimodaux. Les
régions exercent cette mission sur la partie ditdee régional ne relevant
pas d’'une meétropole. Avec l'accord de la régiong unétropole peut
exercer cette compétence a I'échelle du bassinatelid dans lequel elle
s’inscrit.

« A ce titre, ces autorités s’assurent de la faureides données au
point d’accés national mentionné a l'article 3 églement délégué (UE)
2017/1926 précité. Elles s’assurent également derformité des données
fournies aux normes prévues par ledit reglementealemise a jour et des
procédures mises en place a cet effet.

« Les dispositions du présent article sont applésah la méetropole de
Lyon et, sur le territoire de la région lle-de-Feana I'autorité désignée a
I'article L. 1241-1 du présent code.

«Art. L. 1115-3— Dans le cadre des accords de licence de satitn
des données prévus au paragraphe 4 de [larticlai8 raglement
délégué (UE) 2017/1926 de la Commission du 31 @&y Zomplétant la
directive 2010/40/UE du Parlement européen et das€b en ce qui
concerne la mise a disposition, dans I'ensembld'yl@on, de services
d’'informations sur les déplacements multimodauxtilisateur tel que
défini a l'article 2 du méme reglement délégué dsdcquitter d’'une
compensation financiére déclenchée des la premeguedte et calculée en
prenant en compte le codt marginal associé.

«Art. L. 1115-4—|. — Pour l'application de l'article 9 du régient
délégué (UE) 2017/1926 de la Commission du 31 @ar Zomplétant la
directive 2010/40/UE du Parlement européen et das€ib en ce qui
concerne la mise a disposition, dans I'ensembld'yl@on, de services
d’'informations sur les déplacements multimodaukutorité de régulation
des activités ferroviaires et routieres est l'aitdochargée de controler le
respect des exigences prévues aux articles 3 a &éaue réglement
délégué, tels que précisés aux articles L. 1115641 £115-3 du présent
code.

«Le contréle de [I'exactitude des déclarations denfarmité,
mentionnées aln du paragraphe 2 de l'article 9 du réglement mentoau
premier alinéa du présentl, tel que précisé auicles L.1115-1 et
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L. 1115-3, est effectué par l'autorité soit d’officsoit a la demande de
I'autorité organisatrice compétente.

« L'autorité peut demander aux autorités orgaricegrde la mobilite,
aux opérateurs de transport, aux gestionnairesfral§inucture, aux
fournisseurs de services de transport a la demandex fournisseurs de
services d’informations sur les déplacements aws s l'article 2 du
reglement mentionné au premier alinéa du préseatiles informations et
tous documents utiles a la réalisation du contnéémtionné au deuxiéme
alinéa. Elle ne peut accéder qu'a celles des pieoegptables qui sont
nécessaires au contréle des licences de réutilisdés données prévoyant
une compensation financiéere.

« L'autorité impartit a I'intéressé pour la prodoct des documents et
pieces demandés un délai raisonnable qui peup&iregé.

« . — L’Autorité de régulation des activités feviaires et routieres
établit un rapport sur le contrble de la confornaité& exigences définies
aux articles 3 a 8 du réglement mentionné au preaiigéa du | du présent
article.

« ll. = Un décret en Conseil d’Etat, pris apréssade I'Autorité de
régulation des activités ferroviaires et routierpggcise les conditions
d’application du présent article. »

ll. — Le titre VI du livre 1l de la premiére parttu code des transports
est ainsi modifié :

1° A (nouveau)Le chapitre Il est complété par un article L. 1262
ainsi rédigé :

«Art. L. 1262-4— Les missions de [I'Autorité de régulation des
activités ferroviaires et routieres propres auwises numeriques destinés
a faciliter les déplacements figurent au chapitréustitre f" du livre F' de
la premiére partie du présent code. » ;

1° Le chapitre Il est ainsi modifié :

a) L’intitulé de la section 4 est ainsi rédigé: «gianents des
différends en matiere de mise a disposition desiées » ;

b) L’article L. 1263-4 est ainsi rédigeé :
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«Art. L. 1263-4— Les autorités organisatrices de la mobilités le
opérateurs de transport, les gestionnaires d’itnfretsire, les fournisseurs
de services de transport a la demande et les &maunis de services
d’'informations sur les déplacements au sens décla2 du reglement
délégué (UE) 2017/1926 de la Commission du 31 @&y Zomplétant la
directive 2010/40/UE du Parlement européen et das€b en ce qui
concerne la mise a disposition, dans I'ensembld'yi@on, de services
d’'informations sur les déplacements multimodauxlestutilisateurs, tels
que désignés a larticle 2 du méme reglement délégeuvent saisir
I’Autorité de régulation des activités ferroviaireisroutieéres d’un différend
portant sur la mise en ceuvre des articles 3 a & deglement et des
articles L. 1115-1 et L. 1115-3 du présent code.

« La décision de l'autorité, qui peut étre assodtestreintes, précise
les conditions d’ordre technique et financier dgement du différend dans
le délai qu’elle accorde. Lorsque cela est nécessalle fixe, de maniere
objective, transparente, non discriminatoire epprbonnée, les modalités
de fourniture, d’échange, de réutilisation, de nas@ur et de correction
des données mentionnées aux articles 3 a 8 dunrégtementionné au
premier alinéa du présent article et aux articles115-1 et L. 1115-3 ainsi
gue, le cas échéant, la compensation financieta dese a disposition de
ces mémes données. Cette décision est notifiégaries et publiée au
Journal officie| sous réserve des secrets protégés par la loi.

« En cas d’atteinte grave et immédiate aux exigedes articles 3 a 8
du reglement mentionné au premier alinéa du présgitle et des
articles L. 1115-1 et L. 1115-3, lautorité peupres avoir entendu les
parties en cause, ordonner, le cas échéant sorensest les mesures
conservatoires nécessaires. Ces mesures peuveigteorn la suspension
des pratigues portant atteinte a ces exigences.

« Lorsque le différend concerne une partie au tig® activités qu’elle
exerce en tant que co-contractant d'une autoritgarosatrice de la
mobilité, d’'une collectivité territoriale ou d’'urrgqupement de collectivités
territoriales, cette autorité, cette collectivitié ce groupement a la qualité
de partie devant l'autorité et, le cas échéantadela cour d’appel et la
Cour de cassation. » ;

c) Est ajoutée une section 5 ainsi rédigée :
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« Section 5
« Dispositions d’application

«Art. L. 1263-5— Un décret en Conseil d’Etat précise les cooutti
d’application du présent chapitre. » ;

2° L'article L. 1264-7 est ainsi modifié :

a) (nouveau)Au 1°, les références : « 2 et 3 » sont remplapéedes
références : « 2,3 et4 » ;

b) Il est ajouté un 10° ainsi rédigé :

« 10° Le non-respect des articles 3 a 9 du reglerdélegué (UE)
2017/1926 de la Commission du 31 mai2017 compiétda
directive 2010/40/UE du Parlement européen et das€ib en ce qui
concerne la mise a disposition, dans I'ensembld’dld@on, de services
d'informations sur les déplacements multimodaux, eles
articles L. 1115-1, L. 1115-3 et L. 1115-4 du prdsmmde, par une autorité
organisatrice de la mobilité, un opérateur de parts un gestionnaire
d’infrastructure, un fournisseur de services dagpart a la demande ou un
fournisseur de services d’informations sur les aéginents au sens de
I'article 2 du reglement délégué (UE) 2017/1926ctée »

lll. — La fourniture, par l'intermédiaire du poidtaccés national, des
données concernant les réseaux non intégrés aauréseseuropeen de
transport global est effectuée, dans les formafsisear le réeglement (UE)
2017/1926 de la Commission du 31 mai2017 compiétda
directive 2010/40/UE du Parlement européen et das€ib en ce qui
concerne la mise a disposition, dans I'ensembld’yld@on, de services
d'informations  sur les  déplacements multimodaux, arav
le 1" décembre 2021.

IV (nouveau)— Le troisieme alinéa de l'article L. 3121-11-04 code
des transports est ainsi rédigé :

« Durant I'exécution du service, I'exploitant memmé au méme
article L. 3121-1 peut transmettre au gestionnade registre les
informations relatives a la localisation en tem@al du taxi disponible sur
sa zone de prise en charge. La transmission peat a&&suree par
I'intermédiaire d’'une centrale de réservation, eelque définie a
I'article L. 3142-1 des lors que I'exploitant edfileé¢ a une telle centrale.
Les autorités organisatrices de mobilité décident daractéere
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éventuellement obligatoire de la transmission da¥ormations
susmentionnées, en fonction des besoins et ded’d& mobilité disponible
sur leur territoire. »

V (nouveau)— Le IV entre en vigueur un an apres la promidgatle
la présente loi.

Article 10

|. — Le chapitre V du titre®l du livre F" de la premiére partie du code
des transports, tel qu’il résulte du |l de lartiblede la présente loi, est
complété par une section 2 ainsi rédigée :

« Section 2

« Collecte et mise a disposition des données ssidiEplacements des
personnes handicapées ou a mobilité réduite

«Art. L. 1115-5— Les autorités organisatrices de la mobilités le
opérateurs de transport et les gestionnaires dstructure au sens de
I'article 2 du réglement (UE) 2017/1926 de la Comsion du 31 mai 2017
complétant la directive 2010/40/UE du Parlemenbpéen et du Conselil
en ce qui concerne la mise a disposition, danséeile de I'Union, de
services d’informations sur les déplacements moltiaux, collectent,
chacun en ce qui le concerne, les données surekatilité des services
réguliers de transport public par les personneslibapées ou a mobilité
réduite, selon la répartition de compétences defiaux 4° a 6° de
I'article L. 1115-1 du présent code.

« Ces données sont rendues accessibles et rdgsalans les
conditions prévues par le réglement mentionné amijar alinéa du présent
article et aux articles L. 1115-1 a L. 1115-3.

«Art. L. 1115-6— Pour faciliter les déplacements des personnes
handicapées ou a mobilité réduite, les autoritégarusatrices de la
mobilité, les opérateurs de transport et les gestives d’infrastructure au
sens de larticle 2 du réglement (UE) 2017/1926laleCommission du
31 mai 2017 complétant la directive 2010/40/UE duddment européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise a dispositians I'ensemble de
I'Union, de services d’informations sur les déplaeats multimodaux,
rendent accessibles et réutilisables, chacun pogucle concerne, et dans
les conditions prévues aux articles 3 a 8 de ce en@glement et aux
articles L. 1115-1 a L. 1115-3 du présent codelelitifiant unique et la
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localisation des dispositifs diffusant a proximites informations par
radiofréquences installés sur leurs infrastructurespectives, selon la
répartition de compétences définie aux 4° a 6°atedle L. 1115-1. »

Il. — Aprés la premiere phrase du deuxiéme alinéa d
I'article L. 2143-3 du code général des collecésiterritoriales, est insérée
une phrase ainsi redigée : « Elle détaille 'acbdgé, par les personnes
handicapées ou a mobilité réduite, des principatiréraires et
cheminements dans un rayon de 200 metres autoumpaiass d’arrét
prioritaires au sens de l'article L. 1112-1 du cdds transports. »

[1l. — L'article L. 111-7-12 du code de la consttioa et de I'habitation
est ainsi rétabli :

«Art. L. 111-7-12— Pour faciliter les déplacements des personnes
handicapées ou a mobilité réduite, les gestionmad@tablissements
recevant du public ou d’installations ouvertes ablig rendent accessibles
et réutilisables, dans les conditions prévues aticles3 a 8 du
reglement (UE) 2017/1926 de la Commission du 312041 complétant
la directive 2010/40/UE du Parlement européen etCduaseil en ce qui
concerne la mise a disposition, dans I'ensembld'yl@on, de services
d’'informations sur les déplacements multimodawauet articles L. 1115-1
a L. 1115-3 du code des transports, l'identifianique et la localisation
des dispositifs diffusant a proximité des inforraas par radiofréquence
installés a I'entrée de leurs établissements olesus installations. »

IV. — La collecte et la fourniture des données pesvaux | et lll du
présent article sont effectuées avant’lelécembre 2021.

Section 2
Services d'information et de billettique multimodales

Article 11

|. — Le chapitre V du titre® du livre F' de la premiére partie du code
des transports, tel qu’il résulte du | de l'artiblede la présente loi, est
complété par une section 3 ainsi rédigée :
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« Section 3
« Services d’'information et de billettique multimabks

«Art. L. 1115-7— Les autorités organisatrices désignées aux
articles L. 1231-3 et L.1241-1 veillent a l'existe de services
d’'information, a lintention des usagers, sur l'emble des modes de
déplacements dans leur ressort de compétence.

« Un numéro unique d’appel national est créé paurékervation et
'accompagnement des personnes a besoins spésifitpes le transport
ferroviaire.

«Art. L. 1115-8— Lorsqu’un service numérique multimodal propadsan
la vente ou la réservation de services de transmortle stationnement
présente une ou plusieurs solutions de déplaceemeréponse a la requéte
de l'usager, celles-ci sont présentées de manieiee et insusceptible
d’'induire l'usager en erreur. Les criteres utilig@air leur sélection et leur
classement sont explicites. lls sont appliqués ditsimination a tous les
services de transport ou de stationnement intéguéservice numérique
multimodal et ne se fondent sur aucun élément twineent ou
indirectement lié a lidentité de l'usager ou a umensidération
commerciale.

« Lorsque les autorités organisatrices de la niébfburnissent un
service numérique multimodal proposant la ventelauéservation de
plusieurs services de transport ou de stationnenemtfournisseurs de
services de transport et de stationnement opérantear territoire leur
octroient, sur demande, un acces a leurs servineenues de vente ou
de réservation. Les conditions techniques et filkmes de cet acces sont
définies par contrat. Elles doivent étre raisonesbproportionnées et non
discriminatoires.

« Un décret en Conseil d’Etat précise les conditidiapplication du
présent article. »

ll. — L'article L. 1115-7 du code des transportsnglasa rédaction
résultant du | du présent article entre en vigledf' décembre 2021.
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CHAPITRE I
Encourager les innovations en matiere de mobilité
Section 1

Véhicules autonomes et véhicules connectés

Article 12

Dans les conditions prévues a larticle 38 de langfitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dwraace, dans un délai
de douze mois a compter de la promulgation de é&semte loi, toute
mesure relevant du domaine de la loi afin d’adapgerlégislation,
notamment le code de la route, au cas de la ctronlaur la voie publique
de véhicules terrestres a moteur dont les fonctinsonduite sont, dans
des conditions, notamment de temps, de lieu, eirdalation prédéfinies,
déléguées partiellement ou totalement a un systiEnoenduite automatise,
notamment en définissant le régime de responsahitiplicable.

Il pourra étre prévu a ce titre d’'imposer la foturg d’'une information
ou d’'une formation appropriée, préalablement a isem disposition des
véhicules a délégation de conduite, lors de laeventde la location de tels
veéhicules.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatiof@elonnance.

Article 13

Dans les conditions prévues a larticle 38 de langfitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dmraace, dans un délai
de douze mois a compter de la publication de lagmi® loi, toute mesure
relevant du domaine de la loi afin de :

1° Rendre accessibles les données des systemgiemsix véhicules
terrestres a moteur, équipés de dispositifs peamiett’échanger des
données avec I'extérieur du véhicule, nécessaires :

— aux gestionnaires d’infrastructures routiéres, faunces de I'ordre et
aux services d’incendie et de secours, pour laitinae détection des
accidents et incidents ou conditions de circulagénératrices d’accidents,
localisés dans l'environnement de conduite du wédjcaux fins de
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prévention des accidents ou d’amélioration de diméntion en cas
d’accident ;

—aux gestionnaires d’infrastructures routieres rptau finalité de
connaissance de l'infrastructure routiere, de sahet de son équipement ;

—aux gestionnaires d’'infrastructures routieres aix autorités
organisatrices de la mobilité désignées aux astitle1231-1, L. 1231-3,
L.1241-1 et L.1811-2 du code des transports plaurfinalité de
connaissance du trafic routier.

Les données rendues accessibles ne peuvent disgagtiqu’apres
agrégation, a I'exception de celles dont l'agrématiend impossible leur
utilisation pour la détection des accidents etdenis ou conditions de
circulation génératrices d’accidents. Ces donnéepauvent étre utilisées
comme preuve de la commission d'infractions au @l route ;

2° Rendre accessibles, sans consentement du ceoductt
gratuitement, en cas d’accident de la route, lasnéles des dispositifs
d’enregistrement de données d’accident et les demnd@tat de délegation
de conduite enregistrées dans la période qui aegéetaccident, aux
officiers et agents de police judiciaire aux fine détermination des
responsabilités ainsi qu’'aux organismes chargdéedgquéte technique et

de l'enquéte de seécurité prévues a larticle L.1182du code des
transports ;

3° Permettre la correction télématique des défdatsécurité par des
modalités appropriées d’acces aux données perisielet ces véhicules ;

4° Permettre  I'amélioration de la sécurité des esysls
d’automatisation, par des modalités appropriéexcda aux données
pertinentes de ces véhicules ;

5° Permettre un accés non discriminatoire aux desipértinentes des
véhicules pour le développement des services ligésvahicule de
réparation, de maintenance et de contrble techniquéomobiles,
d’assurance et d'expertise automobiles, des serviappuyant sur la
gestion de flottes, des services de distributiomal®urants alternatifs tels
gue deéfinis par la directive 2014/94/UE du Parlemeuaropéen et du
Conseil du 22 octobre 2014 sur le déploiement d'imfi@structure pour
carburants alternatifs et des services innovantsndbilité attachée au
véhicule ;
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6° Rendre accessibles aux autorités organisattieda mobilité, pour
leur mission d’organisation de la mobilité, les dées relatives aux
déplacements produites par les services numérigliassistance au
déplacement. Les données rendues accessibles menpediire utilisées
gu’'apres agrégation.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de six mois a compter de la publication @edbnnance mentionnée
au premier alinéa.

Article 13 bhis

(Article nouveau-supprimé non transmis par le Sgnat

Section 2

Favoriser les expérimentations des nouvelles moliés

Article 14

Dans les conditions prévues a larticle 38 de langfitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dmraace, dans un délai
de douze mois a compter de la promulgation de é&semte loi, toute
mesure a caractere expérimental relevant du dond®nka loi, dans les
conditions de l'article 37-1 de la Constitutionlateve au covoiturage, au
transport d'utilité sociale et au transport pulp@articulier de personnes
dans les zones peu denses.

L’ordonnance établissant ces dispositions a camotxpérimental
limite leur durée a cinqans au plus et définit rasdalités de leur
évaluation. Un projet de loi de ratification espdgé devant le Parlement
dans un délai de trois mois a compter de la puidicale I'ordonnance.

Article 14 bis (nouveau)

Le premier alinéa de l'article L. 1221-4 du codes deansports est
complété par une phrase ainsi rédigée : « Ellewwage le développement
de solutions de mobilités innovantes afin de faeria multimodalité et
I'intermodalité. »
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Section 3

Réguler les nouvelles formes de mobilité et renfoec la responsabilité
sociale des plateformes de mise en relation par eoglectronique

Article 15
|. — L’article L. 1231-15 du code des transportsa@ssi modifié :

1° (nouveau)l est complété par une phrase ainsi rédigéee gigne
distinctif délivré par l'autorité mentionnée a liate L. 1231-3 ne
s’applique pas sur les ressorts territoriaux de®ri@s mentionnées a
I'article L. 1231-1 ayant elles aussi délivré ugrg distinctif. » ;

2° Sont ajoutés quatre alinéas ainsi rédigés :

« Elles peuvent également, lorsque le covoiturasfe effectué par
I'intermédiaire d’'une plateforme dématérialiséersee directement ou
indirectement une allocation aux passagers guctei@at un déplacement
en covoiturage ou aux conducteurs qui ont propagéajet.

« Pour le passager, l'allocation percue ne peuédecles frais qu'il
engage, tels que définis a l'article L. 3132-1.

« Pour le conducteur, I'allocation percue vientd&auction des frais
gu’il engage, tels que définis au méme articlel33 1.

« L’allocation ne peut couvrir 'ensemble des fra@rtagés entre le
conducteur et les passagers. »

| bis (nouveau)— Le second alinéa de l'article L. 1231-14 duecdés
transports est complété par une phrase ainsi rédigé.e label délivré par
I'autorité mentionnée a l'article L. 1231-3 ne gigue pas sur les ressorts
territoriaux des autorités mentionnées a l'articl&231-1 ayant elles aussi
délivré un label. »

Il. — Le | de l'article L. 1241-1 du code des trpods, tel qu’il résulte
du 13° du | de larticleq de la présente loi, est complété par huit alinéas
ainsi rédigés :

« En cas d’inexistence, d’insuffisance ou d'inadéph de l'offre
privée, lle-de-France Mobilités, seul ou conjoinggin avec d’autres
collectivités territoriales ou groupements de adiletés intéressés, peut
mettre a disposition du public des plateformes dénmisées de
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covoiturage pour faciliter la mise en relation denaucteurs et de
passagers. |l peut créer un signe distinctif ddscuées utilisés dans le
cadre du covoiturage. Dans ce cas, il définit aaljable ses conditions
d’attribution.

« Il peut également, lorsque le covoiturage esteciie par
I'intermédiaire d’'une plateforme dématérialiséersee directement ou
indirectement une allocation aux passagers qucteféat un déplacement
en covoiturage ou aux conducteurs qui ont propagéajet.

« Pour le passager, l'allocation percue ne peuédetcles frais qu'il
engage, tels que définis a larticle L. 3132-1.

« Pour le conducteur, l'allocation percue vientdgaluction des frais
gu’il engage, tels que définis au méme article13231.

« L'allocation ne peut couvrir 'ensemble des fra@rtagés entre le
conducteur et les passagers.

« Les communes, en accord avec lle-de-France Msilisont
egalement habilitées a mettre a disposition duipudlel telles plateformes.

« lle-de-France Mobilités peut créer un signe witii des véhicules
utilisés dans le cadre d'un covoiturage. Dans cg edle définit au
préalable les conditions d’attribution du signeidisif.

« En l'absence de création de ce signe distinaif fe-de-France
Mobilités, les communes sur le territoire desqseient mis en place des
emplacements de stationnement destinés au cowpétigant habilitées a
créer un signe distinctif des véhicules utilisésnsdde cadre d'un
covoiturage. »

Nl.—A la fin du3° de larticle L. 2213-2 du ced général des
collectivités territoriales, les mots : « et awhieéiles bénéficiant du label
“autopartage” » sont remplacés par les mots :ux v@hicules bénéficiant
d’'un label “autopartage”, aux véhicules bénéficidnin signe distinctif de
covoiturage ou a certaines catégories de véhidddggifieés en fonction de
leur niveau d’émission de polluants atmosphérigues.

IV. — L’article L. 2213-3 du code général des cdiiétés territoriales
est complété par un 3° ainsi rédigé :

« 3° Réserver des emplacements sur la voie publigee fagon
temporaire ou permanente, pour faciliter la cirtafa des véhicules de
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transport en commun, des véhicules de transporticoplarticulier de
personnes, des véhicules transportant un nombrémalind’occupants
notamment dans le cadre du covoiturage au senartielé L. 3132-1 du
code des transports ou de certaines catégorieliieules identifiés en
fonction de leur niveau d’émission de polluantsagphériques.

« Pour des raisons liees aux conditions de ciromatt a la sécurité
routiere, le maire peut ne pas autoriser la citmrasur ces emplacements
réserves, aux vehicules de transport de marchandesglus de 3,5 tonnes
méme s’ils répondent aux conditions du premieréalidu présent 3°. »

V (nouveau)— Le chapitreq du titre f' du livre IV du code de la
route est complété par un article L. 411-8 aingdigé :

«Art. L. 411-8.— Des voies de circulation peuvent étre réservées,
facon permanente, sur les autoroutes et les rexi@ess, pour faciliter la
circulation de certaines catégories de veéhiculesdmsagers. Peuvent
notamment étre concernés par une telle mesureélEswes de transport
en commun, les véhicules de transport public pdrticde personnes, les
véhicules transportant un nombre minimal d’occupartitamment dans le
cadre du covoiturage au sens de l'article L. 313#i+Icode des transports
et les véhicules a tres faibles émissions.

« En fonction des circonstances, cette mesuregimitemporairement
suspendue.

«Un décret précise, en tant que de besoin, les alihesl
d’identification des véhicules autorisés a circudeir une voie réservée
instituée conformément au premier alinéa du préaseiate. »

Article 15 bis A (nouveau)

Le chapitre 11l du titre VII du code de la voirieutiere est complété
par un article L. 173-4 ainsi rédigé :

«Art. L. 173-4 — Sur les autoroutes et sur les voies expressieea
I'article L. 110-2 du code de la route, 'autorithargée de la police de
circulation peut consacrer une partie de la chaus®d utilisée par les
voies de circulation pour constituer une voie aaixg.

« Une voie auxiliaire peut étre autorisée a lautaton routiere a
certaines heures ou a certains jours pour réduwrecdngestion de
I'autoroute ou de la voie express.
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« L'autorité chargée de la police de circulatiorutpeestreindre la
circulation routiere sur une voie auxiliaire auxspuwaux taxis ou aux
veéhicules assurant du covoiturage tel que défitiaricle L. 3132-1 du
code des transports. »

Article 15 bis B (nouveau)

Le chapitre unique du titre Il du livre Il de laisiéme partie du code
général des collectivités territoriales est ainagdifié :

1° Apres larticle L. 3221-4, il est inséré un eliL. 3221-4-1 ainsi
rédige :

«Art. L. 3221-4-1— Le président du conseil départemental peut, par
arrété motivé et apres avis de la commission dépertale de la sécurité
routiere, fixer pour tout ou partie des routes digpaentales une vitesse
maximale autorisée supérieure a celle prévue paode de la route. » ;

2° L’article L. 3221-6 est ainsi rétabli :

«Art. L. 3221-6— Le représentant de I'Etat dans le départemeut, p
par arrété motivé et aprés avis de la commissigartgmentale de la
sécurité routiere, fixer pour tout ou partie dastes nationales une vitesse
maximale autorisée supérieure a celle prévue paode de la route. »

Article 15 bis (nouveau)

Lel de [larticle L.2333-87 du code général desllectivites
territoriales est ainsi modifié :

1° La premiére phrase du cinquieme alinéa est caémplpar les mots :
« , et en prenant en compte un objectif d’équitiade » ;

2° Le dernier alinéa est complété par une phrass aédigée : « I
peut étre réduit en fonction du niveau du reversiusagers, de leur statut,
ou du nombre de personnes vivant au sein de Igar,fen vue de favoriser
I'égalité d’acces a la mobilité des personnes @amgon de vulnérabilité
économique ou sociale. »
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Article 15 ter (nouveau)

Apres le premier alinéa du | de l'article L. 2333-8u code général
des collectivités territoriales, il est insére linéa ainsi rédigé :

« En Tle-de-France, dans les conditions énoncégsemier alinéa du
présent |, les établissements publics de coopératitercommunale a
fiscalité propre et les établissements publicstteraux peuvent également
instituer une redevance de stationnement, aprexdacie |'établissement
public défini a l'article L. 1241-1 et s’ils y soautorisés par leurs statuts
ou par une délibération prise dans les conditiansndjorité prévues au ll
de l'article L. 5211-5. »

Article 16

Le titre lll du livre F" du code de la route est complété par un
article L. 130-9-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 130-9-1— I. — Lorsque l'usage d’une voie de circulatagté
réservé par l'autorité investie du pouvoir de polie la circulation aux
véhicules de transport en commun, aux vehiculestraesport public
particulier de personnes, aux véhicules transpbrannombre minimal
d’occupants notamment dans le cadre du covoiturage sens de
I'article L. 3132-1 du code des transports ou atatees catégories de
veéhicules identifiés en fonction de leur niveaund&sion de polluants
atmosphériques, des dispositifs fixes ou mobilesahdrole automatisé des
données signalétiques des véhicules peuvent éseemiceuvre par les
services de police et de gendarmerie nationaleslepaservices de police
municipale de la ou des communes sur le territdiesquelles a été
instituée cette voie ou, a Paris, par le servicat delevent les agents de
surveillance de Paris, afin de faciliter la coretiah des infractions au
code de la route résultant de la violation de égges et de permettre le
rassemblement des preuves de ces infractions etcleerche de leurs
auteurs.

« Les données a caractere personnel collectées ogxenmde ces
dispositifs peuvent faire I'objet de traitementstomoatisés dans les
conditions prévues par la loin°78-17 du 6 janli@r8 relative a
I'informatique, aux fichiers et aux libertés.

«Il.— A la seule fin de faciliter la constatatioles infractions aux
regles réservant l'usage de certaines voies auiciéb transportant un
nombre minimal d’'occupants, notamment dans le cddreovoiturage au
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sens de l'article L. 3132-1 du code des transpettgfin de permettre le
rassemblement des preuves de ces infractionsefggas mentionnés au
premier alinéa dul du présent article peuventisetil des dispositifs

permettant de constater le nombre de personneemnpedsa bord des
véhicules. Les données issues de ces dispositifgepe faire I'objet de

traitements automatisés dans les conditions merdEs au méme I. Ces
données ne permettent pas d’identifier directenmenindirectement les
personnes.

«lll. — Afin de déterminer les veéhicules dont larcalation est
autorisée, les traitements mentionnés aux | eelivent comporter la
consultation du fichier des véhicules pour lesquaete identification
fondée sur leur contribution a la limitation deplallution atmosphérique a
été délivrée en application de I'article L. 318ainsi que des fichiers des
véhicules autorisés a circuler sur les voies corges. Dans les seuls cas
ou ces consultations ne permettent pas de proéedee telle vérification,
ilIs peuvent également comporter une consultation systeme
d'immatriculation des véhicules prévu a [larticled30-1. Ces
consultations, qui ont lieu immédiatement apresdlecte des données
signalétiques, ne portent que sur les donnéesviedahux caracteristiques
du véhicule et a sa contribution a la limitation de pollution
atmosphérique et ne peuvent avoir pour objet dtiien le titulaire du
certificat d'immatriculation du véhicule.

« Lorsque la consultation de l'un de ces fichietqsi a lieu
immédiatement apres la collecte des données stgnadé, a permis de
s’assurer du respect par un véhicule des reglesrcidation mentionnées
au premier alinéa du | du présent article, les denrcollectées relatives a
ce véhicule sont immédiatement détruites.

« Les données relatives aux autres véhicules fomhédiatement
'objet d'un traitement destiné a masquer les insageermettant
I'identification des occupants du véhicule, de fagwéversible s’agissant
des tiers et des passagers du veéhicule. Elles pe@e enregistrées et
conservees pour une durée qui ne peut excédegohrsta compter de leur
collecte, sous réserve des besoins d’'une proc@dmade.

« Sur demande du titulaire du certificat d’'immaifation ou de l'une
des personnes mentionnées aux trois derniers sloh@darticle L. 121-2,
destinataire de l'avis d’amende forfaitaire, ou ladficier du ministere
public en cas de requétes ou de réclamationssfnsable du traitement
communique les données permettant l'identificataiun conducteur du
véhicule.
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« Seuls les agents de police municipale intervedans les communes
sur le territoire desquelles une voie de circutatioété réservée dans les
conditions mentionnées au | du présent articleaearis, les agents de
surveillance de Paris, ont accés aux donneées islgegaitements mis en
ceuvre en application du présent article par lescser dont ils relévent.

« Lorsque ces dispositifs sont mis en ceuvre padat’Hes agents de
police municipale intervenant dans les communesamees et, a Paris,
les agents de surveillance de Paris, peuvent étr@us destinataires des
données caractérisant l'infraction pour les besainsconstat qu’ils ont
compétence pour opérer.

« V. — La mise en ceuvre des dispositifs de coatndéntionnés aux |
et Il est autorisée par arrété du représentantatat Idans le département
et, a Paris, du préfet de police. Lorsque ces disfsosont mis en ceuvre
par I'Etat & la demande d’une collectivité terigde ou d’un établissement
public de coopération intercommunale dont I'auéonitvestie des pouvoirs
de police de circulation a réservé l'usage d'unéewvbe circulation a
certaines catégories d’'usagers ou de vehicules cartaines modalités de
transport, une convention entre I'Etat et la cailé® ou I'établissement
concerné définit les modalités de cette mise enresely le cas échéant, la
contribution de la collectivité ou de I'établisserha son financement.

«V (nouveau)— La mise en place des dispositifs mentionnés aux
mémes | et Il est précédée par une campagne diwatown locale d’'une
durée minimale d’'un mois. Celle-ci porte a la cass@nce du public le
périmetre controlé et les modalités techniques dge nen ceuvre du
controle. »

Article 17

|. — L’article L. 3132-1 du code des transportsadssi modifié :

1° A la fin de la seconde phrase du premier alifés,mots : « et
n'entre pas dans le champ des professions définiésaticle L. 1411-1 »
sont supprimeés ;

2° Il est ajouté un alinéa ainsi redigé :

« Un décret en Conseil d’Etat précise les modaltitégplication du
présent article, notamment la nature des fraisgurisonsidération. »
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| bis (nouveau)— Au titre Ill du livre 1l de la troisieme parteu code
des transports, il est ajouté un chapitre uniqgosi aédigé :

« CHAPITRE UNIQUE
« Co-transportage de colis

«Art. L. 3231-1— Le co-transportage de colis se définit comme
I'utilisation en commun, a titre privé, d’une vaieuparticuliere effectuée a
titre non onéreux excepté le partage des fraisr pamsporter des colis
dans le cadre d’'un déplacement qu’'un conducteliseépour son propre
compte.

« La mise en relation, a cette fin, du conducteude la ou des
personnes qui lui confient leur colis peut étreediiée a titre onéreux, et
n’entre pas dans le champ des professions définiasticle L. 1411-1.

« L'activité de co-transportage n’entre pas dansclamp des
professions de transporteur public routier de nardises mentionnées a
I'article L. 3211-1.

« Le montant des contributions financiéres recussum conducteur
au titre du partage de frais pour I'exercice dethaté de co-transportage
de colis ne doit pas excéder un plafond annueldépassement de ce
plafond entraine la qualification d'activité profesnelle de transport
public routier de marchandises. Ce plafond ainsilgunature des frais pris
en considération sont fixés par arrété conjoint ohasistres chargés du
budget et des transports. »

Il. — Dans les conditions prévues a l'article 38 ldeConstitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dmraace, dans un délai
de douze mois a compter de la promulgation de &sgmte loi, toutes
mesures relevant du domaine de la loi afin de @éfes conditions
d’exercice de l'activité des plateformes d’internadidn numeérique entre
clients détenteurs de fret et entreprises de toahgpublic routier de
marchandises, en prévoyant notamment I'obligatioar f'opérateur de la
plateforme de vérifier le respect, par les entsgmide transport, des
conditions |égales relatives a I'exercice de leativde, ainsi que le
dispositif de contrdle et de sanction qui leuraggilicable.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatiof@elonnance.
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Article 18

La section 4 du chapitre unique du titre Ill durdivl de la premiére
partie du code des transports est complétée partiote L. 1231-17 ainsi
rédige :

«Art. L. 1231-17—- 1. — Les communes et les établissements putidics
coopération intercommunale compétents en matierepalee de la
circulation et du stationnement peuvent, apres ades l'autorité
organisatrice de la mobilité concernée, soumetgesérvices de partage de
véhicules et d’engins permettant le transport dess@gers ou de
marchandises, mis a disposition des utilisateurslawoie publique et
accessibles en libre-service, sans station d'atach un régime
d’autorisation préalable.

« Il. — L'autorisation d’exploiter mentionnée agpéut comporter des
prescriptions portant exclusivement sur :

« 1° Le nombre et les caractéristiques des vélscale des engins
pouvant étre mis a disposition des utilisateunssiague les conditions de
déploiement de ces véhicules ou engins ;

« 2° Les mesures que doit prendre I'opérateurdifinsurer le respect,
par lui-méme ou ses préposeés, et par les utilisatis engins et véhicules,
des regles de circulation et de stationnement é&hcipar les autorités
compétentes, notamment les regles assurant l'abiéssde la voie
publique aux personnes handicapées ou en pertdé@uie ;

« 3° Les mesures que doit prendre I'opérateur pasurer le retrait
des véhicules et engins lorsque ceux-ci sont héarsade ou en cas
d’interruption ou d’arrét définitif du service ;

« 4°(nouveau).e plafond d’émissions de polluants atmosphéricies
de gaz a effet de serre devant étre respecté paéhecules ou les engins
mis a disposition des utilisateurs ;

« 5°(nouveau)'interdiction partielle ou totale de faire des ergjou
veéhicules concernés des supports de publicitéxadjgion de la publicité
concernant le service lui-méme ;

« 6°(nouveaule montant de la redevance d'occupation du domaine
public dd, le cas échéant, par I'opérateur, poarak véhicule ou engin.
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« La durée de l'autorisation d'exploiter et les dibions de sa
délivrance sont définies par les communes ou Edigssements publics de
coopération intercommunale mentionnés au |.

«lll.—En cas de non-respect des prescriptionginidé dans
l'autorisation d’exploiter, la commune ou [I'étalsisnent public de
coopération intercommunale peut, apres avoir neigéfateur a méme de
présenter ses observations, lui infliger une sancpécuniaire dont le
montant est proportionné a la gravité du manqueraeat la situation de
I'intéressé et ne peut excéder 300 000 £.

« V.- Les modalités d'application du présentcitisont précisees
par décret en Conseil d’Etat. »

Article 19

|.— A Tarticle L. 3120-2-1 du code des transpprérés le mot :
« aptitude », sont insérés les mots: «a lI'exolusiles conducteurs de
cycles a pédalage assisté, ».

Il. — A l'article L. 3120-2-2 du code des transporpreés la référence :
« L. 3120-1 », sont insérés les mots : «, a lesion des conducteurs de
cycles a pédalage assisté, ».

lll. — Le chapitre 1l du titre Il du livre® de la troisiéme partie du code
des transports est ainsi modifié :

1° L'intitulé est ainsi rédigé : « Les vehiculedeux ou trois roues » ;

2° Au début, est ajoutée une section 1 intituléeles veéhicules
motorisés a deux ou trois roues » qui comprentidiarL. 3123-1 ;

3° Est ajoutée une section 2 ainsi rédigeée :

« Section 2
« Les cycles a pédalage assisté

«Art. L. 3123-2— Les entreprises qui mettent a la dispositioriede
clientéle, pour assurer leur transport ainsi quei ce leurs bagages, des
cycles a pédalage assisté conduits par le propeétar son prépose,
doivent disposer :
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« 1° D’'un ou plusieurs véhicules adaptés répondadés conditions
techniques et de confort et sur lesquels doit @bosée une signalétique
visible ;

« 2° De conducteurs répondant a une condition dadnlité
professionnelle et justifiant d’aptitude a la comelen circulation ;

« 3° D’un contrat d’assurance couvrant leur respbitige civile en
matiere de véhicule et de transport de personnes.

«Art. L. 3123-2-1(nouveau)— Les communes et les établissements
publics de coopération intercommunale compétentaaiere de police de
la circulation et du stationnement peuvent, apres ae |'autorité
organisatrice de la mobilité concernée, soumediseskervices de transport
par cycle a pédalage assisté a un régime d’autionspréalable, en vue de
s’assurer du respect par les entreprises mettdispasition ces cycles des
conditions prévues a l'article L. 3123-1.

« La durée de l'autorisation d'exploiter et les dibions de sa
délivrance sont définies par la commune ou I'étsleiment public de
coopération intercommunale. » ;

4° Est ajoutée une section 3 intitulée : « Dispmss communes » qui
comprend l'article L. 3123-3.
Article 20

(Supprimé)

TITRE Il
DEVELOPPER LES MOBILITES PROPRES ET ACTIVES

CHAPITRE I}

Mettre les mobilités actives au cceur des mobilitépiotidiennes

Article 21 A (nouveau)

A la seconde phrase du quatrieme alinéa de l'articR131-2 du code
général de la propriété des personnes publiquess &gmot : « cas, », sont
insérés les mots: «l'usage d'une voie alternaist privilégié et, a
défaut, ».



— 65—

Article 21 B (nouveau)

Le huitieme alinéa de larticle L. 2131-2 du codénéral de la
propriété des personnes publiques est complété lggarmots : « ou
commerciaux ».

Article 21

L’article L. 2213-1-1 du code général des collattiw territoriales est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

« Le maire peut également, par arrété motivé, fides regles
dérogatoires a celles prévues par le code de te pmur la circulation des
engins de déplacement personnel sur tout ou pdetevoies et de leurs
dépendances sur lesquelles il exerce son pouvgiolie. »

Article 21 bis (nouveau)

La section 1 du chapitre VIII du titr€ Idu code de la voirie routiére
est complétée par un article L. 118-5-1 ainsi rédig

«Art. L. 118-5-1— Afin d’assurer la sécurité des cheminements des
piétons en établissant une meilleure visibilité melle entre ces derniers et
les veéhicules circulant sur la chaussée, aucun ameplent de
stationnement ne peut étre aménagé sur la chacsgpmeétres en amont
des passages piétons, sauf si cet emplacemenésesivé aux cycles et
cycles a pédalage assisté ou aux engins de démateersonnel.

« Les dispositions du présent article sont applesadors de la
réalisation de travaux d’'aménagement, de réhaimlitaet de réfection des
chaussées, et devront avoir été mises en ceuvrduautgrd dix ans a
compter de la promulgation de la loin° du d’orientation des
mobilités. »

Article 22

l.—Le livrell de la premiere partie du code diansports est
complété par un titre VIl ainsi rédigé :
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« TITRE VII
« MOBILITES ACTIVES ET INTERMODALITE

« CHAPITREI®®
« Mobilités actives

« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1271-1— Les mobilités actives sont 'ensemble des malges
déplacements pour lesquels la force motrice humestenécessaire, avec
ou sans assistance motorisée. Elles contribueat @ise en ceuvre de
I'objectif assigné au systéme des mobilités défiharticle L. 1111-1.

« Section 2
« |dentification des cycles

«Art. L. 1271-2— Les cycles et cycles a pédalage assisté vgratus
un commercant font Il'objet d'une identification aongpter du
1%" janvier 2021.

«Art. L. 1271-3— Afin de lutter contre le vol, le recel et laveate
illicite des cycles, il est créé un fichier natibnaique des cycles identifies
qui fait I'objet d’'un traitement automatisé dans nditions prévues par
la loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'infioatique, aux fichiers et
aux libertés.

«Art. L. 1271-4— Un décret en Conseil d’Etat détermine les nitégal
d’application de la présente section, nhotammentoldfgations faites au
vendeur et, en cas de cession d’'un cycle idengfiépropriétaire de celui-
ci ainsi que les catégories de cycles dispensééshligation mentionnée
a larticle L. 1271-2. Ce décret précise les canod# dans lesquelles la
collecte des données, leur enregistrement selorprowdure sécurisée et
leur traitement peuvent étre confiés a des opémmyréés par I'Etat qui
en financent la mise en ceuvre. Il précise égalemandurée de
conservation et les conditions de mise a jour deséles enregistrees et les
catégories de destinataires de ces données.
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« CHAPITREII
« Intermodalité

« Section 1

« Stationnements sécurisés des vélos dans les pddehange
multimodaux et les gares

«Art. L. 1272-1—- Les gares de voyageurs, les podles d’échanges
multimodaux et les gares routiéres identifies dassconditions prévues
aux articles L.1272-2 et L.1272-3 sont équipés gsiationnements
sécurisés pour les vélos avant [€jdnvier 2024, selon les modalités
définies par la présente section.

«Art. L. 1272-2— Les gares de voyageurs dont SNCF Mobilités
assure la gestion ainsi que les gares du réseaeassxggional et les gares
routieres dont la Régie autonome des transporisigas est propriétaire
soumises a 'obligation d’équipement de stationn@sisécurisés pour les
vélos sont déterminées par décret.

« La liste est établie au regard des objectifs dlamgement définis par
la planification régionale de l'intermodalité e, d¢as échéant, par les plans
de mobilité. A défaut, elle prend en compte I'inaoice de la gare ou du
pole.

« Le nombre et les caractéristiques de ces équipisrsent également
fixés par décret. Le nombre d’équipements est néoéual fonction de la
fréquentation des gares.

«Art. L. 1272-3— La commune d’implantation d’'un p6le d’échange
multimodal ou l'autorité organisatrice de la mailidans le ressort de
laquelle ce pble est situé, aprés concertation Bgeautres collectivités et
personnes morales concernées, invite les collgggivierritoriales et
personnes propriétaires d’emprises et dinstaliatidans ce pble a se
prononcer avant le®ljanvier 2021 sur la nécessité de doter ce poble de
stationnements sécurisés pour les vélos au regagdciiteres définis au
deuxieme alinéa de l'article L. 1272-2 et, le calséant, sur la localisation,
le nombre et les caractéristiques des équipemeéntsnaires.

«Art. L. 1272-4— Lorsque la surface des emprises dont SNCF
Mobilités assure la gestion ou dont la Régie autmnales transports
parisiens est propriétaire et qui sont disponidiass une gare figurant sur
la liste établie en application de I'article L. 22Z ou aux abords de celle-
ci est insuffisante pour linstallation de statienments sécurisés pour les
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vélos, SNCF Mobilités ou la Régie autonome dessparts parisiens
sollicitent le concours de l'autorité organisatrabe la mobilité concernée
aux fins de trouver un emplacement de substitutian, besoin en
supprimant des places de stationnement pour vé@sicototorisés, a
I'exception des places réservées aux vehiculesatsport public collectif
de personnes et des emplacements réservés auxameEssa mobilité
réduite. La réalisation de ces équipements faijétbd’'une convention.

« Section 2
« Transport de vélos dans les trains

(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 1272-5— Les matériels neufs et rénovés affectés awicesr
ferroviaires de transport de voyageurs circulant Ies infrastructures
appartenant a I'Etat et & ses établissements gubiitsi qu’'aux réseaux
d'fle-de-France et de Corse, a I'exception desisesvurbains, prévoient
des emplacements destinés au transport des vélodémoontés. Un décret
définit le nombre d’emplacements a prévoir en fmctdes matériels
concernés et des services auxquels ils sont adfedtéprécise les
exceptions dérogeant a cette obligation générak que les conditions de
sa mise en ceuvre.

« Section 3
« Transport de vélos dans les bus

(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 1272-6— A compter du %janvier 2021, les cars neufs
affectés au transport de voyageurs sur des liggiediéres ou saisonniéeres,
a I'exception des services urbains, lorsqu’ils wiemt d’étre mis en service,
doivent étre équipés d’'un systéeme homologué pansporter au minimum
cing vélos non démontés. L'emport des vélos peute fdobjet de
réservations. »

Il. — A compter du 1 janvier 2020 :

1° Aux articles L. 1272-2 et L.1272-4 du code demsports, les
mots : « SNCF Mobilités » sont remplacés par lessmax la filiale de
SNCF Réseau mentionnée au 5° de l'article L. 21$1-9
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2° A Tlarticle L. 1272-3 du code des transports,réap le mot :
« concerneées, », sont insérés les mots : « aisilgwcas échéant, avec le
comité mentionné a l'article L. 2111-9-3 ».

lll. — L’article L. 2123-4 du code des transporss abrogeé.
V. — Le code de la construction et de I'habitatest ainsi modifié :

1° A la fin du premier alinéa de l'article L. 11135les mots : « , avant
le 1*" janvier 2015 » sont supprimeés ;

2° A la premiére phrase du sixiéme alinéa de €hrti. 111-5-4, aprés
le mot: «infrastructures », sont insérés les motsou aménage des
espaces » ;

3° La section 1 du chapitr& tu titre " du livre F" est complétée par
I'article L. 111-5-2 qui devient l'article L. 111-B0 et par les articles
L.111-5-4 et L. 111-5-3, tels qu’ils résultent déset 2° du présent IV, qui
deviennent respectivement les articles L. 111-&{1l1. 111-3-12 ;

4° Le 5° de l'article L. 161-3 est ainsi rédigé :
« 5° Le premier alinéa de l'article L. 111-3-12 aistsi rédigé :

« “Des infrastructures permettant le stationnensgituriseé des vélos
doivent étre installées dans les batiments exstanusage tertiaire et
constituant principalement un lieu de travail, tprds sont équipés de
places de stationnement destinées aux salarié#, lav' janvier 2020.” »

V (nouveau)— A larticle L. 151-30 et au cinquiéme alinéa de
I'article L. 151-47 du code de l'urbanisme, la réféce : « L. 111-5-2 » est
remplacée par la référence : « L. 111-3-10 ».

VI (nouveau)— A l'article L. 151-30 du code de I'urbanisme,rhot :
« minimales » est remplacé par le mot : « suffissumt

Article 22 bis A (nouveau)

L’'Etat programme un enseignement de l'usage du waélcsein des
établissements du premier degré afin que, a congptef’ janvier 2022,
chaque éleve entrant dans les établissements dadseegré maitrise la
pratique autonome et sécurisée du vélo dans la rue.
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Cet enseignement s’intégre obligatoirement dartadkke des horaires
et des programmes en vigueur dans ces établissenieat un caractere
transdisciplinaire.

Un décret fixe les modalités d’application du préssticle.

Article 22 bis B (nouveau)

L'article L. 3114-2 du code des transports est detéppar un alinéa
ainsi redigé :

« Les aménagements situés sur la chaussée doeenefire la prise
en charge et la dépose des passagers en toutessdamnsqu’ils sont situés
hors agglomération, les arréts accueillant desprants scolaires sont pré-
signalés dans des conditions définies par décret. »

Article 22 bis C (nouveau)

L’article L. 111-5-2 du code de la constructiondet ’habitation est
ainsi modifié :

1° Au dernier alinéa du ll, apres le mot: « stati@ment », il est
inséré le mot : « sécurisé » ;

2° La premiére phrase du dernier alinéa du lll eeshplétée par les
mots : « , et la sécurisation adaptée au risqueldess de stationnement ».

Article 22 bis (nouveau)

|. — Aprés la section tis du chapitre Il du titre®l du livre Il de la
premiere partie du code des transports, est insgréesection ler ainsi
rédigée :
« Section Xer

« Schéma national des véloroutes et voies vertes

«Art. L. 1212-3-4— Le schéma national des véloroutes et voiegvert
est arrété par le ministre chargé des transpopiesaavis du Consell
national de 'aménagement et du développement mitoiee. 1l définit le
réseau structurant de véloroutes et voies vertde serritoire national.

« |l est actualisé au moins une fois tous les dix a
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Il. — A la premiére phrase du troisieme alinéa’dditle L. 4251-1 du
code général des collectivités territoriales, ledsm « et les axes routiers »
sont remplacés par les mots : « , les axes rowgtdes véloroutes ».

lll. — Les dispositions de [larticle L. 4251-1 dwde général des
collectivités territoriales, dans sa rédaction it@si du Il du présent article,
s’appliquent aux schémas régionaux d’aménagementlédeloppement
durable et d’égalité des territoires lors de lenacpaine révision.

Article 22 ter (nouveau)

La section2 du chapitre VIII du titre Il du livie du code de
I'environnement est complétée par un article L.-328nsi rétabli :

« Art. L. 228-3 — A I'occasion des réalisations ou des réaménageam
des voies interurbaines, hors autoroutes et vajgsles, le gestionnaire de
voirie évalue, en lien avec la ou les autoritésanigptrices de la mobilité
compétentes, le besoin de réalisation d’'un aménagieou d’'un itinéraire
cyclable, sa faisabilité technique et financiere.

« Ces aménagements ou itinéraires cyclables doteaimtcompte des
orientations des plans de mobilité et de mobilit@le, ainsi que du schéma
régional d’aménagement et de développement durdhbleerritoire et du
schéma national vélo, lorsqu’ils existent. »

CHAPITREII
Développer des infrastructures pour le déploiemendes véhicules
propres
Article 23

|. — Le code de I'énergie est ainsi modifié :

1° Le chapitre IV du titre 11l du livre Ill est cqneté par une section 3
ainsi rédigée :
« Section 3

« Les opérateurs de recharge de véhicules élecegmau hybrides

«Art. L. 334-4 — Les opérateurs de recharge de véhicules @eesi
ou hybrides rechargeables qui s’approvisionnenttaalité, pour les
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besoins de leur activité, aupres d’'un ou de plusiéournisseurs de leur
choix titulaires de l'autorisation prévue a l'aktid.. 333-1 n’exercent pas
une activité d’achat d’électricité pour revente @onsommateurs finals au
sens du méme article L. 333-1 mais une activitgrdstation de service. » ;

1° bis (nouveau).e chapitre Il du titre IV du livre IV est compg&par
une section 3 ainsi rédigée :

« Section 3
« Dispositions particulieres

«Art. L. 443-13— Les stations d’avitaillement de véhicules de
transport terrestre ainsi que de flottes fluviaesnaritimes en gaz naturel
liquéfié ou en gaz naturel comprimé qui s’appraxisient en totalité, pour
les besoins de leur activité, auprés d’'un ou dsi@lus fournisseurs de leur
choix titulaires de l'autorisation de fournitureépue a l'article L. 443-1
n'exercent pas une activité de fourniture de gazsans du méme
article L. 443-1 mais une activité de prestatiorseevice. » ;

2° (Supprimé)

| bis (nouveau)— Par dérogation a l'avant-dernier alinéa du & d
I'article L. 341-2 du code de I'énergie, pour lesrthndes de raccordement
adressées au maitre d’ouvrage concerné entre leatidn de la présente
loi et le 31 décembre 2021, le maximum de la pesecharge est fixé a
75 % pour le raccordement aux réseaux publics steldition d’électricité
des infrastructures de recharge de véhicules iaes et hybrides
rechargeables ouvertes au public. Le niveau deda pn charge est arrété
par I'autorité administrative aprés avis de la Cassinon de régulation de
I'énergie, en fonction des caractéristiques defrbistructure de recharge,
notamment de son niveau de puissance, et du ndeaouverture par les
infrastructures de recharge existantes.

Il. — La section 1 du chapitr& Idu titre f' du livre F" du code de la
construction et de I'habitation est complétée pes drticles L. 111-3-3 a
L. 111-3-7 ainsi rédigés :

«Art. L. 111-3-3— Pour [l'application des articles L.111-3-4 a
L. 111-3-7, le pré-équipement d’un emplacementtdgosinement consiste
en la mise en place des conduits pour le passagealdes électriques et
des dispositifs d’alimentation et de sécurité ngaess a l'installation
ultérieure de points de recharge pour les véhicéllestriques et hybrides
rechargeables. Un décret en Conseil d'Etat fixe desactéristiques
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minimales des dispositifs d’alimentation et de si€uwes installations de
recharge pour véhicule électrique ou hybride regedweile.

«Art. L. 111-3-4—|. — Dans les parcs de stationnement comportant

plus de dix emplacements de stationnement, sitags des batiments non
résidentiels neufs ou qui jouxtent de tels batiment

« 1° Au moins un emplacement sur cing est pré-é&gatp2 % de ces
emplacements, avec un minimum d’'un emplacement, diomensionnes
pour étre accessibles aux personnes a mobilitéteedu

« 2° Et au moins un emplacement, dont le dimensiom@mt permet
'accés aux personnes a mobilité réduite, est éqpiqur la recharge des
véhicules électriques et hybrides rechargeables.

« |l en est de méme :

«—pour les parcs de stationnement comportant phies
dix emplacements de stationnement situés a I'edérdes batiments non
résidentiels faisant I'objet d’'une rénovation im@aoite portant sur le parc
de stationnement ou sur l'installation électriquebdtiment ;

«—pour les parcs de stationnement comportant phies
dix emplacements de stationnement jouxtant dembéats non résidentiels
faisant lI'objet d’'une rénovation importante portastir le parc de
stationnement ou sur son infrastructure électrique.

«ll.—Dans les parcs de stationnement comportpius de
dix emplacements de stationnement, situés danbsatesents résidentiels
neufs ou jouxtant de tels batiments, la totalité dmplacements sont preé-
équipés et I'équipement pour la recharge des vidsceélectriques et
hybrides rechargeables permet un décompte indiké#ua des
consommations d’électricité.

« |l en est de méme :

«1° Pour les parcs de stationnement comportants pte
dix emplacements de stationnement situés a I'edérides batiments
résidentiels faisant I'objet d’une rénovation imjaoite portant sur le parc
de stationnement ou sur l'installation électriquebdtiment ;

«2° Pour les parcs de stationnement comportants ptle
dix emplacements de stationnement jouxtant desmbats résidentiels
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faisant l'objet d’'une rénovation importante portastir le parc de
stationnement ou sur son infrastructure électrique.

« lll. — Dans les parcs de stationnement situés abas batiments a
usage mixte, résidentiel et non résidentiel, newfdaisant I'objet d’'une
rénovation importante ou qui jouxtent de tels béatiis :

«1° Les dispositions des | oull sont applicablpsur les parcs
comportant de onze a vingt emplacements, seloiugsge majoritaire du
parc est respectivement non résidentiel ou résalent

« 2° Les dispositions des mémes| etll s’appliquenx parcs
comportant plus de vingt emplacements de statioenerau prorata du
nombre d’emplacements réservés a I'usage non rastleu résidentiel.

« V. — Pour 'application des dispositions desllla

« 1° Une rénovation est qualifiée d’'importante dprs son montant
représente au moins un quart de la valeur du batihrers codt du terrain ;

« 2° Le parc de stationnement jouxte un batimehtest situé sur la
méme unité fonciere que celui-ci et a avec lui iahation fonctionnelle ;

« 3°(Supprimé)

«Art. L. 111-3-5— Les batiments non résidentiels comportant un pa
de stationnement de plus de vingtemplacements osksp, au
1% janvier 2025, d’au moins un point de recharge ptms véhicules
électriqgues ou hybrides rechargeables situé suermplacement dont le
dimensionnement permet I'acces aux personnes ditaaBduite.

« Il en est de méme pour les batiments a usages it plus de
vingt places de stationnement sont destinées dagewnon résidentiel.

«Art. L. 111-3-6— Les articles L. 111-3-4 et L. 111-3-5 ne soas p
applicables :

« 1° Lorsque, dans les cas de rénovation importdetecodt des
installations de recharge et de raccordement repréplus de 7 % du colt
total de cette rénovation ;

« 2° Aux parcs de stationnement dépendant de bétsnposseédés et
occupés par des petites et moyennes entreprides tgie définies par la
recommandation 2003/361/CE de la Commission du i®6GS
concernant la définition des micro, petites et nmoys entreprises.
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«Art. L. 111-3-7— Pour [l'application db du paragraphe 6 de
I'article 8 de la directive 2010/31/UE du Parlementopéen et du Conseil
du 19 mai 2010 sur la performance énergétique deménts modifiée par
la directive (UE) 2018/844 du Parlement européendet Conseil du
30 mai 2018, les catégories de batiments et leeszdans lesquelles tout
ou partie des obligations prévues aux articleslil-3-4 et L. 111-3-5 du
présent code ne sont pas applicables sont précaasla Guadeloupe, la
Martinique, La Réunion, la Guyane et Mayotte pa pgogrammations
pluriannuelles de I'énergie mentionnées au | deitle L. 141-5, et, pour
les zones non interconnectées au réseau meétrapoldantinental
mentionnées au IV du méme article L. 141-5, pavdéet annexé a la
programmation pluriannuelle de I'énergie mentionagenéme V. »

lll. — L'article L. 111-3-4 du code de la constriact et de I'habitation
est applicable aux batiments pour lesquels une deenae permis de
construire ou une déclaration préalable est dépaséeompter du
11 mars 2021.

lll bis (nouveau)— A. — Le code de la construction et de I'haitat
est ainsi modifié :

1°Le lll de larticle L. 111-3-10, tel qu'il résid du 3° dulV de
I'article 22 de la présente loi, est ainsi rédigé :

« IIl. = Un décret en Conseil d’Etat fixe les matés d’application du
présent article, notamment le hombre minimal degdaselon la catégorie
et la taille des batiments. » ;

2° Au début du premier alinéa de l'article L. 11-1-3 tel qu'il résulte
du 3° du IV de l'article 22 de la présente loi, faets : « Des équipements
permettant la recharge de véhicules électriquasybtides ainsi que » sont
SUpprimes ;

3° Larticle L. 111-3-11, tel qu’il résulte du 3udV de l'article 22 de
la présente loi, est ainsi modifié :

a) Au début de la premiere phrase du sixieme alilesamots : « dote
une partie de ces places des gaines techniqudageabet dispositifs de
sécurité nécessaires a I'alimentation d’'une priseetharge pour vehicule
électrique ou hybride rechargeable et » sont soEw;

b) L’avant-dernier alinéa est supprimé.



- 76—

B. — Les 1° et 2° du A du présent lbils entrent & vigueur a compter du
11 mars 2021.

V. — (Supprimé)

Article 23 bis (nouveau)

Le 5° de l'article L. 322-8 du code de I'énergid esmplété par les
mots : «, notamment en évaluant l'incidence sueseau des projets qui
lui sont soumis en matiére d’insertion des énerg@wouvelables, de
déploiement des dispositifs de charge pour lescuéds électriques et
hybrides rechargeables, d’aménagement urbain et plaification
énergétique ».

Article 23 ter (nouveau)

Les conditions dans lesquelles les infrastructudesrecharge des
véhicules électriques et hybrides rechargeablemgitent de piloter la
recharge et d’assurer la bidirectionnalité des fhaxt précisées par un
décret pris apres avis de la Commission de régualake I'énergie.

Article 24
|. — Le code de la construction et de I’habitatsh ainsi modifié :

1° La section 1 du chapitr& Hu titre f' du livre F" est complétée par
des articles L. 111-3-8 et L. 111-3-9 ainsi rédigés

«Art. L. 111-3-8— Le propriétaire d’'un immeuble doté d’'un parc de
stationnement d’acces sécurisé a usage privatémeas de copropriété, le
syndicat représenté par le syndic ne peut s’oppsemes motif sérieux et
légitime a I'équipement des emplacements de stadiment pour la
recharge de véhicules électriques et hybrides rgehhles et permettant
un décompte individualisé des consommations, &aathide d’'un locataire
ou occupant de bonne foi des emplacements derstatitent et aux frais
de ce dernier.

« Constitue notamment un motif sérieux et légitamesens du premier
alinéa la préexistence de tels équipements ou ¢asidd prise par le
propriétaire d’installer de tels équipements damdélai raisonnable.
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« Les indivisaires, les copropriétaires et les memlies sociétés de
construction peuvent, lorsqu’ils sont occupants,peévaloir du présent
article.

«Un décret en Conseil d’Etat fixe les modalitéspglication du
présent article.

«Art. L. 111-3-9- Une convention conclue entre un prestataire et
propriétaire ou, en cas de copropriéte, le synaieat copropriétaires fixe
les conditions d’installation, de gestion et d’etibn des équipements d’un
immeuble collectif permettant la recharge des wd#bg électriques et
hybrides rechargeables et desservant un ou plssigilisateurs finals.

«Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditioriapglication du
présent article. » ;

2° La sous-section 4 de la section 2 du chagitreu titre f" du

livre 1°" est abrogée.

II.—La loin°65-557 du 10 juillet 1965 fixant lestatut de la
copropriété des immeubles batis est ainsi modifiée

1° Lei du Il de l'article 24 est ainsi rédigé :

«i) La décision d’équiper les emplacements de stadiormt d’acces
sécurisé a usage privatif avec des bornes de gEhaour véhicules
électriques ou hybrides rechargeables. » ;

2° A larticle 24-5, le mot : « intérieures » estpprimé et, aprés les
deux occurrences du mot: «hybrides», il est rinsde mot:
« rechargeables » ;

3° (nouveau)Au j de larticle 25, le mot : « intérieures » est Supg
et, aprés le mot : « hybrides », il est inséré d¢ mx rechargeables ».

lll. — L’'article 24-5 de la loi n° 65-557 du 10 jl@t 1965 fixant le
statut de la copropriété des immeubles batis eplicaple, dans sa
rédaction résultant de la présente loi, aux asssslijénérales convoquées
a compter du premier jour du troisieme mois suivargromulgation de la
présente loi.

Article 25

| A (nouveau)— Le code de I'énergie est ainsi modifié :
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1° L’article L. 121-36 est complété par un 4° airgsligeé :

«4° Les colts associés a la mise en ceuvre du éomapt de
rémunération prévu a larticle L. 446-7, y complés codts directement
induits par la gestion de ce dispositif dans laiterdes colts qu’'une
entreprise moyenne, bien gérée et adéquatemenpéegules moyens
nécessaires, aurait encourus. » ;

2° Le chapitre VI du titre IV du livre IV est aingiodifié :

a) Au début, est ajoutée une section 1 intitulée.a ¥ente de biogaz »
qui comprend les articles L. 446-1 et L. 446-1€ls gu'ils résultent des
etc du présent 2° ;

b) A l'article L. 446-1, les mots : « prévue au » smmplacés par les
mots : « prévue a la section 2 du » ;

c) Aprés le méme article L. 446-1, il est inséré uticle L. 446-1-1
ainsi rédigé :

«Art. L. 446-1-1— La vente de biogaz dans le cadre du complément
de rémunération prévu a la section 3 du présergittban’est pas soumise
a autorisation de fourniture lorsque :

« 1° Le biogaz est vendu par le producteur a umnfsseur de gaz
naturel ;

«2° Le biogaz est vendu par le producteur a uraiost de
ravitaillement en gaz naturel comprimé ou gaz mhiiquéfié ;

« 3° Le biogaz est vendu dans une station de idetiteent en gaz
naturel comprimé ou gaz naturel liquéfié intégréd’irstallation de
production de biogaz. » ;

d) Est ajoutée une section 2 intitulée : « L’'obligatid’achat » qui
comprend les articles L. 446-2 a L. 446-5 ;

e) La section 2, telle gu’elle résulte dwu présent 2°, est complétée
par un article L. 446-6 ainsi rédigé :

«Art. L. 446-6 — Les installations pour lesquelles une demanele d
contrat d’achat a été faite en application de<ladiL. 446-2 et L. 446-5
peuvent étre soumises a un contréle lors de legse m®n service ou a des
contréles périodiques, permettant de s’assurercqaanstallations ont été
construites ou fonctionnent dans les conditionsuisss par la
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réglementation ou par le contrat d'achat. Ces otegrsont effectués aux
frais du producteur par des organismes agréés.

« Un décret en Conseil d’Etat précise les conditidiapplication du
présent article. 1l fixe notamment, selon les chmastiques des
installations, la périodicite, les modalités deditonnement du systeme de
contrdle et, en particulier, les conditions d’ageém des organismes
contréleurs et les conditions dans lesquelles déssltats sont tenus a la
disposition de I'administration ou, lorsque cer&mmon-conformités sont
détectées, transmis a l'autorité administrative péi@nte.

f) Est ajoutée une section 3 ainsi rédigée :

« Section 3
« Le complément de rémunération

«Art. L. 446-7 — Tout producteur de biogaz désigné a lissue des
procédures prévues aux articles L. 446-14 et L-¥Blfeut bénéficier d’'un
complément de rémunération pour les installatiomplantées sur le
territoire national, dont les caractéristiques gmétiseées par décret, parmi
les installations suivantes :

« 1° Les installations qui produisent du biogazlpanéthanisation en
digesteur de produits ou déchets non dangereux is@tdion dans les
réseaux de gaz naturel et dont les caractéristigiuesiogaz produit
permettraient son injection potentielle ;

« 2° Les installations de stockage de déchets remmgateux qui
produisent du biogaz a partir de déchets ménagerasEmilés sans
injection dans les réseaux de gaz naturel et demtcaractéristiques du
biogaz produit permettraient son injection potdigie

«Art. L. 446-8 — Les installations qui bénéficient ou ont bétiéfi
d’'un contrat d’achat au titre des articles L. 314-1446-2 ou L. 446-5 ou
d'un contrat offrant un complément de rémunératian titre de
I'article L. 314-18 ne peuvent bénéficier du conmpédt de rémunération
prévu a l'article L. 446-7.

«Art. L. 446-9 — Les conditions du complément de rémunération
prévu a l'article L. 446-7 sont établies en ter@rhpte notamment :

« 1° Des investissements et des charges d'exptoitakinstallations
performantes, représentatives de chaque filiereenmment des frais de
contréle mentionnés a l'article L. 446-13 ;
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« 2° Des recettes de l'installation, notammentdbrsation du biogaz
produlit ;

«3° De l'impact de ces installations sur latteinties objectifs
mentionnés aux articles L. 100-1 et L. 100-2.

« Le niveau de ce complément de rémunération nequewguire a ce
gue la rémunération totale des capitaux immobilis&sultant du cumul de
toutes les recettes de l'installation et des aii@ancieres ou fiscales,
excede une rémunération raisonnable des capitauestia, compte tenu
des risques inhérents a ces activités. Le beéndéficecomplément de
rémunération peut, a cette fin, étre subordonna eemonciation, par le
producteur, a certaines de ces aides financierésaales.

« Les conditions du complément de rémunération fahjet d’'une
révision périodique afin de tenir compte de I'évimn des codts des
installations bénéficiant de cette rémunération.

«Art. L. 446-10— Les installations bénéficiant du complément de
rémunération au titre de larticle L. 446-7 ne penivbénéficier qu'une
seule fois du complément de rémunération.

«Art. L. 446-11— La durée maximale durant laquelle une insiahat
peut bénéficier du complément de rémunération peevarticle L. 446-7
est fixée par arrété du ministre chargé de I'émer@ette durée ne peut
dépasser vingt années.

«Art. L. 446-12— Les contrats conclus en application de la prtése
section sont des contrats administratifs qui net swonclus et qui
n'engagent les parties qu’a compter de leur sigaatu

«Art. L. 446-13— Les installations pour lesquelles une demarele d
contrat de complément de rémunération a été faiteamplication de
I'article L. 446-7 peuvent étre soumises a un ddatfors de leur mise en
service ou a des contréles périodiques, permettans’assurer que ces
installations ont été construites ou fonctionnamgslles conditions requises
par la réglementation ou par le contrat de comphénde rémunération.
Ces contrbles sont effectués aux frais du produgtau des organismes
agréés.

« Un décret en Conseil d’Etat précise les conditidiapplication du
présent article. 1l fixe notamment, selon les chmastiques des
installations, la périodicité, les modalités dediionnement du systeme de
contrble et, en particulier, les conditions d’ageémn des organismes
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contrbleurs et les conditions dans lesquelles dssltats sont tenus a la
disposition de I'administration ou, lorsque cere&amon-conformités sont
détectées, transmis a l'autorité administrative péi@nte.

«Art. L. 446-14—|. — Lorsque les capacités de production dgdzro
ne répondent pas aux objectifs chiffrés de la @nognation pluriannuelle
de I'énergie, notamment ceux concernant les tedesigle production et la
localisation géographique des installations, l'atéoadministrative peut
recourir a une procédure d’appel a projets. Cetteduure est conduite
dans le respect des principes de transparenceégdldé de traitement des
candidats. Ses modalités sont définies par décreCanseil d’Etat pris
apres avis de la Commission de régulation de lgaer

« Il. — Les candidats retenus par l'autorité adstmtive a I'issue de la
procédure mentionnée au | bénéficient d’'un comffiant un complément
de rémunération a la vente du biogaz produit.

«lll. — Les conditions du complément de rémunératmentionné
au Il sont établies au cas par cas et peuventn@ifiées au cours de la
vie du contrat par la Commission de régulation @mergie afin de
respecter I'exigence de ne pas excéder une réniioméraisonnable des
capitaux investis. Les modalités selon lesquell@s Commission de
régulation de I'énergie fixe et peut modifier lemditions du complément
de rémunération sont précisées par décret en CaiStit pris aprés avis
de la méme commission.

«Art. L. 446-15—|. — Lorsque les capacités de production dgdzso
ne répondent pas aux objectifs chiffrés de la @nognation pluriannuelle
de I'énergie, notamment ceux concernant les tecdlesigle production et la
localisation géographique des installations, etsdoe les conditions
concurrentielles sont jugées satisfaisantes p@olamission de régulation
de I'énergie, I'autorité administrative peut redo@drune procédure d’appel
d’offres. Cette procédure est conduite dans leeasdes principes de
transparence et d’égalité de traitement des cardi®®es modalités, qui
tiennent compte du retour d’expérience des app@rojets organisés en
application de l'article L. 446-14, sont définiesr miécret en Conseil d’Etat
pris apres avis de la Commission de régulationéieigie.

« Il. — Les candidats retenus par 'autorité adstmtive a l'issue de la
procédure mentionnée aul du présent article béeafi selon les
modalités définies par la procédure d’appel d’'affrfun contrat offrant un
complément de rémunération a la vente du biogaduiro
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« Ill. — Pour examiner, au titre de la recevabititéde la sélection, les
offres soumises, l'autorité administrative se fomuatamment sur les
criteres suivants :

« 1° Le prix du biogaz non injecté dans les réseadrigjaz naturel et
dont les caracteéristiques permettraient son irgagiotentielle ;

« 2° Les capacités techniques, économiques et did@s du
candidat ;

« 3° Le choix des sites, I'occupation des sols 'etilibation du
domaine public ;

« 4° L'efficacité énergétique ;

« 5° La compatibilité avec les principes et les sioiss de service
public, notamment avec les objectifs de progranwnapluriannuelle de
I'énergie et la protection de I'environnement ;

« 6° Les ressources destinées a la méthanisatspordbles dans
chacun des territoires sur lesquels porte I'apjudfres ;

« 7° Dans une mesure limitée, a titre de critérsdalection, la part du
capital détenue par les habitants résidant a pit«idu projet d’injection
de biogaz ou par les collectivités territorialesleurs groupements sur le
territoire desquels le projet doit étre implanté les sociétés porteuses du
projet, qu’elles soient régies par le livre Il dode de commerce, par les
articles L. 1521-1 et suivants du code généraloddsctiviteés territoriales
ou par la loin®47-1775 du 10 septembre 1947 portstatut de la
coopération, ainsi que la part du capital proposéeces habitants,
collectivités ou groupements.

«Art. L. 446-16— Sous réserve des articles L. 2224-32 et L. 24
du code général des collectivités territorialestegpersonne, installée sur
le territoire d’un Etat membre de I'Union européeruu, dans le cadre de
I'exécution d’accords internationaux, sur le teirié de tout autre Etat,
exploitant ou désirant construire et exploiter wn@té de production
installée sur le territoire national peut partici@eix procédures prévues
aux articles L. 446-14 et L. 446-15 du présent code

«Art. L. 446-17— Les conditions et les modalités d'applicatienld
présente section sont déterminées par décret eseCalEtat, pris apres
avis de la Commission de régulation de I'énergie. »
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|. — Aprés le premier alinéa de l'article L. 4534t code de I'énergie,
il est inséré un alinéa ainsi rédigé :

« Par dérogation au premier alinéa du présentlgriime station de
ravitaillement en gaz naturel comprimé peut étexoedée au réseau de
transport lorsque c’est eéconomiquement pertineatysddes conditions
définies par décret pris apres avis de la Commmssie régulation de
I'énergie. »

Il. — (Supprimé)

Article 25 bis A (nouveau)

|.— Le 3° de Tlarticle L. 4251-2 du code générasdcollectivités
territoriales est complété par brainsi rédigé :

«h) Un cadre d’action régional de déploiement de godd recharge
de véhicules électriques ou hybrides rechargealdiesde stations
d’avitaillement en gaz naturel liquéfié ou en gatunel comprimé. »

Il. — L'article L. 4251-2 du code général des cdiiétés territoriales,
dans sa rédaction résultant du présent articlggpbtue aux schémas
régionaux d’aménagement, de développement durabld’égalite des
territoires lors de leur prochaine révision.

Article 25 bis (nouveau)

L'article L. 221-1 du code de I'énergie est com@lpar un alinéa ainsi
rédige :

« Conformément aux objectifs fixés aux 2° et 3%'ddicle L. 100-4,
les économies d’énergie mentionnées au présenkeavisent a réduire la
consommation énergétique finale ainsi que la consaton énergétique
primaire des énergies fossiles. Ces économies wjiengont réalisées dans
les secteurs résidentiel, agricole, industriekjdge, des transports ou des
réseaux. Elles peuvent notamment consister, dasecteur des transports,
en la création, I'entretien et I'exploitation d’maktructures de recharge de
veéhicules électriques et hybrides rechargeabledeuavitaillement de
véhicules en gaz ou en hydrogene, I'acquisitiornvéleicules a faibles et
tres faibles émissions, le remplacement de véhicpbe des véhicules a
faibles et tres faibles émissions ou la convergi@véhicules en véhicules
a faibles et tres faibles émissions ainsi qu’ercri@ation, I'entretien ou
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I'exploitation de services de transport collectifs voyageurs utilisant des
véhicules a faibles et tres faibles émissions aomlnla mise en oceuvre de
solutions de mobilité innovantes comme les roudssres. »

CHAPITRE I

Dispositions relatives a la promotion des usagesqres et a la lutte
contre la congestion

Article 26 A (nouveau)

La section2 du chapitre IV du titre Il du livre lu code de
I’environnement est complétée par un article L.-2R4insi redigé :

«Art. L. 224-10— Avant 2025, les entreprises qui gérent un jplarc
plus de cent véhicules automobiles dont le poitid tutorisé en charge est
inférieur a 3,5 tonnes acquiérent ou utilisents ldw renouvellement de leur
parc, dans la proportion minimale de 10 % de ceoueellement, des
véhicules définis au 1° de l'article L. 224-7.

«Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditioriapglication du
présent article. »

Article 26 B (nouveau)

|. —La section 2 du chapitre IV du titre Il du revll du code de
I'environnement est complétée par un article L.-224insi redigé :

«Art. L. 224-11— Avant 2020, les loueurs de véhicules automsbile
acquierent, lors du renouvellement de leur parasd& proportion
minimale de 10 % de ce renouvellement, des véhicdéfinis au 1° de
I'article L. 224-7. Avant 2022, cette proportionmmale est de 20 % de ce
renouvellement.

« Avant 2020, les exploitants de taxis définis hapitre f' du titre Il
du livre F" de la troisieme partie du code des transporissetxploitants de
voitures de transport avec chauffeur définis awpitteall du méme titre I
acquierent, lors du renouvellement de leur parcloesque ce parc
comprend plus de dix véhicules, dans la proporammale de 10 % de ce
renouvellement, des véhicules définis au 1° ddidlarL. 224-7 du présent
code. Avant 2022, cette proportion minimale est 22% de ce
renouvellement.
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«Un décret en Conseil d’Etat fixe les conditioriapglication du
présent article. »

Il. — Les VI et VII de l'article 37 de la loi n°® 23-992 du 17 aolt 2015
relative a la transition énergétique pour la cians® verte sont abrogeés.

Article 26 C (nouveau)

Dans un délai de six mois apres la promulgatiotadarésente loi, le
Gouvernement remet au Parlement un rapport suetardonation des
transports aérien et maritime.

Article 26
|. — Le code du travail est ainsi modifié :
1° L’article L. 3261-3-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 3261-3-1— L'employeur peut prendre en charge, dans les
conditions prévues pour les frais de carburanadidle L. 3261-4, tout ou
partie des frais engagés par ses salariés se daplagtre leur résidence
habituelle et leur lieu de travail avec leur cyalecycle a pédalage assisté
personnel ou en tant que conducteur ou passageowaiturage sous la
forme d’un “forfait mobilités durables” dont les dalités sont fixées par
décret. » ;

2° (nouveau)Le chapitre lll du titre Il du livre IV de la treieme
partie est complété par une section 3 ainsi rédigée

« Section 3
« Prise en charge des frais de transports persosnel

«Art. L. 3423-10— Pour l'application en Guadeloupe, en Guyane, en
Martinique, a Mayotte, a La Réunion, a Saint-Bdehey, a Saint-Martin
et a Saint-Pierre-et-Miguelon des dispositions @etidle L. 3261-3-1,
aprés les mots : « lieu de travail », sont inséeésmots : « en transport
maritime ».

Il. — A la fin dub du 19ter de I'article 81 du code général des impéts,
les mots : « dans la limite globale de 200 € pas aont remplacés par les
mots : « dans la limite globale de 400 € par amt d®0 € au maximum
pour les frais exposés pour l'alimentation de wéles électriques et a
hydrogéne et 200 € au maximum pour les frais deucant ».
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lll. — Au e du 4° du lll de l'article L. 136-1-1 du code de dacurité
sociale, la premiere occurrence des mots: « latdinprévue » est
remplacée par les mots : « les limites prévues ».

IV. - Les dispositions du présent article entremt wgueur le
1%" janvier 2020.

V (nouveau)— La perte de recettes résultant pour I'Etat de |
possibilité du cumul entre le forfait “mobilités rdibles” et la prise en
charge par les employeurs d’'une partie des fraisratesport public des
salariés est compensée, a due concurrence, palddon d'une taxe
additionnelle aux droits prévus aux articles 575 A du code général
des impaots.

VI (nouveau)— La perte de recettes résultant pour les orgeessde
sécurité sociale de la possibilité du cumul entefdrfait “mobilités
durables” et la prise en charge par les employdurse partie des frais de
transport public des salariés est compensée, acdoeurrence, par la
creation d’'une taxe additionnelle aux droits préaus articles 575 et
575 A du code général des imp0ots.

VIl (nouveau)— La perte de recettes résultant pour [I'Etat de
'augmentation du plafond des frais exposés pouatintentation de
veéhicules électriques et a hydrogene pouvant &isegm charge par les
employeurs est compenseée, a due concurrence, pgagéddon d’'une taxe
additionnelle aux droits prévus aux articles 575 A du code général
des impaots.

VIII (nouveau)— La perte de recettes résultant pour les orgeessde
sécurité sociale de laugmentation du plafond deds fexposés pour
I'alimentation de véhicules électriques et a hyérog pouvant étre pris en
charge par les employeurs est compensée, a duaurpemee, par la
création d’'une taxe additionnelle aux droits préaus articles 575 et
575 A du code général des imp0ots.

IX (nouveau)— La perte de recettes résultant pour I'Etat dd2l est
compenseée, a due concurrence, par la création tbxeeadditionnelle aux
droits prévus aux articles 575 et 575 A du codeeg@rdes impots.

X (nouveau)— La perte de recettes résultant pour les orgessde
sécurité sociale du 2° dul est compensée, a dumeuoence, par la
création d’'une taxe additionnelle aux droits préausx articles 575 et
575 A du code général des imp0ts.
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Article 27

|. — Le 3° du ll de l'article L. 229-26 du code Henvironnement est
ainsi redigé :

«3° Pour la métropole de Lyon, les établissemgniblics de
coopération intercommunale a fiscalité propre regamt plus de 100 000
habitants, et ceux dont le territoire est en taupartie couvert par un plan
de protection de I'atmosphére défini a I'article222-4 du présent code, un
plan d’action pour atteindre, & compter de 2022030, des objectifs de
réduction des émissions de polluants atmosphériguesmoins aussi
exigeants que ceux prévus au niveau national enlicappn de
I'article L. 222-9 et pour respecter les normes gealité de [lair
mentionnées a l'article L. 221-1 dans les délasspleis courts possibles et
au plus tard en 2025. Ce plan d’action contribagt€indre les objectifs du
plan de protection de l'atmosphére prévu a l'astlcl 222-4 lorsqu'il
existe.

« Ce plan d’action comporte notamment une étudeapbsur la mise
en place, sur tout ou partie du territoire de latropble ou de
I'établissement public de coopération intercommendlune ou plusieurs
zones a faibles émissions, étude dont le contardeéai au premier alinéa
du Ill de larticle L. 2213-4-1 du code général aedlectivités territoriales
lorsque Tlinstitution d'une zone a faibles émissioast obligatoire en
application dul du méme article L. 2213-4-1. Cetttude comporte
également l'analyse du renforcement progressif r@ssrictions afin de
privilégier la circulation des véhicules a zéro €n moteur a partir de
2025.

« Si les objectifs de réduction des émissions ddlugas
atmosphériques ne sont pas atteints aux échéancms fpar le plan
d’action, celui-ci est renforcé dans un délai dehdiit mois.

« Lorsqu’un plan climat-air-énergie territorial quié avant I'entrée en
vigueur de la loi n° du d’orientatioesdmobilités ne comporte pas
de plan d’action de réduction des émissions deugots atmosphériques,
un tel plan d’action est adopté, dans les conditfprévues pour I'adoption
du plan climat-air-énergie territorial, dans unailéiécompté de la date de
promulgation de cette loi :

«a)D’'un an pour la métropole de Lyon et les étabiizsats publics
de coopération intercommunale a fiscalité proprelesuderritoire desquels
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les normes de qualité de I'air mentionnées a therti. 221-1 du présent
code ne sont pas respectées ;

«b) De deux ans pour les autres établissements putd@iceopération
intercommunale a fiscalité propre ; ».

. —Led du5° dull de larticle L.5219-1 du code généidds
collectivités territoriales est complété par lestsno« , ainsi que du plan
d’action pour la réduction des émissions de potluatmosphériques prévu
au 3° du Il du méme article L. 229-26 ».

lll. — Le lll de larticle L. 5219-5 du code générdes collectivités
territoriales est ainsi modifié :

1° La premiere phrase est complétée par les motsainsi qu'avec le
plan d’action pour la réduction des émissions deugots atmosphériques
prévu au 3° du Il du méme article L. 229-26 » ;

2° (nouveau)Apres la méme premiére phrase, est insérée urasehr
ainsi rédigée : « Le plan d’action pour la réduttides émissions de
polluants atmosphériques élaboré par les établessisnpublics territoriaux
ne comporte pas I'étude portant sur la mise eneptiane ou plusieurs
zones a faibles émissions mentionnée au deuxiéméaadu 3° du Il dudit
article L. 229-26. » ;

3° Au début de la deuxieme phrase, les mots: «lae » sont
remplaceés par les mots : « Le plan climat-air-éeergritorial ».
Article 28

|. — L'article L. 2213-4-1 du code général des ediivités territoriales
est ainsi modifié :

1° (Supprimé)
2° Le | est ainsi modifié :

a) Les mots : « des zones a circulation restreintevgre étre créées
dans les agglomérations et » sont remplacés pandds: « des zones a
faibles émissions peuvent étre créées dans lesragoitions et dans » ;

b) Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :
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« L'instauration d’une zone a faibles émissionsoidigatoire avant le
31 décembre 2020 lorsque les normes de qualitéadenientionnées a
I'article L. 221-1 du méme code ne sont, au reghaccriteres définis par
voie réglementaire, pas respectées de maniereaégsur le territoire de
la commune ou de I'établissement public de coomérantercommunale a
fiscalité propre compétent. » ;

2° bis (nouveau)Le Il est ainsi modifié :
a) Le premier alinéa est ainsi modifié :

—aux premiere et deuxieme phrases, les mots nesza circulation
restreinte » sont remplaceés par les mots : « zafi@bles émissions » ;

— a la derniére phrase, les mots : « zone a ctroolaestreinte » sont
remplacés par les mots : « zone a faibles émissigns

b) Au deuxiéme alinéa, les mots : « zones a cir@fatestreinte »
sont remplacés par les mots : « zones a faiblesséns » ;

3° Le Il est ainsi modifié :

a) A la premiére phrase du premier alinéa, aprésoe:m , est », sont
insérés les mots : « mis a la disposition du pubbns les conditions
prévues a l'article L. 123-19-1 du code de I'enmmement et » ;

b) Le second alinéa est supprime ;
c) Sont ajoutés trois alinéas ainsi rédigés :

« Lorsqu’un projet de zone a faibles émissions ool territoire de
plusieurs collectivités territoriales, ce projeupéaire I'objet d’'une étude
unique et d'une seule procédure de participatiopudlic.

« L’étude réalisée préalablement a l'institutiorurte zone a faibles
émissions peut étre reprise lorsqu’il est envisdgdendre les mesures
arrétées a tout ou partie du territoire d’'une aatmmmune ou collectivité
territoriale limitrophe, en y apportant les élénsgjoistifiant cette extension
et, le cas échéant, ceux nécessaires a I'actuatisde I'étude initiale.

« Les dispositions du présent lll ne sont toutefpés applicables
lorsque l'institution d’'une zone a faibles émissioconstitue l'une des
mesures du plan d’action pour la réduction des sons de polluants
atmosphériques du plan climat-air-énergie terafomprévu au 3° de
l'article L. 229-26 du code de I'environnement ateqles restrictions
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envisagées ont, pour I'essentiel, fait I'objet d&tuide de préfiguration
imposée au deuxieme alinéa du méme 3°. » ;

\

4° (nouveau)Au V, les mots : « zone a circulation restreintsont
remplacés par les mots : « zone a faibles émissions

Il. — Aprés le méme article L. 2213-4-1 du code dégah des
collectivités territoriales, il est inséré un aeit.. 2213-4-2 ainsi rédigeé :

«Art. L. 2213-4-2— 1. — Afin de faciliter la constatation des
infractions aux regles de circulation arrétées epplieation de
I'article L. 2213-4-1 et de permettre le rassemldetrdes preuves de ces
infractions ainsi que la recherche de leurs autales dispositifs fixes ou
mobiles de contréle automatisé des données signedét des véhicules
peuvent étre mis en ceuvre par les services deepetidde gendarmerie
nationales ou par les services de police municigal&a ou des communes
sur le territoire desquelles a été instituée umeezb faibles émissions ou,
pour la zone instaurée a Paris, par le service deavent les agents de
surveillance de Paris.

«Il. —La mise en ceuvre des dispositifs de coaetet autorisée par
arrété du représentant de I'Etat dans le départeetea Paris, du préfet de
police.

« Les lieux d’'implantation des dispositifs fixesnsaléterminés en
tenant compte notamment des niveaux de pollutimogphérique observés
sur les voies de circulation concernées.

« L'autorisation ne peut étre délivrée que si :

« 1° Les modalités de contréle ne conduisent pesnéréler chaque
jour plus de 50 % du nombre moyen journalier deiotdds circulant au
sein de la zone ;

« 2°(Supprimé)

« 3° Les lieux de déploiement retenus n’ont pag pffet de permettre
un contréle de I'ensemble des veéhicules entrans danzone a faibles
eémissions ou dans un espace continu au sein dezosete.

« Les conditions prévues pour la délivrance detdasation doivent
étre respectées lorsque des dispositifs de controbgles sont ajoutés.
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« La demande d’autorisation est accompagnée d'undeéde la
circulation et de la pollution au sein de la zondatbles émissions
permettant d’apprécier le respect des conditiorngeB aux 1° et 2° du
présent Il.

«lll. — Les données a caractere personnel codecsl moyen des
dispositifs mentionnés au | peuvent, pour les fiéalprévues au méme |,
faire I'objet de traitements automatisés dans texlitions prévues par la
loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'infortitue, aux fichiers et aux
libertés.

« Ces traitements automatisés peuvent comporteprnaultation du
fichier des véhicules pour lesquels une identificatfondée sur leur
contribution a la limitation de la pollution atmdsgique a été délivrée en
application de l'article L. 318-1 du code de latmuainsi que des fichiers
des véhicules autorisés a circuler sur les voiesspaces concernés. Dans
les seuls cas ou ces consultations ne permetterdepprocéder a une telle
vérification, ils peuvent également comporter uapstltation du systeme
d'immatriculation des véhicules prévu a l'article330-1 du méme code.
Ces consultations, qui ont lieu immédiatement alarésllecte des données
signalétiques, ne portent que sur les donnéesvedaaux caracteristiques
du véhicule et a sa contribution a la limitation d& pollution
atmosphérique et ne peuvent avoir pour objet dtiien le titulaire du
certificat d'immatriculation du véhicule.

« Dés que la consultation de I'un de ces fichiepemamis de s’assurer
du respect par un véhicule des regles de circualatientionnées au premier
alinéa du | du présent article, les données c@électelatives a ce véhicule
sont détruites immédiatement.

« Les données relatives aux autres véhicules fomhédiatement
'objet d'un traitement destiné a masquer les insageermettant
I'identification des occupants du véhicule, de fagméversible s’agissant
des tiers et des passagers du veéhicule. Elles pe@e enregistrées et
conserveées pour une durée qui ne peut excédegohrsta compter de leur
collecte, sous réserve des besoins d’'une proc@dmade.

« Sur demande du titulaire du certificat d’'immaifation ou de l'une
des personnes mentionnées aux trois derniers slu@d’article L. 121-2
du code de la route, destinataire de l'avis d’amsefmtfaitaire, ou de
I'officier du ministere public en cas de requétas de réclamations, le
responsable du traitement communique les donnéesmepant
I'identification du conducteur du véhicule.
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« Seuls les agents de police municipale intervedans les communes
sur le territoire desquelles une zone a faiblessgions a été instituée en
application de larticle L. 2213-4-1 du présent e€odt, pour la zone
instaurée a Paris, les agents de surveillance & Bat acces aux données
issues des traitements prévus au premier alingachent I11.

« Lorsque les dispositifs et traitements mentiorsuégresent article
sont mis en ceuvre par I'Etat, les agents de paotioeicipale intervenant
dans les communes concernées et, a Paris, lessaderdurveillance de
Paris, peuvent étre rendus destinataires des denmégactérisant
I'infraction pour les besoins du constat qu’ils eotmpétence pour opérer.

« V. — Lorsque les dispositifs et les traitemesisomatisés prévus au
présent article sont mis en ceuvre par I'Etat Zlaahde d’une collectivité
territoriale ou d'un établissement public de coatién intercommunale
qui a mis en place une zone a faibles émissioresscanvention entre I'Etat
et la collectivité ou I'établissement concerné wigfies modalités de cette
mise en ceuvre et, le cas échéant, la contributeota ctollectivité ou de
I'établissement a son financement.

« V (nouveau)— Lorsque les dispositifs de contréle mentionaedl
du présent article ont été mis en place a I'initeat’'une commune, celle-ci
percoit le produit des amendes résultant des imdrzsc constatées aux
regles de circulation arrétées en application aididle L. 2213-4-1.

« VI (nouveau)— La mise en place des dispositifs de controésyys
au présent article est précédée par une campagmeraiation locale
d’'une durée minimale d’'un mois. Celle-ci porte &dmnaissance du public
le périmétre contrélé et les modalités techniquesmise en ceuvre du
controle. »

Article 28 bis (nouveau)

L’article L. 1311-15 du code général des colletdéisiterritoriales est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

« Dans les mémes conditions que celles prévuesdaux alinéas
précédents, une collectivité, un établissement ipubke coopération
intercommunale ou un syndicat mixte peut mettréspasition d’'une autre
collectivité, d’'un établissement public de coopératintercommunale ou
d’'un syndicat mixte une flotte de véhicules a fasb&missions dont elle est
propriétaire. »
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Article 28 ter A (nouveau)
Le code de I'environnement est ainsi modifié :

1° Apres larticle L. 224-8, il est inséré un aeit. 224-8-1 ainsi
rédige :

«Art. L. 224-8-1— Les activitées de transformation des véhicules a
traction thermique en véhicules a traction totalemeu partiellement
électriqgue sont dispensées de l'accord des comstmsc lorsqu’elles
répondent & des conditions fixées par décret esdlatiEtat. » ;

2° A la fin de larticle L. 224-9, la référence :ek L. 224-8 » est
remplacée par la référence : « a L. 224-8-1 ».

Article 28 ter (nouveau)

La section 3 du chapitréldu titre VIl du livre V du code de
I'environnement est complétée par un article L.-2012 ainsi rédigé :

«Art. L. 571-10-2— L’évaluation et la mesure des nuisances sonores
entrainées par les transports ferroviaires prergregompte des criteres de
fréequence ainsi que des criteres d’intensité desanaes, en particulier a
travers la définition d’'indicateurs de bruit eévérartiel.

«Un arrété conjoint des ministres chargés desspats, de
I'environnement et du logement précise les modaldé&valuation des
nuisances sonores des transports ferroviaires antido des critéres
mentionnés au premier alinéa et prenant notammentcampte la
différence entre le niveau de bruit ambiant habiétide niveau de bruit au
passage des trains. »

CHAPITRE IV
Améliorer le contrdle du marché des véhicules et deengins mobiles
non routiers a moteur
Article 29

|. — Dans les conditions prévues a l'article 38ad€onstitution et dans
un délai de douze mois a compter de la promulgateia présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie doralace toute mesure
relevant du domaine de la loi afin de :
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1° Permettre la recherche, la constatation etrlat&a des infractions
et manquements a la législation et a la réglementatationales et
européennes ainsi qu'aux actes délégués et aus d@récution de la
réglementation européenne applicables a la mise lessumarché des
veéhicules a moteur et de leurs remorques ainsiugusystemes, aux
composants, aux entités techniques distinctes,psoes détachées ainsi
gu’aux équipements qui sont destinés a ces véRicule

2° Prévoir les mesures de police administrativdigéss a assurer le
respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatio@relonnance.

Il. — Dans les conditions prévues a l'article 38 ldeConstitution et
dans un délai de douze mois a compter de la prataigde la présente
loi, le Gouvernement est autorisé a prendre pag dadrdonnance toute
mesure relevant du domaine de la loi afin de :

1° Permettre la recherche, la constatation etrat&a des infractions
et manguements au reglement (UE) n° 2016/1628 darRent européen et
du Conseil du 14 septembre 2016 relatif aux exigenconcernant les
limites d’émission pour les gaz polluants et ledipales polluantes et la
réception par type pour les moteurs a combustidarne destinés aux
engins mobiles non routiers, modifiant les régletm¢0E) n° 1024/2012
et (UE) n° 167/2013 et modifiant et abrogeant laaive 97/68/CE, ainsi

gu’'aux actes délégués et d’exécution adoptés mouagplication ;

2° Prévoir les mesures de police administrativdim@ss a assurer le
respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatio@elonnance.

lll. — Au premier alinéa de I'article L. 130-6 dode de la route, apres
la référence : « L. 317-4-1, », est insérée laediee : « L. 318-3, ».
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TITRE IV

PROGRAMMATION DES INVESTISSEMENTS
DANS LES TRANSPORTS

(Division et intitulé supprimés)

Article 30

(Supprimé)

TITRE V
SIMPLIFICATION ET MESURES DIVERSES

CHAPITRE I}
Renforcer la slreté et la sécurité

Article 31
|. — Le code de la route est ainsi modifié :

1° A la deuxiéme phrase du deuxiéme alinéa dddlart. 121-3, les
mots : « de police » sont supprimés ;

2° (Supprimé)

3° Le premier alinéa de l'article L. 211-1 est amsdifié :
a) Les mots : « le tribunal peut prononcer » Sonpsufes ;
b) Sont ajoutés les mots : « est obligatoirementqmoée » ;

c) (houveau)Est ajoutée une phrase ainsi rédigée : « La fiitoh
peut toutefois décider, par une décision spéciaemetivée, de ne pas
prononcer cette peine, en considération des citanoss de l'infraction et
de la personnalité de son auteur. » ;

4° L'article L. 224-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 224-1—1. — Les officiers et agents de police judigai
retiennent a titre conservatoire le permis de coadiu conducteur :
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« 1° Lorsque les épreuves de dépistage de I'impatégmnalcoolique et
le comportement du conducteur permettent de présugue celui-ci
conduisait sous I'empire de I'état alcoolique dééinl'article L. 234-1 ou
lorsque les mesures faites au moyen de I'appaoeidiogué mentionné a
I'article L. 234-4 ont établi cet état ;

« 2° En cas de conduite en état d’ivresse manifeatdorsque le
conducteur refuse de se soumettre aux épreuvesseires prévues au 1°
du présent |. Le procés-verbal fait état des raigmur lesquelles il n’a pu
étre procédé aux épreuves de dépistage prévue€me &f. En cas de
conduite en état d’ivresse manifeste, les éprededgent étre effectuées
dans les plus brefs délais ;

« 3° Lorsqu'il est fait application des dispositode I'article L. 235-2,
si les épreuves de dépistage se révelent posijtives

« 4° S’ll existe une ou plusieurs raisons plausildle soupconner que
le conducteur a fait usage de stupéfiants ou latsgiuse de se soumettre
aux epreuves de vérification prévues au méme autic35-2 ;

« 5° Lorsque le véhicule est intercepte, lorsqualdpassement de
40 km/h ou plus de la vitesse maximale autorisé@étebli au moyen d’un
appareil homologué ;

« 6° En cas d’accident de la circulation ayantan#& la mort d’'une
personne ou ayant occasionné un dommage corporstjulil existe une
ou plusieurs raisons plausibles de soupconnereajgeriducteur a commis
une infraction en matiere d’usage du téléphone ¢enmnain, de respect des
vitesses maximales autorisées ou des régles denrent, de dépassement,
d’intersection et de priorités de passage ;

« 7° Lorsque le véhicule est intercepté, lorsqu’ung&raction en
matiere d’'usage du téléphone tenu en main esti@tsibhultanément avec
une des infractions en matiére de respect des sradge conduite des
véhicules, de vitesse, de croisement, de dépassedierersection et de
priorités de passage, dont la liste est fixée parat en Conseil d’Etat.

«Il. — Les dispositions du |l du présent articlershles cas prévus
aux 5°, 6° et 7° du méme I, sont applicables acbampagnateur de I'éléve
conducteur.

«lll.—Les agents de police judiciaire adjointsenionnés a
I'article 21 du code de procédure pénale sont hébila retenir a titre
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conservatoire le permis de conduire du conducteuns des cas prévus
aux 5° et 7° du | du présent article. » ;

5° L’article L. 224-2 est ainsi redigé :

«Art. L. 224-2 — 1. — Le représentant de I'Etat dans le dépastem
peut, dans les soixante-douze heures de la ratedtiopermis prévue a
l'article L. 224-1, ou dans les cent vingt heur@smples infractions pour
lesquelles les vérifications prévues aux article34-4 a L. 234-6 et
L. 235-2 ont été effectuées, prononcer la susperdiigpermis de conduire
lorsque :

« 1° L’état alcoolique est établi au moyen d'un aygd homologué,
conformément au deuxiéme alinéa de larticle L.-22%u lorsque les
vérifications mentionnées aux articles L. 234-4LeP34-5 apportent la
preuve de cet état ou si le conducteur ou l'accgmateur de I'éleve
conducteur a refusé de se soumettre aux épreuvesiftations destinées
a établir la preuve de I'état alcoolique ;

« 2° Il est fait application des dispositions darticle L. 235-2, si les
analyses ou examens médicaux, cliniques et bialegigtablissent que le
conducteur conduisait apres avoir fait usage destanbes ou plantes
classées comme stupéfiants ou si le conducteufacooimpagnateur de
I'éleve conducteur a refusé de se soumettre ausueps de Vvérification
prévues au méme article L. 235-2 ;

« 3° Le véhicule est intercepté, lorsque le dépasaéde 40 km/h ou
plus de la vitesse maximale autorisée est établnayen d’'un appareil
homologué ;

« 4° Le permis a été retenu a la suite d’'un actidenla circulation
ayant entrainé la mort d'une personne ou ayantsamuae un dommage
corporel, en application du 6° du | de l'article224-1, en cas de proces-
verbal constatant que le conducteur a commis ufraction en matiére
d'usage du téléphone tenu en main, de respect itlesses maximales
autorisées ou des regles de croisement, de dépasselimtersection et de
priorités de passage ;

«5° Le permis a été retenu a la suite d’'une itisacen matiere
d’'usage du téléphone tenu en main commise simultanEavec une des
infractions en matiere de respect des regles dduitendes véhicules, de
vitesse, de croisement, de dépassement, d’interseet de priorités de
passage dont la liste est fixée par décret en @atiEeat.
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«Il. —La durée de la suspension du permis de wWondne peut
excéder six mois. Cette durée peut étre portéeanien cas d’accident de
la circulation ayant entrainé la mort d’'une per&aun ayant occasionne un
dommage corporel, en cas de conduite sous I'entfure état alcoolique,
de conduite aprés usage de substances ou plardesées comme
stupéfiants et de refus de se soumettre aux eémelevecrification prévues
aux articles L. 234-4 a L. 234-6 et L. 235-2.

«Ill. — A défaut de décision de suspension dansldii prévu au
premier alinéa du | du présent article, le pern@scdnduire est remis a la
disposition de l'intéressé, sans préjudice de liappon ultérieure des
articles L. 224-7 a L. 224-9. » ;

6° A larticle L. 224-3, les références: «aux Ipier, troisiéme,
guatrieme et cinquieme alinéas » sont remplacées laparéférence :
«aul»:

7° La seconde phrase de l'article L. 224-7 est détép par les mots :
« et aux dispositions des articles L. 235-1 et35-3 » ;

8° L’article L. 224-8 est ainsi modifié :

a) Apres les mots : « état d’'ivresse », la fin deldaxieme phrase est
ainsi rédigée : « manifeste ou sous l'empire d’uat é@lcoolique, de
conduite aprés usage de substances ou plantesedassmme stupéfiants,
de refus de se soumettre aux épreuves de vemircatiévues aux articles
L. 234-4 4 L. 234-6 et L. 235-2 ou de délit dedui ;

b) La derniére phrase est complétée par les mo&t aux dispositions
des articles L. 235-1 et L. 235-3 » ;

9° A larticle L. 224-13, aprés le mot : « conduiresont insérés les
mots : « ainsi que d’interdiction de se présentéexamen du permis de
conduire » ;

10° Le | de l'article L. 225-1 est ainsi modifié :
a) (Supprimé)

b) Au 6°, aprés le mot: « conduire, », sont insdess mots : « ou
interdiction de se présenter a 'examen du permisahduire » ;

11° Le | de l'article L. 234-2 est complété par&tainsi rédigé :
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« 8° La confiscation du véhicule dont le condamigstsservi pour
commettre l'infraction, s’il en est le propriétairse;

12° Le Il de [larticle L. 234-8 est complété parsd€ et 8° ainsi
rédigés :

« 7° La confiscation du véhicule dont le condamigstsservi pour
commettre l'infraction, s’il en est le propriétaire

« 8°(nouveau)L’interdiction, pendant une durée de cing ans kas,p
de conduire un véhicule qui ne soit équipé par mafegsionnel agréé ou
par construction d’un dispositif homologué d’anéirdarrage par éthylotest
électronique. Lorsque cette interdiction est pragenen méme temps que
la peine d’annulation ou de suspension du permiscalduire, elle
s’applique, pour la durée fixée par la juridictianlissue de I'exécution de
cette peine. » ;

13° L’article L. 234-13 est ainsi modifié :

a) A la fin, les mots : « solliciter la délivranceud’ nouveau permis
pendant trois ans au plus » sont remplacés pamtds : « conduire un
véhicule qui ne soit pas équipé par un professiormggéé ou par
construction d’un dispositif homologué d’anti-dénage par éthylotest
électroniqgue pendant une durée de trois ans auy @hdicable a compter
de la date d’obtention d'un nouveau permis de cwadwcette interdiction
ne s’applique cependant pas si ce nouveau permig abtenu plus de
trois ans aprés I'annulation du précédent. » ;

b) Est ajoutée une phrase ainsi rédigée : « A l'istmieette période
d’interdiction, l'intéressé est soumis a un corgndiédical de I'aptitude a la
conduite. » ;

14° L’article L. 234-14 est abrogé ;

15° Au | de l'article L. 234-16, apres la référencel. 234-2 », sont
insérés les mots : « ou de l'article L. 234-13 » ;

16° Le Il des articles L. 235-1 et L. 235-3 est ptéte par un 8° ainsi
rédige :

« 8° La confiscation du véhicule dont le condamigstsservi pour
commettre l'infraction, s’il en est le propriétairse;

17° L’article L. 325-1-2 est ainsi modifié :
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a) Le premier alinéa est remplacé par un | ainsigé&di

«|.—Les officiers ou agents de police judiciaipeuvent, avec
I'autorisation préalable donnée par tout moyen elprésentant de I'Etat
dans le département ou linfraction a été commiaree procéder a titre
provisoire a I'immobilisation et a la mise en faare du véhicule dont
I'auteur s’est servi pour commettre l'infraction :

« 1° Lorsqu’est constatée une infraction pour l#dguene peine de
confiscation obligatoire du véhicule est encourue ;

« 2° a 5%(Supprimés)

« 6° Lorsqu’est constaté le dépassement de 50 km/lplus de la
vitesse maximale autorisee.

« lls en informent immédiatement, par tout moyenptocureur de la
République, sauf s’il a été fait recours a la pdocé de I'amende
forfaitaire. » ;

b) Au début du deuxieme alinéa, est ajoutée la mentoll. — » ;

c)A la premiére phrase du méme deuxiéme alinéa, nhess :
« décision du représentant de I'Etat prise en eggpiin du premier alinéa »
sont remplacés par les mots : « décision prisgophcation du | du présent
article » ;

d) A la fin de la premiére phrase de l'avant-derrsinéa, les mots :
« dés gu’un conducteur qualifié proposé par l'autkil'infraction ou par
le titulaire du certificat d'immatriculation du viglle peut en assurer la
conduite » sont remplacés par les mots: «a Bisdu délai prévu au
présent Il » ;

e) (houveau)Au méme avant-dernier alinéa, est ajoutée unesphra
ainsi rédigée : « Toutefois, en cas de vol du wédbicayant servi a
commettre l'infraction ou lorsque le véhicule étaité a titre onéreux a un
tiers, l'immobilisation ou la mise en fourriere elvée dés qu’'un
conducteur qualifié proposé par le titulaire dutiieat d’immatriculation
du véhicule peut en assurer la conduite. » ;

18° Le | de larticle L. 330-2 est complété par d8S et 19° ainsi
rédigés :
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« 18° Aux agents de la concurrence, de la consoomat de la
répression des fraudes pour I'exercice de leursianis en application du
présent code et du code de la consommation ;

« 19° Aux personnels habilités de I'organisme chapgr I'Etat de
participer au traitement des appels d'urgence & siu d’identifier un
véhicule conformément aux dispositions du reglement
délégué (UE) n° 305/2013 de la Commission du 2@&mire 2012
complétant la directive 2010/40/UE du Parlemenbpéen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a disposition harmordade service d’appel
d’'urgence (eCall) interopérable dans toute I'Unemopéenne. Toutefois,
la communication d’information est limitée aux dées techniques liées a
la marque, au modeéle, a la couleur, a 'immatritotaet au type d’énergie
utilisé. » ;

19° (Supprimé)
20° Aprés larticle L. 344-1, il est inséré un aldilL. 344-1-1 ainsi
rédige :

«Art. L. 344-1-1—- Sont applicables en Nouvelle-Calédonie, les
dispositions des articles mentionnés dans la celaegauche du tableau
ci-apres, dans leur rédaction indiquée dans lano&ale droite du méme
tableau :

«  DISPOSITIONS APPLICABLES DANS LEUR REDACTION

Résultant de la loi
L. 325-1-2 ne du d'orientation des
mobilités ».

Il. — L'article L. 511-13 du code de la consommati&st complété par
un 6° ainsi rédigé :

« 6° Des articles 321-7 et 321-8 du code pénal. »

lll. — Le second alinéa de l'article 712-2 du cqukmnal est complété
par les mots : « “ou de conduire un véhicule qusoi pas équipe, par un
professionnel agréé ou par construction, d'un digfhfohomologué
d’antidémarrage par éthylotest électronique” ».

V. — (Supprimé)
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V. - Dans les conditions prévues a l'article 38laeConstitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dmraace, dans un délai
d’'un an a compter de la promulgation de la présémtetoute mesure
relevant du domaine de la loi pour modifier legpdstions du code de la
route relatives aux procédures applicables auxcuéds mis en fourriere
ainsi gu’a la gestion de ces véhicules afin :

1° De créer un systeme d’information dédié aux ades mis en
fourriere permettant I'échange d’informations enttes différentes
personnes et autorités intéressées a la procédumasg en fourriere puis
par la gestion du véhicule concerné ;

2° De prévoir les conditions dans lesquelles aastavéhicules
peuvent, en raison de leur état, faire I'objet, g mise en fourriere,
d’'une interdiction de circulation puis étre, le dahéant, restitués a leur
propriétaire sans travaux, ainsi que les conditidass lesquelles cette
interdiction peut étre levée ;

3° De permettre, dans le cadre de la procédureadtin des
véhicules mis en fourriere, la substitution detémvention de I'expert en
automobile par la prise en compte des donnéesitpasde ces vehicules
et des motifs de leur mise en fourriere.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatiofaiglonnance mentionnée
au premier alinéa du présent V.

VI (nouveau)— A titre expérimental, les opérateurs de trartspo
publics de voyageurs sont autorisés a mettre erresdavransmission et
I'enregistrement d’images prises sur la voie pw#digt dans des lieux et
établissements ouverts au public, au moyen de eamdrontales
embarguées dans les matériels roulants qu'ils égplo

L’enregistrement est permanent mais I'exploitaticies images
collectées par ces systemes n’est autorisée qufsasx d’assurer la
prévention et I'analyse des accidents de transport.

Les enregistrements dont I'exploitation est auémisnt pour finalités
exclusives : I'amélioration de la connaissance daccidentologie
ferroviaire ainsi que celle des transports guidéswtiers, la prévention de
la réalisation ou de la réitération d’accident dansport ainsi que la
formation et la pédagogie des personnels de candtleur hiérarchie.
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Les enregistrements, hors les cas ou ils sonségilidans le cadre
d’'une procédure judiciaire, administrative ou di$iciaire, sont effacés au
bout de six mois.

Ces enregistrements ne peuvent étre conservés lisaitetion de
durée, que dans les conditions garantissant I'anmation de toutes les
données a caractere personnel captées.

Les enregistrements qui ne sont pas en lien avemaident ou un
accident de transport ne peuvent pas étre explatésioivent étre
supprimés automatiguement dans un délai maximglaeze jours.

L’extraction d’'images, rendues anonymes, est aéeriaux fins de
renseigner les rapports d’enquétes ou d’analyseacdgdents de transport
qui seront conservés autant que de besoin paildigxpt ou le gestionnaire
d’infrastructures.

Ces enregistrements sont soumis a la loi n° 78416 fhnvier 1978
relative a linformatique, aux fichiers et aux Iité&s, ainsi qu'au
reglement (UE) 2016/679 du Parlement européen etCdaseil du
27 avril 2016 relatif a la protection des personpkgsiques a I'égard du
traitement des données a caractere personnehbdibad circulation de ces
données, et abrogeant la directive 95/46/CE, no&men ce qui concerne
le contrble de la Commission nationale de I'infotiopae et des libertés et
le droit d’acces aux enregistrements.

Une information générale du public sur 'emploi cks caméras est
organisée par le ministre chargé des transports.

VII (nouveau)— Les modalités d’application du VI et d'utiligat des
données collectées sont précisées par un déc@areseil d’Etat, pris apres
avis de la Commission nationale de linformatiquedes libertés. Ces
dispositions sont applicables a compter de la plgation de la présente
loi, pour une durée de trois ans.

VIII (nouveau)— L’expérimentation mentionnée au VI fait l'objet
d'un bilan de sa mise en ceuvre dans les deux amansison entrée en
vigueur, afin d’évaluer I'opportunité du maintiea dette mesure.

Article 31 bis (nouveau)

Le premier alinéa de l'article L. 213-1 du codelaleoute est complété
par une phrase ainsi rédigée : « L'agrément a orté@ départementale. »
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Article 32

Le chapitre 1" du titre Il du livre VI de la premiére partie dode des
transports est complété par un article L. 1631nSiaédigé :

«Art. L. 1631-5— Sans préjudice de l'article L. 733-1 du codelale
sécurité intérieure, les exploitants de servicesratesport public collectifs
de personnes et les gestionnaires d’infrastructurede gares de voyageurs
relevant de la deuxiéme partie du présent code aaiorisés a recourir a
une équipe cynotechnique dans le seul but de meftreévidence
I'existence d’un risque lié a la présence de mesi@xplosives, dés lors que
cette équipe a fait l'objet d’'une certification heique relative a

I'environnement spécifique de travail dans lequié eest amenée a
intervenir.

« Cette activité s’exerce dans les emprises imnavb des
exploitants et gestionnaires mentionnés au preafileéa du présent article
et, le cas échéant, dans les véhicules de trangpblic qu’ils exploitent.
Elle ne peut s’exercer sur des personnes physiques.

« Les conditions de formation et de qualificatiomsdeéquipes
cynotechniques, les conditions de délivrance et cdatrble de la
certification technique prévue au méme premier éalirainsi que les
mesures transitoires applicables dans I'attenta aertification d’équipes
sont fixées par décret en Conseil d’Etat. »

Article 32 bis (nouveau)

Le dernier alinéa de l'article L. 2241-2 du codes deansports est
complété par une phrase ainsi rédigée: «Le refeslauteur de
I'infraction d’obtempérer est puni de la méme pegque celle prévue au
troisieme alinéa du présent article. »

Article 32 ter (nouveau)

|.— A titre expérimental, dans I'exercice de leunsissions de
prévention des atteintes a l'ordre public et daqmtion de la sécurité des
personnes et des biens, les agents assermentéeméatau 4° du | de
I'article L. 2241-1 du code des transports peuym@océder en tous lieux,
au moyen de caméras individuelles, a un enregistmeraudiovisuel de
leurs interventions lorsque se produit ou est squgme de se produire un
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incident, eu égard aux circonstances de l'inteiganbu au comportement
des personnes concernees.

L’enregistrement n’est pas permanent.

Les enregistrements ont pour finalités la préventies incidents au
cours des interventions des agents assermentéegoned au méme 4°, le
constat des infractions et la poursuite de leutsuais par la collecte de
preuves ainsi que la formation et la pédagogie atpEnts. Lorsque la
sécurité des agents est menacée, les images caitéasegistrées au
moyen de caméras individuelles peuvent étre trasesTen temps réel au
poste de commandement du service concerneé.

Les caméras sont portées de facon apparente paradests
assermentés mentionnés audit 4°. Un signal viqédifsque indique si la
caméra enregistre. Le déclenchement de I'enregistefait 'objet d’une
information des personnes enregistrées, sauf si digsonstances
I'interdisent. Une information générale du publior ’emploi de ces
caméras est organisée par le ministre chargé aespirts. Les personnels
auxquels les caméras individuelles sont fourniep&gvent avoir acces
directement aux enregistrements auxquels ils perded

L’enregistrement ne peut avoir lieu hors des ersgrisnmobiliéres
nécessaires a l'exploitation des services de tmahsu des véhicules de
transport public de personnes qui y sont affectés.

Les enregistrements audiovisuels, hors le cassaoitt utilisés dans le
cadre d’'une procédure judiciaire, administrative digciplinaire, sont
effacés au bout de six mois.

Ces enregistrements sont soumis a la loi n° 7846 fhnvier 1978
relative a I'informatique, aux fichiers et aux Iib&s, notamment en ce qui
concerne le contréle de la Commission nationaléini@rmatique et des
libertés et le droit d’accés aux enregistrements.

Il. — Le | est applicable a compter dff janvier 2020 pour une durée
de deux ans.

lll. — L'expérimentation fait I'objet d’un bilan dea mise en ceuvre
dans 'année suivant son entrée en vigueur, aérmaluer I'opportunité du
maintien de cette mesure.
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Article 32 quater (nouveau)

Le dernier alinéa de l'article L. 2241-6 du codes deansports est
complété par une phrase ainsi rédigée : « Lorsguygefsonne vulnérable
est sans domicile fixe, elle ne peut faire I'oljies mesures définies aux
deux premiers alinéas du présent article qu'a lditon que l'autorité
dont releve les agents mentionnés au | de larticB241-1 du présent
code ait préalablement trouvé [I'hébergement d'urgendécrit a
I'article L. 345-2-2 du code de I'action socialedets familles. »

Article 33
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° (nouveau)'article L. 1264-2 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, aprés le mot : « SNCF, », sus#rés les mots :
« de la Régie autonome des transports parisiens, »

b) Au dernier alinéa, la référence : « et L. 2144-&sb remplacée par
les références : « L. 2144-2 et L. 2251-1-2 » ;

2° (nouveau)Le 4° du | de larticle L. 2241-1 est complété fdas
mots : « ou les agents assermentés d’'une entregeideansport agissant
pour le compte de I'exploitant » ;

3° L’article L. 2251-1-2 est ainsi redigé :

«Art. L. 2251-1-2— Pour la Régie autonome des transports parjsiens

la mission de prévention mentionnée a l'articl251-1 s’exerce :

«—dans les emprises immobilieres de linfrastitet du réseau
express régional et du réseau de métropolitaissj gire des infrastructures
du Grand Paris relevant des articles 20 et 20-2adei n° 2010-597 du
3 juin 2010 relative au Grand Paris, dont ellegestionnaire ;

« —dans les véhicules de transport public de pees nécessaires a
I'exploitation ou a la gestion de ces réseaux.

« En ce qui concerne les lignes de tramway et aesport routier
régulier ou a la demande, cette mission s’exeraes des vehicules de
transport public et, le cas échéant, dans les emplants correspondant
aux arréts et stations desservis par ces véhigaes les services que la
Régie autonome des transports parisiens exploites des conditions
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prévues a l'article L. 1241-6 du présent code, yiemax échéances prévues
au méme article L. 1241-6.

« La Reégie autonome des transports parisiens estingrée pour
I'exercice de cette mission par lle-de-France Mtdsldans le cadre d’'une
convention pluriannuelle qui définit les objectdssignés et les moyens
alloués.

« La méme mission peut, a leur demande, s’exercerclit d'lle-de-
France Mobilités ou de toute autre autorité orgdnse a qui cette autorité
a délégué sa compétence ou des exploitants deaeme transport, pour
les autres services de transport public guidé e anentionnés aux
trois premiers alinéas du présent article et pesrdervices de transport
routier réguliers ou a la demande, lorsqu’ils dontnis dans le périmetre
géographique de la région Tle-de-France. La Régiermme des transports
parisiens est rémunérée par le demandeur, dansdne dormalisé qui
définit les objectifs et les moyens alloués a cetitesion.

« L’exercice de cette mission est assuré dansateditons objectives,
transparentes et non discriminatoires.

« La Régie autonome des transports parisiens pobdque année un
document de référence et de tarification des presta de sdreté.
L’Autorité de régulation des activités ferroviairelsroutiéres émet un avis
conforme sur la tarification de ces prestations.

« Cette mission est comptablement séparée destéxtiVexploitant
de services de transport public de voyageurs et gdstionnaire
d’infrastructures dévolues a la Régie autonometi@desports parisiens. La
Régie autonome des transports parisiens établily pbacune de ces
activités, un bilan et un compte de résultat. Casuthents sont certifiés
annuellement. Toute subvention croisée, directeinglirecte, entre ces
activités est interdite. De méme, aucune aide gublversée a une de ces
activités ne peut étre affectée a l'autre.

« Cette mission s’exerce sans préjudice de I'egerdes compétences
dévolues a la SNCF au titre des articles L. 228111 2251-1-1.

« Les conditions d'application du présent artictntsdéfinies par
décret en Conseil d’Etat. »

Il. — Les huitieme et neuvieme alinéas de l'artlcl®251-1-2 du code
des transports dans leur rédaction résultant duprdsent article entrent en
vigueur le £ janvier 2021.
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Article 33 bis (nouveau)

Apres larticle L. 1115-3 du code des transporgs, gu’il résulte de
I'article 9 de la présente loi, il est inséré unicée L. 1115-3-1 ainsi
rédige :

«Art. L. 1115-3-1—- Le gestionnaire de [linfrastructure ferroviaire
rend gratuitement accessibles et librement réalles les données
relatives a la localisation des passages a niviéaésssur son réseau. Ces
données, mises a jour, sont fournies dans un fomeaalisé, par
I'intermédiaire du point d’accés national aux dagmémentionné a
I'article 3 du réglement délégué (UE) 2017/1926 ldeCommission du
31 mai 2017 complétant la directive 2010/40/UE dddMment européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise a dispositians I'ensemble de
I'Union, de services d’informations sur les déplaeats multimodaux.

« Les fournisseurs de services d'information sur ciaculation
fournissent aux usagers de la route les informatrefatives a la présence
d’'un passage a niveau sur l'itinéraire emprunté. »

Article 33 ter (nouveau)

Le chapitre VI du titre® du livre F" de la troisieme partie du code des
transports est complété par une section 5 aingjééed

« Section 5
« Détection des passages a niveau

«Art. L. 3117-1— Les vehicules utilisés dans le cadre de l'eti@écu
d'un service de transport public collectif de parses sont équipés d’un
dispositif d'information sur la circulation permatit de signaler la présence
d’'un passage a niveau sur l'itinéraire emprunté. »

Article 33 quater (nouveau)

L’article L. 1614-1 du code des transports est débdppar un alinéa
ainsi rédigé :

« Le gestionnaire de voirie, en coordination avecgestionnaire
d’infrastructures ferroviaires, réalise et met arjan diagnostic de sécurité
routiere des passages a niveau ouverts au tratomabile situés a
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I'intersection du réseau dont il a la charge etrékeau ferré national. Ce
diagnostic fait I'objet d’une publication. »

Article 34

Dans les conditions prévues a l'article 38 de lasfitution, et dans un
délai de douze mois a compter de la promulgationaderésente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie d'mraiace toutes mesures
relevant du domaine de la loi pour :

1° Adapter le droit applicable aux installationg&bles pour tirer les
conséquences de lintervention du reglement (UB)G2(24 du Parlement
européen et du Conseil du 9 mars 2016 relatif astailations a cables et
abrogeant la directive 2000/9/CE et prendre lepadigions nécessaires a
I'application de ce reglement ;

2° Simplifier les régles relatives aux remontéesanéues situées
pour partie dans les zones de montagne définie&rticle 3 de la
loi n° 85-30 du 9 janvier 1985 relative au dévelmmpent et a la protection
de la montagne, en leur appliquant les seules sitsmus prévues pour les
systemes de transport public guidés mentionnésréicle L. 2000-1 du
code des transports.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatioW@@&onnance mentionnée
au premier alinéa.

Article 34 bis (nouveau)

|. — L’article L. 242-1 du code de la sécurité steiest complété par
un 8° ainsi rédigé :

« 8° Le prix des cartes de libre circulation attébs par les exploitants
de remontées mécaniques a leurs salariés. »

Il. — La perte de recettes résultant pour les dsgaes de seécurité
sociale du | est compensée, a due concurrencda aéation d'une taxe
additionnelle aux droits prévus aux articles 575 A du code général
des impats.
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CHAPITRE I
Améliorer la compétitivité du transport maritime et fluvial

Article 35
|. — La cinquieme partie du code des transportaiast modifiée :

1° La section 3 du chapitre Il du titrg tlu livre 1ll est complétée par
un article L. 5312-14-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 5312-14-1—-I. — Pour la mise en ceuvre de leurs missions
prévues a larticle L. 5312-2, les grands ports itimaes concluent des
conventions de terminal, qui sont des conventiofgccdpation du
domaine public relevant, sous réserve des dispasitiu présent article, du
titre 1l du livre I de la deuxiéme partie du code général de la ptEpdes
personnes publiques.

« Cette convention peut prévoir que le montantadeetievance due
comporte une part dégressive en fonction du tmaficde la performance
environnementale de la chaine de transport.

« Sans préjudice de l'avant-dernier alinéa deitkri. 2122-6 du
méme code, la convention peut également prévoia gon échéance et
dans des conditions qu’elle définit, le grand podritime indemnise le
cocontractant pour les ouvrages, constructionastaliations de caractere
immobilier réalisés pour I'exercice de I'activitatarisée par la convention
et acquiert certains biens meubles corporels atrpacels liés a cette
activité, afin de pouvoir les mettre a dispositimn les céder a un autre
cocontractant ou, le cas échéant, les utiliser tEmsonditions prévues a
I'article L. 5312-4 du présent code.

« Il. — Toutefois, lorsque le contrat a pour obfkt répondre aux
besoins spécifiqgues exprimés par le grand porttime; celui-ci conclut
des contrats de concession auxquels est applitalifeisieme partie du
code de la commande publique, a I'exception déidlarL. 3114-6 et de la
section 1 du chapitré'ildu titre 11l de son livre du méme code, dans leur
rédaction résultant de I'ordonnance n° 2018-107428wnovembre 2018
portant partie législative du code de la command#igue. » ;

2° A la deuxiéme phrase de larticle L. 5312-18,réaple mot :
« définissent », il est inséré le mot : « notamnsent
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3° Aprés le 5° de larticle L. 5713-1-1, il est @mé un 5%his ainsi
rédigé :

« 5°bis Au dernier alinéa dul de l'article L. 5312-144&s mots :
“dans les conditions prévues a larticle L. 5312s#iht remplacés par les
mots : “conformément au 9° de l'article L. 53122 ;

4° (nouveau) L’article L. 5312-11 est complété par un alinéasai
rédige :

« Le grand port maritime présente a la commisseminvestissements
ses orientations prises pour [l'application des| Il et de
I'article L. 5312-14-1. »

ll. —Le 2° du | de l'article 9 de la loi n° 200&® du 4 juillet 2008
portant réforme portuaire est ainsi modifié :

1° La troisieme phrase est complétée par les metsonformément
aux dispositions de l'article L. 5312-14-1 du calés transports » ;

2° La derniere phrase est supprimée.

Article 35 bis (nouveau)
Le code des transports est ainsi modifié :

1°Le | de larticle L. 5521-3 est complété par xlalinéas ainsi
rédigés :

« Les conditions de connaissance mentionnées aex 2° peuvent
étre satisfaites, a défaut du suppléant sur unrena@ commerce, par le
chef mécanicien.

« Pour chaque navire francisé augmentant la fleitploitée sous
pavillon frangais par un armateur, un navire explpiar cet armateur sous
ce pavillon peut n'avoir a bord qu’'une personneongant aux conditions
fixées aux mémes 2° et 3°, soit le capitaine, soit suppléant, soit, a
défaut du suppléant sur un navire de commerce,hif mécanicien,
pendant une période de deux ans suivant la fraiamsdu navire ouvrant
ce droit. Cette faculté est retiréee si la flottendféciaire baisse durant la
période de deux ans. La condition d’augmentatioriaditotte s’apprécie
sur les dix-huit mois précédant la francisation. »

2° L'article L. 5612-3 est ainsi modifié :
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a) Au début du premier alinéa, est ajoutée la mentioh — » ;
b) Au début du cinquiéme alinéa, est ajoutée la raenti II. — » ;
c) Sont ajoutés deux alinéas ainsi rédigés :

« Les conditions de connaissance mentionnées auedesl alinéa du
présent Il peuvent étre satisfaites, a défaut gypléant sur un navire de
commerce, par le chef mécanicien.

« Pour chaque navire immatriculé au Registre iatgvnal francais
augmentant la flotte exploitée sous pavillon framgeaar un armateur, un
navire exploité par cet armateur a ce registre p&uoir a bord gqu'une
personne répondant aux conditions de connaissantz ldngue francaise
et des matieres juridiques mentionnées au troisaiméa, soit le capitaine,
soit son suppléant, soit, a défaut du suppléantisuravire de commerce,
le chef mécanicien, pendant une période de deux anwant
I'immatriculation du navire ouvrant ce droit. Cefteulté est retirée si la
flotte bénéficiaire baisse durant la période dexdms. La condition
d’augmentation de la flotte s’apprécie sur les hli¥-mois précédant
I'immatriculation. »

Article 36

|. — L’'ordonnance n° 2016-489 du 21 avril 2016 tie a la Société
du Canal Seine-Nord Europe est ratifiée.

Il. — Dans les conditions prévues a l'article 38 ldeConstitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dmraace, dans un délai
de six mois a compter de la publication de la prieséi, toutes mesures
relevant du domaine de la loi ayant pour objet :

1° D’apporter a 'ordonnance n° 2016-489 du 211820616 relative a
la Société du Canal Seine-Nord Europe toutes nuadifins de nature a
permettre la transformation de I'établissement joufU’elle crée en un
établissement public local doté d'un organe défib&rcomprenant des
représentants des collectivités territoriales fgzam le projet, de I'Etat et
de Voies navigables de France, de parlementairegpelyé par un comité
stratégique comprenant des représentants des casmt des
établissements publics compétents en matiere despwat fluvial ou
d’aménagement sur le territoire desquels est sitie@eprise du projet
d’infrastructure fluviale, de parlementaires aigae des représentants des
chambres consulaires et des organisations profesdles et syndicales
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concernées par la réalisation du canal et dessemiants d’associations de
protection de I'environnement, ainsi que toute entiodification de nature
a favoriser [I'équilibre financier de cet établisgamn et le bon
accomplissement de ses missions. Les membres denmu& ne sont pas
rémunérés et aucun frais lié au fonctionnementedeoenité ne peut étre
pris en charge par une personne publique ;

2° De définir les relations entre I'établissemeublpc local mentionné
au 1° du présent Il et Voies navigables de Fraeceegrécisant notamment
les conditions dans lesquelles ces deux établiggsnmiblics cooperent
sur des missions d’intérét général qu’ils souhaieercer en commun et
les cas dans lesquels ils peuvent conclure entreesimandats de maitrise
d’ouvrage publique sans publicité ni mise en corenge ;

3° D’adapter les régles applicables en matierecteaghialité publique
et de maitrise fonciere des terrains acquis pag d@@xpropriation afin de
faciliter la réalisation de linfrastructure fluvéa et des aménagements
connexes nécessaires a son exploitation et auapparhent économique
lié a cette infrastructure, et de confier a I'éisd#@ment mentionné au
méme 1° I'exercice des pouvoirs dévolus a I'Etatirpla répression des
atteintes a l'intégrité du domaine public fluvial'djgere.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatiof@elonnance mentionnée
au premier alinéa du présent Il.

Article 37

|. — Dans les conditions prévues a l'article 38 laleConstitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie d'mraoce les mesures
relevant du domaine de la loi pour :

1° Modifier la partie |égislative du code des trmss, afin de
permettre la navigation d’engins flottants et devire® autonomes ou
commandés a distance, de définir les conditiongede utilisation pour
préserver la sécurité de la navigation maritime’atvironnement, de
préciser le regime de responsabilité et d’assuranoespondant ainsi que
le droit du travall et le régime social applicabées personnels concernés
et de définir les conditions dans lesquelles la anaaissance de ces
dispositions est recherchée, contrélée et sana®nn

2° Modifier les dispositions relatives au permisrdiement et a la
carte de circulation définis au titre Il du livilede la cinquieme partie du
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méme code afin de réserver le permis d’armementauies, bateaux et
engins utilisés a titre professionnel et la cakectculation aux navires,
bateaux et engins utilisés pour un usage persors@mls réserve
d’exceptions dans un objectif d’allegement des &itds administratives,
et modifier la date d’entrée en vigueur de I'abtagade I'article 3 de la
loi n° 42-427 du 1 avril 1942 relative aux titres de navigation niavé ;

3° (Supprimé)
4° Prendre les mesures nécessaires :

a) A I'application de la convention internationaler §anlévement des
épaves, faite a Nairobi le 18 mai 2007 ;

b) A I'application du réglement (UE) 2015/757 du Rarkent européen
et du Conseil du 29 avril 2015 concernant la sllareie, la déclaration et
la vérification des émissions de dioxyde de carlsnsecteur du transport
maritime et modifiant la directive 2009/16/CE ;

c) A l'application de la résolution MEPC.265 (68) 86 mai 2015 du
Comité de protection du milieu marin de [I'Organizat maritime
internationale, relative aux amendements a I'anrtkx@rotocole de 1978
relatif a la convention internationale de 1973 ptarprévention de la
pollution par les navires (Marpol) visant a rendi#igatoire I'application
des dispositions du Recueil sur la navigation pelarelatives a
I'environnement ;

d) A la transposition de la directive (UE) 2017/150 @onseil du
19 décembre 2016 portant mise en ceuvre de l'acedatif a la mise en
ceuvre de la convention sur le travail dans la pé&b@7, de I'Organisation
internationale du travail, conclu le 21 mai 2012rena Confédération
générale des coopératives agricoles de I'Union peone (Cogeca), la
Fédération européenne des travailleurs des trasgorF) et
I’Association des organisations nationales d’'enisgis de péche de
I'Union européenne (Européche) et de la directive)( 2018/131 du
Conseil du 23 janvier 2018 portant mise en ceuvréageord conclu par
les Associations des armateurs de la Communaubgé&emne (ECSA) et la
Fédération européenne des travailleurs des trass{orF) en vue de
modifier la directive 2009/13/CE conformément ameadements de 2014
a la convention du travail maritime, 2006, tels approuves par la
Conférence internationale du travail le 11 juin 201



-115-

e) Pour mettre en ceuvre les dispositions relativassauvices prives
de recrutement et de placement de gens de merge@ar la convention
n° 188 relative au travail dans la péche, 2007, Id&rganisation
internationale du travail, ainsi que pour modifiet compléter les
dispositions d’application de la convention du #&avmaritime, 2006,
conclue dans le méme cadre, afin d’ameéliorer ld¢ficagiteé, notamment
par la création d’'un régime de sanctions, de legpldier et d’assurer le
respect de la hiérarchie des normes ;

f) Pour modifier les dispositions d’application du
reglement (CE) n° 725/2004 du Parlement européeruetConseil du
31 mars 2004 relatif a 'amélioration de la sOrek®s navires et des
installations portuaires et de transposition delitactive 2005/65/CE du
Parlement européen et du Conseil du 26 octobre 2(£)&tive a
I'amélioration de la s(reté des ports, afin depleciser et d’améliorer leur
cohérence ;

5° D’'une part, prévoir une dérogation a I'affil@ti au régime spécial
des marins prévue a larticle L. 5551-1 du code dessports des
professionnels n'exercant leur activité¢ de mariradgiure occasionnel ou
dans des conditions particulieres tenant a leurceee exclusif dans les
zones littorales et unifier le régime de protectisnciale de ces
professionnels et, d’'autre part, pour ces professls, déterminer les
regles du droit du travail applicables, précisaptitude médicale prévue au
chapitre ¥ du titre Il du livre V de la cinquiéme partie diéme code et
identifier le service de santé au travail compétent

6° D’une part, définir la notion de travail de ndés jeunes travailleurs
mentionnée a larticle L. 5544-27 dudit code, etted@iner la durée
maximale journaliere et hebdomadaire du travail gemes travailleurs
mentionnée a l'article L. 5544-26 du méme codeiajoe les conditions et
les situations dans lesquelles des dérogations aaorisées et, d’autre
part, simplifier les modalités de mise en ceuvrdadeonvention de stage
pour les jeunes prévue a l'article L. 5545-6 du m&wde ;

7° Clarifier, modifier et compléter les regles apables aux
établissements flottants, dans un objectif de pvasen de la sécurité des
personnes, de l'ordre public et de I'environnemeintle bonne utilisation
du domaine public maritime et fluvial, et en asatileur cohérence quel
gue soit le lieu d'ancrage de ces établissemerdss géserve des
adaptations nécessaires ;

8° Modifier la quatrieme partie du code des transpafin :
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a) De simplifier les conditions de délivrance desefitde navigation,
des certificats d'immatriculation et de jaugeage ;

b) De soumettre a agrément les organismes de conpiles
intervenant dans le cadre de la délivrance desstitie navigation et de
préciser les taches qui leur sont confiées ;

c) D’interdire aux usagers des voies deau la consatom de
produits stupéfiants, de déterminer les sanctippsiaables et de préciser
les modalités de recherche et de constatationnfiegtions dans ce cas et
en cas de consommation d’alcool ;

d) De renforcer les pouvoirs dont dispose Voies rabigs de France
pour veiller au dépbt des déclarations de chargenmenau bon
acquittement des péages, ainsi que les sanctigplicages en cas de
méconnaissance de ces obligations, et de prévdénatérialisation de la
déclaration de chargement ;

e) D’étendre les prérogatives des agents des dousmeanatiere de
navigation intérieure, de création d’obstacles ankvigation et de
présentation des documents liés au transport dehanadises ;

f) D’étendre aux navires circulant sur les eaux ietées les sanctions
prévues pour les bateaux de navigation intérieure ;

g) De prévoir des conditions d’obtention des titres abnduite de
bateaux et des regles de conduite de bateaux ispésifa la Guyane ;

9° Moderniser les missions de Voies navigables rd@ade afin de lui
permettre :

a) D’exercer sa mission de valorisation domanialetamment en
étendant ses possibilités d’acquisitions de tesrainles outils juridiques
dont il peut disposer a cet effet, et en lui trérefit automatiquement la
propriété des biens du domaine public fluvial apees déclassement ou en
lui transférant la propriété de biens du domaineépde I'Etat qui lui sont
confiés ;

b) D'intervenir sur le Rhin, en dehors du domaine ljguqui lui est
confié par I'Etat et de son domaine propre, danscadre formalisé
précisant les moyens mis a disposition de I'étabhizent ;
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c) De se voir confier des ouvrages hydroélectriquitses sur le
domaine public fluvial navigable lorsque leur affgion hydroélectrique
est reconnue accessoire aux barrages de navigdterrants ;

10° Etendre aux armes de catégories A et B lesogaéives de
recherche d’armes des officiers de police judiei@in matiére de fouille de
sQreté prévues a l'article L. 5211-3-1 du méme gode

11° Prendre toute mesure permettant d’assurerHarence entre les
dispositions édictées dans le cadre des habilistiorévues au présent
article et d’autres dispositions Iégislatives ;

12° Adapter les dispositions édictées dans le cddee habilitations
prévues au présent article et, le cas échéanescall’elles modifient, aux
caractéristiques des collectivités relevant dditlr 73 de la Constitution,
de Saint-Barthélemy, de Saint-Martin et de Saietiiet-Miquelon, et
étendre ces dispositions, le cas échéant avecdbgstadions nécessaires,
aux Terres australes et antarctiques francaisendgnt qu’elles relevent
des compétences de I'Etat, & Wallis-et-Futuna,Nolavelle-Calédonie et a
la Polynésie francaise.

ll. — L'ordonnance mentionnée au 1° du | du présatitle est prise
dans un délai de dix-huit mois a compter de la piigation de la présente
loi.

lll (nouveau)— Les ordonnances mentionnées aux 2° et 10° diu |
présent article sont prises dans un délai de mnois a compter de la
promulgation de la présente loi.

IV (nouveau)— Les ordonnances mentionnées aux 3° et 6° datl s
prises dans un délai de six mois a compter de tempigation de la
présente loi.

V (nouveau)— Les ordonnances mentionnées aux 4°, 5°, 7° £19°
et 12° dul sont prises dans un délai de douze raoompter de la
promulgation de la présente loi.

VI (nouveau)— Les projets de loi de ratification sont dépodégant
le Parlement dans un délai de trois mois a conghela publication de
chaque ordonnance.

VIl (nouveau)— Le code des transports est ainsi modifié :



-118 -

1° A la fin dulll de larticle L. 5522-2, les mots« ainsi que les
modalités de fixation de I'effectif minimal seloesl types de navire » sont
SUpprimes ;

2° L’article L. 5523-1 est ainsi rédigé :

«Art. L. 5523-1— Les infractions définies a la section 2 du enés
chapitre sont constatées dans les conditions pséviiarticle L. 5222-1. »

VIII (nouveau)— Par dérogation aux dispositions de la quatrieme
partie du code des transports et a titre expérimhepbur une durée
n'excédant pas deux ans, la navigation des batesngins flottants et
navires autonomes ou commandés a distance, a ltagmna limite
transversale de la mer ainsi que sur les lacs atspti’eau, peut étre
autorisée par le représentant de I'Etat territeri@nt compétent.

Cette autorisation est délivrée pour une durédéenet dans le respect
de conditions permettant d’assurer la sécuritépgesonnes, des biens et la
préservation de I'environnement.

La navigation des engins flottants de surface magg ou sous-
marins, autonomes ou commandés a distance, pewdtrisée en aval du
premier obstacle a la navigation des naviresya ¢xpérimental, pour une
durée maximale de deux ans, dans des conditioreyelint aux regles
fixées par la cinquieme partie du code des tratmspba navigation de
ceux-ci fait I'objet d’autorisations uniques, déées par le représentant de
I'Etat en mer, pour des durées limitées, et dan®dpect des conditions
permettant d’assurer la sécurité des biens, desompees et de
I'environnement.

Les conditions de ces expérimentations sont fix@es voie
réglementaire.

Au plus tard trois mois avant son terme, le Gouesrent remet au
Parlement un rapport d’évaluation de ces expériatems.
Article 37 bis A (nouveau)

Le chapitre Il du titre 1l du livre 1l de la cinggme partie du code des
transports est ainsi modifiée :

1° Au début de larticle L. 5232-4, sont ajoutés lmots : « Sans
préjudice de l'article L. 5232-5, » ;
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2° Il est ajouté un article L. 5232-5 ainsi rédigé

«Art. L. 5232-5— Les permis d’armement sont délivrés dans lex ea
maritimes des estuaires des fleuves, des riviglescanaux aux unités de
propulsion mécanique transportant passagers ouharatises d’'une jauge
brute exprimée en UMS minimum de 200 et effect@xatusivement leur
navigation a I'aval du premier obstacle a la natgamaritime. »

Article 37 bis B (nouveau)

Lel de [larticle L.2333-41 du code général desllectivites
territoriales est ainsi modifié :

1° Le tableau constituant le troisieme alinéa st aédigé :
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Catégories d’hébergemen
classés au sens du code
tourisme

ts
du
Tarif plancher

Tarif plafond

Palaces

0,70

4,00

Hotels de tourisme 5 étoile
résidences de tourisme 5 étoil
meublés de tourisme 5 étoiles

81
€S,
0,70

3,00

Hotels de tourisme 4 étoile
résidences de tourisme 4 étoil
meublés de tourisme 4 étoiles

81
es,
0,70

2,30

Hoétels de tourisme 3 étoile
résidences de tourisme 3 étoil
meublés de tourisme 3 étoiles

0,50

1,50

Hobtels de tourisme 2 étoile
résidences de tourisme 2 étoll
meublés de tourisme 2 étoile
villages de vacances 4 et
étoiles

0,90

Hotels de tourisme 1 étoile
résidences de tourisme 1 étoi
meublés de tourisme 1 étoil
villages de vacances 1, 2 et
étoiles, chambres d’hotes

0,80

Terrains de camping et terrai
de caravanage classés en 3, 4
étoiles

ns
etS
0,20

0,60

Emplacements dans des aires
camping-cars et des parcs
stationnement touristiques p
tranche de 24 heures

de
de
ar
0,20

0,50

Terrains de camping et terrai

ns

de caravanage classés en 1 et 2

étoiles

0,20

Ports

0,20

10,00

2° Il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

»
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« Par délibération du conseil municipal, pour latégarie
d’hébergement ports, un tarif distinct peut étreétdr pour les navires
relevant de l'article L. 211-16 du code du tourisopg n’utilisent pas
I'hydrogéne ou toute autre propulsion décarbonéennoe eénergie
propulsive principale ou pour la production d’énerélectrique destinée a
la propulsion principale. »

Article 37 bis C (nouveau)

La France défend au niveau de I'Organisation nmagtinternationale
une stratégie ambitieuse de réduction des émissiergmz a effet de serre
en navigation internationale, en cohérence aveesgagements dans le
cadre de l'accord de Paris sur le climat et de ctoln des pollutions
atmosphériques.

En parallele, I'Etat engage une concertation avensémble des
parties prenantes pour définir une stratégie pocélérer la transition vers
une propulsion neutre en carbone a I'horizon 2080r p’ensemble des
flottes de commerce, de péche et de plaisancepsmiion national.

La stratégie porte sur les moyens d’accompagnenstntieur
conditionnalité, et pour les flottes n’effectuantasp des liaisons
internationales, sur les objectifs intermédiairelee leviers réglementaires
a activer tant au niveau national gu’européen, allant a ne pas créer de
distorsions injustifiées.

L'Etat définit, dans le méme délai, un programmernydtant
d'intégrer ces impératifs d’accélération de la $iaon écologique dans sa
politique de renouvellement de la flotte cétieretdt.

Article 37 bis (nouveau)

Le chapitre 1" du titre f" du livre Ill de la quatrieme partie du code des
transports est complété par un article L. 4311n8iaédigé :

«Art. L. 4311-8— Voies navigables de France conclut avec I'Htat
contrat d’une durée de dix ans, actualisé toudrtes ans pour une durée
de dix ans. Le projet de contrat et les projetstd@isation sont transmis
au Parlement.
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« Voies navigables de France rend compte chaquéearans son
rapport d’activité, de la mise en ceuvre du contmahtionné au premier
alinéa. Le rapport d’activité est adresse au Pantem

« Le contrat mentionné au méme premier alinéa mebeeivre la
politique de gestion du réseau et du domaine puhlidaux confiés a
Voies navigables de France et dont I'Etat défimis lorientations. Il
s’applique a l'intégralité de ce réseau et du domaiublic confiés a Voies
navigables de France. Il traite du développementadegistique fluviale
par le report modal et du transport de marchangises/oie d’eau, de la
contribution & 'aménagement des territoires pavdrisation de la voie
d'eau et de ses abords ainsi que de la gestionablygwme dans ses
dimensions environnementales, énergétiques, deemtién des risques,
d’alimentation en eau des acteurs économiques et abdectivités
territoriales et de leurs groupements.

« || détermine notamment :

« 1° Les objectifs de performance, de qualité esémurité du réseau
fluvial fixés a Voies navigables de France ainsk ges indicateurs
correspondants ;

« 2° La trajectoire financiere de I'établissemenblx et I'évolution
du modéle économique de la voie d’eau, en faispparaitre les recettes
propres de I'établissement, les concours finanaiersés par I'Etat et les
recettes correspondant aux contributions des afiig@sceurs ;

« 3° Les dépenses dinvestissements sur le rédeaalf en faisant
apparaitre la part relative a la régénération ddégastructures, celle
consacrée a la modernisation des méthodes d’exgptwitet celle portant
sur le développement du réseau ;

« 4° Les dépenses de gestion de l'infrastructure. »

CHAPITREIII
Outils de financement, de régulation et de modernation

Article 38

|.— A la fin de larticle L. 2142-1 du code dessports, les mots :

« est confiee, dans les conditions prévues auxlestiL.1241-1 a
L. 1241-7 » sont remplacés par les mots : « a étdiée dans la région
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fle-de-France avant le 3 décembre 2009, jusqu’acixéa@nces fixées a
I'article L. 1241-6 ».

ll. — L'article L. 2142-2 du code des transportsaasi rédigé :

«Art. L. 2142-2— Dans la région Ile-de-France, la Régie autonome
des transports parisiens peut, le cas échéantiarmhédiaire de filiales,
construire ou aménager d'autres réseaux ou expldisitres lignes que
ceux mentionnés a l'article L. 2142-1, fournir di@s services de transport
ainsi qu’exercer toute activité qui se rattachead®ment ou indirectement
a ses difféerentes missions, notamment toute opérdtaménagement et de
développement liée ou connexe aux infrastructueedransport ou aux
besoins de mobilité, dans le respect des reglesmairrence. »

lll. — L'article L. 2142-5 du code des transporss a@insi modifié :

1° Au premier alinéa, les mots : « construire, aagén et exploiter des
réseaux et des lignes de transport public de peesom sont remplacés par
les mots: «exercer les mémes missions que celleationnées a
I'article L. 2142-2 » ;

2° Le second alinéa est supprimé.
IV. — L’article L. 2142-7 du code des transportsagsi modifié :
1° Le deuxieme alinéa est ainsi rédigé :

« Les filiales qui operent des services de transgams les conditions
posées par le reglement (CE) n° 1370/2007 du Parlemuropéen et du
Conseil du 23 octobre 2007 relatif aux serviceslipsitde transport de
voyageurs par chemin de fer et par route, et alrdgeles
reglements (CEE) n° 1191/69 et (CEE) n° 1107/70 @aonseil peuvent
bénéficier d’'une compensation de service publicsdén respect des
dispositions de I'article 6 du méme reglement. » ;

2° Le dernier alinéa est supprimé.

Article 38 bis A (nouveau)
Le code des transports est ainsi modifié :

1° La section 3 du chapitre Ill du titre VI du levtl de la premiére
partie est complétée par un article L. 1263-3-$iaigdigé :
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«Art. L. 1263-3-1— Les missions de ['Autorité de régulation des
activités ferroviaires et routieres propres auegctes transports publics
urbains en Tle-de-France figurent & la section @&apitre 1l du titre 1V du
livre I*" de la deuxiéme partie et celles propres au seivieme de sécurité
de la Régie autonome des transports parisiens ae IRarticle L. 2142-16
et a l'article L. 2251-1-2. » ;

2° Apres la méme section 3, est insérée une segbasainsi redigée :

« Section dis

« Reglement des différends relatifs au réseauatesprort public du
Grand Paris

«Art. L. 1263-3-2— La Régie autonome des transports parisiens, au
titre de l'activité de gestion technique du réseautransport public du
Grand Paris mentionnée aux articles 20 et 20-2adeiln® 2010-597 du
3 juin 2010 relative au Grand Paris, et tout expltide ce réseau peuvent
saisir I'Autorité de régulation des activités fesi@ires et routiéres d’'un
differend dés lors gu’ils s’estiment victimes d’tmaitement inéquitable,
d’'une discrimination ou de tout autre préjudiceutmt des modalités
d’exécution par la Régie autonome des transpontisigas de l'activité
précitée ou des conditions d’utilisation de cettdrastructure par
I'exploitant.

« La décision de l'Autorité de régulation des atdiy ferroviaires et
routieres, qui peut étre assortie d’'astreintessipeéles conditions d’ordre
technique et financier de reglement du différenaisdée délai qu’elle
accorde. Elle prend les mesures appropriées pourigeo toute
discrimination ou toute distorsion de concurrerha@sque c’est nécessaire
pour le reglement du différend, elle fixe, de mamiéobjective,
transparente, non discriminatoire et proportionndes conditions
d’utilisation de l'infrastructure par I'exploitamu les modalités de gestion
technique du réseau de transport public du Gramis.P8a décision est
notifiée aux parties et publiée dournal officie] sous réserve des secrets
protégeés par la loi.

« En cas d’atteinte grave et immeédiate a l'utilimatdu réseau ou a
I'activité de gestionnaire d’infrastructures de Régie autonome des
transports parisiens, I'Autorité peut, apres awamtendu les parties en
cause, ordonner, le cas échéant sous astreintmedgsres conservatoires
nécessaires. Ces mesures peuvent comporter lansi@pales pratiques
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portant atteinte a l'utilisation du réseau ou ati\dté de gestion technique
de ce réseau par la Régie autonome des transpoidieps. » ;

3° L'article L. 1264-1 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, aprés le mot : « autoroutesont inséres les
mots : «, des exploitants de service de transpoblic urbain dans la
région lle-de-France » ;

b) Aprés le 4°, il est inséré un 5° ainsi rédigeé :

« 5° Les dispositions de la section 6 du chapltréd titre IV du

livre 1°" de la deuxieme partie et de l'article L. 2251-d2présent code. » ;

c) Au sixieme alinéa, la référence: «4°» est ramgd par la
référence : « 5° » ;

4° 'article L. 1264-2 est ainsi modifié :

a) Au 1°, aprés le mot : « personnes », sont indégemots : « et des
services réguliers de transport public urbain damégion lle-de-France » ;

b) Au 2°, aprés le mot: « SNCF », sont insérés letsm«, de la
Régie autonome des transports parisiens, des tp®ide service de
transport public urbain dans la région lle-de-Feamg

c) Au 3°, apres le mot : « personnes », sont indégemots : «, dans
celui des services réguliers de transport publisamr dans la région
lle-de-France » ;

5° L’article L. 1264-7 est complété par un 10° anégligé :

« 10° Le non-respect par la Régie autonome despoats parisiens
des dispositions prévues dans le document de neEregrévu a
I'article L. 2142-19. » ;

6° L'article L. 1264-15 est ainsi modifié :

a)A la premiére phrase du premier alinéa, aprés let:m
« ferroviaire », sont insérés les mots : « darseldeur du transport public
urbain dans la région lle-de-France » ;

b)A la deuxiéme phrase du second alinéa, aprés lg: mo
« ferroviaire », sont insérés les mots : «, auesgcdu transport public
urbain dans la région lle-de-France » ;
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7° Les cing dernieres phrases de l'article L. 2348ent remplacées
par une phrase ainsi rédigée : « L’activité deigestire de l'infrastructure
du réseau métropolitain et du réseau express r@gabdfectés au transport
public urbain de voyageurs en lle-de-France estptablement séparée de
I'activité d’exploitant de services de transporblitide voyageurs. » ;

8° Le chapitre Il du titre IV du livre®l de la deuxiéme partie est
complété par une section 6 ainsi rédigée :

« Section 6
« Régulation

«Art. L. 2142-16— 1. — L'Autorité de régulation des activités

autonome des transports parisiens de la comptalséparée prévue a
l'article L. 2142-3. A cette fin, elle approuve lesgles d’'imputation des
postes d’actif et de passif et des charges et pispogue la Régie autonome
des transports parisiens applique pour établir desptes séparés, le
périmetre comptable tel que défini Iégalement efler@entairement de
chacune des activités dont la séparation comptaktigorévue au méme
article L. 2142-3 et les principes déterminantridations financiéres entre
ces activités. Les modifications de ces reglesnpdres et principes sont
approuvées dans les mémes conditions.

« Il. — L’Autorité de régulation des activités feviaires et routieres
s’assure également de la mise en place de com@pasés pour I'activité
de gestion technique du réseau de transport puhlicGrand Paris
mentionnée aux articles 20 et 20-2 de la loi 02827 du 3 juin 2010
relative au Grand Paris en rendant un avis confatom le contenu est
identique a celui mentionné au | du présent artiCkt avis est rendu en se
fondant sur le périmetre de cette activité tel dékni par le cadre Iégislatif
et réglementaire applicable.

«Ill. = L'activité de gestion technique des pastidu réseau de
transport public du Grand Paris constituant desopgements des lignes
du réseau métropolitain pour lesquelles la Régteraume des transports
parisiens assure l'activité de gestionnaire ddrBistructure en application
de larticle L. 2142-3 est incluse dans le périmetomptable de cette
derniére activité.

« V. — L’Autorité de régulation des activités fevraires et routieres
s’assure également de la mise en place de com@pasés pour I'activité
de prévention telle que prévue a larticle L. 2252-en rendant un avis
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conforme dont le contenu est identique a celui mané au | du présent
article.

« V. — Il est tenu, pour chacune de ces activit@spilan et un compte
de résultat. Ces documents sont certifiés annuelénToute subvention
croisée, directe ou indirecte, entre chacune dacw®atés est interdite. De
méme, aucune aide publiqgue versée a une de cesiéscine peut étre
affectée a l'autre.

«Art. L. 2142-17-1. — Au moins six mois avant l'adoption de la
convention pluriannuelle prévue a larticle L. 2132la Régie autonome
des transports parisiens soumet pour avis de l#t@tale régulation des
activités ferroviaires et routieres la fixation lderémunération de l'activité
de gestionnaire de l'infrastructure prévue au méarele L. 2142-3, y
compris l'activité mentionnée au lll de l'article R142-16, a inscrire dans
cette convention.

« L’Autorité de régulation des activités ferrovesret routieres émet,
apres avoir consulté lle-de-France Mobilités, urs awnforme sur cette
rémunération, pour la période de ladite convention.

« Les modalités d’examen par I'Autorité des évoins de cette
rémunération dans le cadre d’éventuels avenants @eénisées par voie
réglementaire.

« Lorsqu’au titre de son avis conforme, I'Autorié régulation des
activités ferroviaires et routieres émet un avifadérable sur le projet de
rémunération du gestionnaire de l'infrastructuee,Régie autonome des
transports parisiens est tenue de lui soumettrananeelle proposition.

« En l'absence davis favorable de [I'Autorité degukation des
activités ferroviaires et routieres trois mois avidantrée en vigueur de la
convention pluriannuelle mentionnée au premieréalidu présent article,
celle-ci détermine le montant de la contributionfdtiaire prévisionnelle
qu'lle-de-France Mobilités alloue a la Régie apit&héance de la
convention pluriannuelle précédente. Ce montantvipoge tient compte
notamment de la rémunération versée lors de laigterrannée de la
convention pluriannuelle précédente, de la fornaiiadexation prévue
dans cette convention et de I'évolution de l'atéivet des investissements
de la Régie autonome des transports parisiense @etttribution fait
I'objet d’une régularisation a la suite de I'appatibn de la rémunération
définitive par I’Autorité de régulation des actistferroviaires et routieres.
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« Il. — Dans les conditions prévues au |, 'Autérile régulation des
activités ferroviaires et routieres émet un avisfeaome sur la fixation de la
tarification des prestations réalisées par la Ragienome des transports
parisiens au titre de l'activité de gestion techeiglu réseau de transport
public du Grand Paris mentionnée aux articles 202@t2 de la
loi n° 2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand$?a

«Art. L. 2142-18—- 1. — La Régie autonome des transports parisiens
au titre de l'activité de gestion technique du aésde transport public du
Grand Paris mentionnée aux articles 20 et 20-2adeiln® 2010-597 du
3 juin 2010 relative au Grand Paris établit, aidatbn de son personnel,
un plan de gestion des informations d’ordre éconamii commercial,
industriel, financier ou technique dont la divulgatest de nature a porter
atteinte aux regles d'une concurrence libre et loyset de
non-discrimination imposées par la loi et qui stétenues par ses services.
Ce plan précise la liste des informations concexnaimsi que leurs
conditions d’utilisation et de communication.

« Ce plan est pris sur avis conforme de I'Autodt régulation des
activités ferroviaires et routieres.

«Il. — Le présent article ne s’applique pas a danmunication des
informations aux fonctionnaires et agents chargéfadutelle de la Régie
autonome des transports parisiens.

« lll. — L’article 226-13 du code pénal s’appligaela divulgation, a
toute personne étrangere aux services assurangskiorny technique du
réseau de transport public du Grand Paris, d'inftions mentionnées au |
du présent article.

«Art. L. 2142-19—- La Régie autonome des transports parisiens, au
titre de l'activité de gestion technique du réseautransport public du
Grand Paris mentionnée aux articles 20 et 20-Zadeiln® 2010-597 du
3 juin 2010 relative au Grand Paris, publie chagmeée un document de
référence qui décrit les dispositions prévues dfassurer un traitement
non-discriminatoire des exploitants désignés mad#-France Mobilités.

« L’Autorité de régulation des activités ferrovesret routieres émet
un avis conforme sur ce document.

« Art. L. 2142-20— Un décret en Conseil d’Etat précise les cooutti
d’application de la présente section. »
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Article 38 bis (nouveau)

L’article L. 2171-6 du code de la commande publiggecomplété par
un alinéa ainsi redigé :

« lle-de-France Mobilités peut confier & un opératconomique une
mission globale portant sur la conception, la aqoiesion et 'aménagement
des sites de maintenance et de remisage des medé&srsgport (bus,
tramway, tram-train, métropolitain) dont elle assliorganisation dans le
cadre de ses missions. »

Article 38 ter (nouveau)

La section 3 du chapitré ldu titre IV du livre Il de la premiéere partie
du code des transports est complétée par un dtidl241-7-2 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1241-7-2— Le chapitre V et la section 2 du chapitre VI du
titre 1l du livre I* de la troisiéme partie du code de la commandeiqubl
sont applicables aux contrats de service publiclosnpar Tle-de-France
Mobilités pour I'exploitation des lignes de métrnoigmet en concurrence
sur le fondement de larticle L. 1241-5 du présmte. »

Article 39

|. — Le second alinéa de l'article L. 1321-1 du eatks transports est
complété par les mots: «a l'exception de ceuxcds salaries qui
concourent aux activités de gestion, d’exploitateinde maintenance de
service régulier de transport par autobus ».

| bis (nouveau)— L’article L. 1321-2 du code des transports est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

« Le présent article n’est pas applicable aux gsates entreprises de
transport public urbain régulier de personne cora@uaux activités de
gestion, d’exploitation et de maintenance de servégulier de transport
par autobus. »

Il. — Au premier alinéa de l'article L. 1321-3 dode des transports,
apres la référence : « L. 2162-2 », sont insérggrlets : « ainsi que des
salariés de la branche du transport public urbantaurant aux activités de
gestion, d’exploitation et de maintenance de servégulier de transport
par autobus ».
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lll. — La section 2 du chapitré idu titre f du livre F' de la troisiéme
partie du code des transports est complétée paartieles L. 3111-16-1 a
L. 3111-16-12 ainsi rédigés :

«Art. L. 3111-16-1— Lorsque survient un changement d’exploitant
d’'un service ou d’'une partie de service réguliertidmsport public par
autobus dans la région lle-de-France opéré parégieRautonome des
transports parisiens, les contrats de travail emscdes salariés concourant
a I'exploitation et a la continuité du service paldoncerné sont transférés
au nouvel employeur.

«Art. L. 3111-16-Znouveau)— Un décret en Conseil d’Etat, pris
apres consultation des représentants des organisgirofessionnelles et
des organisations syndicales représentatives agaumide la convention
collective de la branche du transport public urkside la Régie autonome
des transports parisiens, fixe :

« 1° Les informations transmises aux salariés leues représentants
par leur employeur, désigné “cédant”, et, le cdseant, par le nouvel
exploitant du service public désigné “cessionnaickirant les différentes
phases d’attribution du contrat de service pubtidgnt sur un service ou
une partie de service régulier de transport puidicautobus dans la région
lle-de-France ;

« 2° Les modalités selon lesquelles les informatimentionnées au 1°
sont transmises ;

« 3° Les modalités d’accompagnement individueladtectif mises en
place pour les salariés mentionnés a I'articlel11316-1.

«Art. L. 3111-16-3nouveau)— Le nombre de salariés dont le contrat
de travail se poursuit auprés du nouvel employstifieeé d’'un commun
accord par le cédant et par l'autorité organisatritans un délai de
neuf mois a compter de la publication des infororei prévues au
paragraphe 2 de l'article 7 du reglement (CE) nP013007 du Parlement
européen et du Conseil du 23 octobre 2007 relafservices publics de
transports de voyageurs par chemin de fer et pateret abrogeant les
reglements (CEE) n° 1191/69 et 1107/70 du Cond@dns les cas ou
I'autorité organisatrice de transport ne publie pas informations, ce délai
court a compter de la notification par tout moyemférant date certaine
par l'autorité organisatrice au cédant de son tmande lancer une
procédure de mise en concurrence.
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« Ce nombre est arrété sur la base des élémenssrisapar le cédant
dans un délai de six mois courant a compter deuldigation ou de la
notification mentionnée au premier alinéa du préseticle et dans le
respect du secret des affaires.

« Il est calculé a partir de I'équivalent en empl@ temps plein
travaillé, par catégorie d’emplois des salariéscoomant directement ou
indirectement a l'exploitation du service concerr@e,l'exception des
missions réalisées par le service interne de décunentionné a
I'article L. 2251-1-2, a la date de la publicatiau de la notification

mentionnée au premier alinéa du présent article.

« En cas de différend entre 'autorité organisatiie transport et le
cédant, I'une ou l'autre peut saisir I'’Autorité dégulation des activités
ferroviaires et routieres dont la décision s'impasg parties.

« Les modalités d'application du présent articletsprécisées par
décret en Conseil d’Etat.

«Art. L. 3111-16-4nouveau)— Un décret en Conseil d’Etat fixe :

« 1° Les modalités et criteres de désignation dksigs mentionnés a
I'article L. 3111-16-1, par catégorie d’emplois. Ceriteres comprennent
notamment le taux d'affectation du salari€ au servconcerné et
I'ancienneté dans le poste ;

« 2° Les modalités et les délais selon lesquelséldant établit et
communique la liste des salariés dont le contratsasceptible d'étre
transféreé ;

« 3° Les modalités et les délais selon lesquelsddant informe
individuellement lesdits salariés de I'existence d&s conditions du
transfert de leur contrat de travail.

«Art. L. 3111-16-Fnouveau)—|. — Le cédant informe,
individuellement et par tout moyen conférant dagaine, le salarié dont
le contrat de travail doit étre transféré au phrsl tsix mois avant la date
prévue pour le changement effectif d’exploitant skrvice. Le cédant
indique les conditions du transfert du contrat oevdil ainsi que les
conséquences de son refus pour le salarié.

«Il.—Un décret en Conseil d’Etat détermine lemiséquences du
refus du transfert de son contrat de travail pasdiarié et les garanties
procédurales associées.
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«lll. — Le cédant est tenu d’'informer sans détaickssionnaire, par
tout moyen conférant date certaine, de la décidemsalariés mentionnés
au .

«Art. L. 3111-16-@nouveau)— Le changement d’exploitant d'un
service ou d’'une partie de service régulier despart public par autobus
entraine, a lI'égard des salariés mentionnés aiclait. 3111-16-1, le
maintien des conventions et accords collectifssiaque des décisions
unilatérales et des usages de la Régie autononteagieports parisiens qui
leur sont applicables, a I'exception du statutext dispositions prises pour
son application, ayant pour effet d’accorder uméage a tout ou partie des
salariés, dans les conditions prévues aux preniiguariéme alinéas de
I'article L. 2261-14 du code du travail et aux @ds L.2261-14-2 et
L. 2261-14-3 du méme code.

«Art. L. 3111-16-1{nouveau)— Le niveau de rémunération des
salaries mentionnés a larticle L. 3311-16-1 emgkypar la Régie
autonome des transports parisiens dont le contgatral/ail se poursuit
aupres d’'un nouvel exploitant ne peut étre infériau montant annuel,
pour une durée de travail équivalente, correspdndatiensemble des
eléments de rémunération au sens de l'article 213du code du travall,
hors éléments exceptionnels, versés lors des doameprécédant la date
de changement effectif d’'employeur.

« Un décret en Conseil d’Etat détermine les comattid’application
du présent article.

«Art. L. 3111-16-8§nouveau)— En cas de changement d’employeur,
les salariés dont le contrat de travail était nggi le statut particulier
mentionné a l'article L. 2142-4 du présent codsdarils étaient employés
par la Régie autonome des transports parisieneomrd le bénéfice de la
garantie de I'emploi selon les motifs prévus paméme statut.

«Art. L. 3111-16-9nouveau)— En cas de changement d’employeur,
les salariés dont le contrat de travail était nggr le statut particulier
mentionné a l'article L. 2142-4 du présent codsdarils étaient employés
par la Régie autonome des transports parisiens@iasleurs ayant-droits
continuent de relever du régime spécial de sécwstéiale dont ils
bénéficiaient, au titre des pensions et prestatides retraite. Leur
employeur s’acquitte des cotisations correspondadéms des conditions
définies par décret.
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«Art. L. 3111-16-1@nouveau)— Les  salariés  mentionnés a
I'article L. 3311-16-1 employés par la Régie autoeodes transports
parisiens dont le contrat de travail se poursuytresid’'un nouvel exploitant
conservent :

« 1° Le bénéfice de I'acces au réseau des cendreartté de la Régie
autonome des transports parisiens ;

« 2° Le bénéfice des activités sociales et culesadu comité social et
economique de la Régie autonome des transportsigrai pendant une
durée de douze mois suivant le changement d’emplod’'un service ou
d’'une partie de service régulier de transport putdir autobus.

« Un décret en Conseil d’Etat détermine les comattid’application
du présent article.

«Art. L. 3111-16-1Xnouveau)— Les articles L.3111-16-8 et
L. 3111-16-9 s’appliquent aux salariés des lors lgue contrat de travalil
continue d'étre régi par la convention collectiyeplicable au transport
public urbain ou par la convention collective demsports routiers et des
activités auxiliaires de transport.

«Art. L. 3111-16-1Znouveau)— Les articles L.3111-16-6,
L.3111-16-7 et L.3111-16-10 s’appliquent aux sék statutaires et
contractuels employés par la Régie autonome despoats parisiens. »

IV. — Le titre unique du livre lll de la troisiemeartie du code des
transports est complété par un chapitre VI airgipee:

« CHAPITREVI

« Dispositions propres aux services d’autobus orig#s par lle-de-
France Mobilités

«Art. L. 3316-1— 1. — Un décret en Conseil d’Etat fixe les ré&gle
relatives a la durée du travail et de repos appksaaux salariés de la
Régie autonome des transports parisiens et ausésalies entreprises de
transport public urbain concourant aux activitésgdstion, d’exploitation
et de maintenance de service régulier de trangporautobus. Ces regles
garantissent un haut niveau de sécurité des dil@ugaet la continuité du
service et assurent la protection de la santé kt siecurité des travailleurs.

« Ce décret détermine notamment :
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« 1° La période de référence, supérieure a la semaiur laquelle
I'employeur peut mettre en place un dispositif dsaragement du temps de
travail, dans la limite de douze semaines ;

« 2°Les possibilites de dépassement de la duréimake
hebdomadaire de travail mentionnée a larticle12322 du code du
travail, dans la limite de quarante-huit heuresudak sur une période de
référence pouvant aller jusqu’a six mois ;

« 3° Les conditions de suspension du repos hebdmreaddans la
limite de quatorze jours, ainsi que celles de rédoc du repos
hebdomadaire, dans la limite de vingt-quatre heusesdes conditions
objectives, techniques ou d’organisation, le jiestif;

« 4° Les modalités de fractionnement et de rempiacé du temps de
pause mentionné a l'article L. 3121-16 du méme qmateune période de
repos compensateur équivalente attribuée avantinladé la journée
suivante ;

« 5°(nouveau)Le nombre et les modalités de fixation des joergs
chdomés en addition de la journée diirai ainsi que les modalités de
compensation des jours fériés travaillés ;

« 6°(nouveau) La durée des congeés, qui peut étre supérieure a
trente jours ouvrables par dérogation a I'articl&141-3 dudit code ;

« 7°(nouveau) Le délai de prévenance des salariées mentionné a
I'article L. 3121-44 du méme code applicable en daschangement de
durée ou d’horaire de travail qui ne peut étrerieté a quatre jours, en
I'absence de circonstances exceptionnelles ou eihag ;

« 8°(nouveau)Les modalités de dépassement par I'employeur de la
durée maximale quotidienne de travail mentionnEarticle L. 3121-18 du
méme code, dans la limite de douze heures en tapatatifs liés a la
continuité du service public, de circonstances ptxaenelles ou
d’'urgence, ainsi que les contreparties qui y sesbaées ;

« 9°(nouveau)Les modalités de réduction par I'employeur du sepo
guotidien mentionné a l'article L. 3131-1 du ménoele, dans la limite de
neuf heures en cas d’impératifs liés a la contindm service public, de
circonstances exceptionnelles ou d’'urgence, ansilgs contreparties qui
y sont associées.
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« Il. — Le décret mentionné au | du présent artidermine également
les dispositions particulieres applicables aux ceotelrs des services
réguliers de transport public urbain par autobustde parcours est
majoritairement effectué dans les communes d'llés@mce présentant des
contraintes spécifiques d’exploitation, au regaotemment de la densité
de population, des conditions de circulation, desli¢ions de travail et des
exigences particulieres en matiere de desserte.

«Un arrété du ministre chargé des transports fefes avis de
I'autorité organisatrice des services en regiorddeFrance mentionnée a
I'article L. 3111-14 du présent code :

« 1°La liste des communes présentant des corgsigpécifiques
d’exploitation situées dans les départements dis,R#es Hauts-de-Seine,
de la Seine-Saint-Denis et du Val-de-Marne ;

«?2°La liste des communes présentant des corgsispecifiques
d’exploitation situées dans les autres départentiiesde-France.

«Art. L. 3316-2— Lorsqu’'une convention collective applicable au
transport public urbain est conclue et est étersluele fondement de
I'article L. 2261-15 du code du travail, elle epphcable aux salariés de la
Régie autonome des transports parisiens concowraxt activités de
gestion, d’exploitation et de maintenance de servégulier de transport
par autobus.

« Des stipulations particulieres peuvent étre pe€vpar avenant a
cette convention pour la durée du travail et desegfin de tenir compte
des contraintes spécifiques d’exploitation mentémmau premier alinéa
du Il de l'article L. 3316-1 du présent code.

« Les stipulations de cette convention collective Bont pas
applicables, en matiere de durée du travail eedes, aux conducteurs des
services réguliers de transport public par autolmemtionnés au ll du
méme article L. 3316-1.

«Art. L. 3316-3(nouveau)— Le décret prévu au ll de
I'article L. 3316-1 ainsi que I'avenant territoripiévu au deuxieme alinéa
de l'article L. 3316-2 s’appliquent aux conductedes services réguliers
de transport public par autobus lorsqu’ils effentuen service de transport
dont le parcours est majoritairement effectué ddas périmetre
d’application dudit décret, quelle que soit I'adiv principale de leur
entreprise.



® ©

© @Q @ ©

®

—136 —

«Art. L. 3316-4— Par dérogation aux articles L. 2233-1 et L. 2333
du code du travail, les stipulations de la conwentet de l'avenant,
mentionnés a l'article L. 3316-2 du présent codsyvent compléter les
dispositions statutaires applicables aux salaretadRrégie autonome des
transports parisiens ou en déterminer les modaliggsplication, dans les
limites fixées par le statut particulier de la Régutonome des transports
parisiens. »

V. — Les dispositions du présent article, a I'extaepdu lll, entrent en
vigueur pour chaque service régulier de transpaoitlip par autobus
mentionné a l'article L. 1241-1 du code des transpet créé avant le
3 décembre 2009 lorsque se termine I'exécutiontchgalvice.

Article 40
|. — Le code de la route est ainsi modifié :

1° Le 8° de l'article L. 130-4 est complété par tests : « de I'un des
départements traversés par le réseau confié aldiexpt qui les
emploie » ;

2° L’article L. 130-7 est complété par un alinéasarédigé :

« L’assermentation des agents de I'exploitant d’aa®route ou d’'un
ouvrage routier ouvert a la circulation publigus@imis a péage est valide
sur I'ensemble du réseau confié a cet exploitant. »

3° (Supprimé)
4° Le titre F"du livre IV est complété par un chapitre IX airgiligé :

« CHAPITREIX
« Péages

«Art. L. 419-1 - |. — Le fait pour tout conducteur d’éluder danigre
habituelle le paiement du péage sur une autoroutanoouvrage routier
ouvert a la circulation publique est puni de 7 8aflamende.

«Il. — Au sens et pour I'application du I, le coeteur qui élude de
maniére habituelle le paiement du péage est calua dait I'objet, sur une
période inférieure ou égale a douze mois, de pisidg contraventions
pour avoir circulé sur autoroute ou ouvrage rousians s'acquitter de
I'intégralité du montant du péage.
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« Pour l'application du premier alinéa du préséntihe contravention
ayant donné lieu a une transaction en applicatehadticle 529-6 du code
de procédure pénale n’est pas prise en compteleaascul du nombre de
contraventions. »

Il. — Le Il de larticle 529-6 du code de procédyrénale est ainsi
modifié :

1° Le deuxieme alinéa est complété par deux phraisss rédigées :
« Pour les contraventions constatées a la suiteiskge d’'un dispositif de
péage permettant I'identification des véhiculetagterception du montant
du péage sans recours a une barriere physique, feutr le conducteur
d’avoir fait usage de l'une des modalités de parmases a sa disposition
avant et apres le trajet concerné, la transacgsbnéalisée par le versement
a I'exploitant d’'une indemnité forfaitaire minoré¢ de la somme due au
titre du péage si ce versement est effectué damlaninférieur ou égal a
qguinze jours a compter de I'envoi de l'avis de paat au domicile de
I'intéressé. Le versement a I'exploitant de la s@arane au titre du péage
avant I'envoi de l'avis de paiement au domicilel'deéresseé a les mémes
effets que la transaction. » ;

2° Au dernier alinéa, apres le mot : « forfaitaire,sont insérés les
mots : « de I'indemnité forfaitaire minorée, » ;

3° (Supprimé)

Article 40 bis (nouveau)

Avant le dernier alinéa de l'article L. 122-4 dudeode la voirie
routiere, sont insérés deux alinéas ainsi rédigeés :

« Toute convention de délégation ou modificatiomn@' convention de
délégation ou du cahier des charges annexé daibipréne tarification
réduite pour les véhicules a carburants alternatifssens de I'article™du
décret n°2017-1673 du 8 décembre 2017 portant rslige mesures
réglementaires de transposition de la directive4dZBH/UE. La mise en
place de cette tarification réduite ne peut dorieer & une augmentation
du produit global du péage percu par le délégataiteeun allongement de
la durée de la délégation.

« Toute convention de délégation ou modificatiomnd' convention de
délégation ou du cahier des charges annexé daibipréne stratégie de
renforcement ou de déploiement en stations d'detaent pour les
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carburants alternatifs au sens du méme artitleé renforcement ou le
déploiement des stations d’avitaillement ne peubnéo lieu a une
augmentation du produit global du péage percu @atélégataire ni a un
allongement de la durée de la délégation. »

Article 40 ter (nouveau)
Le code général des collectivités territorialesagssi modifié :

1° Aub du2°dul de Tlarticle L. 5215-20, le mot: «¥ei; » est
remplacé par les mots : « la voirie d’'intérét comautaire et sa » ;

2° Au début du 11° du | de larticle L. 5215-204&s mots : « Voirie
et » sont remplacés par les mots : « Voirie d’&téommunautaire et sa » ;

3°Aub du2°dul de [larticleL.5217-2, les mots: «nm;
signalisation » sont remplacés par les mots: «tarie d’intérét
métropolitain et sa signalisation » ;

4° Au 1° du | de l'article L. 5218-2, les mots veirie” et “» sont
remplacés par les mots : « la voirie d’intérét mgdtitain et sa ».

CHAPITREIV

Mesures diverses

Article 41

l.—Le titre IV du livrelll de la cinquieme pagtidu code des
transports est ainsi modifié :

1° L’article L. 5343-2 est complété par deux almémsi rédigés :

« Les ouvriers dockers professionnels et les ors/ridockers
occasionnels sont recensés par port. Parmi les iepsivrdockers
professionnels, les ouvriers dockers mensualiskgitha a conserver leur
carte professionnelle en application de l'articl&oB43-3 et les ouvriers
dockers professionnels intermittents sont inscpés, port, sur un registre
tenu par un organisme national défini par la cotigan collective
applicable aux ouvriers dockers ou, a défaut, paret en Conseil d’Etat.

« Les conditions d'application du présent articdatsdeéterminées par
décret en Conseil d’Etat. » ;
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2° L’article L. 5343-3 est ainsi modifié :

a) A la premiére phrase de I'avant-dernier alinéagférence : « au 1°

de [larticle L.5343-9» est remplacée par la ®Efée: «a
I'article L. 5343-2 » ;

b) Au début du dernier alinéa, les mots : « Lorsgudidenciement
intervient pour une autre cause, le bureau cewkeala main-d’ceuvre,
institué par larticle L. 5343-8, décide » sont patés par les mots :
« Lorsque le licenciement intervient pour une awgtase ou lorsqu’il est
procédeé a la radiation mentionnée a l'article 14%36, le président de la
caisse de compensation des congés payés chargéentteprises de
manutention portuaire mentionnée a l'article L. 524}, compétente pour
le port concerné, décide, apres avis de la comonisgaritaire spéciale
lorsqu’une telle commission a été instituée en iappbn de
I'article L. 5343-21 » ;

3° L’article L. 5343-5 est ainsi rédigé :

«Art. L. 5343-5— Tout ouvrier docker professionnel intermitteloit
étre disponible a lI'embauche. Il est tenu dinformi@ caisse de
compensation des congés payés compétente pourtle@werné, de sa
situation selon des modalités fixées par le présidie cette caisse sur
proposition de la commission paritaire spécialeysda’une telle
commission a été instituée en application de thti. 5343-21. A défaut
d’'une décision du président de la caisse de comafiensgdes congés payeés,
ces modalités sont déterminées par arrété destragshargés du travail et
des ports maritimes.

« Tout ouvrier docker professionnel intermittent également tenu
d’accepter le travail qui lui est proposeé. » ;

4° (Supprimé)
5° La section 2 du chapitre Il est ainsi modifiée

a) La sous-section 3, qui devient la sous-sectiomdmprend les
articles L.5343-15 a L.5343-17, tels qu’ils résnt des 6° a 8° du
présent | ;

b) La sous-section 4, qui devient la sous-sectioncdmprend
I'article L. 5343-18, tel qu’l résulte du9° du gmentl, et les
articles L. 5343-19 et L. 5343-20 ;
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c)La sous-section 5, qui devient la sous-sectionc®mprend
l'article L. 5343-21, tel qu’l résulte dul0° du régsentl, et
I'article L. 5343-22 ;

6° L’article L. 5343-15 est ainsi rédigé :

«Art. L. 5343-15— Le nombre d’ouvriers dockers professionnels
intermittents pour chaque port ne peut excédedimmg déterminée par le
nombre de vacations chémées des dockers profestsomtermittents au
cours des six derniers mois rapporté au nombrel wés vacations
travaillées et chdmées de ces dockers au coura d&ine période. Ce
rapport, exprimé en pourcentage, peut varier etimm de I'effectif des
dockers professionnels intermittents relevant degjuab port et en fonction
du caractéere saisonnier de certains trafics. lfieStpar voie réglementaire
et ne peut excéder 30 %. » ;

7° L'article L. 5343-16 est ainsi modifié :

a) A la premiére phrase du premier alinéa, les metsles limites
définies » sont remplacés par les mots: «de ratdi définie », la
référence : « au 1° de l'article L. 5343-9 » eshptacée par la référence :
« a l'article L. 5343-2 » et, a la seconde phréesemots : « I'une ou l'autre
de ces limites » sont remplaceés par les mots limite » ;

b) A la premiére phrase du deuxiéme alinéa, les metdu bureau
central de la main d’ceuvre définit, apres congoltatiu bureau, » sont
remplacés par les mots : « de la caisse de confpEngke conges payés
compétente pour le port concerné définit, apres ae@ la commission
paritaire spéciale lorsqu’une telle commissionéiéstituée en application
de l'article L. 5343-21, » ;

c) A la premiére phrase du dernier alinéa, les matslu bureau
central de la main-d’ceuvre établit, apres consaitatiu bureau, » sont
remplacés par les mots : « de la caisse de comjmnskes congés payés
établit, apres avis de la commission paritaire igedorsqu’une telle
commission a été instituée en application de thati. 5343-21 » et a la
fin, sont ajoutés les mots : « du présent artigle »

8° Au second alinéa de l'article L. 5343-17, lestsno« du bureau
central de la main d'ceuvre, » sont remplacés psarnets: «de la
commission paritaire spéciale compétente pour tequncerné lorsqu’une
telle commission a été instituée en applicatiofiatécle L. 5343-21, » ;
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9° Au premier alinéa de l'article L. 5343-18, le®ts: « apres s’étre
présenté régulierement » sont remplacés par les moet s’est montré
disponible », les mots : « , aprés pointage, » sopprimés, les mots : « est
fixé » sont remplacés par les mots : « et les ¢mmdi d’évolution sont
fixés », et, a la fin, le mot : « interministériekest remplacé par les mots :
« du ministre chargé des ports maritimes » ;

10° Le premier alinéa de [larticle L. 5343-21 estmplacé par
guatre alinéas ainsi redigés :

« Dans les ports ou sont employés des ouvriersetsgiofessionnels
intermittents, une commission paritaire spéciatenssituée.

« Elle exerce, pour les ouvriers dockers professtm intermittents
assurant une vacation dans une entreprise de mdouateportuaire
dépourvue de comité social et économique, les ctanpés mentionnées
au deuxieme alinéa de l'article L. 2312-5 du code tchvail pour les
entreprises d’au moins onze salariés et de moirngdgiante salariés ainsi
gu'aux 3°, 4° et 5° de l'article L. 2312-8 et darticle L. 2312-9 du méme
code pour les entreprises d’au moins cinquanteiésla

« La commission paritaire spéciale est égalememipétente pour se
prononcer sur les critéres retenus pour déternfioieire de radiation des
ouvriers dockers professionnels intermittents dassconditions prévues a
I'article L. 5343-16 du présent code et pour délivies avis mentionnés
aux articles L. 5343-3 et L. 5343-16.

« La commission paritaire spéciale est rattachéar fes besoins de
son fonctionnement, a la caisse de compensation cdegés payeés
mentionnée a l'article L. 5343-24. » ;

11° La section 3 du chapitre Ill, qui devient lactsen 4, comprend
I'article L. 5343-23 qui devient l'article L. 53434 ;

12° Est rétablie la section 3 du méme chapitréntitulée : « Caisses
de compensation des congés payes », et compremamnticie L. 5343-23
ainsi redigé :

«Art. L. 5343-23—- 1l est créé, dans chaque port maritime ou pour
plusieurs de ces ports, une caisse de compengi®mmonges payes des
entreprises de manutention chargée de répartichesges résultant de
I'octroi des congés payés entre tous les employececapant des ouvriers
dockers dans le ou les ports concernés.
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« Dans les ports qui comportent des ouvriers dackeofessionnels
intermittents, cette caisse assure, en outre, iemmmt des indemnités
mentionnées aux articles L.5343-17 et L.5343-l@siaque le
recouvrement des sommes dues par les entreprisetraude ces
indemnites.

« Tous les employeurs occupant des ouvriers doaaars un port ou
une caisse a ete créée sont tenus de s’y affilier.

« Un décret détermine les conditions d’applicationprésent article et
notamment les modalités de création et dagrémeat Pautorité
administrative des caisses de compensation degesgayeés, les regles de
compensation de congés payés et les modalités deeppien des
contributions des employeurs. » ;

13° La section 1 du chapitre IV est abrogée ;

14° (nouveau) Aux articles L.5723-1 et L.5753-2, les référence
« L.5344-1 a L. 5344-4, » sont supprimées.

ll. — La Caisse nationale de garantie des ouvdeckers mentionnée a
I'article L. 5343-9 du code des transports en vigué& la date de
promulgation de la présente loi est dissoute adaie fixée par décret et au
plus tard le dernier jour du sixieme mois a compercette date. Un
liquidateur est chargé de la dévolution des bientadCaisse nationale de
garantie des ouvriers dockers. Il est désigné daasconditions fixées par
décret.

Au plus tard a la date de dissolution de la Caisgmnale de garantie
des ouvriers dockers, les comptes des bureauxacentie la main d’'ceuvre
gue la caisse tient en application de I'articl&843-12 du méme code sont
ramenés a I'équilibre financier dans des conditibw&es par décret. Le
recouvrement des contributions et 'apurement desptes débiteurs sont
effectués au prorata de la masse salariale dédatéecaisse par chaque
entreprise affiliée au cours des douze mois prétsdé&outefois, les fonds
restant apres paiement des dettes et recouvrerasrréances sont verses
a un fonds géré par un organisme national agréée pamistre chargé des
ports maritimes.

Ce fonds est géré au nom et au profit des caissesmpensation des
congés payes des personnels chargées des enwgafgiseanutention des
ports mentionnées a larticle L. 5343-23 dudit codssultant dul du
présent article. Il est exclusivement dédié aunfoeanent d’actions en
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faveur de I'embauche et de la formation professtiendes ouvriers
dockers et a la garantie du paiement des indemmiig&stionnées aux
articles L. 5343-17 et L. 5343-18 du code des prarts.

Les modalités d’agrément de I'organisme nationaliemt la gestion
du fonds, ainsi que les conditions d’utilisatioe, @partition, de libération
et de contrble des sommes concourant au financedeeoés actions sont
définies par décret.

lll. —Lel du présent article entre en vigueur ampter de la
dissolution de la Caisse nationale de garantieodesers dockers dans les
conditions prévues au ll.

Article 42
|. — L’article L. 1321-2 du code des transportsadssi modifié :

1° Le 1° est complété par les mots : «, ainsi quey les transports
routiers de marchandises, les conditions dans éfeguin accord collectif
de branche peut déterminer leur taux de majoratipn

2° Il est ajouté un 4° ainsi rédigé :

« 4° Les conditions de définition, par voie d’aatocollectif de
branche, du régime d’indemnisation applicable anphtude, aux coupures
et aux vacations dans les entreprises de transpgier. »

Il. — Le chapitre 1 du titre unique du livre lll de la troisiéme partiu
code des transports est complété par un articB811-2 ainsi rédigé :

«Art. L. 3311-2— Un arrété conjoint des ministres chargés dvaira
et des transports peut, en tenant compte, le caéaet; d'un accord
collectif de branche, fixer un niveau minimal péinrdemnisation des frais
de déplacement des salariés des entreprises dspdranroutier de
personnes ou de marchandises, lorsqu’ils ne somst neanboursés
intégralement par 'employeur sur justificatifs. »

Article 43

Dans les conditions prévues a l'article 38 de la<iitution, dans un
déelai de neuf mois a compter de la promulgationlad@résente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie doralace toute mesure
relevant du domaine de la loi permettant de faeoris développement de
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la négociation collective au sein de la brancheofeaire et de tirer les
conséquences de I'absence de conclusion d’accotlixtifs a la date du
31 décembre 2019.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatiofaielonnance mentionnée
au premier alinéa du présent article.

Article 44

Dans les conditions prévues a larticle 38 de langfitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre par voie dwraace, dans un délai
de douze mois a compter de la publication de lagmi® loi, toute mesure
relevant du domaine de la loi ayant pour objet almpiéter et moderniser
les dispositions relatives a la conservation du alom public ferroviaire,
afin notamment de redéfinir les servitudes actowdiet applicables,
d’autoriser le gestionnaire d’infrastructures a asgr des prescriptions
pour préserver la sécurité des installations féaimes et des propriétés
riveraines, de renforcer certaines interdictions d& permettre au
gestionnaire d’infrastructures d’intervenir en cde défaillance des
riverains.

Un projet de loi de ratification est déposé devarRarlement dans un
délai de trois mois a compter de la publicatioW@@onnance mentionnée
au premier alinéa du présent article.

Article 44 bis (nouveau)

A la premiére phrase du premier alinéa de I'articl&324-7 du code
des transports, le mot: « quarante-huit» est l@rp par le mot:
« soixante-douze ».

Article 45

|. — A. — L’article L. 6214-5 du code des transpast abrogé.

B. — La seconde phrase du lll de I'article 4 ddoian® 2016-1428 du
24 octobre 2016 relative au renforcement de largécde l'usage des
drones civils est supprimée.

ll. — L'article L. 6772-1 du code des transportsaasi rédigé :
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«Art. L. 6772-1— Sous réserve des adaptations prévues au présent
chapitre et sauf mention contraire mentionnée &leaa constituant le
second alinéa du présent article, les dispositlnisvre 1, a I'exception de
I'article L. 6221-4-1, sont applicables en Polyeé$iancaise dans leur
rédaction résultant de I'ordonnance n° 2010-1307 28uoctobre 2010
relative a la partie législative du code des trartsp
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« | Dispositions applicables Dans leur rédaction

L. 6200-1 a L. 6212-2

L. 6214-1 a L. 6214-4 Résultant de la loi n°2016-1428 du
24 octobre 2016

L. 6221-1a L. 6221-4 et L. 6221-5

L. 6222-1 et L. 6222-2 Résultant de I'ordonnance n° 2012-872 du
12 juillet 2012
L. 6222-3 Résultant de I'ordonnance n° 2015-1341

du 23 octobre 2015

L. 6223-1 et L. 6223-2

L. 6223-3 Résultant de l'ordonnance n° 2015-1341
du 23 octobre 2015

L. 6223-4 Résultant de la loi n°®2015-1268 du
14 octobre 2015

L. 6231-1 et L. 6231-2

L. 6232-1aL. 6232-4

L. 6232-5 Résultant de I'ordonnance n° 2011-204 du
24 février 2011

L. 6232-6 a L. 6232-9

L. 6232-10 Résultant de I'ordonnance n° 2012-872 du
12 juillet 2012

L. 6232-11

L. 6232-12 et L. 6232-13 Résultant de la loi n°2016-1428 du
24 octobre 2016 ».

lll. — L'article L. 6782-1 du code des transporss ainsi rédigé :

«Art. L. 6782-1— Sous réserve des adaptations prévues au présent
chapitre et sauf mention contraire mentionnée &leda constituant le
second alinéa du présent article, les dispositionisvre 1l, a I'exception de
I'article L. 6221-4-1, sont applicables dans lessiWallis et Futuna dans
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leur rédaction résultant de I'ordonnance n° 2010718u 28 octobre 2010
relative a la partie Iégislative du code des trarnsp

« Dispositions applicables Dans leur rédaction

L. 6200-1 a L. 6212-2

L. 6214-1 a L. 6214-4 Résultant de la loi n°2016-1428 du
24 octobre 2016

L. 6221-1 a L. 6221-4 et L. 6221-5

L. 6222-1 et L. 6222-2 Résultant de I'ordonnance n°® 2012-872 du
12 juillet 2012

L. 6222-3 Résultant de 'ordonnance n° 2015-1341 du
23 octobre 2015

L. 6223-1 et L. 6223-2

L. 6223-3 Résultant de 'ordonnance n° 2015-1341 du
23 octobre 2015

L. 6223-4 Résultant de la loi n°2015-1268 du
14 octobre 2015

L. 6231-1 et L. 6231-2

L. 6232-1aL.6232-4

L. 6232-5 Résultant de I'ordonnance n° 2011-204 du
24 février 2011

L. 6232-6 a L. 6232-9

L. 6232-10 Résultant de I'ordonnance n° 2012-872 du
12 juillet 2012

L. 6232-11

L. 6232-12 et L. 6232-13 Résultant de la loi n°2016-1428 du
24 octobre 2016 ».

© IV. — L’article L. 6792-1 du code des transportsaigsi rédigé :
«Art. L. 6792-1—- Sous réserve des adaptations prévues au présent

chapitre et sauf mention contraire mentionnée &leda constituant le
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second alinéa du présent article, les dispositioniévre 1, a I'exception de
l'article L. 6221-4-1, sont applicables dans lesrrédg australes et
antarctiques  francaises dans leur rédaction régultade
'ordonnance n° 2010-1307 du 28 octobre 2010 radatia la partie
législative du code des transports.

« | Dispositions applicables Dans leur rédaction

L. 6200-1 a L. 6212-2

Résultant de la loi n°®2016-1428 du

24 octobre 2016

L.6214-1a L. 6214-4

L. 6221-1aL.6221-4 et L. 6221-5

. 6222-1 et L. 6222-2

Résultant de I'ordonnance n°® 2012-872
12 juillet 2012

du

L. 6222-3 Résultant de l'ordonnance n° 2015-1341
du 23 octobre 2015

L. 6223-1 et L. 6223-2

L. 6223-3 Résultant de l'ordonnance n° 2015-1341
du 23 octobre 2015

L. 6223-4 Résultant de la loi n°2015-1268 du
14 octobre 2015

L. 6231-1 et L. 6231-2

L. 6232-1 a L. 6232-4

L. 6232-5 Résultant de l'ordonnance n° 2010-1307
du 26 octobre 2010

L. 6232-6 a L. 6232-9

L. 6232-10 Résultant de 'ordonnance n° 2012-872 du
12 juillet 2012

L. 6232-11

L. 6232-12 et L. 6232-13 Résultant de la loi n°®2016-1428 du

24 octobre 2016

»,
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Article 46
L’article L. 2122-2 du code des transports estiamslifié :
1° Le | est ainsi rédigé :

« |. — Ne sont pas soumises aux dispositions dedtion 2 du présent
chapitre, du Il de l'article L. 2122-9, des artgle. 2122-11 a L. 2123-4 et
du titre 11l du présent livre, les lignes destinéesquement a I'exploitation
de services urbains ou suburbains de transpodviaire de voyageurs et
les lignes qui ne sont utilisées, pour des senfimeaviaires de transport de
marchandises, que par une seule entreprise fein®@gai ne réalise pas de
services de transport ferroviaire a I'échelle nale tant qu’aucun autre
candidat ne demande a utiliser une capacité suigres. » ;

2° (nouveau)Le Il est ainsi modifié :

a) Les mots : « l'article L. 2122-9 et » sont remglapar la référence :
« l'article L. 2122-9, » :

b) Aprés la référence : « L. 2122-13 », sont inséésmots : « et du
titre Il du présent livre ».

Article 46 bis (nouveau)
|. — Le code des transports est ainsi modifié :

1° Au troisieme alinéa de larticle L. 2111-1, apré&a référence :
«L.2111-12 », sont insérés les mots : «, lesgares auxquelles sont
confiées des missions de gestion de linfrastrecten application des
articles L.2111-1-1 ou L. 2111-9-1, les colledtgi territoriales ou les
groupements de collectivités territoriales assueantmémes certaines de
ces missions en application des mémes article¢11-2-1 ou L. 2111-9-1,
les personnes auxquelles la société SNCF Réseaguaétertaines de ses
missions prévues aux 1°a4° de larticle L. 211E® application des
dispositions prévues au dernier alinéa du mémelaiti 2111-9 » ;

2° Aprés larticle L. 2111-1, il est inséré un akilL. 2111-1-1 ainsi
rédige :

«Art. L. 2111-1-1- Les lignes d'intérét local ou régional a faible
trafic du réseau ferré national peuvent, sous vésee I'accord préalable
du ministre chargé des transports, faire I'objeindfransfert de gestion au
sens de l'article L. 2123-3 du code général dertpipeté des personnes
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publiques au profit d’'une collectivité territorialei d’'un groupement de
collectivités territoriales compétent en matiere d&veloppement
economique, a la demande de son assemblée détdeéran

« Par dérogation au 1° de l'article L. 2101-1 &agicle L. 2111-9 du
présent code, la collectivité territoriale ou legpement de collectivités
territoriales bénéficiaire peut confier a toute goene la pleine
responsabilité de tout ou partie des missions déagede l'infrastructure

sur les lignes faisant I'objet du transfert de pest

« Une convention technique est établie entre |E80SENCF Réseau,
la collectivité territoriale ou le groupement ddlectivités territoriales et
les personnes responsables de la réalisation desons de gestion de
I'infrastructure sur les lignes faisant I'objet ttansfert de gestion.

« Les modalités d'application du présent articletamment les
catégories de lignes pouvant faire l'objet d'umsfert de gestion, sont
déterminées par décret en Conseil d’Etat. » ;

3° Le dernier alinéa de l'article L. 2111-9 estsairedigé :

« Dans les conditions fixées a larticle L. 2123-2- et uniquement
pour des lignes d’intérét local ou régional, laiéttc SNCF Réseau peut
déléguer par convention certaines de ses missiensionnées aux 1° a 4°
du présent article a toute personne, selon lesciilsjeet principes de
gestion qu’elle définit. » ;

4° Aprés le méme article L. 2111-9, il est insénéaticle L. 2111-9-1
ainsi rédigé :

«Art. L. 2111-9-1— Par dérogation aux dispositions prévues awel® d
I'article L. 2101-1 et a l'article L. 2111-9, podes lignes d’intérét local ou
régional a faible trafic du réseau ferré nationaisdnt I'objet
d’'investissements de renouvellement ou de dévefoppemajoritairement
financés par une collectivité territoriale ou umgsement de collectivités
territoriales compétent en matiére de développerdeohomique, et a la
demande de son assemblée délibérante, certainsomsigle gestion de
I'infrastructure mentionnées aux 3° et 4° de l@eiL. 2111-9 peuvent lui
étre transférées par la société SNCF Réseau, ssesve de l'accord
préalable du ministre chargé des transports.

« La collectivité territoriale ou le groupement dmllectivités
territoriales peut confier a toute personne langeesponsabilité de tout ou
partie des missions de gestion de I'infrastructuidui ont été transférées.
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« Une convention technique est établie entre |&88SNCF Réseau,
la collectivité territoriale ou le groupement ddlectivités territoriales et
les personnes responsables de la réalisation dsgoms transférées.

« Ce transfert de missions fait I'objet d’'une tct®n financiére
visant a compenser les impacts économiques, osiifnégatifs, qui en
résultent pour la société SNCF Réseau.

« Les modalités d'application du présent articletamment les
catégories de lignes susceptibles d’étre concerriéssmodalités selon
lesquelles il peut étre mis fin au transfert desmiss et les modalités de
détermination et de versement de la compensatimndiere prévue a
I'avant-dernier alinéa du présent article sont adileées par décret en
Conseil d’Etat. » ;

5° L’article L. 2111-11 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, apres le mot : « national mt gusérés les mots :
« ou pour la réalisation de certaines de ses missar des lignes d’intérét
local ou régional » ;

b) Apres la premiére phrase du deuxieme alinéansétée une phrase
ainsi rédigée : « Cette exception ne s’applique gass le cas des lignes
d’intérét local ou régional. » ;

6° L'article L. 2111-20 est ainsi modifié :
a) Au début du premier alinéa, est ajoutée la mentioh — » ;
b) Il est ajouté un Il ainsi rédigé :

« |l. — La cession ou le transfert de gestion dmbiimmobiliers de la
société SNCF Réseau a une collectivité territormaled un groupement de
collectivités territoriales dans les conditionsvugs a l'article L. 2111-1-1
du présent code ou aux articles L. 3114-1 a L. R i code général de la
propriété des personnes publiques donne lieu, paEogdtion aux
dispositions de [larticle L. 2123-6 du méme code,uide transaction
financiere entre la société SNCF Réseau et laatniie territoriale ou le
groupement de collectivités territoriales concevisant a compenser les
impacts économiques, positifs ou négatifs, quiésultent pour la société
SNCF Reéseau, selon des modalites déterminees paetden Conseil
d’Etat. »

Il. — Le | du présent article entre en vigueur dyahvier 2020.
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lIl. — Jusqu’au 1 janvier 2020, les collectivités territoriales oes|
groupements de collectivités territoriales qui sotdmt bénéficier d’'un
transfert de gestion de certaines lignes dans deslittons prévues a
I'article L. 2111-1-1 du code des transports, tellqésulte du 2° du | du
présent article, peuvent faire connaitre leur ifd@nau ministere chargé
des transports, a la demande de leur assemblégmddlie.

Article 47

L'article L. 2122-4 du code des transports est detéppar un alinéa
ainsi redigé :

« Les dispositions du présent article ne s’apphfu@as aux
entreprises qui exercent des activitées de gestien l'idfrastructure
ferroviaire et d’exploitation de services de tramsgferroviaire, si elles
n’exploitent que des services urbains, suburbaingegionaux de transport
ferroviaire sur des réseaux locaux ou régionaurremmhes destinés a des
services de transport empruntant une infrastrudenm@viaire ou sur des
réseaux destinés uniquement a I'exploitation devices ferroviaires
urbains ou suburbains. Lorsqu’une telle entrepase sous le controle
direct ou indirect d’'une entreprise exploitant d®svices de transport
ferroviaire autres que des services urbains, samslou régionaux, aucun
fonds public versé a 'une de ces deux entrepmgepeut étre affecté a
l'autre, et leurs comptes doivent étre tenus derfag permettre le suivi de
cette interdiction ainsi que le contrble de I'emples recettes tirées des
redevances d’infrastructure et des excédents dégsayéd’autres activités
commerciales. »

Article 48

Le second alinéa de l'article L. 2122-10 du cods tlansports est
remplacé par six alinéas ainsi rédigés :

« Le présent article ne s’applique pas aux ensegri

« —dont les activités sont limitées a la seulerfiiure de services de
navettes pour véhicules routiers circulant uniquensir la liaison fixe
trans-Manche mentionnée a l'article L. 2111-8 ;

« — qui exploitent uniqguement des services urbainsuburbains de
transport de voyageurs ;
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« — qui exploitent uniqguement des services fericasade transport de
voyageurs sur des infrastructures ferroviaires léscaou régionales
autonomes ;

«—qui exploitent uniguement des services régipnale fret
ferroviaire ;

«—qui exploitent uniguement des services de fseir une
infrastructure ferroviaire privée a 'usage exdwag son propriétaire. »

Article 49
L’article L. 2123-3-6 du code des transports assiaiédige :

«Art. L. 2123-3-6— Si une installation de service mentionnée a
I'article L. 2123-1 n'a pas été utilisée pendant mwoins deux années
consécutives et si un candidat s’est déclaré isgéér@ar un acces a cette
installation aupres de I'exploitant de cette idatain sur la base de besoins
avérés, son propriétaire annonce publiguement gueesploitation est
disponible a la location ou au crédit-bail en tgninstallation de service
ferroviaire, en totalité ou en partie, a moins diexploitant de cette
installation de service ne démontre qu’un proceskigeconversion en
cours empéche son utilisation par une entreprisoviaire, dans les
conditions prévues a l'article 15 du réglement d@xion (UE) 2017/2177
de la Commission du 22 novembre 2017 concernantcd® aux
installations de service et aux services assodciésaasport ferroviaire. »

Article 49 bis (nouveau)

Le troisieme alinéa de l'article L. 2111-25 du caths transports est
complété par une phrase ainsi rédigée: «Le niveesl redevances
n'exclut pas [lutilisation des infrastructures pates circulations
conventionnées qui peuvent au moins acquitter |at adirectement
imputable a I'exploitation du service ferroviaipys un taux de rentabilité
si le marché sy préte. »

Article 50

Le dernier alinéa de l'article L. 2221-8 du codes deansports est
remplaceé par cing alinéas ainsi rédigés :
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« L’obligation d’étre titulaire d’'une licence neagplique pas aux
personnes assurant la conduite de train sur :

« 1° Les réseaux qui sont seépares sur le planiéomal du reste du
systeme ferroviaire et qui sont destinés uniquendetiexploitation de
services locaux, urbains ou suburbains de transp®rvoyageurs ou de
marchandises ;

« 2°(Supprimeé)

« 3° Les sections de voies qui sont temporairenienthées a la
circulation normale pour cause d'entretien, de weebiement ou de
réaménagement du systeme ferroviaire.

« Des circulations sur une zone limitée et a videadaptée sur le
réseau mentionné au premier alinéa du présenlegpicivent étre réalisées
par des personnes non titulaires d’une licencdpco®ment a des mesures
d’exploitation prescrites par le gestionnaire dastructures, lorsqu’elles
sont effectuées au départ ou a destination deawnéseentionnés au 1° ou
des infrastructures ferroviaires privées destinées étre utilisées
exclusivement par leurs propriétaires pour leurgpms opérations de
transport de marchandises. »

Délibéré en séance publique, a Paris, le 2 avril20
Le Président,

Signé :Gérard LARCHER
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RAPPORT ANNEXE

Le présent rapport annexé au volet de programmatienla loi
d’orientation sur les mobilités précise, pour laigde 2018 a 2037, la
stratégie de mise en ceuvre des orientations dditaype d’'investissement
de I'Etat en matiére de transports et de mobiliténies a l'article I A de
la présente loi.

Cette programmation traduit de maniere opératidamnes orientations
stratégiques décrites par la loi et qui résultest cbncertations initiées lors
des Assises de la mobilité qui se sont tenuesuéohiane 2017, des travaux
du Conseil d’orientation des infrastructures préssen février 2018 et des
consultations qui ont eu lieu au printemps 2018.

|. — La programmation des investissements
Cette programmation traduit des choix et des pésri

Le premier choix est d’augmenter de maniere trepomante
I'investissement de I'Etat dans ses systémes desgmat. La présente
programmation prévoit une augmentation de 40 %imlesstissements de
I'Etat dans ses transports entre les périodes 2018-et 2019-2023. C'est
une nécessité pour maintenir la qualité des infregires de notre pays
reconnue dans les classements internationaux,gawantir la sécurité et la
performance des déplacements des Francais, poureada transition
écologique des mobilités, pour renforcer la pertomoe de I'économie
francaise, la cohésion du territoire national et ségration dans les flux
européens et mondiaux.

Par conséquent, les dépenses de I'Agence de fimamte des
infrastructures de transports de France (AFITF) #we de Ila
programmation pluriannuelle des investissements 'B&éat dans les
transports sur la période 2019 — 2023 sont fix@dsst la chronique ci-
dessous, exprimée en crédits de paiement et eéomsilll’euros courants :

2019 2020 2021 2022 2023

Dépenses
totales 2 683 2982 2 687 2 580 2780

Les dépenses prévues au titre de 2023 s'inscriviams une
perspective d’'une enveloppe quinquennale de 14,Biards d’euros
environ sur la période 2023-2027.
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Le deuxieme choix est celui de la sincérité. Cptmyrammation est
financée, elle repose sur un équilibre entre lsesawrces disponibles et les
investissements retenus sur les dix prochainessanné

Elle suppose la sanctuarisation des ressourcestedte a I'AFITF,
dont le budget ne doit pas dépendre de ressourcesudntes et
imprévisibles comme le produit des amendes radars.

Elle suppose [laffectation intégrale a I'AFITF duroduit de
'augmentation de 2 centimes d’euro par litre detd&e intérieure de
consommation sur les produits énergétiques (TIGRE)e gazole pour les
véhicules légers et de 4 centimes pour les poidsd$) prévue par la
loi n°® 2014-1654 du 29 décembre 2014 de financesr p2015 pour
financer les infrastructures de transports.

Elle suppose I'affectation a 'AFITF d’'une ressoceircomplémentaire
pour atteindre les objectifs de la présente progration.

Le troisieme choix est de construire cette progration a partir d’'une
vision a long terme de la mobilit¢é en France, titgden 4 ambitions
prenant en compte I'évolution des pratiques etods®ins de mobilité :

— améliorer les offres de déplacements du quotidietamment pour
faciliter 'acces aux zones d’emplois et aux segipublics et non publics,
désaturer les villes et leurs acces, améliorelidesons entre les territoires
ruraux ou périurbains et les poéles urbains ;

— accélérer la transition énergétique et la lutietre la pollution, et
pour cela poursuivre la politique de rééquilibragedal en augmentant la
part des déplacements opérés par les modes promes
collectifs (ferroviaire, fluvial, transports en comn, vélo), en intensifiant
I'utilisation partagée des modes de transport iddiel (covoiturage,
autopartage...) et en facilitant les déplacemengsnmidaux ;

— contribuer a I'objectif de cohésion des terridgsimmétropolitains et
ultra-marins, en renforcant l'accessibilité deslegil moyennes et des
territoires mal connectés aux métropoles, aux graratjglomérations ou
aux pays limitrophes, ainsi qu’'au sein des agglati@rs aux quartiers
prioritaires de la politique de la ville, tout ereilant a limiter la
consommation d’espaces naturels et I'étalemenimrba

— renforcer l'efficacité des transports de marcleex] pour renforcer
la compétitivité de nos territoires et de nos poetsaccélérer le report
modal.
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Le quatrieme choix est de traduire ces ambition$ gerogrammes
prioritaires évalués, chiffrés et durables :

— entretenir et moderniser les réseaux routiersp\mires et fluviaux
existants ;

— désaturer les grands nceuds ferroviaires pour lelold part du
transport ferroviaire dans les grands péles urlains

— acceélérer le désenclavement routier des villeyemuoes et des
territoires ruraux ;

— développer 'usage des mobilités propres et gaes au quotidien ;

— renforcer l'efficacité et le report modal dans tensport de
marchandises.

ll. — Les programmes d’investissement prioritaires

Priorité n° 1 — Entretenir et moderniser les réseaoutiers,
ferroviaires et fluviaux existants

L’entretien des réseaux existants est la premiesepdiorités pour la
décennie a venir. C'est d’abord une question derrgéc mais aussi de
performance des infrastructures dans la durée.audgs réalisés pour le
ministere chargé des transports sur I'état desavdseoutiers, fluviaux et
ferroviaires ont confirmé les retards accumulésmaiere d’entretien des
infrastructures et la nécessité d’en accroitrevideames. Au-dela, il est
indispensable d’engager une modernisation de cERu&, afin de mieux
répondre aux besoins émergents, de rendre plusedfileur exploitation
ou d’en accroitre la sécurité et la qualité. ligitalonc tout a la fois de
rattraper un retard accumulé que de préparer llaven

Sur le réseau routier national non concédé, leditsr&taient ces
derniéres années essentiellement utilisés sur iEstons curatives pour
assurer la sécurité des circulations, sans enrayer dégradation
progressive de I'état du patrimoine.

Pour mettre fin a cette tendance, l'audit externoenmmandé par le
Gouvernement a permis d’aider I'Etat & définir egpiimiser sa stratégie
d’entretien pour garantir le meilleur état du réseautier national non
concéde dans les 5, 10 et 20 ans a venir.
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Ces dix derniéres années, I'Etat a consacré ennmey&70 M€/an aux
dépenses d’entretien d’exploitation et de modetioisade ce réseau. Ces
montants étaient fluctuants d’une année sur l'aatrsurtout insuffisants
pour enrayer une dégradation de I'ensemble duuésea

En matiere d’ouvrages d'art et de ponts, un effmtticulier sera
déployé pour renforcer la connaissance de ce patren mutualiser les
informations entre personnes publiques et amélibasticipation, aux
plans financier et comptable, des enjeux de maamexn de ces
infrastructures. En partenariat avec les colletgsviterritoriales, premiers
gestionnaires de ce patrimoine, et dans le cadneedprogrammation
pluriannuelle, I'Etat accompagnera l'inventaire slaveillance, I'entretien
et, le cas échéant, la réparation de ces ouvragesont des actifs clés
pour l'attractivité francaise et présentent aujdwrddes risques de sécurité
mal connus. A cet égard, une méthodologie adaptééseau d’ouvrages
d’art et de ponts des collectivités territorialesle leurs groupements devra
étre définie et une réflexion globale devra étrgagée sur les modalités du
soutien financier et technique de I'Etat aux temrés pour la gestion de ces
infrastructures.

Les crédits d’entretien, d’exploitation et de madsation seront
progressivement augmentés sur la décennie pouncite850 M€/an d'ici
2022 puis 930 M€/an sur la période suivante (AFI&F programme
budgétaire de I'Etat). Dés 2018, premiére annéguiliquennat, ces crédits
avaient déja été augmentés de +100 M€, a hauteu80eM€. Cela
représente +31 % de moyens sur la décennie 201B82rapport a la
décennie précédente, et +25 % sur le seul quinghez0l8-2022. Hors
entretien courant, les opérations de régénératimt en particulier en
progression de +70 % sur la décennie.

La sécurité et viabilité du réseau constituentj€anprincipal avec
I'amélioration des aménagements de sécurité, no@rnoans les tunnels
routiers. La finalisation du programme de mise aarmes est un objectif
prioritaire.

Enfin, au-dela du maintien du patrimoine, il existessi un enjeu
majeur de modernisation et d’optimisation de I''esdg réseau par la mise
en ceuvre de mesures de régulation du trafic, dageade la voirie dans les
grandes zones urbaines et d’information des usadees projets se
développeront visant a introduire les systemesatesport intelligents liés
a linfrastructure et utilisés pour la gestion dafic et accueillir les
véhicules autonomes avec le déploiement de techmslod’échange
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d’'informations entre véhicules et infrastructure dmivéhicule a véhicule
via l'infrastructure.

Concernant le réseau fluvial, I'audit externe sérat du réseau geéré
par Voies navigables de France (VNF), réalisé delmande de I'Etat, a
mis en évidence l'insuffisance des investissemeatsentis ces dernieres
années en matiere de voies navigables, qui seittgaluune fragilisation
du réseau, avec, a terme, un risque sur les mgsai@mes de VNF, tant en
matiére de navigation que de gestion hydraulique.

L’Etat augmentera progressivement les crédits AEITF consacrés a
la régénération et la modernisation (automatisatioléconduite
d’ouvrages) des voies navigables pour atteindreM&@n entre 2019 et
2022 et 130 M€/an entre 2023 et 2027 permettantcaanplément des
capacités d'investissement propres de VNF et ddmarmwements des
collectivités, de viser un niveau de régénératiotieemodernisation global
d’environ 190 M€/an a cet horizon.

En matiere ferroviaire, comme cela a été annoncéepgaouvernement
lors de la présentation de la loi n° 2018-515 dujuv2018 pour un
nouveau pacte ferroviaire, et comme le permet paige progressive par
I'Etat de 35 Md€ de la dette du gestionnaire dasfructure, SNCF Réseau
investira massivement en faveur du renouvellementédeau structurant
afin d’assurer sa remise a niveau aprés des dé&snde sous-
investissement. Ce sont 3,6 Md€ annuels qui senwestis sur le réseau
existant.

En complément, I'Etat apportera toute sa part apgrations de
modernisation du réseau, aux opérations de sécdeitiitte contre le bruit
et de mise en conformité de I'accessibilité powr personnes a mobilité
réduite ainsi que sa participation, via les opératiinscrites dans les
contrats de Plan Etat-région (CPER), a la régéoératles lignes
structurantes ou de maillage régional ferroviaik®rsque ces lignes
structurantes, tels les trains d’équilibre du teme (TET), font I'objet de
travaux de régénération et de modernisation de liedirastructures, I'Etat
peut mener ces opérations de maniére concomitargguie cela permet
d’optimiser les opérations tant financierement gaas la durée de leur
réalisation ainsi que de limiter les nuisances pesirusagers. La securité
des passages a niveau sera renforcée. Les créditABITF seront
augmentés pour atteindre 40 M€/an pour les passag@gau prioritaires.

L’AFITF continuera a soutenir financierement lestiats de
renouvellement du matériel roulant des trains dldge du
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territoire (TET) dans le respect des engagemelgsvig-a-vis des régions
et des usagers.

Priorité n° 2 — Remédier a la saturation des grandsuds ferroviaires
pour doubler la part du transport ferroviaire dales grands poles urbains

La France est justement reconnue pour l'excellateeses trains a
grande vitesse, produits de 40 années d’investmsede la Nation dans le
TGV. A linverse, la performance et 'usage du sport ferroviaire et
guidé dans les déplacements quotidiens demeummnifaibles en France,
alors méme que la congestion dans les métropolesa elemande
d’alternatives aux déplacements individuels augemntAujourd’hui, la
priorité a I'amélioration des déplacements du glieti passe par un
renforcement et un développement des transportevfaires et guidés
dans les grands péles urbains, dans les liaisatslas villes moyennes et
la desserte des territoires périurbains. Pour ice, féiEtat étudie également
le développement de nouvelles lignes de TET, notamrpermettant de
développer l'offre des trains de nuit au regardleler intérét pour la
réponse aux besoins et leur faible empreinte émpleg

Apreés la construction progressive du réseau ebtfeel TGV depuis 4
décennies, il est désormais nécessaire d’orieerirlvestissements de
développement dans le transport ferroviaire en ripgiovers les
déplacements du quotidien et, pour cela, vers éaticn de capacités
supplémentaires dans les principaux nceuds ferresiall faut faire dans
nos grandes métropoles I'équivalent de ce que testoaction du réseau
express régional a permis en Ile-de-France, ersfsemant des lignes
radiales en des liaisons transversales rapidegjdrdes et interconnectées.

Il s’agit d’'un changement de paradigme, en graratéiganticipé par
certaines régions et métropoles qui se dotent diusien ferroviaire a
moyen terme. L'objectif doit étre ambitieux : dosbla part modale du
transport ferroviaire dans les déplacements duidjgatautour des grands
poles urbains.

Il faut donc a la fois construire un projet commauensemble des
acteurs concernés, et notamment aux autorités isejaces régionales,
aux autorités organisatrices de la mobilité locaess SNCF Réseau, et
enclencher rapidement des premieres opérations temsprincipales
métropoles.

Ces opérations viseront par exemple, selon lesacager de nouvelles
gares, notamment d’interconnexion, de nouvellees/@n gare, élargir
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certains quais et en augmenter le nombre, simpliiée gestion de
I'infrastructure et moderniser les systémes deigestes circulations et de
signalisation sur les axes et les nceuds a plugrédit, afin de gagner des
capacités en évitant les investissements lourdsfestructures.

Les opérations prioritaires a engager dans les preieres années
concernent, outre Ile-de-France, la plupart desnds poles urbains et
métropolitains dont les gares et leurs acces feireg restent trop exigus
et encombrés.

L'lle-de-France, dont le rayonnement internatiogstl un atout majeur
pour la France, connait des niveaux de congestiate elégradation des
conditions d’'usage des transports collectifs. Lar@rParis Express sera
réalisé dans son intégralité entre 2024 et 203€; an calendrier de mises
en service, plus étalé, mais crédible et réaligtar ailleurs, la
modernisation, le développement et le maillage éseau ferré seront
poursuivis. Cela concerne notamment les accés ates goncentrant déja
de nombreux usages (RER, TER, TET, TGV, Transil&mui doivent étre
en capacité d’accueillir les circulations supplétagrs liees aux nouveaux
projets.

En complément de ces projets spécifiques, desnagptachnologiques
dans I'exploitation ferroviaire doivent étre engegéau plus vite, pour
accroitre tant le débit des lignes ferroviaires tpug fiabilité . nouvelle
signalisation (ERTMS), gestion des circulationsnduite automatisée...
Avant le T'janvier 2020, SNCF Réseau présentera a I'appabadil
Gouvernement un plan d’ensemble explicitant legealis poursuivis (en
particulier les gains de capacité des zones lesqitaulées, de fiabilité des
circulations, de qualité des infrastructures moidéeas, de productivité de
I'exploitation), les zones du réseau concernées@dian, les délais et les
principales étapes de réalisation.

Au global ce plan de traitement des noeuds urbansés représente
un montant previsionnel d’engagement global de ®RI@E dans les
dix années a venir (hors lle-de-France), assoéitatt collectivités locales
ou SNCF. L’Etat prévoit d'y contribuer & hauteurldd Md€.

Priorité n° 3 — Accélérer le désenclavement roudies villes
moyennes et des territoires ruraux

Dans de nombreux territoires, de la qualité d’'ungée nationale, tout
comme dailleurs de celle dune route départementatiépend
I'accessibilité d’'une ville ou d’'une région et, tart, son attractivité pour
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les acteurs économiques ou les conditions de kaaug pbles d’activité ou

aux services publics. Or, parmi ces territoiresnbeux sont également
ceux qui attendent, parfois depuis plusieurs déesnane amélioration de

la qualité de ces routes nationales nécessairesr alésenclavement, avec
des travaux étalés sur plusieurs générations deatemle plan Etat-région

et dont 'achevement apparait lointain.

Si le trafic reste modeéré, le Gouvernement considés routes comme
essentielles pour 'aménagement du territoire.stl devenu nécessaire et
urgent d’agir : I'Etat prévoit donc de porter urogramme concernant une
vingtaine d'itinéraires routiers au sein des cdetrde plan Etat-région,
pour un montant total de 1 Md€ sur 10 ans, destinaséliorer la qualité
de la desserte par le réseau routier national Heswmoyennes et de
territoires ruraux notamment en termes de sécefritie niveau de service.

Il s’agit d’'opérations trés concrétes sur les ithies existants pour la
gualit¢ de vie dans les territoires concernés :iatiéns courtes,
aménagements de traversées dagglomérations, daeactné de
dépassement, de rectifications de virages ou deénagements de
carrefours. Sur ces itinéraires en effet, plutde gaporter de maniere
répétée une mise complete a 2x2 voies, il est swupesférable de
privilégier de tels aménagements ponctuels maig @omise en ceuvre
peut étre rapide sauf si la déclaration d'utilitdlque a été prononcée, et
gue les acquisitions et les aménagements fonantisté réalisés.

Un effort particulier est effectué en faveur demé&nagement et la
sécurisation des routes nationales non concédéagerdant tout
département métropolitain dépourvu de dessertevi@ire, autoroutiére ou
de route nationale non concédée a 2x2 voies.

Cette priorité ne sera pas réalisée au détrimeritadancement des
autres projets contractualisés dans les CPER, moaisur les axes les
plus structurants et les plus chargés en matierdrafee ou les plus
accidentogenes, qui se poursuivront et qui, en Gamgnt des projets
routiers spécifiques tels que décrits dans la edértdu présent rapport,
contribueront a une desserte efficace des teegoir

Ce programme de désenclavement routier s’'inscris dme politique
plus large de renforcement de la cohésion destdees, a travers le
ferroviaire (grandes lignes TET, lignes de desskmie des territoires) ou
I'aérien (LAT), en métropole et dans les territeicBoutre-mer.
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Les investissements pour I'outre-mer sont intégrda fois dans le
cadre des contrats de Plan Etat-régions ou deatsrgpécifiques établis
avec les collectivités (notamment les contrats olevergence). Débattus
dans le cadre des assises de l'outre-mer, ils qiodr priorité sur les
ameénagements des réseaux routiers nationaux sanotdet les ports.

Priorité n° 4 — Développer l'usage des mobilités heoins polluantes
et partagées au quotidien pour une meilleure géalg vie

La mobilité du quotidien connait aujourd’hui de straombreuses
mutations sous l'effet de la prise de consciendedive des effets du
changement climatique et de l'intérét de recouriuree mobilité plus
collective ou plus décarbonée et active, sousetalts développement des
comportements collaboratifs que rend possible Igitadisation de la
société, des innovations technologiques et I'eggonouveaux engins de
déplacement. Dans le méme temps, les effets béesfien termes de santé
publigue des modes actifs sont désormais reconnus.

En zone dense, I'Etat privilégiera, notamment sur propre réseau,
les investissements permettant la réduction deadiesindividuel de la
voiture et la maitrise de la congestion (gestionatyique du trafic, voies
réservées, etc.) et accompagnera les collectigldés leurs projets (péages
urbains ou positifs, actions de promotion du cavaige).

A cet effet, I'Etat prévoit plusieurs appels a ptsjqui, avec les appels
a projets dont la mise en ceuvre est en cours, peome d'atteindre
environ 1,1 Md€ engagés d’ici 2025 pour accompagesr autorités
organisatrices dans les mutations des mobilités guotidien.
Trois thématiques sont identifiees, auxquelles rderaffectées les
enveloppes suivantes :

— 600 M€ pour développer les péles d’échanges mattaux et les
transports en commun, avec une priorité pour lsates des quartiers
prioritaires de la politique de la ville ;

— 50 M€ pour accompagner les innovations, les ramuveervices de
mobilité et les véhicules autonomes et connecteés ;

— 350 M€ pour soutenir les modes actifs, notamnientélo et la
marche a pied.

Par ailleurs, I'adaptation des infrastructures @@gport aux besoins
de nouvelles technologies, au-dela des expérimensaet des opérations
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pilotes, est un enjeu essentiel pour la performdotige des réseaux et
I'attractivité de la France.

La disponibilité des emprises des voies ferroviigésaffectées est
assurée afin de pouvoir recevoir de futurs moddsatsport.

En complément les transports continueront a s'irescdans les
programmes d’investissement dédiés a I'innovatioarccompagner les
développements industriels tels que les véhiculégnames ainsi que les
carburants et énergies alternatifs, notamment wissautien a la filiere
hydrogene dans l'usage des mobilités quotidiennesia@chandes dans
I'objectif de la neutralité carbone prévue en 2050.

L'Etat soutient le développement de la végétalisati des
infrastructures de la mobilité, qui a un impact igbsur la qualité de
I'environnement, la santé publique et la qualité/ide

Priorité n° 5 — Renforcer I'efficacité et le repartodal dans le
transport de marchandises

Le Gouvernement porte une ambition forte en matiere2équilibrage
modal dans les transports de marchandises notamemembne urbaine,
mais aussi pour conforter nos places portuairess danconcurrence
mondiale.

Avec cette programmation, les investissements doiamsi permettre
de mettre en ceuvre des logistiques massifiées rableés au cceur des
agglomérations, de soutenir le développement deponds et élargir leur
hinterland par des connexions ferroviaires et #8les performantes et par
ailleurs de renforcer l'efficacité des offres faniaires et fluviales sur le
territoire. L’Etat investira ainsi 1 Md€ dans lesabs, et 2,3 Md€ sur la
décennie.

L’'Etat soutient ainsi les programmes d'investissetsiedes grands
ports maritimes et de leur hinterland, particuldeat au travers de son
engagement dans les contrats de plan Etat-régiodesucontrats de
convergence dans les territoires ultra-marins eforee son soutien au
développement des solutions de transport intermodiakrsifiees,
notamment par le ferroutage, et des solutions matiales entre la mer et
le fleuve pour répondre aux différents besoinsafesgeurs et a I'objectif
de transports plus durables.



—165 -

Ces investissements sont complétés par la pourdaeietravaux en
matiere de réduction du bruit ferroviaire (infrasture et matériel), mais
aussi de mise a niveau des réseaux capillairestfris voies de services.

En complément de ces investissements, I'Etat aoefipar ailleurs la
poursuite de son soutien aux opérateurs de transmonbiné pour
compenser les colts de manutention lors des rigptigreharges.

lll. — L'achevement des grands itinéraires routiers ferroviaires et
fluviaux

La présente programmation des investissements ipré\amgmenter
de 40% les dépenses d’investissement sur cettedeéret de consacrer de
maniere prioritaire les ressources aux cing progragprécedents.

Dans le cadre de cette programmation et des centiatplan Etat-
Région qui en résultent, les calendriers prévistsmdes phases d’étude et
de réalisation des ouvrages retenus sont communigug collectivités
locales concernées.

Tout en tenant compte de ces cing priorités, 'Baatenonce pas pour
autant aux projets de grandes liaisons ferroviaires
interurbaines (amélioration d'itinéraires existantégnes ou sections
nouvelles, matériel roulant, etc.) et aux projetscdmpléments ponctuels
du maillage autoroutier (en particulier pour degex de sécurité routiere,
de désenclavement et de congestion).

L'Etat confirme son engagement dans la réalisatienla liaison
ferroviaire internationale fret et voyageurs Lyowrn, maillon central du
corridor méditerranéen du réseau transeuropéenramespbrt. Dans le
respect des accords et traités internationaux (€&dion Alpine de 1991,
traités franco-italiens de 2001, 2012 et 2015)aiaon est considérée dans
son ensemble, c’est-a-dire le tunnel transfrontdiveable en 2030 et les
voies d’acces a l'ouvrage. Les voies d’acces frisesade cette liaison
contribuent non seulement a [I'amélioration des alEmhents
internationaux mais répondent aussi aux grandsctiigjede la stratégie
d’'investissement tracée par la présente loi (ttmmse&nergétique, mobilité
du quotidien, développement du fret ferroviaire;.)etEn lien avec les
acteurs locaux et en coordination avec [l'ltalieg wémarche visant a
définir un phasage pertinent de ces acces mais ausaslliciter un co-
financement européen au titre du mécanisme ponteftonnexion en
Europe permettra d’intégrer au mieux ce projet démstrajectoire
d’'investissement tracée par la présente loi.
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Pour répondre a ces projets dans le cadre d’ungrarmmation
sincére, I'Etat s'inscrit dans I'approche nouvelie@posée par le Conseil
d’orientation des infrastructures (COIl) dans lep@p qu’il a remis en
février 2018. Dans ses recommandations, le COlopige une réalisation
phasée des projets commencant en priorité parpgésatons concourant
d’abord a I'amélioration des déplacements du quatid

Parmi les trois scénarios présentés par le CORt'grivilégie pour les
grands projets le scénario 2, dont la liste et tagm@mmation des
opérations sont fixées par le tableau 6 du rapput COIl du
1%" février 2018, auquel est rajouté I'achévement aldranche Est de la
lighe a grande vitesse Rhin-Rhoéne par la réalisatm sa deuxieme phase,
en cohérence avec les priorités de la présenteL&s. besoins de ce
scénario au cours des dix prochaines années sompatibles avec les
ressources disponibles, dans le respect des dorifgs énoncées
précédemment.

Ces ressources permettent, a terme, de prévoiisiaen ceuvre, selon
un calendrier adapté, des projets prévus par leasioe3 puis de réévaluer,
dans le cadre du COI, les projets pour lesquelsrafinancement n'a été
prévu sur la période 2019-2037.

C’est donc sur les bases de ce scénario 2 quealsation des
infrastructures se fera et que le budget de I'AF$EFa construit au cours
des prochaines années.

Sur le modeéle de la Société du Grand Paris, '&tabmpagne la mise
en ceuvre de sociétés de financements permettaténtification de
ressources territoriales nouvelles et de financésnennovants, afin
d’accélérer le portage et la réalisation de gramfesstructures.

Vu pour étre annexé au projet de loi adopté paiStnat dans sa
séance du 2 avril 2019.

Le Président,

Signé :Gérard LARCHER



