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Mesdames, Messieurs,

Comme chaque année le rapporteur pour avis de la Commission
des Affaires étrangéres, de la Défense et des: Forces armées,
s'abstiendra de procéder & un examen approfondi des chiffres
contenus dans le projet de budget de 'Armée de I'Air qui nous est
soumis. Il est hien évident en effet que l’'avis émis par notre
Commission doit s’attacher essentiellement a dégager dans le
budget les éléments favorables ou défavorables 4 un fonctionne- -
ment efficace de notre Armée de I'Air face aux missions diverses
que I'on attend d’elle. Il est important, en outre, de savoir si I'avenir
est bien préparé et si, dans tous les domaines essentiels, les options
indispensables ont été prises.

En matiére de chiffres, votre rapporteur se bornera a rappeler
que, dans le projet de la loi de finances 1962, la section Air s’inscrit
pour :

— 3.405,6 millions de nouveaux francs en crédits de paiement ;

— 1.514,3 millions de nouveaux francs en autorisations de
programme.

Aucune comparaison n’est possible avec le budget de 1961
puisque certaines dépenses des titres III et IV (Personnel et fonc-
tionnement) sont transféres & la Section commune.,

Il convient de rappeler que le budget de 1962 est le troisiéme
de la loi-programme : on ne doit donc pas s’étonner de I’absence
d’innovation importante. '

Par sa conception, ce projet de budget laisse supposer que l'on
a considéré comme trés probable une évolution favorahle de la
situation politique et militaire en Algérie I'an prochain, alors que
jusqu'd ce jour la prolongation des opérations avait pour effet
d’absorber une partie toujours importante de notre activité aériennre.
Une évolution favorable entrainera une réduction de Pactivité
aérienne accompagnée d'une compression des effectifs, ce qui, théo-
riquement, devrait permetire en contre-partie une réalisation plus
rapide du programme de modernisation des forces aériennes métro-
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o pohtames Ce proglamme est paltlcuhelement 1mp01tant pmsqu 11-

'-*p01te sur :

Ap— leqmpement
-— Yorganisation ; |
— le stationnement ;
— lact,v1te

- et qu'il aura pour but d’assurer une bien plus g1 ande efflcacne a
~ nos forces.

I’examen attentif de ce budget incite a poser les quostlons
- suivantes :

L’armée de l'air est-elle capable :

~— de remplir sa mission traditionnelle ?

— de poursuivre sa modernisation ?

— de lancer les études nécessaires 4 sa forme future ?

Pour répondre a ces questions et exprimer éventuellement
notre confiance ou nos inquiétudes, il convient tout d’abord d’exa.
miner certains chapitres essentiels dont ’étude des différents élo-
ments nous permettra de tirer les conclusions qui s ‘imposent.

Les missions de I’Armée de I'Air.

Bien qu’elles n'aient pas changé, il est nécessaire de les
rappeler, en les classant sous trois rubriques principales :

— Soutien des opérations de maintien de ordre en Algérie ;

— Participation a la défense commune (O. T, A. N):

— Mission de Défense nationale.

A. — MAINTIEN DE L’ORDRE EN ALGERIE ET AU SAHARA

Par suite de I'évolution favorable de la situation militaire, de
la modernisation du matériel, on a procédé en 1961 i des reorga-
nisations qui ont eu pour conséquence une aclivité aérienne infé.
rieure d celle des années précédentes et aussi un leger allégemer

~des effectifs. D’autres allégements sont envisagés si la situation le
permet.

II apparail et nous nous en réjouissons qu'il n'y a aucune diffi-
- culté sérieuse pour assurer aux formations d’Algérie le personnel
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','_et les moyens necessanes a l’accomphssement de leur mission,
Tant que cela sera nécessaire, ’Armée de I’Air a les moyens de
‘continuer a jouer en Algérie son role d’appui au pI‘Oflt des troupes
' tenestres (appui 1ense1gnement appui feu appui tlansport)

Le Sahara doit cependant faire I'objet clune mentlon parti-
culiére en raison de I'importance exceptionnelle du 1ole Joue par
’Armee de I'Air dans cet immense territoire. -

- Celui-ci ne peut vivre et ne peut étre défendu efficacement sans
le concours de ’Armée de I'Air, en raison méme de son étendue,
le transport aérien étant a la base de toute opération aont la rapidité
d’exécution est le. gage du succes.

Pour en terminer avec la Force aérienne d’outre-mer, il faut
noter que les unités frangaises stationnées sur les anciens Etats
de la Communauté devenus indépendants sont repliées sur le
‘territoire métropolitain. =

Mais nous avons manifesté notre aide a ces pays dans le
domaine aérien par la remise de matériel consistant exactement
en 10 «C 47», 31 «Broussard» et 10 hélicoptéres « Bell».
Cette aide est prolongée par la mise a la disposition de ces
pays de détachements techniques destinés & la mise en ceuvre
de ces matériels et a l'organisation de la circulation aérienne
tant que l'aviation civile ne sera pas en mesure d’assurer cetle
derniére fonction. |

B. — PARTICIPATION A LA DEFENSE COMMUNE

La modernisation des Forces aériennes mises a la disposi-
tion de I'0O. T. A. N. est marquée essentiellement par:

— l'apparition du « Mirage IIlI ¢» dans les forces tactiques ;

— la mise sur pied du deuxiéme bataillon de Nike ;

— la disparilion de certains matériels de combat périmeés
(« Mistral », « Mystere »).

I est a noter quaucun changement n'est intervenu dans
I'équipement des forces de transport & base de «Nord 2501 »
et de « Bréguet 761»; nous en reparlerons plus loin.



_Q;LES.MISSI'ONS DE DEFENSE' NATIONALE

'La aefense -aeuenne du telutoue a [fait lobJet dunei
;._fremgamsatlon récente dans le cadre des réformes de structure
“de PArmée de PAir par la “création de commandements Veltx-i‘
_{_caux (fmce de trappe défense aérienne, f01ce tacthue tlans-f_'
:;_::.II]ISSIOHS “éeoles). SERER

R 0¥ commandement de défense aérienne a - été - cree et place -
'jsous lautonte dun officier général relevant pom lexelclcejf
“de certaines de ses attributions du Premier \'Imlstle et du:_},;—
_"Mmlstre des. Aunees |

En 1962 e programme de modelmsatlon du dlSpOSltlf de'f-
';;defense aérienne se poursuivra. Cette évolution a- pour but §
.‘fﬁpssentlellement d’améliorer la dotation en altitude et en pmtee
“d’accroitre la rapidité d’exploitation des informations de détec-
"non et dadapte1 cette exploitation & la mise en se1v1ce dmtel- ;
ceptems nouveaux. SRR R

~ 11 convient ‘cependant de ment10nne1 les études concemanta_}
g,le « Mirage IV », vecteur de la bombe atomique. Les délais sont -
respectés et un réacteur nouveau permettra d’améliorer ses pel-u_
formanceb Deux prototypes sortiront en 1962. TR

La force de transport.

Les apptecmhons portées l'an dernier sur notle foxce de-,._
tlanspmt et sur 'évolution de nos moyens de tlansport palalssent,;-- |
desmmals exagérément optimistes. R
- On estime a un minimum de 435 tonnes nos besoms mstan- =
'_}rlancs, ce Chlffle ¢tant valable jusqu’en 1966, année de lappantlon
du « Transall ». co
~ Dune ‘part, il apparait méme vraisemblable qu ‘en 1966 nosj 5
- ,besoms seront supérieurs a 435 tonnes; d'autre part, il sembleif;_..
'-'que le vicillissement de notre {lotte de transport s effect_qe»,bgatl«
i coup plus vile’ qu 'on ne le prétend. _ CE
o La mmge est déja tres faible actuellement pour sausfane les"' _
besmns nationaux. Mais la conjoncture internationale implique de
plevon des opemtlons supplémentaires dans un cadre mteralhe
,'notammeni une participation a un pont aérien relian Belhn
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Il est evxdent que dans cette hypothese nos moyens de. t1 anspon:

jfactuels sont faibles et qu'ils le seront encore bien plus dans les -
_années a venir face a une aggravatlon de la sxtuatlon internationale.

, 11 est donc nécessaire que le « Transall» (cargo de 8 tonnes)
“entre rapidement en ceuvre.

| On nous dit que les études sont poussées et qu un prototype
'volela en 1962 mais, en principe, la France ne dlsposexa pas du
~«Transall » avant 1965. -

En cas de nécessité absolue, on peut envxsader la réquisition
des moyens de transport civils, mais. ceux-ci sont inadaptés au
transport militaire qui nécessitera des appareils spécialisés. On peut,
bien sar, transporter des hommes équipés dans une « Caravelle »
ou un « Boeing », mais il est impossible de faire pénétrer une
automitrailleuse, un canon ou une Jeep dans ce type d’avion.

Enfin, la mobilisation de la flotte aérienne civile selalt une
opération fort cotniteuse.

Notre Commission selalt donc trés satnsfalte d’obtenir des
‘renseignements trés précis sur la construction du «Transall ».
Combien d’exemplaires en a-t-il prévu ? Il serait nécessaire, pour
‘assurer la rentabilité de cette construction, que ce nombre fat
assez élevé, pour diminuer le prix unitaire.

LLE PERSONNEL

En ce qui concerne les effectifs, le volume du personnel est
voisin de 1961 :

140.236 en 1961 pour 141.071 en 1962.

L'armée de l'air pourra avec ce personnel faire face a ses
obligations.

Toutefois, 1'évolution de la situation en Algérie peut amener
un allégement des effectifs qui y sont stationnés et donner aux
unités métropolitaines un peu plus d’aisance; on pourrait, en
particulier, réaliser une meilleure protection des bases et assurer
la mise sur pied des aviations des anciens Efats de la Communaté.

Situation du personnel.

La revalorisation de la fonction militaire a été entreprise
en 1961. Elle s’est manifestée essentiellement au profit des officiers,
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jfg“mals les sous-offlcxers sauf les plus Jeuneb, ‘ont’ ete ecartes du’ b
“bénéfice de cette revalorisation. Cette insuffisarce des soldes des -

If,}_sous -officiers est & Vorigine- d’un tres grave malalse ddns l’al mee
: "_qul s’en passeralt blen R P

Les vieux sous-officiers sont extrémement mecontents et 11
_'{faut leur donner raison. On comprend mal que, malgré les pro-.-.*__
ff'messes faltes spec1a1ement au moment du vote du collectif de
= Julllet rien encore n’a été accordé a ces sous-officiers qui constituent -
1 ossatule de I'armée, dans son ensemble, et pour armée de Pair,
_;un corps de techniciens indispensable et nremplagable |

~ Notre Commission se montre donc extr émement ferme sur ce
'pomt elle entend, d’'une part, que les sous-officiers voient leur
“situation s’améliorer ‘rapidement et, d’autre part, que les sous-
“officiers. spécialistes de I'armée de Pair bénéficient d’une ameho

ration de leur condition. N'oubliez pas en effet qu’il faut des années -
A Tarmée de lair pour former des spécialistes a qui lmdustue
of.fle ensuite des traitements supérieurs. '

~L’absence. de mesures favorables immédiates entlamela un
exode catastrophique.

, Il faut souligner aussi la situation dlffl(tlle dans laquelle se
- trouve le personnel militaire féminin de armée de l'air. Une -
harmonisation trés rapide s’impose avec la situation de ce personnel
dans les autres armées, pourtant déja peu favorisé. La premiére
“mesure 3 prendre sera d’améliorer le pourcentage des cadres.

LES ECOLES

Il sera créé en 1961 une Direction des écoles de 'Armée de
PAir qui groupera sous son autorité unique et spécialisée toutes
les écoles de formation du personnel de U'Armée de U'Air.

~ Le repli sur la métropole des écoles de ’Armée de I’ An statlon- k
nées au Maroc a été réalisé en cours d’année.

C’est ainsi que :
— I'école de début (T 6) a été transférée de Marrakech a Cognac ;
— 1'école de transition (Fouga) a été installée a Orange ; |
— I'école de spécialisation réacteur (T 33, Ouragan, Mystére IV)
a cte transférée de Meknés a Tours ;
— 1'école d’entrainement des moniteurs de pilotage (T 6) a ete
transférée cle I\Ianakech A Clermont-Ferrand.
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T Ce 1'ep11 est termme apres un temps d arret tres court et les’.",
.f;;-f*ecolea fonctmnnent a nouveau en métropole. 11 est mtexessant de
_'?__}Asoullgner les ‘bonnes conditions dans lesquelles s'est effectue ce
f.?'-reph malgré les difficultés de tous ordres, en particulier par la *
~ nécessité d'installer sur des bases différentes les divisions d’instruc-
- tion d’'une méme école. On peut affirmer qu'il n’y aura eu aucune -
. ruptme de charge dans les programmes de formatlon des eleves. a

- La Commission serait cependant désireuse de savoir sx une "
decmon a été prise quant & l'utilisation des bases ecoles communes
a plusu-:ms nations eulopeennes ' |

Dans ce domaine, I'école franco-allemande est- e]le tou]ou

»'-—_,l’etat de projet ?

FABRICATION DE SERIE

Matériels aeriens.

A la fin de 1962, plusieurs séries de mateuels lances antérieu-
1'ement seront terminées. Il s’agit : i

— du « Nord 2501 », qui est 'avion de base de notre force de '

tlansport p "
— du « Morane Saulnier 760 » (Paris) biréacteur de liaison ;
— du « Broussard », avion de liaison et d’observation ;

— du « Fennec (T 28) » et du « Skyraider (AD 4) », avions amé- -
ricains transformés avant leur mise en service dans les umtes
d’Algérie.

Il est important de souligner que deux types d’appareils
nouveaux apparaitront :

- Le « Mirage III-B », destiné a Pentrainement du pilote des
unités de « Mirage III-C », ' :

Le « Mirage III R » de reconnaissance.

Il est rappelé, a cette occasion, que quatre types de_
-« Mirage III » sont prévus:

le B. — Ecole;
3. — Reconnaissance ;
C. — Interception ;

E. — Appui.
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: Aucune série nouvelle ne sera lancee en 1962 et aucun achatf}
{de serle d’avmns etrangers n’est prévu, bien qu'il soit fort pos-
,151ble que des « C 130 ». amerlcams de transport sment acquis .

Rechange

Pour mamtemr le matériel aérien en état de vol et lm assu- :
‘rer un potentiel important, il faut disposer de rechanges en quan-
-tltes sufflsantes ‘A ce propos, il est & craindre que les 28 milliards
,,_d anciens franes dont on avait frustré I'an dernier le budget de
PAir & la suite d’un amendement de I'Assemblée Nationale fas- -
“sent cruellement défaut. Ces 28 milliards auraient sans doute per-
‘mis d’écquélir des rechanges, en particulier, et il n’est pas cer-
‘{ain qu’ils aient été utilisés avec autant d’efficacité par Ies autres -
Varmes :
~ Les Vrechanges prévus seront-ils suffisants ? Nous éprouvons
en effet des difficultés en raison du vieillissement des matériels
« Nofd 2501 », « S. M. B 2 », et aussi par la fin de ’aide P.A.M. et cela,
—maldle 'apparition de matemels nouveaux. ’

I1 est donc tout a fait vraisemblable que les crédits « 1'echanges »
devront. fane Pobjet d’une réévaluation en cours d’année. ‘

Les engins.

Dans le domaine des engins, la réorganisation du Mlmstele des
Armées a entrainé en avril 1961 la création d’'un département
« Engins » direéctement rattaché au Délégué ministériel pour 'arme-
iment et spécialement chargé des questions concernant ’engin balm-
thue

Cest ainsi que I'Armée de Pair n'aura plus, en 1962, qua
s'occuper directement des engins « Air-Air », « Air-Sol »; et des.
engins cibles. | |

Nord-Aviation va terminer la chaine des « CT 20 » et « SS 10,

alors que les « SS 11 » sont en pleine prodtiction et que la fabucatmn-
des « AS 30 » démarre.

La production des engins « Air-Air R 530 Matra » va se substi-
- tuer & celle des « 511 », ceci pour le « Mirage III ». Enfin, en ce -
qui concerne les cibles, les études s’orientent vers la mlso au pomt, _’
d'un nouvel engin, le « CT 41 ». '



‘ Téléco'r'n"m{émicat-ions (135 millions de noUveaux v_‘franr,cs‘)’.‘

- Le programme de 196? comporte en ce qui concerne les mat\,
| 1‘1els de bord : :

—',la-;rénovation des équipements des avions-de série ;

— I’équipement des avions nouveaux en moyens de commumca-
tlon ‘de navigation et de détection ; ' ’

— en ce qui concernele D. A. T, la mise en place de matériels

d'aide a la nawgatlon et des moyens de communication. (cibles
' »1181 tziens). '

11 faut signaler également une tranche annuelle pour l'eéquipe-
ment de guerre électronique et une tranche annuelle de rechanges
pour les matériels de services.

Les carburants.

La situation qui était critique en 1961 tend a s’améliorer.

‘Les crédits de carburant prévus pour 1962 se montent a
340,45 millions de nouveaux francs, soit une augmentation de
30 millions de nouveaux francs par rapport & 1961. Mais cette
augmentation n’est qu’apparente car le transfert en Métropole des
eécoles du Maroc et de la 8° escadre de chasse va entrainer le paie-
- ment supplémentaire de 22,5 millions de nouveaux francs de taxes
sur les carburants. |

L’augmentation réelle n’est donc que de 7.500.000 NF.

En conséquence, le taux annuel des heures de vol par pilote
“de transport, du G. A. T. A. C. et de la D. A. T. sera légérement
augmenté (20 heures environ).

Les stocks pourront étre en partie reconstitués. Toutefois. les
hesoins des écoles et du transport etant incompressibles, les stocks
ne pourront étre reconstitués entiérement et l'activité aérienne des
formations du G. A. T. A. C, de la D. A. T. et du bombardement
 n'atteindra pas encore le niveau désirable.
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La réparation des matériels.

. Les réparations de matériels poseront, en 1962, de sérieux pro-
blémes qui dépassent méme le cadre des approvisionnements en
-« Rechanges » évoqués plus haut.

o En effet, arriveront en revision majeure de matériel pribritaz’-re
un certain nombre d’appareils parmi lesquels il faut citer :

Le « F. 100 »,le « SMB 2 » (Super Mystére) ;

I’hélicoptére « H 34 » et le transporteur « Nord 2501 ».

Tout retard apporté a la revision de ces matériels entrainera une
sérieuse diminution du potentiel de notre Armée de I’Air.

L’ mfrastructure.

Le probléme concernant linfrastructure a été déja lar-
gement évoqué depuis plusieurs années et il semble bien que
les crédits prévus soient a nouveau insuffisants.

Ces crédits sont consacreés :

— aux besoins opérationnels d'Algérie et au Sahara;

— 4 la mise en ceuvre du « Mirage III » ;

.

— & la mise en posture atomique ;

— a I'équipement des hases écoles.

IIs représentent une augmentation de 10 millions de nou-
veaux francs par rapport au budget 1961. Cette augmentation
appréciable n’est malheureusement pas suffisante. Compte tenu
de la valeur de linfrastructure de I'Armée de I'Air que l'on
peut estimer a plus de 600 milliards d’anciens francs, une
somme de 7 milliards serait nécessaire pour entretenir cette
infrastructure. Cette année, le crédit prévu est de 4.618 millions.

I1 sera donc nécessaire, comme les années précedentes, de
maintenir un ordre rigoureux de priorité dans lutilisation des
- crédits.



"LES ETUDES ET PROTOTYPES

Les avions et les systemes ~d’armes  sur lesquels portent
actuellement des études ont fait Vobjet d’une décision de

lancement dans les années antérieures. 1l saglt plus particu-
lierement des matenels suivants :

« Mirage III ». Aprés 1'étude de la version C, dont les
premiers exemplaires de série sont livrés, les travaux de mise
au point et d’essais portent sur la version B (1 prototype),
R (2 prototypes) et E (3 prototypes).

Des contrats de série vont étre passés pour la foulmtur
de 26 « Mirage I B » et de 50 « C ».

« Mirage IV ». Le prolotype O 1 continue ses essais, landis
que les trois prototypes de la version opérationnelle doivent sortir

en 1962. I n’y a aucun retard et on peut penser que les-
délais fixés par la loi-programme seront tenus.

« Patrouilleur Nato ». Le prototype a déja une vingtaine
dheures de vol a son effectif. Il faut attendre un accord
international pour permettre le lancement effectif de la série.

« Cargo 8 tonnes Transall ». L’étude est financée par moitié
par I'Allemagne. Le premier prototype devrait voler vers le
milieu de 1962.

Avion de transport a décollage court.
Le prototype de la version militaire « Breguet 941 » a effectué
son premier vol en juin 1961.

Les essais satisfaisants, semble-t-il, permettront sans doute de
donner suite a cette formule.

On étudie également la version civile, le « 942 » et une version
militaire plus petite, le « 945 ».
Avion dappui a décollage vertical.

La plus importante fraction des crédits inscrits au budget 1962
sera consacrée a l'élude de cel avion. L’appareil retenu en 1961
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N pour etre Iance au. stade prototype est celul presente par la |
~ G. A. M. D. et qui est appelé « Mirage III-V ». I est précédé d’un
-appa_r_eil expériméntal_;dén(_)mmé « Balzac », qui doit. voler en 1962.

Avion d'e"_ transport léger.

Nous attendons toujours le choix qui doit se faire avant la fin
de P'année. I portera sur divers avant-projets, presentes en 1961,
modifiés pour des rzisons techniques ou de pr,\

Hélicoplére « Frelon » et « Super-Frelon ».

7 Les essals sur prototype « S. E. 3.200 » se sont poursuivis en
- 1961. lis vont permettre la définition d'un appareil epérationnel
dont les deux prototypes doivent sortir au début de 1963.

Conclusion.

L’examen rapide des différents chapitres concernant le budget
de 'Armée de I'Air permet dans ’ensemble de se montrer satisfait.
On peut done répondre affirmativement aux différentes questions
posées au début de ce Rapport et dire gue I’Armée de I'Air pourra,
en 1962, accomplir ses missions, se moderniser et préparer I'avenir.

Il y a cependant quelques points inquiétants, qui concernent
entre autres la situation des sous-officiers, la force de transport, les
rechanges, les carburants, les réparations des matériels et 'entre-
tien de l'infrastructure. Notre Commission insiste auprés de M. le
Ministre des Armées pour que des solutions satisfaisantes soient
découvertes rapidement.

Toutefois, va se poser, dans les années a venir, le probléme
des effectifs dont le volume est directement lié au volume des forces.

Avant 1965, le volume des forces va diminuer par le retrait en
1963-1964 des matériels de combat P. A. M., qui ne sercnt pas
remplacés nombre pour nombre par des matériels francais et aussi
par la suppression d'un nombre important d'unités de coopération
si la guerre d’'Algérie se termine.



"'ulsqu 11 sela necessalr

_f-[—— de mamtenn 1effort aotue‘ en Alderle

o de tendle vers une dlSpOI’llblllte permanente df,"'ln-lte:"";"”i’"
';de matenels plus dehcats

o 333111e1 Ia mise sur pied d’unités d’engins sol-air (Nike)’: "

o ==de reahsel une mellleule protectmn des: bases de- Metropole
et du G. AL T. A C,

et enfm daldel a la mise sur pied des awatlons locales dans 1es :
Etats de la Communaute

Compte tenu de ces observations, la Comm15510n des Alfaues"
| etrangeles de la Defense et des Forces armées emet un aws favo-
Iable au budget de lAlmee de I’Air pour 1962 :

Et, 4 cette occasion, votre Rapporteur tient A lendle un’ tles}
v1f et chaleu1eux hommage a notre Armée de’ lAn qu 11 a: vie a
loeuv;e en Algérie et en Métr opole et qui accompht ses nnssmns;_
“avec courage et abnégation partout et en toutes cir constances

Paris. — Imprimerie des Journaux officiels, 26, rue Dezjaiﬁ‘,j-



