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Mesdames, Messieurs

"Portant diverses dispositionscielatives aux'transports
terrestres”, le projet de loi qui vous est soumis rassemble, en réalité,
deux articles sans commun rapport.

Le premier supprime le régime spécifique applicable dans
la région Ile-de-France aux entreprises de transport public de
personnes pour ce qui concerne les conditions d'accés a la profession.

Le second abroge la loi du 15 octobre 1940 relative & la
réquisition des wagons de grande capacité et permettra de donner une
base, contractuelle, et non plus législative, a la gérance de ce parc de
wagons.

1l s'agit, a I'évidence, de dispositions disparates dont votre
rapporteuy/s'étonne qu'elles n'aient pu étre discutées a 'occasion du
précédent projet de loi relatif aux transports, promulgué le 2 janvier
dernier., o

Avant de procéder. 2 'examen des articles, votre
rapporteur souhaite briévement rappeler les conditions dfacces a la
profession de transporteur public routier de personnes ainsi que
I'activité de la société de gérance des wagons de grande capacité.

\
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"EXPOSE GENERAL

A. I'ACCES A LA PROFESSION DE TRANSPORTEUR
PUBLIC ROUTIER DE PERSONNES

L'un des objets du projet qui vous est soumis est
d'uniformiser les conditions d'accés a la profession de transporteur
public routier de personnes. Aujourd'hui, en effet, les entreprises de la
région Ile-de-France, au nombre de 600 environ, ne se voient pas
appliquér en la matiére la méme réglementation que les 8.000
entreprises du reste de la France.

Ces différences portent :

- sur l'attestation de capacité professionnelle, obligatoire
en Ile-de-Frahce quel que soil le nombre de personnes transportées,
alors que dans le reste de la France des dérogations sont admises ;

- sur l'inscription a un registre, introduit en 1982 par la
LOTI (loi d'orientation des transports routiers) ; en Ile-de-Erance,
n'existent que des plans départementaux de transports pubiics de
voyageurs ;

- sur le régime de la radiation et les titulaires des services.
Le tableau comparatif ci-aprés présente les régimes

applicables, respectivement, en Ile-de-France et dans le resie de la
France.

i
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ACCES A LA PROFESSION DEFRANSPORTEUR PUBLIC ROUTIER DE PERSONNES

En Ne-de-France
Décret n® 49-1473 du 14 novemnbie 1949 modilié

Hors région d'He-de-France
Décret n® 85-891 du 16 avril 1985 modifié

I. Condition de nationalité

- s0it élre frangais -

- sbit élre originaire d'un pays de la C.1.1,, ded’
Vallées d'Andorre et de la Principauté de
Montico ou élre détenteur de la carte de résident
en I'rance (Loi n® 84-622 du 17 juillet 1984)

- 80it élre ressortissant d'un pays avee lequel la
France a conciu des accords do réciprocité,

I. Condition de capacité professionnetle

Condition requise de toute personne qui effee-
tuc un transport de voyageur par route

- L'attestation s'obtient
(arrétés du 15 octobre 1985 modilié ¢t du 3 avril
1987)

- 0it pur examen oral devant un jury désigné
par arrété préfectoral du Préfet de région,

- goit au vu de diplomes de 'enseighement supé-
ricur sanclionnant une formation juridique,
comptible, économique ou commereciale,

1. Condition de nationalité

- soit ébre franguis

- s0it étre originaire d'un puys de la C. K., des
Vallées d'Andorre et de la Principauté de
Monaco ou élre détenteur de la carte de résident
en France (1.oi 0° 84-622 du 17 juillct 1984)

- §oit étre ressortissant d'un pays avee lequel ln”
France a conclu des accords de réeiprocilé.

i1. Condition de capacité professionnelle

Condition subordonnant généralement toute
inseription sinif en ce qui concéine les entre-
prises qui effectuent des Lransports publics ;

- s0it au moyen de véhicules de moins de dix
places, conducleur compris sous réserve que le
parcdélenu ne dépasse pas trois=éhicules ;

- lorsque I'entreprise ne posséde qu'un seul vé-
hicule affecté a cet usuge et que cette activité
st 'nccessvire d'une uctivité principale, autre
que le trinsport public routier de personnes ;

- au moyen de véhiculesautres que les autocurs
¢l autobus, destinés i des usages de tourisme ou
de luisirs, et dont lus caractéristiques et Futili-
sation sont définies pur arrété du ministre chui-
gé des Lransports

- leg régics dotées di la scule autonvmie finan
ciére et ne disposant que de deux véhicules au
maximum.

o
- L'attestation s'obtient :

(arrétés du 15 octobre 1985 modifié el du 3 uvril
1987),

- soit par examen orul devant un jury désigné
par arrété préfectoral du Préfet de végion,

- $0it au vu de diplomes de 'enseignement supé-
ticur sunctionnant une formation juridique,
complable, éconoinique ou commerciunle,

Source ; Direction des trunsports terrestres, Ministére de Léquipement, du logement, des transports et

de la mer,
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Eun lle-de-¥runce
Décrel n® 49 1473 du 14 novembre 1949 meodifié

Hors région d'lle-de-France
Décret n® 85-891 du 16 avril 1985 nodifié

\

1L LYinscription

- Il n'existe pas de registre des entreprises de
transport routier de personnes, 1 est établi,
pour chaque déparlement, un plan du
transports publics de voyageurs

- le plan des services routiers régulicts ;
- le plan des services routiers vecasionnels ;
- la liste des périmétres des transports.

- Les litulaires des services peuvent étre

- les entreprises privées ;
« les collectivités territoriales ou leus's
groupements.

La radigtion de Vinscription aux plans de
transports

- Une commission des sanclions
administratives dont la composition a été fixée
par arrété peut prononcer cetie radiation

&

111. L'inscription

- Toute entreprise qui cxerce une aclivité de
transporis publics de petsoinnes doit tre
inscrite & un registre tenu par les services de
I'Etatl compétents en matiére de transports dans
les dépariements,

EHes sont inscriles au registre du département
ou elles ont leur sidége.

Cette ir;scription entraine de droit l'inscription
de leurs autres établissements qui Loutefois doit
étre demdndée su Préfet des départements dans
lesquels ils sont implantés.

Sont inscrites de droit les régies oui les
entreprises qui, & 1a date de la publication du
présent décret exploitent des services de
transports de voyageurs par route
conformément aux dispositions réglementaires
en vigueur sont inscriles de droit au registre.

- Titulaires des services (1) :

- les entreprises privées ;

- les régies de transporis (ce sont soit des
régies & autonomie financiére, soit des
élablissements publics, industriels et
commerciaux)

La radiation du registre (2) ;

- Les entreprises peuvent éire radiées en zas de
manguements graves ou répélés a la
réglementation des trunsports, du travail et de
la sécurilé aprés avis de la commission des
sanclioiis administralives du comité régional
des transports,

(1) L 'urticle 7-11 de la LET'! Juit obligation alix communes et groupements de s 'ériger en régic a
autonomie financiére ou en EPIC (Elablissenient public industriel et commercial).

Tel n'est pas lé cas en le-de-France, Larticle 7-11 de la LOT! n'étant pus applicable a cetle région.

(2) L'article 17 de la LOTI n'$tant pas applicable a 11le-de-France, il h'existe pas de comité régiondl

des transports.

En revanche, subsistent des comités techniques départementaux des transports (CTDT) et les comités
technigifesinterdépartementaux des transports (CTIT),

Ces deux points ne sont pas modifiés par le présent projet.
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B. LA SOCIETE DE GERANCE DES WAC{ONS DE
GRANDE CAPACITE (5.G.W.)

Créée en 1941, en application de la loi du 15 octobre 1940,
relative a la réquisition des wagons de grande capacité, la S.G.W.,
société anonymé de trés faible capital, s'est vue confier la mission
d'assurer l'exploitation, pour le compte de la SN.C.F., du parc de
wagons de grande capacité.

Il s'agissait, a l'origine, de protéger des exigences de
1'occupant le parc des wagons de grande capacité alors dispersés entre
différents propriétaires, essentiellement les sociétés miniéres et
métallurgiques, en enjoignant & leurs propriétaires de les mettre a la
disposition de la S.N.C.F. Cette derniére se voyait confier la charge de
les exploiter, en pool, a titre provisoire et sous le contréle étroit du
ministre dés transporis.

La disparilion de ce systéme tres spéciflique, puisque
fondé sur le pouvoir de réquisition du ministre compétent, aurait di
logiquemeril intervenir & la Libération. Cependant, tant la S.N.C.F.
que les industriels concernés ont estimé préférable de le laisser
subsister au-dela de la période d'exception pour laguelle il avait été
créé, dans la mesure ou il donnait satisfaction.

Le dispositif réglementaire relatif aux conditions
d'exploitation des wagons a été modifié par des arrétés ministériels

" successifs relatifs a :

- la limitation a 12 % du capital du bénéfice de la société ;
I'excédent devani étre réparti, dans les six mois, entre les
propriétaires de wagons ;

- la définition du parc exploité par la S.G.W. En 1948,
quatre catégories de wagons ont été remises a la disposition de leurs
propriétaires (wagon a potasse ou engrais, & chaux, couverts et
découverts, autres), ne lyissant duns le parc que les wagons a
minetais, i coke et & houille. Ceépendant, a la demande de la SN.C.F,,
la S.G.W. a étendu en 1965 son activité aux transports de matériaux
de construction et de voirie par trains complets;

- la répartition des bonifications et redevances.



En revanche, la définition des obligations de la S.G.W. ,
des propriétaires, expéditeurs et destinataires, est restée quasiment
inchangée.

Le capital de la S.G.W., fixé aujourd’hui a 260.000 francs,
¢st détenu a prés de 80 % par la S.N.C.F. Les 20 % restant sont
répartis entre USINOR (5,2 %), STEMI (4,56 %), les établissements
ARBEL (2,25 %), SITRAM (2,2 %), SACILOR (1,4 %) et E.D.F. (0,9 %).
La S.N.C,F. dispose de 6 des 12 postes d'administrateurs que comporte
le conseil d'administration.

La S.G.W. ne posseéde, en propre, aucun wagon et a regu
potit mission de gérer le parc de wagons appartefiant, soil a des
propriétaires usagers (entreprises ayant fait construire des wagons
pour feurs propres transports, telles E.D.F., Usinor/Sacilor, Pont &
Mousson), soit & des propriétaires exploitants (sociétés n'ayant pas de
trafic propre qui mettent leurs wagons a la disposition de la S.G.W,
pour les usagers sans wagons).

Au ler janvier 1990, la répartition des 7.737 (1) wagons du
parc de la S.G.W. est la suivante :

- 1.902 wagons a charbon
-1.928 wagons a coke
- 1.720 wagons a minerai

- 2.187 wagons 4 matériaux.

...............................................................................................

( /) Dont 6.369 apparienunt @ I3 sociilis de location de¢ wagons (telles que
SIMOTRA/STEMI, ARBI&L, SITRAM/ICOMPAGNIE Auxilicire du Midi, Groupe
ERMEWA, SCRC, SGMF...) et 1.368 & 4 propriélaires-usagers (E.D.F., PONT a
MOUSSON, SOLLAC (du groupe USINOR-SACILOR), Ets ROY (Cdrrier).
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Le tableau ci-dessus retrace 1'évolution du trafic assuré en
wagons du pool S.G.W. :

3 N
ANNEE TRAFIC (en millions de tonnes)
1978 50,8
l7,983 . 30,6
1984 29,6
1985 25
1986 22,7
1987 ' 20,9
1988 21,1
22,5th
1989 (dont 11,7 de malériaux, 6,3 de houille, 1,8 de coke et 4,7 de
minerais)
1990 Prévisions : de 25 a 27

(1) Non coinpris 2 millions de loihes transporiées pour le chanlier TGV Nord.

La baisse continue de tonnage par rapport au niveau
atteint en 1974 (68,8 millions de tonnes) s'est nettement ralentie. On
peut raisonnablement estimer que le trafic de la S.G.W. devrait se
maintenir dans les années a venir au-dessus de 20 millions de tonnes.

N
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EXAMEN DES ARTICLES

Article premier
g

Uniformisation des conditions d'accés a la profession de
' transporteurs routiers de peisonnes

Ce premier article, qui modifie l'article 46 de la loi
n°82-1153 du 30 décembre 1982 d'orientation des transports
intérieurs (LOTI) a pour objet de rendre directement applicables a la
région d'Ile-de-France les dispositiohs du premier paragraphe de
I'article 7 de cette loi.

L'article 46 prévoit, en effet, que certaines dispositions de

la loi précitée doivent faire 1'objet de dispositions législatives

spéciales, Il s'agit des dispositions relatives :

- awx conditions d'accés a la profession par I'inscription sur
an registre (article 7, paragrapheI);

- a l'organisation des transports publics réguliers de
personnes (article 7, paragraphe Il) ;

- au financement de ces services (article 7,
paragraphe III) ;

- auk différents conseils des transports (natienal,
régionaux et départementaux) institués par les articles 16 et 17 ;

- & la définition d'un périmétre de transports urbains et a
I'élaboration d'un plain de déplacements urbains pour les transports
urbains de personnes (articles 27 et 28) ;

- aux différentes catégories et a l'organisation du
transport routier non urbain de personnes (articles 29 et 30).

Ces dispositions législatives spéciales n'ont pas été prises :
comnie il 1'a été indiqué, la région d'lle-de-France reste soumise au
décret du 14 novembre 1949 relatif a la coordination et a
I'harmonisation des transports ferroviaires et routiers, les

dispositions du décret du 16 aotit 1985 relatif aux transports urbains
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de personnes et aux transports routiers non urbains de personnes ne
lui étant pas applicables.

L# modification proposée par le présent article aura pour
effet, en supprimant l'obligation de mesures législatives spéciales, de
rendre applicable a4 la région d'lle-de-France les dispositions du
premier paragraphe de l'article 7 et, par conséquent, celles du décret
de 1985 relatif & l'exercice de la profession de transporteur public
routier de personnes.

Le premier paragraphe de cet article 7 fixe les conditions
d'accés a la profession des entreprises de transport public de
personnes ainsi que les conditions de radiation.

Ces entreprises doivent étre inscrites sur un registre tenu
par les autorités de I'Etat. L'inscription peut étre subordonnée, selon
des modalités fixées par décret au Conseil d'Etht, a la délivrance
d'une attestdtion de capacité professionnelle, et lé cas échéant, a des
conditions de garantie financiére.

/

En cas de manquements graves ou répétés a la
réglementation des transports du travail ou de la sécurité, ces
entreprises peuvent étre radises du registre.

Leur radiation, en application de I'avant-dernier alinéa de
I'article 17 de la LOTI, ne peut intervenir qu'aprés avis de la
commission des sanctions administratives créée au sein du comité
général des transports et présidée par un magistrat de l'ordre
administratif ou judiciaire. )

L'harmonisation des régles d'accés & la profession de
transporteur public routier de personnes prévue par la
directive 89/438 dt 21 juin 1989, et la demande adressée par ld
Coinmunauté a la France de mettre fin au régiime dérogatoire de la
région d'lle-de-France, nécessitent que soit uniformisé le régime
applicable pour I'accés a la profession. — )

v

Votre rapporteur reléve qu'iln\e//s’agit la que d'une mise en
conformité partielle avec la réglementation communautaire, puisque
la directive européenne précités (1) fait également obligation
d'introduire, dans les conditions d'inscription au registre, dcs critéres
"d'honorabilité” dont ne fait pas état le présent projet de loi . En tout
étal de cause, dans la mesure out uhe modilicalion ultérieure de
I'article 7 sera nécessaire, votre rappurteur s'interroge sur la
proce’;dure suivie qui obligera, dans un avenir proche, a revenir sur cel
article,

(1) Vuirannexe.



Votre commission vous propose d'adopter un
amendement rédactionnel puis 'article ainsi amendeé..

Article2
Abrogation de la loi du 15 ectobre 1940

Le second article du projet de loi abroge la loi du
15 octobre 1940 relative a la réquisition des wagons de grande
capacité.

Prise sous le régime de Vichy, cette loi, comme l'indique
l'exposé des motifs du présent prajet, n'a fait 1'objet d'aucune
abrogation explicite, que ce soit par l'ordonnance du 9 aoit 1944
relative au rétablissement de la légalité républicaine, ou
ultérieurement, dans les conditions prévues par 'article 7 de ladite
ordonnance, ‘

L'article premier de cette loi enjoint aux propriétaires des
wagons de grande capacité de les mettre & la disposition de la S.N.C.F.
qui les exploitera jusqu'a une date et selon les directives lixées par "le
secrétaire d'Etal aux communications". En contrepartie de cette
privation de jouissance, les propriétaires bénéficient d'une indemnité.

L'article 2 charge la S.N.C.F. de l'exploitation du parc,
conformément aux programmes de transport déterminés par le
ministre compétent, dont I'autorisation préalable est requise pour la
construction, la transformation ou la démolition de tout wagon de
grande capacité.

L'article 3 prévoit que la S.N.C.F. peut confier
I'exploitation de cc parc & une société dont la constitution et les
statuts sont soumis a 1'approbation du ministre des Finances et du
secrétaire d'Etat aux communications.

L'article 4 dispose que les conditions d'exploitation, sur
propositions de la S.N.C.F., sont arrétées par le secrétaire d'Etat aux
communications. Le dernier arrété pris sur cette base 1'a été par le
ministre des Transports, le 19 mai 1969.
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Coinme il I'a été- indiqué, ce dispositif législatif et
réglementaire, reposant sur le pouvoir de réquisition du ministre
chargé des transports, a été contesté a différentes reprises par la Cour
des Comptes. Le dispositif contractuel entre la S.N.C.F. et ses
partenaires, permettant & la S.G.W. d'étre gérée dans des conditions
comparables & celles des autres pools de wagons, a été élaboré et
pourra se subsituer & la législation actuellement en vigueur dont
I'abrogation est proposée.

Votre commission vous propose d'adopter cet article
sans modification.

~

¢
1

-

Sous le bénéfice des observations consignées dansle
présent rapport et compte tenu de I'amendement qu’elle vous
soumet, votre commission vous propose d'adopter ce projet de
loi. -

1~

1,

AN

il
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EXTRAITDE LA DIRECTIVE DU CONSEIL DES COMMUNAUTES

DU 21 JUIN 1989

modifiant la directive 74/561/C.L.E. concernant I'accés & la profession de
transporteur de marchandises par roufe dans le domaine des transports nationaux
et internationaux, la directive 74/562/C.E.E. concernant 'accés a la profession de
transporteur de voyageurs par route dans le domaine des transports nationaux ot
internationaux et la directive 77/796/C.E.E. visant a la reconnaissance mutuelle
des dipldmes; certificats et autres litres de transporteur de marchandises et de
transporteur de personnes par route ¢l comportant des mesures destinées a

favoriser 'exercice effectif de a liberté d'établissement des transporteurs.
£y ‘

<

(89/438/C.E.E.) -

9

Article2 - 3)

. "2. Les Etats membres déterminent les conditions qui doivent élre
rempiies par les entreprises établies sur leur territoire afin de snul.isl’aire ala
condition d’honorabilité.

Tls prévoient que cette condition n'est pas ou n'est plus remplie si la ou
les personnes physiques qui sont censées la remplir en vertu de l'article 3
paragraphe | :

- ont fait I'objet d'une condamnation pénale grave, y compris pour des
infractions commises duns le domaine commercial,

ve
!

- ont été décldrées inapies a l'exercice de la profession de transporteur
9
en vertu des réglemediletions en vigueur,

o

. - ont été condumnées pour des infractions graves el répélées aux
réglementations en vigucur conéernant’ )

@ 1¢s conditions de rémunération ct de travail de la profession,
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& activité de transport, ¢t ndtamment les régles relatives au
temps de conduife eb de repos des conducteurs, aux poids et dimensions des
véhicules ulllitaires, a la sécurité routiére ¢t a la sécurité des véhicules.

Dans les cas visés aux trois tirels précédents, la condition
d'honorabililé continue-de ne pas-étre remiplie tant qu'une réhabilitation ou une
autre mesure ayant un.efllel équivalent n'est pas idtervenue en application des

dispasitions ndtionales existantes en la matiére”. ®
A

4)

"3.-a).La capucité financiére consiste & disposer des ressources
financiéres néeessaires pour assurer larmise en marche-correcte ¢t la bonne gestion
de Pentreprise.

b)-Pour évaluer la capucité Tinunciére, 'autorité compélente
prend en considéralion : les comptes annuels de F'entreprise, le cas échéant : les
fonds disponibles, y compris les liquidités en banque, les possibilités de découvert et
d'emprunt, les avoirs, y-compris les biens, qui peuvent servir de garantie pour
I'entreprise :les frais y compris le prix d'achat ou le premier versement pour I'achat
des véhicules, des locaux, des-installdtions et du matériel, .ainsi que le fonds de
roulement,

. e) Ll'entreprise doit disposer d'un capital ¢t de réserves d'une
-valeur au moins égale a 3.000 écus pur véhicile-ou 150 écus par place assise des
véhicules utilisés par Pentreprise, le montant exigible élant celui qui résulte du
calcul donnant le ¢hiffre le.plus bas.

Les Etats membres peuvent déroger uu premier alinéa dans le cas
. d'entreprises de transport qui exercent leurs activités exclusivement dans le cadre
du marehé national.

d) Aux fins des-points a), b) et c), llautorité compétente peut

. accepler & titre de preuve la confirmation ou.l'assurance donnée par une banque ou

un autre établissement diment qudlifié, Cétte confirmation ou cetle assurance peut
&tre fournie sous la forme d‘unefgaruntio bancaire-au de tout autre moyen similaire.

e):Les-poinits 'B), c), ¢t d) ne s'appliquent qu'aux entreprises
autorisées, & partir du ler janvier 1890, dans un Etat membre, en vertu d'une
-réglementation nationale, a exercer la profession de transporteur de voyageurs par
route",
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b)

"4, La condition de capacité professionnelle consiste a posséder les
compblences constalées, dans le cddre d'un examen écrit pouvant prendre la forme
de questions a choix multiple; par P'autorité ou l'instance-désignée a cet ¢ffet par
chaque Etat membre, dans les matidres visées dans Jd liste en annexe.

) " Les Etats-membres peuvent dispenser de l'examen les candidats
‘transporteurs qui justifienl.d'une expérience pratique d'au moins-cing ans dans une
entreprise de transport 4 un niveau de direction.

Les Etuts membres, pcuvbht ‘dispenser les titulaires de certains
diplémes de l'enseignement supérieur ou de 1'enstignement technique qui
impliquent und.bonne connaissance:des matiéres visées dans lu liste figurant-en
annexe, el qu'ily désignent spéciulement a cet effet, de I'examen’dans les matiéres
ouvertes par ces diplémes,

Une utlestation déliveée par 'nutorité ou l'inslance visée -au premier
-alinéa doit éire produite a titre de preuve deé lia capadité professionnelle”.

\



0

19

TABLEAU COMPARATIF

Texte en vigueur

Loi n°82-11563 du 30 dé-
cembre 1982 d'orientatian des
transports intérieurs

980000000 astssat0sRcstcsreRtere

Art.46.- L'adaptation des disposi-
tions de l'article 7,du chapitre 1V
du titre ler et des chupitres 1 ¢t 11
du titre Il de 1a présente loi a lu ré-
gion d'lle- de- France fera objet de
dispositions législatives spéciales.

Loi relative a la réquisi-
tion des wagons de grande ca-
pacité

Art ler.- Tous les propriftaires de
wagons de grande capacité imma-
triculés par !a Sociélé nationale
des cheming de fer frungais, qu'il
s'agisse de wagons appartenant a
des usines, a des mines, & des ser-
vices concédés, a des sociélés de lo-
cation de wagons et plus générale-
ment a Lout particulier ou suciété
privée, seront, nonobstant tous en-
gagements qui auraient pu étre
pris antéricurement, tenus de met-
tre ces wagons a la disposition de la
Sociélé nationale des cheming de
fer frangais qui les exploitera jus-
qu'a une date lixée par le scerétaire
d’'Etat aux communicudtions ct
conformément & ses directives.

Texle du projet de loi

Projet de loi portant diverses
dispositions relatives aux trans-
ports terrestres.

Arlicle premier.

A l'article 46 de la loi n° 82-
1153 du 30 décembre 1982
d'orientation des Lransports inté-
ricurs, les ntots : “des dispositions
de Varticle 7", sont remplacés par
les mots " des dispositions du 11 el
du I de I'article 7"

Art2,

La loi du 15 octobre 1940 re-
lative & la réquisition des wugons
de grande capacité est abrogée.

Propositions de la commission

Projet de loi pot"tan( diverses
dispositions relatives aux tians-
ports terrestres.

Article premier.

Le début de I'article 46 de la
loi n® 82-1153 dy 30 décembre 1982
d'orientation des transports inté-
rieurs est ainsi rédigé . "1 udupla-
tion des dispositions des para-
graphes 11 et 111 de 'article 7,".

Art.2.

Sans modification



Texte on viguewr

Les propriétaires recevront, en
contrepartie de cetie privation de
jouissance, une indemnité qui sera
fixée dans Jes conditions définies A
Qarticle:4 du présent décret.

Art. 2.- A titre provisoire, la
Société nationale des chemins de
fer frangais sera chargée de
I'exploitation du parc de lous les
wagons de grande capacité visés a
I'article ler, conformément aux
programmes de transporils srrétés
par le secrétaire d'Etat aux
communications.

L'autorisation préatable du secré-
taire d'Etat aux communications
sera indispensable pour la
constfuction, la transformation ou
la démolitidn de tout wagon de
grande capacité,

Ari. 3.- La Société nationale des
chemins de fer frangais pourra
corfier l'exploitation du parc des
wagons de grande capacité qui lui
incombe aux termes de l'article 2
ci-dessus & une société dont la
constitution et 08 statuts scront
soumis & I'approbation du ministre
secrétaire d'Etat aux finances et du
secrétaire d'Etal aux communica-
tions,

Art. 4, Les conditions d ‘exploita-
Lion des wagons seront arrétées par
le secréluire d'Etat aux communii-
cations, sur la proposilion de la
Société nationale des chemins de
fer feangais,

Ces conditions dévront déterminer
notamiment la répartition des boni-
fications dllouées pur lés tarifs ho-
mologués entre les propriélaires de
wagons, les expéditeurs ¢t la socié-
té d'exploitation prévue a Varticle 3
ci-dessus, 8'il y a lieu.

Art. &.- Lo présent décrel sera pu-
blié au Journal Officiel ot exécuté
comme lol de I'Etal.

1
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Texte du projet de loi

Propositions de la commission



