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TABLEAU COMPARATIF

Texte du projet de loi Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Projet de loi d’orientation des Projet de loi d’orientation des
mobilités mobilités
TITRE I'* A
PROGRAMMATION DES

INVESTISSEMENTS DE L’ETAT
DANS LES TRANSPORTS :
OBJECTIFS, MOYENS ET

CONTROLE
(Division et intitulé nouveaux)
Amdt COM-546 rect.

Article 1" A (nouveau)

Le rapport déterminant la
stratégie et la  programmation

financiére et opérationnelle des
investissements de 1’Etat dans les
transports pour la période 2019-2037,
annexé a la présente loi, est approuvé.

Amdt COM-173
rect.(s/amdt)

Cette  stratégie et  cette
programmation visent

quatre objectifs :

1° Réduire  les  inégalités
territoriales en renforcant
I’accessibilité des zones rurales
enclavées, des villes moyennes, des
territoires _mal  connectés  aux
métropoles, aux grandes
agglomérations et aux pays
limitrophes ainsi que, au sein des
agglomérations, des quartiers
prioritaires de la politique de la ville,
en tenant compte des spécificités
ultramarines tout en veillant a limiter

la _consommation d’espaces naturels
et I’étalement urbain ;

2° Améliorer la qualité des
réseaux _routiers, ferroviaires et
fluviaux et en assurer la pérennité,
renforcer les offres de déplacements
du quotidien, remédier a la saturation
des villes et de leurs accés et
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

améliorer les liaisons entre les
territoires ruraux et les pdles urbains ;

3° Accélérer la  transition
énergétique et la lutte contre la
pollution et la congestion routi€re, en
favorisant le rééquilibrage modal au
profit des déplacements opérés par le
mode ferroviaire, le mode fluvial, les
transports en commun _a_faibles
émissions ou les modes actifs comme
le vélo ou la marche a pied, en
intensifiant 'utilisation partagée des
modes de transport individuel et en
facilitant les déplacements
multimodaux ;

Amdt COM-471 rect.
septies(s/amdt)

4° Améliorer D’efficacité des
transports de marchandises pour
renforcer la  compétitivité  des
territoires et des ports, et accélérer le

report modal.

A cette fin, cing programmes
d’investissement prioritaires sont mis

en place :

a) L entretien et la
modernisation des réseaux nationaux
routiers, ferroviaires et fluviaux
existants ;

b)La  résorption de la
saturation des  grands  nceuds
ferroviaires, afin de doubler la part
modale du transport ferroviaire dans
les grands poéles urbains ;

¢) Le désenclavement routier
des villes moyennes et des régions
rurales par des aménagements
existants ;

d)Le  développement  de
I’'usage des mobilités les moins
polluantes et partagées au quotidien,
afin de renforcer la dynamique de
développement des transports en
commun, les solutions de mobilité
quotidienne alternatives a la voiture
individuelle et les mobilités actives au
bénéfice de I’environnement, de la
santé et de la compétitivité ;

\

e) Le soutien a une politique
de transport des marchandises
ambitieuse, et  notamment le
renforcement de 1’accessibilité des
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

ports et des grands itinéraires
internationaux ferroviaires et
fluviaux.

La stratégie d’investissements
dans les systémes de transports
contribue par ailleurs a 1’achévement
du maillage du territoire par des
grands itinéraires ferroviaires,
routiers, _ cyclables et  fluviaux,
nationaux et internationaux, articulés
de facon cohérente avec les systémes
de dessertes locales.

Amdts COM-546 rect.,
COM-70 rect. bis(s/amdt), COM-
327 rect.(s/amdt)

Article 1°" B (nouveau)

Les dépenses de I’Agence de
financement des infrastructures de
transports de France, exprimées en
crédits de  paiement et en
millions d’euros courants, évolueront

comme _ suit sur la  période
2019-2023 :

201 202 | 202 | 202 202
9 0 1 2 3

pe
ns
€s
tot
ale |26 |29 26 25 27
S 83 82 | 87 80 | 80

Les dépenses prévues au titre
de 2023 s’inscrivent dans la
perspective d’une enveloppe
quinquennale de 14,3
milliards d’euros __environ _sur__la
période 2023-2027.

Amdt COM-547

Article 1°" C (nouveau)

I. — La section 1 du chapitre 11
du titre I¥ du livre I de la premiére
partie du code des transports est ainsi

rédigée :

« Section 1

« Le Conseil d’orientation
des infrastructures

«Art. L. 1212-1.—1.—Le
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Texte du projet de loi

TITRE I*R
AMELIORER LA
GOUVERNANCE EN MATIERE
DE MOBILITES POUR MIEUX
REPONDRE AUX BESOINS
QUOTIDIENS DES CITOYENS,
DES TERRITOIRES ET DES
ENTREPRISES

CHAPITRE [**
Organisation plus efficace des
mobilités dans chaque partie du

territoire

Article 1°

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Conseil d’orientation des
infrastructures comprend parmi ses
membres trois députés et

trois sénateurs.

«1II. — Les missions, la
composition, 1’organisation et le
fonctionnement du _ conseil  sont
précisés par décret. »

II. - Le Gouvernement
présente chaque année au Parlement,
préalablement au débat d’orientation

des finances publiques, un rapport sur
la_mise en cuvre de la

programmation financiére et
opérationnelle des investissements de
I’Etat dans les transports fixée par la

présente loi.

III. - La programmation

financiére et opérationnelle des
investissements de I’Etat dans les

transports fixée par la présente loi fait
I’objet d’une révision tous les

cing ans.

Amdt COM-548

Article 1°" D (nouveau)

Au second alinéa de
Particle L. 1213-1 du  code des
transports, les mots: «et leur
combinaison » sont remplacés par les
mots : «leur  combinaison et
I’évolution prévisible des flux en
matiére de mobilité des personnes et
des marchandises ».

Amdt COM-414 rect. bis

TITRE I*R
AMELIORER LA
GOUVERNANCE EN MATIERE
DE MOBILITES POUR MIEUX
REPONDRE AUX BESOINS
QUOTIDIENS DES CITOYENS,
DES TERRITOIRES ET DES
ENTREPRISES

CHAPITRE [**
Organisation plus efficace des
mobilités dans chaque partie du

territoire

Article 1°
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Code des transports

LIVRE I*® : LE DROIT AU
TRANSPORT

Art. L. 1111-2.—La mise en
ccuvre progressive du droit au
transport permet a |’usager de se
déplacer dans des  conditions
raisonnables d’acceés, de qualité, de
prix et de colt pour la collectivité,
notamment, par [’utilisation d’un
moyen de transport ouvert au public.

Art. L. 1111-4.—Le droit au
transport comprend le droit pour
I’usager d’étre informé sur les moyens
qui lui sont offerts et sur les modalités
de leur utilisation.

Art. L. 1111-1.—Le systéme
des transports doit satisfaire les
besoins des usagers et rendre effectifs
le droit qu’a toute personne, y compris
celle dont la mobilité est réduite ou
souffrant d’un handicap, de se
déplacer et la liberté d’en choisir les
moyens ainsi que la faculté qui lui est
reconnue d’exécuter elle-méme le
transport de ses biens ou de le confier
a I’organisme ou a I’entreprise de son
choix. La mise en ceuvre de cet
objectif s’effectue dans les conditions
économiques, sociales et
environnementales les plus
avantageuses pour la collectivité et
dans le respect des objectifs de
limitation ou de réduction des risques,
accidents, nuisances, notamment
sonores, émissions de polluants et de
gaz a effet de serre.

Art. L. 1111-3. —Dans la
programmation des infrastructures,
sont pris en compte les enjeux du
désenclavement, de I’aménagement et
de la compétitivité des territoires, y
compris les enjeux transfrontaliers.
Cette programmation permet, a partir
des grands réseaux de transport, la

-5 -
Texte du projet de loi

I. — Le code des transports est
ainsi modifié :

1° Dans Dintitulé du livre I
de la premiére partie ainsi—gw’aux
articles L.1111-2 et L.1111-4, les
mots : «drett au transport» sont
remplacés par les mots : « dreit a la
mobilité » ;

2° A—Partiele - HH 1 —les
« L’organisation des mobilités sur
I’ensemble du territoire » ;

3° L’article L. 1111-3 est
suivantes

«Art. L. 1111-3. — Dans la
programmation des infrastructures,
sont pris en compte les enjeux du
désenclavement, de I’aménagement et

de la—eompétitivité des territoires, y

compris les enjeux transfrontaliers.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I. — Le code des transports est
ainsi modifié :

1°A la fin de lintitul¢ du
livre I de la premiére partie et aux
articles L.1111-2 et L.1111-4, les
mots : « au transport » sont remplacés
par les mots : « a la mobilité » ;

2°Le début de la premiére
phrase de Darticle L. 1111-1 est ainsi
rédigé : « L’organisation des
mobilités sur I’ensemble du territoire
doit... (le reste sans changement). » ;

3° L’article L. 1111-3 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 1111-3. — Dans la
programmation des infrastructures,
sont pris en compte les enjeux du
désenclavement, de I’aménagement et
de [Dattractivit¢é des territoires, y
compris les enjeux transfrontaliers, et

de la lutte contre le changement
climatique et la pollution



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000023086489&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=1499773849&oldAction=rechExpTexteCode
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Dispositions en vigueur

desserte des territoires a faible densité
démographique par au moins un
service de transport remplissant une
mission de service public.

Art. L. 1112-4-1.—Le cott
pour les personnes handicapées du
transport a la demande mis en place
par une autorit¢é organisatrice de
transport ne peut étre supérieur a celui
applicable aux autres usagers dans un
meéme périmeétre de transport urbain.

TITRE III : L’ORGANISATION
GENERALE DES SERVICES DE
TRANSPORT PUBLIC URBAIN

Art. L. 1231-1. — Dans leur
ressort territorial, les communes, leurs
groupements, la métropole de Lyon et
les syndicats mixtes de transport sont
les autorités compétentes pour
organiser la mobilité.

-6 -
Texte du projet de loi

«La  programmation des
infrastructures et le déploiement de
I’offre de services de mobilité
permettent d’assurer le maillage des
territoires a faible densité
démographique, par ’organisation de
dessertes a partir des grands réseaux
de transport par au moins un service
de transport public ou par
I’organisation de  solutions de
mobilité répondant aux besoins de
déplacements de la population. » ;

4° APartiele - H12-4-15 les
mots— « dans—un-mémepérimetre—de

les—meots— « dans le ressort territorial
de cette autorité » ;

5° PBans Dintitulé du titre 111
du livre II de la premiére partie, les
mots : « transport public urbain » sont
remplacés par le mot : « mobilité » ;

6° L’article L. 1231-1 est
laed | 5 .
suivantes :
«Art. L. 1231-1. - 1. — Les
communautés d’agglomération, les
communautés urbaines, les

métropoles, la métropole de Lyon, les
communes dans le cas prévu au II, les
communautés de communes apres le
transfert de la compétence en matiére
de mobilité par les communes qui en
sont membres, les syndicats mixtes et
les pdles d’équilibre territorial et rural
mentionnés aux articles L.5711-1,
L.5721-2 et L.5741-1 du code
général des collectivités territoriales
apres le transfert de cette compétence
par les établissements publics de
coopération intercommunale qui en
sont membres sont les autorités
organisatrices de la mobilité dans leur
ressort territorial.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

atmosphérique.

Amdts COM-552, COM-92
rect.

«La  programmation des
infrastructures et le déploiement de
I’offre de services de mobilité
permettent d’assurer le maillage des
territoires a faible densité
démographique, par I’organisation de
dessertes a partir des grands réseaux
de transport par au moins un service
de transport public ou par
I’organisation de  solutions de
mobilité répondant aux besoins de
déplacements de la population. » ;

4° Aprés le mot : « usagers »,
la fin de Particle L. 1112-4-1 est ainsi
rédigée : «dans le ressort territorial
de cette autorité. » ;

5°A la fin de lintitul¢ du
titre Il du livre Il de la premiére
partie, les mots : «transport public
urbain » sont remplacés par le mot :
« mobilité » ;

6° L’article L. 1231-1 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 1231-1.— 1. — Les
communautés d’agglomération, les
communautés urbaines, les
métropoles, la métropole de Lyon, les
communes dans le cas prévu au
premier alinéa du II, les communes
mentionnées auV de
larticle L. 5210-1-1 du code général
des collectivités territoriales qui n’ont
pas mis en ceuvre le transfert prévu au
deuxiéme alinéa dull du présent
article les  communautés de
communes aprés le transfert de la
compétence en matiére de mobilité
par les communes qui en sont
membres, les syndicats mixtes et les
poles d’équilibre territorial et rural
mentionnés aux articles L.5711-1,
L.5721-2 et L.5741-1 du code
général des collectivités territoriales,
apres le transfert de cette compétence
par les établissements publics de
coopération intercommunale qui en
sont membres, sont les autorités
organisatrices de la mobilité dans leur



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000030974590&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=862353577&oldAction=rechExpTexteCode
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Ces autorités sont des autorités
organisatrices de transport au sens de
I’article L. 1221-1. A ce titre, dans les
conditions générales ¢énoncées au
présent chapitre, elles organisent des
services réguliers de transport public
de personnes et peuvent organiser des
services de transport a la demande.

Elles concourent au
développement des modes de
déplacement terrestres non motorisés
et des usages partagés des véhicules
terrestres a moteur.

Afin de réduire la congestion
urbaine ainsi que les pollutions et
nuisances affectant 1’environnement,
elles peuvent, en outre, en cas
d’inadaptation de I’offre privée a cette
fin, organiser des services publics de
transport de marchandises et de
logistique urbaine.

-7 -
Texte du projet de loi

«II. — Au 1% janvier2021, la

région exerce de droit, en tant
qu’autorit¢é  organisatrice de la
mobilité, I’ensemble des attributions
relevant de cette compétence sur le
territoire de la communauté de
communes ou le transfert prévu par
e III de Particle 1 de la loi n°
du —— d’orientation des mobilités
n’est pas intervenu, sauf en ce qui
concerne les services déja organisés, a
cette méme date, par une ou plusieurs
communes membres de la
communauté de communes concernée
qui peuvent continuer, aprés en avoir
informé la région, a les organiser
librement et pour le financement
desquels elles peuvent continuer a
prélever le versement destiné au
financement des services de mobilité.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

ressort territorial.

Amdt COM-120

«IL. — Au 1% juillet 2021, la
région exerce de droit, en tant
qu’autorit¢é  organisatrice de la
mobilité, I’ensemble des attributions
relevant de cette compétence sur le
territoire de la communauté de
communes ou le transfert prévu au 111
de I’article 1% de la
loin® _ du _ d’orientation des
mobilités n’est pas intervenu, sauf en
ce qui concerne les services déja
organisés, a cette méme date, par une
ou plusieurs communes membres de
la  communaut¢ de communes
concernée qui peuvent continuer,
apres en avoir informé la région, a les
organiser librement et pour le
financement desquels elles peuvent
continuer a prélever le versement
destiné¢ au financement des services
de mobilité.

Amdts COM-476, COM-121

« Une commune mentionnée
au V de ’article L. 5210-1-1 du code
général des collectivités territoriales
qui__n’exerce pas la compétence
d’organisation de la mobilité peut
demander, par délibération, de
transférer cette compétence a la
région. Si la délibération est prise
avant le 31 mars 2021, ce transfert est
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«IIl.-La communauté¢ de
communes sur le territoire de laquelle
la région est devenue [|’autorité
organisatrice de la mobilit¢é en
application dull peut néanmoins
délibérer pour demander a cette
derniére le transfert de la compétence
d’organisation de la mobilité, en cas
de fusion avec une autre communauté
de communes ou si elle a délibéré en
vue de créer un syndicat mixte
mentionné aux articles L. 5711-1 et
L.5721-2 du eceode—général—des
eollectivités—territoriales doté de la
compétence en matiere de mobilité ou
en vue d’adhérer a un tel syndicat.

« Lorsqu’il est demandé, ce
transfert est de droit et intervient dans
les dix-huit mois suivant la
délibération de la communauté de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

de droit et la région exerce a compter
du 1 juillet 2021, en tant qu’autorité
organisatrice de la mobilité,
I’ensemble des attributions relevant
de cette compétence sur le territoire
de la commune. Si la délibération est
prise a compter du 31 mars 2021, le
conseil régional dispose d’un délai de
troismois, a compter de la
notification a son président de la
délibération du conseil municipal,
pour se prononcer sur un tel transfert.
A défaut de délibération du conseil
régional dans ce délai, sa décision est
réputée défavorable.

Amdt COM-120

«IIl.—La communauté de
communes ou la commune
mentionnée auV de

Particle L. 5210-1-1 du code général
des collectivités territoriales sur le
territoire de laquelle la région est
devenue ’autorité organisatrice de la
mobilit¢ en application dull du
présent article peut néanmoins
délibérer pour demander a cette
derni¢re le transfert de la compétence
d’organisation de la mobilité, en cas
de fusion avec une autre communauté
de communes ou si elle a délibéré en
vue de créer un syndicat mixte
mentionné aux articles L. 5711-1 et
L.5721-2 du méme code doté de la
compétence en matiere de mobilité ou
en vue d’adhérer a un tel syndicat, La
délibération de 1’organe délibérant de
la communauté de communes ou du
conseil municipal demandant a la
région le  transfert de  cette
compétence intervient dans un délai
d’un _an a compter de D’entrée en
vigueur de 1’arrété mentionné au I de
Particle L. 5211-41-3 du méme code,
de l’adhésion d’une commune
mentionnée auV de
Particle L. 5210-1-1 dudit code & un
établissement public de coopération
intercommunale a fiscalité propre, ou
a compter de la délibération visant a
créer ou a adhérer a un syndicat mixte
mentionné aux articles L.5711-1 et
L. 5721-2 du méme code.

Amdts COM-120, COM-485,
COM-122

« Lorsqu’il est demandé, ce
transfert est de droit et intervient dans
les dix-huit mois suivant la
délibération de la communauté de
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communes: Le-transfert-des—services
9
| ll f i i |

«Les services organisés en
application du II par une ou plusieurs
communes membres de la
communauté de communes sont
transférés dans un délai d’un an.

«IV.—La prise de Ia
compétence d’organisation de la

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

communes ou de la commune
mentionnée auV de
Particle L. 5210-1-1 du méme code.

«La communauté de
communes ou la commune
mentionnée auV de

Particle L. 5210-1-1 du méme code
sur le territoire de laquelle la région
est devenue ’autorité organisatrice de
la_mobilité en application dull du
présent  article  peut  également
délibérer pour demander a cette
derniére le transfert de la compétence
d’organisation de la mobilité. Le
conseil régional dispose d’un délai de
troismois, a compter de 1la
notification a son président de la
délibération de I’organe délibérant ou
du conseil municipal, pour se
prononcer sur un tel transfert. A
défaut de délibération du conseil
régional dans ce délai, sa décision est
réputée défavorable.

« Le transfert des services de
transports publics réguliers, a la
demande ou scolaire intervient dans
un délai convenu avec la région et au
plus tard dans un délai de trois ans
aprés le transfert de la compétence
d’organisation de la mobilité a la
communauté de communes ou a la
commune mentionnée auV__ de
Particle L. 5210-1-1 du code général
des collectivités territoriales.

«Les services organisés en
application du II du présent article par
une ou plusieurs communes membres
de la communauté de communes sont
transférés dans un délai d’un an.

« Le transfert des services de
mobilité entraine de plein droit
I’application a I’ensemble des biens,
équipements et services publics
nécessaires a leur exercice, ainsi qu’a
I’ensemble des droits et obligations
qui_leur sont attachés a la date du
transfert, des  dispositions  des
trois premiers alinéas de
Particle L. 1321-2 et des articles
L.1321-3 a 1.1321-5 du code
général des collectivités territoriales.

Amdts COM-485, COM-120

«IV.—La prise de Ia
compétence d’organisation de la
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Texte du projet de loi

mobilit¢ par la communauté de
communes;—dans—te—cas—défint au Ill;
s’accompagne, lorsque la région a
organisé des services, du transfert
concomitant par la région au
groupement concerné des charges et
biens mobilisés, le cas échéant, par
cette derniére pour I’exercice de cette
compétence. Les modalités
financiéres de ce transfert font 1’objet
d’une convention entre la région et le
groupement concerné.

« A défaut de convention, une
commission locale pour 1’évaluation
des charges et des ressources
transférées, composée paritairement
de représentants du conseil régional et
de représentants de 1’assemblée
délibérante du groupement concerné,
est consultée conformément aux
modalités prévues a ’article 133 de la
loin®2015-991 du  7aoht2015
portant nouvelle organisation
territoriale de la République.

« A défaut d’accord entre les
membres de la commission, le
montant des dépenses résultant du
transfert des charges et biens
mobilisés par la région est constaté
par arrété du représentant de I’Etat
dans la région. » ;

701 inséré. \
Varticle L. 1231-1, un
article L. 1231-1-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-1-1. - 1. — Sur
son ressort territorial, chacune des
autorités organisatrices de la mobilité
mentionnées au premier—alinéa de
I’article L. 1231-1, ainsi que la région
lorsqu’elle intervient dans ce ressort
en application du IT du méme article;
est compétente pour organiser :

« 1° Des services réguliers de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

mobilit¢ par la communauté de
communes ou la  commune
mentionnée auV de
larticle L. 5210-1-1 du code général
des collectivités territoriales, dans les
cas prévus au lll du présent article,
s’accompagne, lorsque la région a
organis¢ des services, du transfert
concomitant par la région au
groupement concerné ou a la
commune concernée des charges et
biens mobilisés, le cas échéant, par
cette derniére pour I’exercice de cette
compétence. Les modalités
financiéres de ce transfert font 1’objet
d’une convention entre la région et le
groupement concerné.

Amdts COM-485, COM-120

« A défaut de convention, une
commission locale pour 1’évaluation
des charges et des ressources
transférées, composée paritairement
de représentants du conseil régional et
de représentants de 1’assemblée
délibérante du groupement concerné
ou de représentants du conseil
municipal concerné, est consultée
conformément aux modalités prévues
a Darticle 133 de la loi n®2015-991
du 7aolt2015 portant nouvelle
organisation territoriale de la
République.

Amdt COM-120

« A défaut d’accord entre les
membres de la commission, le
montant des dépenses résultant du
transfert des charges et biens
mobilisés par la région est constaté
par arrété du représentant de I’Etat
dans la région. » ;

7° Apreés le méme
article L. 1231-1, il est inséré un
article L. 1231-1-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-1-1. - 1. — Sur
son ressort territorial, chacune des
autorités organisatrices de la mobilité
mentionnées aul de
I’article L. 1231-1, ainsi que la région
lorsqu’elle intervient dans ce ressort
en application dull du méme
article L. 1231-1, est compétente pour
organiser :

« 1° Des services réguliers de
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transport public de personnes ;

«2° Des services a la
demande de transport public de
personnes ;

« 3° Des services de transport
scolaire définis aux articles L. 3111-7
a L.3111-10, dans les cas prévus au
quatriéme alinéa de
Iarticle L. 3111-7 et a
Particle L. 3111-8 ;

«4° Des services relatifs aux
mobilités actives définies a
Particle L. 1271-1 ou contribuer a
leur développement ;

« 5° Des services relatifs aux
usages partagés des véhicules
terrestres a moteur ou contribuer a
leur développement.

«II. — Elle peut également :

«1° Offrir un service de
conseil et d’accompagnement
individualisé & la mobilité destiné aux
personnes se trouvant en situation de
vulnérabilité économique ou sociale
ainsi qu’a celles en situation de
handicap ou dont la mobilité est
réduite ;

«2° Mettre en place un
service de conseil en mobilité destiné
aux employeurs et aux gestionnaires
d’activités générant des flux de
déplacements importants ;

« 3° Organiser des services de
transport de marchandises et de
logistique urbaine, en cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou
d’inadaptation de 1’offre privée, afin
de réduire la congestion urbaine ainsi
que les pollutions et les nuisances
affectant 1’environnement.

«III. — Elle assure la
planification, le suivi et 1’évaluation
de sa politique de mobilité—A—ee-titre;
elle—

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

transport public de personnes ;

«2° Des services a la
demande de transport public de
personnes ;

« 3° Des services de transport
scolaire définis aux articles L. 3111-7
a L.3111-10, dans les cas prévus au
quatriéme alinéa de
I’article L. 3111-7 et a
larticle L. 3111-8 ;

«4° Des services relatifs aux
mobilités actives définies a
Particle L. 1271-1 ou contribuer a
leur développement ;

« 5° Des services relatifs aux
usages partagés des véhicules
terrestres a moteur ou contribuer a
leur développement.

«II. — Elle peut également :

«1° Offrir un service de
conseil et d’accompagnement
individualisé & la mobilité destiné aux
personnes se trouvant en situation de
vulnérabilité économique ou sociale
ainsi qu’a celles en situation de
handicap ou dont la mobilité est
réduite ;

«2° Mettre en place un
service de conseil en mobilité destiné
aux employeurs et aux gestionnaires
d’activités générant des flux de
déplacements importants ;

« 3° Organiser des services de
transport de marchandises et de
logistique urbaine, en cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou
d’inadaptation de 1’offre privée, afin
de réduire la congestion urbaine ainsi
que les pollutions et les nuisances
affectant 1’environnement.

«III. — Elle assure la
planification, le suivi et 1’évaluation
de sa politique de mobilité, et associe

a Dorganisation des mobilités
I’ensemble des acteurs concernés.

(Alinéa supprimé)
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8° Apres—Fartiele E4231-2;

«Art. L. 123]1-3.-1.—La
région est I’autorité organisatrice de
la mobilité régionale.

«#A ce titre, et en ce qui
concerne les services d’intérét
régional, elle est compétente pour
organiser :

« 1° Des services réguliers de
transport public de personnes ;

«2° Des services a la
demande de transport public de
personnes ;

« 3° Des services de transport
scolaire définis aux articles L. 3111-7
aL.3111-10;

«4° Des services relatifs aux
mobilités actives définies a
Particle L. 1271-1 ou contribuer a
leur développement ;

« 5° Des services relatifs aux
usages partagés des  véhicules
terrestres a moteur ou contribuer a
leur développement.

«II. - Elle assure la
planification, le suivi et 1’évaluation
de sa politique de mobilité.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

(Alinéa supprimé)
Amdts COM-480, COM-123

«IV.—Elle contribue aux
objectifS de lutte contre le

changement climatique et contre la
pollution de I’air. » ;

Amdt COM-417 rect.

8°La section1 du chapitre
unique du titre III du livre IT de la
premiére partie est complétée par des
articles L. 1231-3 et L. 1231-4 ainsi
rétablis :

«Art. L. 123]1-3.-1.—La
région est I’autorité organisatrice de
la mobilité régionale.

«A ce titre, et en ce qui
concerne les services d’intérét
régional, elle est compétente pour
organiser :

« 1° Des services réguliers de
transport public de personnes ;

«2° Des services a la
demande de transport public de
personnes ;

« 3° Des services de transport
scolaire définis aux articles L. 3111-7
aL.3111-10;

«4° Des services relatifs aux
mobilités actives définies a
Particle L. 1271-1 ou contribuer a
leur développement ;

« 5° Des services relatifs aux
usages partagés des véhicules
terrestres a moteur ou contribuer a
leur développement.

«1I. — Elle assure la
planification, le suivi et 1’évaluation
de sa politique de mobilité. Cette
planification peut étre intégrée au
schéma régional d’aménagement, de
développement durable et d’égalité




Dispositions en vigueur

Art. L. 1231-8. —Les autorités
organisatrices de la mobilité¢ dont les
ressorts territoriaux sont inclus dans
les agglomérations de plus de 100 000
habitants mentionnées au deuxiéme
alinéa de I’article L. 221-2 du code de
I’environnement ou recoupant celles-
ci ¢élaborent des outils d’aide aux
décisions publiques et privées ayant
un impact sur les pratiques de
mobilité.

Elles mettent en place un
service de conseil en mobilit¢ a
I’intention des employeurs et des
gestionnaires d’activités générant des
flux de déplacements importants, ainsi
qu’a I’intention de publics
spécifiques, notamment les personnes

- 13 -
Texte du projet de loi

«Art. L. 1231-4.—La région
peut déléguer, par convention, tout ou
partie d’un service ou plusieurs
services énumérés aux articles
L. 1231-1-1 et L. 1231-3 du présent
code, dans les conditions prévues a
I’article L. 1111-8 du code général
des collectivités territoriales, a une
collectivité territoriale relevant d’une
autre catégorie, a un établissement
public de coopération
intercommunale & fiscalité propre eu
a une autre autorité organisatrice de la
mobilité:

9°Le dernier alinéa de
I’article L. 1231-8 est supprimé ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

des territoires.
Amdt COM-124

«III. — Elle _ contribue  aux
objectifs de lutte contre le

changement climatique et contre la
pollution de I’air.

Amdt COM-417 rect.

«Art. L. 1231-4.—La région
peut déléguer, par convention, tout ou
partie d’un service ou plusieurs
services énumérés aux articles
L. 1231-1-1 et L. 1231-3 du présent
code, dans les conditions prévues a
I’article L. 1111-8 du code général
des collectivités territoriales, a une
collectivité territoriale relevant d’une
autre catégorie, a un établissement
public de coopération
intercommunale a fiscalité propre, a
une autre autorité organisatrice de la
mobilité ou a un syndicat mixte
mentionné a I’article L. 1231-10 du

résent code. » ;

Amdts COM-246 rect.,
COM-359 rect. bis, COM-421 rect.

(Alinéa supprimé)

Amdt COM-125

9°Le dernier alinéa de
I’article L. 1231-8 est supprimé ;
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handicapées et les personnes agées.

Section 4 : Dispositions relatives a
I’usage partagé de véhicules
terrestres 2 moteur et aux modes de
déplacement terrestres non
motorisés

Art. L. 1231-14. — L’activité
d’autopartage est la mise en commun
d’un véhicule ou d’une flotte de
véhicules de transport terrestre a
moteur au profit  d’utilisateurs
abonnés ou habilités par I’organisme
ou la personne gestionnaire des
véhicules. Chaque abonné ou
utilisateur habilité peut accéder a un
véhicule sans conducteur pour le trajet
de son choix et pour une durée
limitée.

Les autorités mentionnées a
I’article L. 1231-1 peuvent délivrer un
label " autopartage ” aux véhicules
affectés a cette activité. A cet effet,
elles fixent les caractéristiques
techniques des véhicules au regard,
notamment, des objectifs de réduction
de la pollution et des gaz a effet de
serre  qu’elles déterminent et les
conditions d’usage de ces véhicules
auxquelles est subordonnée Ia
délivrance du label. En cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou
d’inadaptation de I’offre privée, elles
peuvent créer un service public
d’autopartage. L’exploitant de ce
service n’est pas soumis a I’obligation
prévue a I’article L. 1421-1.

Art. L. 123]-15.— Les
entreprises d’au moins
deux cent cinquante salariés et les
collectivités territoriales facilitent,
autant qu’il est possible, les solutions
de covoiturage pour les déplacements
entre le domicile et le lieu de travail
de leurs salariés et de leurs agents.

Les autorités mentionnées a
I’article L. 1231-1, seules ou
conjointement avec d’autres
collectivités territoriales ou
groupements de collectivités
intéressés, établissent un schéma de
développement  des  aires  de

covoiturage destinées a faciliter la
pratique du covoiturage. En cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou
d’inadaptation de l’offre privée, les
autorités mentionnées a

- 14 -
Texte du projet de loi

10°Bans l’intitulé de la
section4 du chapitre unique du
titre ITT du livre IT de la méme partie,
les mots: « modes de déplacement
terrestres non  motorisés »  sont
remplacés par les mots : « mobilités
actives » ;

11°Aw  second alinéa de
Iarticle L. 1231-14, aprés les—meots—
« autorités———mentionnées——a
Partiele L. 1231-1 », sont insérés les
mots : «ou l’autorité mentionnée a
Particle L. 1231-3 » ;

12° A la deuxiéme phrase de
Iarticle L. 1231-15 et a la premicre
phrase de Il’article L. 1231-16, aprés
les—meots— « autorités—mentionnées—a
Fartiele L. 1231-1 » sont insérés les
mots : «ou a I’article L. 1231-3 » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

10° A la fin de I’intitulé de la
section4 du chapitre unique du
titre Il du livre II de la premicre
partie, les mots: «modes de
déplacement terrestres non
motorisés » sont remplacés par les
mots : « mobilités actives » ;

11° A la premiére phrase du
second alinéa de I’article L. 1231-14,
apres la référence: «L.1231-1»,
sont insérés les mots : « ou 1’autorité
mentionnée a I’article L. 1231-3 » ;

12° A la deuxiéme phrase de
Iarticle L. 1231-15 et a la premicre
phrase de I’article L. 1231-16, aprés
la_référence: «L.1231-1», sont
insérés  les  mots: «ou a
Iarticle L. 1231-3 » ;
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I’article L. 1231-1,
conjointement avec d’autres
collectivités territoriales ou
groupements de collectivités
intéresses, peuvent  mettre a
disposition du public des plates-
formes dématérialisées de covoiturage
pour faciliter la mise en relation de
conducteurs et de passagers. Elles
peuvent créer un signe distinctif des
véhicules utilisés dans le cadre d’un
covoiturage. Dans ce cas, elles
définissent au préalable ses conditions
d’attribution.

seules ou

Art. L. 1231-16. — En cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou
d’inadaptation de 1’offre privée, les
autorités mentionnées a
I’article L. 1231-1 peuvent organiser
un service public de location de
bicyclettes. L’exploitant de ce service
n’est pas soumis a 1’obligation prévue
al’article L. 1421-1.

Art. L. 1241-1.—Le Syndicat
des transports d’Ile-de-France est
I’autorité organisatrice des services de
transports  publics  réguliers de
personnes dans la région Ile-de-
France, y compris des services de
transports  publics  réguliers de
personnes fluviaux, sous réserve des
pouvoirs dévolus & I’Etat en matiére
de police de la navigation. Lorsqu’ils
sont routiers ou guidés, les services de

transport  public  réguliers  de
personnes sont urbains ou non
urbains, au sens du II de

Particle L. 1231-2.

Le syndicat peut y organiser
des services de transports a la
demande.

Le syndicat assure les
missions et y développe les services
mentionnés a Particle L. 1231-8.

- 15 -
Texte du projet de loi

13° L’article L. 1241-1 est
lacd ] L ..
suivantes

«Art. L. 1241-1.—1. — Dans la
région He-de-Eranee, 1’¢tablissement
public dénommé He-de-Franece
Mobilités est [’autorité compétente
pour organiser :

« 1° Des services de transport
public de personnes réguliers, y
compris des services fluviaux, sous
réserve, dans ce cas, des pouvoirs
dévolus & I’Etat en matiére de police
de la navigation. Lorsqu’ils sont
routiers ou guidés, ces services de
transport public réguliers peuvent étre
urbains ou non urbains, au sens des

dispesitions dull de
Particle L. 1231-2 ;

«2° Des services de transport
public de personnes a la demande ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

13° L’article L. 1241-1
ainsi rédigé :

est

«Art. L. 124]1-1.—1. — Dans la
région Ile-de-France, 1’établissement
public dénommé fle-de-France
Mobilités est [’autorité compétente
pour organiser :

« 1° Des services de transport
public de personnes réguliers, y
compris des services fluviaux, sous
réserve, dans ce cas, des pouvoirs
dévolus & I’Etat en matiére de police
de la navigation. Lorsqu’ils sont
routiers ou guidés, ces services de
transport public réguliers peuvent étre
urbains ou non urbains, au sens du II
de larticle L. 1231-2 ;

«2° Des services de transport
public de personnes a la demande ;
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Le syndicat peut délivrer un
label " auto-partage " aux véhicules
affectés a cette activité. A cet effet, il
fixe les caractéristiques techniques
des véhicules au regard, notamment,
des objectifs de réduction de la
pollution et des gaz a effet de serre
qu’il détermine et les conditions
d’usage de ces véhicules auxquelles
est subordonnée la délivrance du
label.

Il peut également organiser
des services publics de transport de
marchandises et de logistique urbaine,
d’auto-partage et de location de
bicyclettes selon les modalités
définies aux articles L. 1231-1,
L. 1231-14 et L. 1231-16 sous réserve
de [linexistence de tels services
publics et de 1’accord des communes
et  établissements  publics  de
coopération intercommunale sur le
ressort territorial desquels le service
est envisagé. Quand de tels services
existent, le syndicat est saisi pour avis
en cas de développement ou de
renouvellement desdits services.

Le syndicat peut, seul ou
conjointement avec des collectivités
territoriales ou des groupements de
collectivités  intéressés, en cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou
d’inadaptation de l’offre privée,
mettre a la disposition du public des
plateformes dématérialisées facilitant
la rencontre des offres et des
demandes de covoiturage. Il peut
créer un signe distinctif des véhicules
utilisés dans le cadre d’un
covoiturage. Dans ce cas, il définit au
préalable les conditions d’attribution
du signe distinctif.

- 16 -
Texte du projet de loi

« 3° Des services de transport
scolaire définis au chapitre I du
titre I du livre I de la troisiéme
partie ;

«4° Des services relatifs aux
mobilités actives définies a
I’article L. 1271-1 ou contribuer a
leur développement ; en particulier, il
peut organiser un service public de
location de bicyclettes dans les
conditions prévues a
I’article L. 1231-16, lorsqu’un tel
service public n’existe pas et sous
réserve de 1’accord des communes ou
des  établissements publics de
coopération intercommunale sur le
ressort territorial desquels il envisage

de [Il'implanter. Lorsque de tels
services existent, He-de-France
Mobilités est saisi pour avis avant
toute décision relative a leur
développement ou a leur
renouvellement ;

«5° Des services relatifs aux
usages partagés des véhicules
terrestres @ moteur ou contribuer a
leur développement ; en particulier, il
peut organiser un service public
d’auto-partage dans les conditions
prévues a I’article L. 1231-14,
lorsqu’un tel service public n’existe
pas et sous réserve de ’accord des

communes ou des établissements
publics de coopération
intercommunale sur le  ressort

territorial desquels il envisage de
I’implanter. Lorsque de tels services
publics existent, He-de-Franece
Mobilités est saisi pour avis avant
toute décision relative a leur
développement ou a leur
renouvellement. He-de-Franee
Mobilités peut, en outre, prévoir la
délivrance d’un label “aute-partage"
aux véhicules affectés a cette activité
et la subordonner au respect de
conditions d’utilisation qu’il fixe et

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« 3° Des services de transport
scolaire définis au chapitre I du
titre I du livre I de la troisiéme
partie ;

«4° Des services relatifs aux
mobilités actives définies a
I’article L. 1271-1 ou contribuer a
leur développement ; en particulier, il
peut organiser un service public de
location de bicyclettes dans les
conditions prévues a
I’article L. 1231-16, lorsqu’un tel
service public n’existe pas et sous
réserve de ’accord des communes ou
des  établissements publics de
coopération intercommunale sur le
ressort territorial desquels il envisage
de [Il'implanter. Lorsque de tels
services existent, ile-de-France
Mobilités est saisi pour avis avant
toute décision relative a leur
développement ou a leur
renouvellement. Ces  dispositions
particuliéres ne sont pas applicables
aux services publics de location de
bicyclettes de longue durée sans
impact sur la voirie ;

Amdt COM-290 rect. bis

«5° Des services relatifs aux
usages partagés des véhicules
terrestres @ moteur ou contribuer a
leur développement ; en particulier, il
peut organiser un service public
d’auto-partage dans les conditions
prévues a I’article L. 1231-14,
lorsqu’un tel service public n’existe
pas et sous réserve de ’accord des

communes ou des établissements
publics de coopération
intercommunale sur le  ressort

territorial desquels il envisage de
I’implanter. Lorsque de tels services
publics existent, fle-de-France
Mobilités est saisi pour avis avant
toute décision relative a leur
développement ou a leur
renouvellement. fle-de-France
Mobilités peut, en outre, prévoir la
délivrance d’un label ‘“auto-partage”
aux véhicules affectés a cette activité
et la subordonner au respect de
conditions d’utilisation qu’il fixe et
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périmétres

définis

Art. L. 1241-3. — Sur
ou pour des
d’un commun accord,

des

services

le
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Texte du projet de loi

de caractéristiques techniques des
véhicules au regard, notamment,
d’objectifs de réduction de la
pollution et des gaz a effet de serre
qu’il détermine.

« II. — He-de-France Mobilités
peut également :

«1° Offrir un service de
conseil et d’accompagnement
individualisé & la mobilité destiné aux
personnes se trouvant en situation de
vulnérabilité économique ou sociale
ainsi qu’a celles en situation de
handicap ou dont la mobilité est
réduite ;

«2° Mettre en place un
service de conseil en mobilité
destinés aux employeurs et aux

gestionnaires d’activités générant des
flux de déplacements importants ;

« 3° Organiser des services de

transport de marchandises et de
logistique urbaine, en cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou

d’inadaptation de 1’offre privée, afin
de réduire la congestion urbaine ainsi
que les pollutions et les nuisances
affectant 1’environnement.

«III. — He-de-FEranee
Mobilités assure la planification, le
suivi et I’évaluation de sa politique de
mobilité. A ce titre, il :

«1° Elabere
moebilité prévu
Particle L. 1214-9 ;

le plan de
par

«2° Associe a l’organisation
des mobilités I’ensemble des acteurs
concernés ;

«3° Assure les missions et
développe les services mentionnés a
Particle L. 1231-8—» ;

14° A Darticle L. 1241-3;—es
]:%HH]BIHS%’S ]BEHZ %S quts : a]];{ ]O a‘ 50

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

de caractéristiques techniques des
véhicules au regard, notamment,
d’objectifs de réduction de la
pollution et des gaz a effet de serre
qu’il détermine.

«I1. — [le-de-France Mobilités
peut également :

«1° Offrir un service de
conseil et d’accompagnement
individualisé & la mobilité destiné aux
personnes se trouvant en situation de
vulnérabilité économique ou sociale
ainsi qu’a celles en situation de
handicap ou dont la mobilité est
réduite ;

«2° Mettre en place un
service de conseil en mobilité
destinés aux employeurs et aux

gestionnaires d’activités générant des
flux de déplacements importants ;

« 3° Organiser des services de

transport de marchandises et de
logistique urbaine, en cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou

d’inadaptation de 1’offre privée, afin
de réduire la congestion urbaine ainsi
que les pollutions et les nuisances
affectant 1’environnement.

«I11. — Tle-de-France
Mobilités assure la planification, le
suivi et I’évaluation de sa politique de
mobilité. A ce titre, il :

« 1° Elabore le plan prévu a
Particle L. 1214-9 ;

Amdt COM-525

«2° Associe a I’organisation
des mobilités I’ensemble des acteurs
concernés ;

«3° Assure les missions et
développe les services mentionnés a
Particle L. 1231-8 ;

«IV.-11 contribue aux
objectifS de lutte contre le

changement climatique et contre la
pollution de air. » ;

Amdt COM-417 rect.

14° L’article L. 1241-3
ainsi modifié :

est
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Syndicat des transports d’lle-de-
France peut déléguer tout ou partie
des attributions mentionnées a
I’article L. 1241-2, a I’exception de la
politique tarifaire, a des collectivités
territoriales ou a leurs groupements.

Art. L. 1241-5. — L’exécution
des services mentionnés a
I’article L. 1241-1 est assurée dans les

conditions définies aux articles
1221-3 et 1221-4.

Ces services sont inscrits au
plan régional de transport, établi et
tenu a jour par le syndicat, aprés avis
des collectivités et groupements
mentionnés a 1’article 1241-3 dans des
conditions  définies par  voie
réglementaire.

- 18 -
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15° L’article L. 1241-5
ainsi modifié :

est

o) . ling

b)A—seﬂ second alinéa, les

« mentionnés——a

l—afﬁe}e 1241-3 » seont-remplacés—par

les——meots—: « mentionnés—a
Partiele L. 1241-3 » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

a) Au__premier alinéa, la
référence : «L.1241-2 » est
remplacée  par les références :
«aux 1° as° dul de
Particle L. 1241-1 » ;

b) (nouveau) Au troisiéme
alinéa, les mots : « aux départements
de la région Ile-de-France » sont

supprimés ;

Amdts COM-224 rect. bis,
COM-388 rect. bis

15° L’article L. 1241-5
ainsi modifié :

est

a) Le premier alinéa est ainsi
rédigé :

« L’exécution des services
mentionnés a 1’article L. 1241-1 est
assurée dans les conditions définies
aux articles L. 1221-3 et L. 1221-4 ou
par des filiales créées a cet effet par
{le-de-France Mobilités. » :

b) Au second alinéa, la
référence : « 1241-3 » est remplacée

par la référence : « L. 1241-3 » ;

Amdt COM-555

c) (nouveau) Il _est ajouté un
alinéa ainsi rédigé :

«Pour les  transports &
vocation touristique, quand ils sont
des services publics réguliers, et dés
lors que des droits exclusifs
d’exploitation ne sont pas attribués,
fle-de-France Mobilités peut, aprés
publicité mais sans mise _en
concurrence préalable, inscrire les
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Art. L. 2121-3. — La région est
I’autorité organisatrice compétente
pour l’organisation des services de
transport ferroviaire de voyageurs
d’intérét régional. A ce titre, elle est
chargée de 1’organisation :

1° Des services publics de
transport ferroviaire de voyageurs
exécutés dans son ressort territorial ou
desservant son territoire ;

2° Des services routiers
effectués en substitution de ces
services ferroviaires.

Dans le respect des

compétences des départements, des
communes et de leurs groupements et
dans celui de la cohérence et de
I’unicité du systéme ferroviaire dont
I’Etat est le garant, la région définit,
dans son ressort territorial, le contenu
du service public de transport régional
de  personnes, notamment les
dessertes, la tarification, la qualité du
service et I’information de 1’usager,
en tenant compte de la planification
régionale des infrastructures de
transport au sens de la section 1 du
chapitre IIT du titre I* du livre II de la
premigre partie du présent code.

La région définit la politique
tarifaire des services d’intérét régional
en vue d’obtenir la meilleure
utilisation sur le plan économique et
social du systéme de transport. Les
tarifs sociaux nationaux s’appliquent
aux services régionaux de personnes.

Les conditions d’application
du présent article sont fixées par
décret en Conseil d’Etat.

- 19 -
Texte du projet de loi

16° Apreés Iarticle L. 2121-3,
il est inséré un article L.2121-3-1
ainsi rédigé :

«Art. L. 2121-3-1. — Les
métropoles et la métropole de Lyon,
en tant qu’autorités organisatrices de
la mobilité au sens de
I’article L. 1231-1, peuvent contribuer
au  financement d’un  service
ferroviaire régional de voyageurs ou

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

exploitants, qui démontreront leur
capacité a exploiter le service selon
les prescriptions posées par Ile-de-
France Mobilités, au plan régional de
transport. » ;

Amdts COM-211 rect. bis,
COM-383 rect. bis

16° Apreés I’article L. 2121-3,
il est inséré un article L.2121-3-1
ainsi rédigé :

«Art. L. 2121-3-1. - Les
métropoles et la métropole de Lyon,
en tant qu’autorités organisatrices de
la mobilité au sens de
I’article L. 1231-1, peuvent contribuer
au  financement d’un  service
ferroviaire régional de voyageurs ou
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Art. L. 3111-5. — Sans

préjudice du premier alinéa de
I’article L. 3111-8, en cas de création
d’'un  établissement  public  de
coopération intercommunale a

fiscalité propre compétent en matiére
de mobilité, ou de modification du
ressort territorial d’un établissement
public de coopération intercommunale
a fiscalit¢ propre compétent en
matiére de mobilité, entrainant
P’inclusion de services de transport
public existants, réguliers ou a la
demande, organisés par une région, un
département ou un syndicat mixte,
I’établissement public de coopération
intercommunale a fiscalit¢ propre
compétent en matiére de mobilité est
substitué a 1’autorité organisatrice de
transport antérieurement compétente
dans 1’ensemble de ses droits et
obligations pour I’exécution des
services de  transport  publics
désormais intégralement effectués sur
son  ressort territorial. Cette
substitution intervient dans un délai
d’un an a compter de cette création ou
modification.

Art. L. 3111-7.—Les
transports scolaires sont des services

- 20 -
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d’un service en gare situés dans leur
ressort territorial afin de répondre a
un besoin qui leur est spécifique ou
d’assurer un surcroit de desserte. A
cette fin, elles peuvent conclure une
convention avec la région. » ;

17°Le premier alinéa de
Iarticle L. 3111-5 est remplacé par
oo di - . :

« Art—L—34HH-5— Sans
préjudice du premier alinéa de

I’article L. 3111-8, en cas de création
ou de modification du ressort
territorial d’une communauté urbaine,
d’une communauté d’agglomération
ou d’une métropole entrainant
I’inclusion dans son ressort territorial
de services de mobilité organisés par
une région, cet établissement public
est substitué a la région dans
I’ensemble de ses droits et obligations
pour l’exécution des services de
mobilit¢é désormais intégralement
effectués sur son ressort territorial.
Cette substitution intervient, de droit,
dans un délai d’un an a compter de

cette création ou de  cette
modification.
«Lorsque la  compétence

d’organisation de la mobilité est
transférée par les communes qui en
sont membres a une communauté de
communes, créée ou préexistante, ou
lorsque le périmétre d’une
communauté de communes dotée de
cette méme compétence est modifié
en entrainant la méme situation
d’inclusion, la substitution, pour
I’exécution des services de transport
public réguliers, a la demande ou
scolaires, intervient, a sa demande,
dans un délai convenu avec la
région. » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

d’un service en gare situés dans leur
ressort territorial afin de répondre a
un besoin qui leur est spécifique ou
d’assurer un surcroit de desserte. A
cette fin, elles peuvent conclure une
convention avec la région. » ;

17°Le premier alinéa de
I’article L. 3111-5 est remplacé par
deux alinéas ainsi rédigés :

« Sans préjudice du premier
alinéa de I’article L. 3111-8, en cas de
création ou de modification du ressort
territorial d’une communauté urbaine,
d’une communauté d’agglomération
ou d’une métropole entrainant
I’inclusion dans son ressort territorial
de services de mobilité organisés par
une région, cet établissement public
est substitué a la région dans
I’ensemble de ses droits et obligations
pour l’exécution des services de
mobilit¢é désormais intégralement
effectués sur son ressort territorial.
Cette substitution intervient, de droit,
dans un délai d’un an a compter de

cette création ou de  cette
modification.
«Lorsque la  compétence

d’organisation de la mobilité est
transférée par les communes qui en
sont membres a une communauté de
communes, créée ou préexistante, ou
lorsque le périmétre d’une
communauté de communes dotée de
cette méme compétence est modifié
en entrainant la méme situation
d’inclusion, la substitution, pour
I’exécution des services de transport
public réguliers, a la demande ou
scolaires, intervient, a sa demande,
dans un délai convenu avec la
région. » ;
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réguliers publics.

Toutefois, a [D’intérieur des
périmétres de transports urbains
existant au 1% septembre 1984, cette

responsabilité  est exercée  par
I’autorité compétente pour
I’organisation de la mobilité.

Art. L. 3111-8.—En cas de

création d’un périmetre de transports
urbains ou de modification d’un
périmétre existant au
1¥ septembre 1984  incluant  les
transports scolaires, une convention
est passée entre 1’autorité compétente
pour l’organisation des transports
urbains et la région. Cette convention
fixe les conditions de financement des
services de transports scolaires dans le
nouveau périmeétre.

- 21 -
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18° Au—quatriémealinéa—de

Particle L. 3111-7,——Jes——meots—+
s i b

cxistant-au—1"scptembre1984-»-sont

.  périme

| F F b L

1* septembre 1984, —devenus—depuis

: il ;

transportsseolaires»-est remplacépar
le—membre—de—phrase- « En cas de
création d’un ressort territorial d’une
autorité organisatrice de la mobilité
ou en cas de modification d’un
périmétre de transports urbains
existant au 1% septembre 1984,
devenu depuis un ressort territorial, et
des lors que sont inclus les transports
scolaires;».

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

18° L’article L. 3111-7
ainsi modifié :

est

a) Au quatriéme alinéa, aprés
’année : « 1984, », sont insérés les
mots : «devenus depuis des ressorts
territoriaux, » ;

b) (mouveau) Aprés le méme
quatriéme alinéa, il est inséré un
alinéa ainsi rédigé :

« L’autorité organisatrice
apprécie 1’opportunité de recourir a

des services de transport scolaire ou a
d’autres  services  réguliers  de
transport public de personnes, en
tenant compte des enjeux de qualité et
de sécurité du transport des éléves. » ;

Amdt COM-190 rect.

19°La premicre phrase du
premier alinéa de I’article L. 3111-8
est ainsi rédigée : « En cas de création
d’un ressort territorial d’une autorité
organisatrice de la mobilité ou en cas
de modification d’un périmétre de
transports  urbains  existant au
1°" septembre 1984, devenu depuis un
ressort territorial, et dés lors que sont
inclus les transports scolaires, une
convention... (le reste sans
changement). » ;

20° (nouveau)
L’article L. 3111-15 est ainsi rédigé :

«Art. L. 3111-15. — le-de-
France Mobilités peut confier par
convention tout ou partie de
I’organisation des transports scolaires
a des départements ou a des
communes, des établissements
publics de coopération
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Loi n° 2015-991 du 7 aoiit 2015
portant nouvelle organisation
territoriale de la République

Art. 133.—1.—Sous  réserve
des dispositions prévues au présent
article, les transferts de compétences a
titre définitif inscrits dans la présente
loi et ayant pour conséquence
d’accroitre les charges des
collectivités territoriales ou de leurs
groupements ouvrent droit a une
compensation financiére dans les
conditions  fixées aux  articles
L.1614-1, L.1614-2, L.1614-3 et
L. 1614-4 a L. 1614-7 du code général
des collectivités territoriales.

transferts de
compétences effectués entre un
département et une autre collectivité
territoriale ou un groupement de
collectivités territoriales et ayant pour
conséquence d’accroitre les charges
de ces derniers sont accompagnés du
transfert ~ concomitant par le
département a cette collectivité
territoriale ou a ce groupement des
ressources nécessaires a 1’exercice
normal de ces compétences.

Ces ressources sont
équivalentes aux dépenses effectuées,

-2 -
Texte du projet de loi

II. — Au-deuxieme-alinéa—du ¥

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

intercommunale, des syndicats
mixtes, des établissements
d’enseignement ou des associations
de parents d’éléves et des associations
familiales.

« Les départements de la
région fle-de-France qui bénéficient
d’attributions déléguées par lle-de-
France Mobilités en matiére
d’organisation et de fonctionnement
des transports scolaires peuvent
également déléguer, par convention,
tout ou partie de ces attributions a
d’autres collectivités territoriales ou
d’autres groupements de collectivités
ou a des personnes morales de droit
public ou de droit privé, sur des
périmétres ou pour des services
définis d’un commun accord. » ;

Amdts COM-224 rect. bis,
COM-388 rect. bis

II. — (Supprimé)
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a la date du transfert, par le
département au titre des compétences
transférées.  Elles  assurent la
compensation intégrale des charges
transférées.

- 23 -
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III. — Aa—plus—tard—le
30-septembre2020; les communes
membres d’une communauté de
communes aJaquele—eles n’ont pas
transféré la compétence
d’organisation de la  mobilité

fort_af 9 perer |
1 janvier 2021,

IV.—Dans [I’ensemble des
textes législatifs, la référence au
Syndicat des transports d’He-de-
Eranee ou au syndicat, quand ce
dernier désigne le Syndicat des
transports d’He-de-Franee, est
remplacée par la référence a He-de-

Eranee Mobilités.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Amdts COM-126, COM-23,
COM-28 rect. ter

III. — Lorsque les communes
membres d’une communauté de
communes n’ont pas transféré a cette
derniére la compétence d’organisation
de la mobilit¢t a la date de
promulgation de la présente loi,
I’organe délibérant de la communauté
de communes et les conseils
municipaux _de  ses communes
membres se prononcent sur un tel
transfert dans les conditions prévues
aux deuxiéme et troisiéme alinéas de
Particle L. 5211-17 du code général
des collectivités territoriales. La
délibération de 1’organe délibérant
intervient avant le 31 décembre 2020.
Le transfert de compétence, prononcé
par arrété du ou des représentants de
I’Etat dans le ou les départements
intéressés,  s’effectue  selon  les
modalités prévues aux quatre derniers
alinéas du méme article L. 5211-17 et
prend effet au plus tard au

1¥ juillet 2021.

Amdts COM-476, COM-121

IV.—Dans [I’ensemble des
textes législatifs, la référence au
Syndicat des transports d’ile-de-
France ou au syndicat, quand ce
dernier désigne le Syndicat des
transports d’le-de-France, est
remplacée par la référence a Ile-de-
France Mobilités.

Article 1°" bis (nouveau)

Larticle L. 1241-4 du code
des transports est complété par un
alinéa ainsi rédigé :




Dispositions en vigueur

Code des transports

Art. L. 1241-4.—Le Syndicat
des transports d’lle-de-France peut
assurer la maitrise d’ouvrage ou
désigner le ou les maitres d’ouvrage
de projets d’infrastructures nouvelles
destinées au transport public de
voyageurs, dans la limite des
compétences reconnues a SNCF
Réseau et a [’établissement public
Société du Grand Paris.

Le Syndicat des transports
d’Tle-de-France et la Régie autonome
des transports parisiens exercent
conjointement, dans la limite des
compétences reconnues a SNCF
Réseau, la maitrise d’ouvrage des
opérations, décidées a partir du
1 janvier 2010, ayant pour objet les
aménagements, les extensions ou les
prolongements directs, dépendants ou
accessoires des lignes, ouvrages ou
installations constitutifs de
I’infrastructure gérée par la Régie, en
application de [I’article L. 2142-3
existant a la méme date. Le Syndicat
des transports d’Ile-de-France s’assure
de la faisabilité et de I’opportunité des
opérations considérées, en détermine
la  localisation, le programme,
I’enveloppe financiere prévisionnelle
et, sans préjudice de la contribution de
la régie, en assure le financement. La
Régie autonome des transports
parisiens choisit le processus selon
lequel I’infrastructure et les matériels
sont réalisés ou acquis, en assure ou
en fait assurer la maitrise d’ceuvre et
conclut les contrats ayant pour objet
les études et 1’exécution des travaux.
Pour  chaque  opération, une
convention précise les conditions
d’organisation de la  maitrise
d’ouvrage dont le syndicat assure le
suivi et le controle d’ensemble.

- 24 -
Texte du projet de loi

Article 2

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« lle-de-France Mobilités est
assimilé a un groupement de
collectivités territoriales au sens et
pour 1’application des dispositions de
Particle L. 300-6 du code de
I’urbanisme. »

Amdt COM-217 rect. bis

Article 2
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Code général des collectivités
territoriales

Section 8 : Versement destiné aux
transports

Art. L. 2333-64.— 1. — En
dehors de la région d’lle-de-France,
les personnes physiques ou morales,
publiques ou privées, a I’exception
des fondations et associations
reconnues d’utilité¢ publique a but non
lucratif dont I’activité est de caractére
social, peuvent étre assujetties a un
versement destiné au financement des
transports en commun lorsqu’elles
emploient au moins onze salariés :

Art. L. 2333-66. — Le
versement destiné au financement des
transports en commun est institué¢ par
délibération du conseil municipal ou
de I’organe compétent de
I’établissement public.

Art. L. 2333-67.—1.—Le taux
de versement est fixé ou modifié¢ par
délibération du conseil municipal ou
de l’organisme compétent de
I’établissement public dans la limite
de:

- 25 -

Texte du projet de loi

I.—Le code général des
collectivités territoriales est ainsi
modifié :

1° L’intitulé de la section 8 du
chapitre III du titre IIT du livre III de

. . lacd
Pintitulé—suivant: « Versement
destiné au financement des services
de mobilité » ;

2° Au premier alinéa de
Particle L. 2333-64, les mots : « des

transports en commun )  sont
remplacés par les mots: «des
services de mobilité » ;
3° L’article L. 2333-66 est
laed | L o

suivantes

«Art. L. 2333-66. — Le
versement destiné au financement des
services de mobilité est institu¢ par
délibération du conseil municipal ou
de I’organe compétent de
I’établissement public qui organise au
moins un des services mentionnés
atx+2du [ de I’article L. 1231-1-1 du
code des transports. La délibération
énumeére les services de mobilité, mis
en place ou prévus, qui justifient le
taux du versement. » ;

4° L’article L. 2333-67
ainsi modifié :

est

a) Au début de—sen premier
alinéa, le-chiffre « I » est supprimé ;

b) A—sen premier alinéa, apres
les—meots—: « établissement public »,
sont insérés les mots: «qui est
I’autorité organisatrice de la mobilité
au sens de larticle L. 1231-1 du code
des transports, » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I.—Le code général des
collectivités territoriales est ainsi
modifié :

1° L’intitulé de la section 8 du
chapitre III du titre IIT du livre III de
la deuxiéme partie est ainsi rédigé :
« Versement destiné au financement
des services de mobilité » ;

2° Au premier alinéa dul de
Iarticle L. 2333-64, les mots :
«transports en commun» sont
remplacés par les mots : « services de
mobilité » ;

3° L’article L. 2333-66

est

«Art. L. 2333-66. — Le
versement destiné au financement des
services de mobilité est institu¢ par
délibération du conseil municipal ou
de I’organe compétent de
I’établissement public qui organise au
moins un des services mentionnés
aul de Darticle L. 1231-1-1 du code
des transports. La  délibération
énumeére les services de mobilité, mis
en place ou prévus, qui justifient le
taux du versement. » ;

Amdt COM-483

4° Le I de Darticle L. 2333-67
est ainsi modifié :

a) Au début du premier alinéa,
la mention : « I. — » est supprimée ;

b) Au méme premier alinéa,
aprés le mot : « public », sont insérés
les mots: «qui est 1autorité
organisatrice de la mobilité au sens de
I’article L. 1231-1 du code des
transports, » ;



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000031843605&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=10&fastReqId=562250249&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000030023858&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=4&fastReqId=1690410477&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000033816774&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=13&fastReqId=1706479176&oldAction=rechExpTexteCode
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— 0,55 % des salaires définis a
I’article L. 2333-65 lorsque la
population de la commune ou de
I’établissement public est comprise
entre 10 000 et 100 000 habitants ;

— 0,85 % des salaires définis a
I’article L. 2333-65 lorsque la
population de la commune ou de
I’établissement public est comprise
entre 50 000 et 100 000 habitants et
que [Dautorit¢ organisatrice de la
mobilité ou des transports urbains a
décidé de réaliser une infrastructure
de transport collectif en site propre. Si
les travaux correspondants n’ont pas
commencé dans un délai maximal de
cingans a compter de la date de
majoration du taux du versement de
transport, le taux applicable a compter
de la sixiéme année est ramené a
0,55 % au plus ;

—1% des salaires définis a
I’article L. 2333-65 lorsque la
population de la commune, de la
métropole de Lyon ou de
I’¢établissement public est supérieure a
100 000 habitants ;

— 1,75 % des salaires définis a
I’article L. 2333-65 lorsque la
population de la commune, de la
métropole de Lyon ou de
I’établissement public de coopération
est supérieure a 100 000 habitants et
que [Dautorit¢ organisatrice de la
mobilité ou des transports urbains a
décidé de réaliser une infrastructure
de transport collectif en mode routier
ou  guidé. Si  les travaux
correspondants  n’ont  pas  été
commencés dans un délai maximum
de cinq ans a compter de la date de
majoration du taux du versement de
transport, le taux applicable a compter
de la sixiéme année est ramené a 1 %
au plus. Toutefois, ce délai court a
compter du 1% janvier 2004 pour les
collectivités ~ locales  dont les
délibérations fixant un taux supérieur
a 1 % ont été prises antérieurement a
cette date.
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Texte du projet de loi

¢) Pans la premicre phrase de

PR

ainsi-qua-sen quatorziéme alinéa, les
mots : «ou des transports urbains »

sont supprimeés ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

b bis) (nouveau) Au deuxieme
alinéa, apres la référence :
«L..2333-65 », sont insérés les mots :
« du présent code » ;

Amdt COM-556

c) A la premiére phrase des
troisiéme et cinquiéme alinéas ainsi
qu’au quatorzieme alinéa, les mots :
«ou des transports urbains » sont
supprimés ;




Dispositions en vigueur

Toutefois, les communautés de
communes et communautés
d’agglomération ont la facult¢ de
majorer de 0,05 % les taux maxima
mentionnés aux alinéas précédents.

Cette facult¢ est également
ouverte :

— aux communautés urbaines ;
— aux métropoles ;

— a la métropole de Lyon, sous
réserve des dispositions prévues a
I’article L. 5722-7-1 ;

-aux autorités organisatrices de
la mobilité¢ auxquelles ont adhéré une
communauté de communes, une
communauté d’agglomération, une
communauté urbaine ; et

—a lautorité organisatrice de
transports urbains, qui s’est substituée
a la métropole de Lyon en application
du deuxiéme alinéa de L. 5722-7-1.

Dans les territoires
comprenant une ou  plusieurs
communes classées communes
touristiques au sens de
I’article L. 133-11 du code du

tourisme, le taux applicable peut étre
majoré de 0,2 %.

Dans les communes et les
établissements publics compétents
pour ’organisation de la mobilité ou
des transports urbains dont la
population est inférieure a 10 000
habitants et dont le territoire
comprend une ou plusieurs communes
classées communes touristiques au
sens de I’article L. 133-11 du code du
tourisme, le taux du versement est fixé
dans la limite de 0,55 % des salaires
définis a Tarticle L. 2333-65 du
présent code.
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d) A—sen—quaterzieme—alinéa;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

d) (Supprimé)

Amdt COM-557

d bis) (nouveau) Aprés le
quatorzieme alinéa, il est inséré un

alinéa ainsi rédigé :

« Lorsque I’autorité

organisatrice de la mobilité

n’organise pas un service régulier de
transport public de personnes, le taux

de versement est fixé dans la limite de
03% des salaires définis a




Dispositions en vigueur

En cas d’extension du
périmétre d’un établissement public
de coopération intercommunale doté
de fiscalité propre, de la métropole de
Lyon ou d’un syndicat mixte auquel a
adhéré un établissement public de
coopération intercommunale doté de
fiscalité propre, le taux de versement
destiné au financement des transports
en commun applicable sur le territoire
des communes incluses peut étre
réduit ou porté a zéro par décision de
I’organe délibérant de 1’établissement
public ou du syndicat mixte, pour une
durée maximale de douzeans a
compter de cette inclusion, par rapport
au taux applicable sur le territoire des
autres  communes, lorsque le
versement de transport n’était pas
institué sur le territoire de communes
nouvellement incluses ou 1’était a un
taux inférieur. Le taux adopté pour ces
communes et établissements publics
de coopération intercommunale ne
peut étre inférieur au taux qui leur
était applicable 1’année précédant la
modification de périmétre. Ces
dispositions sont applicables lors de la
fusion d’établissements publics de
coopération intercommunale a
fiscalité propre. Le taux de versement
destiné au financement des transports
en commun peut étre réduit, dans des
conditions identiques, par décision de
I’organe délibérant de [’autorité
organisatrice de transports urbains,
qui s’est substituée a la métropole de
Lyon en application du deuxiéme
alinéa de D’article L. 5722-7-1, lorsque
le ressort territorial de cette autorité
organisatrice de transports urbains
s’étend a de nouvelles communes.

Les dispositions de [’alinéa
précédent s’appliquent aux communes
incluses dans le ressort territorial
d’une autorité organisatrice de la
mobilité résultant soit de la création
d’'un  établissement  public  de
coopération intercommunale doté de
fiscalité propre compétent en matiére

de mobilité, soit de la fusion
d’établissements publics de
coopération intercommunale a

fiscalité propre, soit du transfert de la
compétence en matiere d’organisation
de mobilité a un établissement public
de coopération intercommunale doté
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e) Dans—Jles—premiere—et
quatriéme—phrases—de—son quinziéme
alinéa, les mots : « des transports en
commun » sont remplacés par les
mots : « des services de mobilité » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Particle L. 2333-65. » ;

Amdt COM-483

e) Aux premicre et derniére
phrases du quinziéme alinéa, les
mots : « transports en commun » sont
remplacés par les mots : « services de
mobilité » ;




Dispositions en vigueur

de fiscalit¢é propre dont elles sont
membres. Elles s’appliquent
également a la métropole de Lyon ou,
le cas échéant, a [D’autorité
organisatrice de transports urbains,
qui s’est substituée a la métropole de
Lyon en application du deuxiéme
alinéa de I’article L. 5722-7-1.

Toute modification de taux
entre en vigueur au 1¥ janvier ou au
1¥ juillet de chaque année; la
délibération fixant le nouveau taux est
transmise par 1’autorité organisatrice
de la mobilité ou de transports urbains
aux organismes de recouvrement
avant, respectivement, le 1¥ novembre
ou le 1 mai de chaque année. Les
organismes de recouvrement
communiquent le nouveau taux aux
assujettis au plus tard un mois aprés
ces derniéres dates.

II. — Abrogé

Art. L. 2333-68. — Sous
réserve des dispositions des articles
L.2333-70 et L.5722-7-1, le
versement est affecté au financement
des dépenses d’investissement et de
fonctionnement des transports publics
urbains et non urbains exécutés dans
le ressort territorial de [’autorité
organisatrice de la mobilit¢ et
organisés par cette autorit¢ et des
autres services de transports publics
qui, sans étre effectués entiérement
dans le ressort territorial de 1’autorité
organisatrice  de la  mobilité,
concourent a la desserte de
I’agglomération dans le cadre d’un
contrat  passé avec  l’autorité
responsable de 1’organisation de la
mobilité. Le versement est également
affecté au financement des opérations
visant a améliorer 1’intermodalité
transports en commun-vélo ainsi
quau financement des dépenses
d’investissement et de fonctionnement
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f) Dans la premiére phrase de
ser dix-septiéme alinéa, les mots :
«ou de transports urbains » sont
supprimés ;

2 isidme,_cinguid

H1Z1¢ inéas; les mots
«versement de transport» sont
remplacés par les mots : « versement
destiné au financement des
mobilités » ;

5° L’article L. 2333-68
ainsi modifié :

est

a) Pans—sa premicre phrase,
les mots : « de I’agglomération » sont
remplacés par les mots: «du
territoire » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

/) A la premiére phrase du dix-
septieme alinéa, les mots: «ou de
transports urbains » sont supprimés ;

2) A la seconde phrase du
troisiéme alinéa, a la deuxiéme phrase
du cinquiéme alinéa et a la premiére
phrase du quinziéme alinéa, les mots
«versement de transport» sont
remplacés par les mots : « versement
destiné au financement des
mobilités » ;

5° L’article L. 2333-68
ainsi modifié :

est

a) A la premiére phrase, les
mots : «de D’agglomération » sont
remplacés par les mots: «du
territoire » ;
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de toute action relevant des
compétences des autorités
organisatrices de la mobilité au sens
des articles L. 1231-1, L. 1231-8 et
L. 1231-14 a L. 1231-16 du code des
transports.

Art. L. 2333-70.—1.— Le
produit de la taxe est versé au budget
de la commune ou de 1’établissement
public qui rembourse les versements
effectués :

1° Aux employeurs qui
justifient avoir assuré le logement
permanent sur les lieux de travail ou
effectué intégralement et a titre gratuit
le transport collectif de tous leurs
salariés, ou de certains d’entre eux au
prorata des effectifs transportés ou
logés par rapport a I’effectif total ;

2° Aux employeurs, pour les
salariés employés a [I’intérieur des
périmétres d’urbanisation des villes
nouvelles ou de certaines zones
d’activité industrielle ou commerciale,
prévues aux documents
d’urbanisation, lorsque ces périmétres
ou ces zones sont désignés par la
délibération mentionnée a
I’article L. 2333-66.

Les dispositions du présent I
s’appliquent a la métropole de Lyon,
sous réserve des dispositions de
I’article L. 5722-7-1.

II. - L’Agence centrale des
organismes de sécurité sociale ou
I’organisme de recouvrement transmet
annuellement aux communes ou
établissements publics territorialement
compétents qui en font la demande les
données et informations recueillies
lors du recouvrement du versement
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b) Pans-sa seconde phrase, les

mots:  «au  financement  des
opérations  visant a4  améliorer
I’intermodalité transports en
commun-vélo ainsi qu’» sont

supprimés et les mots— « des—articles
L. 1231-1, L. 1231-8 et L.1231-14 a
L. 1231-16 » sont remplacés—parles
moets— «des—artieles L. 1231-1 et
L. 1231-1-1 »;

6° A Tarticle L. 2333-70; les
mots : « versement transport» sont
remplacés par les mots : « versement
destiné au financement des services
de mobilité » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

b) A la seconde phrase, les
mots:  «au  financement  des
opérations  visant a4  améliorer
I’intermodalité transports en
commun-vélo ainsi qu’» sont
supprimés et les  références :
«L.1231-1, L. 1231-8 et L.1231-14 a
L. 1231-16 » sont remplacées par les
références : «L.1231-1 et
L. 1231-1-1 »;

6° Au premier alinéa du Il de
I’article L. 2333-70 et au premier
alinéa du II de 1’article L. 2531-6, les
mots : « versement transport» sont
remplacés par les mots : « versement
destiné au financement des services
de mobilité » ;

Amdt COM-558
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transport contribuant & en établir le
montant.

Les informations transmises
aux communes ou aux ¢tablissements
publics sont couvertes par le secret
professionnel.

Les dispositions du présent 11
s’appliquent également a la métropole
de Lyon, sous réserve des dispositions
de I’article L. 5722-7-1.

Les modalités d’application du
présent II sont déterminées par un
décret en Conseil d’Etat.

Art. L. 2333-65. — L’assiette
du versement de transport est
constituée des revenus d’activité tels
qu’ils sont pris en compte pour la
détermination de Dassiette  des
cotisations d’assurance maladie mises
a la charge des employeurs et
affectées au financement des régimes
de base de D’assurance maladie. Le
versement est recouvré dans les
mémes conditions et sous les mémes
garanties que lesdites cotisations.

Art. L. 2333-73. — Les
demandes de remboursement du
versement de transport se prescrivent
par deux ans a compter de la date a
laquelle ce versement a été acquitté.

Art. L. 2531-2. —1.—Dans la
région d’lle-de-France, les personnes
physiques ou morales, publiques ou
privées, a I’exception des fondations
et associations reconnues d’utilité
publique a but non lucratif dont
P’activité est de caractére social, sont
assujetties a un versement de transport
lorsqu’elles emploient au moins
onze salariés.

Les employeurs qui, en raison
de D’accroissement de leur effectif,
atteignent onze salariés sont dispensés
pendant trois ans du paiement du
versement. Le montant du versement
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Texte du projet de loi

7° Aux—articles L. 2333-65 et
L. 2333-73, les mots : « versement de
transport » sont remplacés par les
mots :  «versement destiné au
financement des  services de
mobilité » ;

8° Aux—artieles L. 2531-2,
E-2531-3aupremieralinéa—duH de
I’article L. 2531-6 et a
I’article L. 2531-9, les mots :
«versement de transport» sont
remplacés par les mots : « versement
destiné¢ au financement des services
de mobilité » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

7° A la premiére phrase de
I’article L. 2333-65 et a
Particle L. 2333-73, les mots :
«versement de transport» sont
remplacés par les mots :

« versement
destiné au financement des services
de mobilité » ;

7° bis (nouveau)_L’intitulé de
la section 1 du chapitre unique du
titre III du livre V_de la deuxiéme
partie est ainsi rédigé : « Versement
destiné au financement des services
de mobilité » ;

Amdt COM-270

8° Au premier alinéa dul de
Particle L. 2531-2, a la premiére
phrase de [D’article L.2531-3 et a
I’article L. 2531-9, les mots :
«versement de transport» sont
remplacés par les mots : « versement
destiné au financement des services
de mobilité » ;

Amdt COM-558
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est réduit de 75 %, 50% et 25%
respectivement chacune des
trois années suivant la derni¢re année
de dispense. Pour les employeurs qui
sont dispensés du versement en 1996,
la dispense de paiement s’applique
jusqu’au 31 décembre 1999.

Art. L. 2531-3. — L’assiette du
versement de transport est constituée
des revenus d’activité tels qu’ils sont
pris en compte pour la détermination
de I’assiette des cotisations
d’assurance maladie mises a la charge
des employeurs et affectées au
financement des régimes de base de
I’assurance maladie. Le versement est
recouvré dans les mémes conditions et
sous les mémes garanties que lesdites
cotisations.

Art. L. 2531-6.—1.— A. — Les
employeurs visés a 1’article L. 2531-2
sont tenus de procéder au versement
prévu audit article auprés des
organismes ou services chargés du
recouvrement des cotisations de
sécurité sociale et des allocations
familiales, suivant les regles de
recouvrement, de contentieux et de
pénalités applicables aux divers
régimes de sécurité sociale.

II. - L’Agence centrale des
organismes de sécurité sociale ou
I’organisme de recouvrement transmet
annuellement au  Syndicat des
transports  d’lle-de-France, a sa
demande, les données et informations
relatives au versement transport
contribuant a en établir le montant.

Art. L. 2531-9. — Les
demandes de remboursement du
versement de transport se prescrivent
par deux ans a compter de la date a
laquelle le versement a été acquitté.

Art. L. 2531-5. —Sous réserve
des dispositions de I’article L. 2531-7,
le versement est affect¢é au
financement des dépenses
d’investissement et de fonctionnement
des transports publics réguliers de
personnes effectués dans la région des
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000037075078&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=2&fastReqId=2054061495&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000030062405&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=4&fastReqId=143155337&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000006391180&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=239895357&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000028534005&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=2&fastReqId=167272425&oldAction=rechExpTexteCode

Dispositions en vigueur

transports parisiens.

Le Syndicat des transports

d’lle-de-France  peut  également
contribuer  sur les  ressources
provenant de ce versement au
financement :

—de mesures prises en

application de la politique tarifaire
mentionnée a4  larticle 1 de

I’ordonnance n° 59-151 du
7 janvier 1959 relative a
I’organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

—des dépenses
d’investissement et de fonctionnement
de toute action relevant de
I’organisation de la mobilit¢ au sens
des articles L. 1231-1, L. 1231-8 et
L. 1231-14 a L. 1231-16 du code des
transports ;

—a titre accessoire et dans le
cadre de conventions passées entre le
syndicat et les gestionnaires, de
dépenses d’exploitation d’ouvrages et
d’équipements affectés au transport et
mentionnés par le plan de
déplacements urbains, tels que des
gares routi¢res, des parcs relais et des
centres d’échanges correspondant a
différents modes de transport ;

—des opérations visant a
favoriser 1’'usage combiné des
transports en commun et de Ila
bicyclette.
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9° Au troisieme alinéa de
I’article L. 2531-5, les mots :
«mentionnée a Darticle 1 de
I’ordonnance n° 59-151 du
7 janvier 1959 relative a
I’organisation des transports de
voyageurs en He-de-Franee» sont
remplacés par les mots : « applicable
aux services mentionnés au 1° du I de
Particle L. 1241-1 » ;

10° Au—quatricme—alinéa—de
Varticle L. 2531-5, les mots: «au
sens des articles L. 1231-1, L. 1231-8
et L.1231-14 a L.1231-16» sont
remplacés par les mots : « au sens de
Iarticle L. 1241-1 » ;

11° L’article L. 5722-7
ainsi modifié :

est

a) La premicre phrase de—sen
i!. . . él f

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

9° A la fin du troisiéme alinéa
de [Tlarticle L.2531-5, les mots:
«mentionnée a Iarticle 1 de
I’ordonnance n® 59-151 du
7 janvier 1959 relative a
I’organisation des transports de
voyageurs en ile-de-France » sont
remplacés par les mots : « applicable
aux services mentionnés au 1° du I de
Particle L. 1241-1 du  code des

transports » ;

10°A la fin du quatriéme
alinéa du méme article L. 2531-5, les
mots: «au sens des articles
L.1231-1, L. 1231-8 et L. 1231-14 a
L. 1231-16 du code des transports »
sont remplacés par les mots: «au
sens de Darticle L. 1241-1 du méme
code » ;

10° bis (nouveau)_Au premier
alinéa du II de D’article L. 2531-6, les

mots : « versement transport » sont
remplacés par les mots : « versement
destiné au financement des services
de mobilité » ;

Amdt COM-271

11° L’article L. 5722-7 est
ainsi modifié :
a) La premiére phrase du

premier alinéa est ainsi rédigée : « Le
syndicat mixte mentionné a
Particle L. 1231-10 du code des




Dispositions en vigueur

Art. L. 5722-7.—Le syndicat
mixte mentionné a P’article 30-1 de la
loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982
d’orientation des transports intérieurs
peut prélever un versement destiné au
financement des transports dans un
espace a dominante urbaine d’au
moins 50 000 habitants incluant une
ou plusieurs communes centres de
plus de 15 000 habitants, des lors que
ce syndicat associe au moins la
principale autorité compétente pour
I’organisation de la mobilité. Les
conditions  d’assujettissement, de
recouvrement et de remboursement de
ce versement sont identiques a celles
prévues par les articles L. 2333-64 a
L. 2333-75.

Le taux de ce versement ne
peut excéder 0,5 %. Dans le ressort
territorial d’une autorité organisatrice
de la mobilité, ce taux est, le cas
échéant, réduit de sorte que le total de
ce taux et du taux maximum
susceptible  d’étre  institué  par
Iautorit¢ compétente au titre de
larticle L. 2333-67 n’excéde pas le
taux maximum qui serait autorisé au
titre de ce méme article dans le ressort
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b) Pans la seconde phrase de
sen second alinéa, apres les-meots— « 5
le—eas échéant, », sont insérés les
mots : « porté a zéro ou » et les mots :
«l’espace a dominante urbaine
concerné par le prélevement du
syndicat » sont remplacés par les
mots: «l’aire urbaine et les
communes multipolarisées
concernées par le prélevement du
syndicat » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

transports peut prélever un versement
destiné au financement des services
de mobilité dans une aire urbaine d’au
moins 50 000 habitants et dans les
communes dites multipolarisées des
grandes aires urbaines, au sens de
I’Institut national de la statistique et
des études économiques, dés lors que
ce syndicat associe au moins la
principale autorité compétente pour

I’organisation de la mobilité. » ;

a bis) (nouveau) La _seconde
phrase du méme premier alinéa est
complétée par les mots : « du présent

code » ;

Amdt COM-559

b) A la seconde phrase du
second alinéa, aprés le mot:
« échéant, », sont insérés les mots :
«porté a zéro ou» et, a la fin, les
mots : « I’espace & dominante urbaine
concerné par le prélevement du
syndicat » sont remplacés par les
mots: «l’aire urbaine et les
communes multipolarisées
concernées par le prélevement du
syndicat » ;
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qui coinciderait avec I’espace a
dominante urbaine concerné par le
prélévement du syndicat.

Art. L. 5722-7-1.— Les
syndicats mixtes composés
exclusivement ou conjointement de
communes, de départements ou
d’établissements publics de
coopération intercommunale peuvent

également  instituer, dans les
conditions prévues a
Particle L. 2333-64, 1le versement

destiné au financement des transports,
lorsqu’ils sont compétents pour
I’organisation de la mobilité.

Le syndicat mixte chargé des
transports auquel la métropole de
Lyon transfere les compétences
d’infrastructures de transports

- 35 -
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¢) Liastic] et

un alinéa ainsi rédigé :

«Le syndicat mixte
mentionné a 1’article L. 1231-10 du
code des transports peut, en outre, par
décision motivée, réduire ou porter a
zéro le taux du versement, sur les
périmétres des établissements publics
de coopération intercommunale qui le
composent, selon un critére qu’il
détermine a partir de la densité de la
population et du potentiel fiscal défini
a Dlarticle L. 2334-4 du présent code.
La réduction du taux est en rapport
avec I’écart constaté, sur ce critére,
entre les différents périmétres des
établissements composant le
syndicat. » ;

12° L’article L. 5722-7-1
ainsi modifié :

est

a) Les mots: «destiné au
financement des transports » sont
remplacés;—dans—chacune—de—leurs
oceurrences; par les mots : « destiné

au financement des services de
mobilité » ;
b) Eet-detarticle - 5722-7-1

est—eomplété—par un alinéa ainsi

rédigé :

«Les syndicats mixtes
mentionnés aux articles L. 5711-1 et
L.5721-2 et compétents en matiére
de mobilit¢é peuvent, par décision
motivée, réduire ou porter a zéro le
taux du versement, sur les périmétres
des  établissements  publics de
coopération intercommunale qui les
composent, selon un critere qu’ils
déterminent a partir de la densité de la
population et du potentiel fiscal défini
I’article L. 2334-4. La réduction du
taux est en rapport avec 1’écart
constaté, sur ce critére, entre les
différents périmétres d’établissement
public composant le syndicat. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

¢) Il est ajouté un alinéa ainsi
rédigé :

«Le syndicat mixte
mentionné a 1’article L. 1231-10 du
code des transports peut, en outre, par
décision motivée, réduire ou porter a
zéro le taux du versement, sur les
périmétres des établissements publics
de coopération intercommunale qui le
composent, selon un critére qu’il
détermine a partir de la densité de la
population et du potentiel fiscal défini
a Dlarticle L. 2334-4 du présent code.
La réduction du taux est en rapport
avec I’écart constaté, sur ce critére,
entre les différents périmétres des
établissements composant le
syndicat. » ;

12° L’article L. 5722-7-1
ainsi modifié :

est

a) Au premier alinéa et a la
premiére phrase des deuxiéme et
troisiéme alinéas, les mots : « destiné
au financement des transports » sont
remplacés par les mots : « destiné au
financement  des  services de
mobilité » ;

b) Il est ajouté un alinéa ainsi
rédigé :

«Les syndicats mixtes
mentionnés aux articles L. 5711-1 et
L.5721-2 du présent code et
compétents en matiére de mobilité
peuvent, par décision motivée, réduire
ou porter a zéro le taux du versement,
sur les périmétres des établissements
publics de coopération
intercommunale qui les composent,
selon un critere qu’ils déterminent a
partir de la densité de la population et
du potentiel fiscal défini
I’article L. 2334-4. La réduction du
taux est en rapport avec 1’écart
constaté, sur ce critére, entre les
différents périmétres d’établissement
public composant le syndicat. »



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000031104752&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=4&fastReqId=1235818654&oldAction=rechExpTexteCode
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collectifs, de gestion et d’exploitation
des réseaux de transports collectifs
peut instituer en lieu et place de celle-
ci le versement destiné au
financement des transports dans les
conditions prévues a
larticle L. 2333-64. Pour
I’application du méme
article L. 2333-64, est pris en compte
le ressort de [Dautorité assurant
I’exercice effectif de la compétence
d’organisation des transports.

Si la métropole de Lyon
conserve toutes les autres
compétences liées a sa qualité
d’autorité organisatrice de la mobilité
au sens de ’article L. 1231-1 du code
des transports, une quote-part de
versement destiné au financement des
transports lui est reversée par le
syndicat mixte. Cette fraction est
déterminée par délibérations
concordantes de la métropole de Lyon
et du syndicat.

- 36 -
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II. - La premiére phrase du
premier alinéa de 1’article L. 5722-7
du code général des -collectivités
territoriales, dans sa rédaction
résultant dua du 11° dul du présent
article, ne s’applique aux syndicats

mixtes mentionnés a
Particle L. 1231-10 du code des
transports existant a la date de

publication de la présente loi qu’a
compter du 1¥ janvier 2021.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II. - La premiére phrase du
premier alinéa de 1’article L. 5722-7
du code général des -collectivités
territoriales, dans sa rédaction
résultant dua du 11° dul du présent
article, ne s’applique aux syndicats

mixtes mentionnés a
Particle L. 1231-10 du code des
transports existant a la date de

publication de la présente loi qu’a
compter du 1¥ janvier 2021.

Article 2 bis (nouveau)

I. — Une fraction du produit de
la taxe intérieure de consommation
sur les produits énergétiques prévue a
Particle 265 du code des douanes
revenant a 1I’Etat est attribuée
annuellement aux communautés de
communes qui _organisent un _ou
plusieurs  services de  mobilité
mentionnés aul de
Particle L. 1231-1-1 du code des
transports et qui_ont institué le
versement mentionné a
Particle L. 2333-66 du code général
des collectivités territoriales.

Une communauté de
communes bénéficie de 1’attribution
mentionnée au premier alinéa du
présent I lorsque le rendement du
versement rapporté a la population
située sur son territoire est inférieur a
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Article 3

I.—Dans les  conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autoris¢ a prendre par ordonnance,
dans un délai d’un an a compter de la
publication de la présente loi, toute
mesure relevant du domaine de la loi
nécessaire a :

1°La création d’un
établissement public local associant, a
titre obligatoire, la métropole de
Lyon, la région Auvergne-Rhone-
Alpes, certaines——communatiés
communautés de communes; doté
d’une mission d’autorité organisatrice
des services de transport public de
personnes réguliers et & la demande,

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

un _montant déterminé par voie
réglementaire a partir du rendement
moyen constaté pour les
communautés d’agglomération,
communautés urbaines, métropoles,
la métropole de Lyon et les syndicats
mixtes ayant institué ce versement.

La fraction attribuée a chaque
communauté de communes concernée
est calculée de facon a permettre au
rendement mentionné au deuxiéme
alinéa ainsi complété d’étre égal au
montant déterminé par voie

réglementaire.

II. — Les modalités
d’attribution de la fraction prévue au |
sont fixées dans un contrat conclu
entre I’Etat et la communauté de
communes concernée.

III. — Les ressources
correspondant a la fraction prévue
au I sont destinées exclusivement au
financement des services de mobilité
organisés par la communauté de

communes.

IV.—La perte de recettes
résultant _pour D'Btat dul est
compensée, a due concurrence, par la
création d’une taxe additionnelle aux
droits prévus aux articles 575 et
575 A du code général des impdts.

Amdt COM-624

Article 3

I. — Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autoris¢é a prendre par voie
d’ordonnance, dans un délai d’un an a
compter de la promulgation de la
présente loi, toute mesure relevant du
domaine de la loi nécessaire a :

Amdt COM-554

1°La création d’un
établissement public local associant, a
titre obligatoire, la métropole de
Lyon, la région Auvergne-Rhone-

Alpes, les communautés
d’agglomération Villefranche
Beaujolais  Sadéne et de 1’Quest
Rhodanien, ainsi que les
communautés de communes
Beaujolais Pierre Dorées, Sadne




Dispositions en vigueur

- 38 -
Texte du projet de loi

des services de transport scolaire
définis a Darticle L. 3111-7 du code
des transports et, a ce titre, chargé de
la gestion de la liaison express entre
Lyon et D’aéroport Saint-Exupéry,
ainsi que les conditions dans
lesquelles les membres de ee-syndieat
peuvent continuer a exercer certaines
compétences en tant qu’autorités
organisatrices ;

2° La définition du périmeétre
d’intervention de cet établissement ;

3°La substitution de cet
établissement au syndicat mixte des
transports pour le Rhéne et
I’agglomération lyonnaise.

II.—Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autorisé a prendre par ordonnance,
dans un délai d’un an a compter de la
publieation de la présente loi, toute
mesure relevant du domaine de la loi
nécessaire pour :

1° Préciser les conditions dans
lesquelles I’établissement public créé
en vertu dul peut prélever un
versement destiné au financement des
services de mobilité et en moduler le
taux, selon des régles qui peuvent lui
étre spécifiques ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Beaujolais, de I’Est Lyonnais, du
Pays de I’Arbresle, de la Vallée du
Garon, des Monts du Lyonnais, du
Pays Mornantais, des Vallons du
Lyonnais et du Pays de I’Ozon, doté
d’une mission d’autorité organisatrice
des services de transport public de
personnes réguliers et a la demande,
des services de transport scolaire
définis a I’article L. 3111-7 du code
des transports et, a ce titre, chargé de
la gestion de la liaison express entre
Lyon et D’aéroport Saint-Exupéry,
ainsi que les conditions dans
lesquelles les membres de cet
établissement peuvent continuer a
exercer certaines compétences en tant
qu’autorités organisatrices ;

Amdts COM-564, COM-413

1° bis (nouveau)_La définition
de la  gouvernance de  cet
établissement, en attribuant a la
métropole de Lyon la majorité des
siéges au sein de son organe
délibérant et en prévoyant que cet
établissement est présidé par le
président de la métropole de Lyon ou
par un élu qu’il désigne parmi les
membres de 1’organe délibérant ;

Amdt COM-413

2° La définition du périmeétre
d’intervention de cet établissement ;

3°La substitution de cet
établissement au syndicat mixte des
transports pour le Rhéne et
I’agglomération lyonnaise.

II.—Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autoris¢é a prendre par voie
d’ordonnance, dans un délai d’un an a
compter de la promulgation de la
présente loi, toute mesure relevant du
domaine de la loi nécessaire pour :

Amdt COM-554

1° Préciser les conditions dans
lesquelles I’établissement public créé
en vertu dul du présent article peut
prélever un versement destiné au
financement des services de mobilité
et en moduler le taux, selon des régles
qui peuvent lui étre spécifiques ;




Dispositions en vigueur

Code des transports

PREMIERE PARTIE :
DISPOSITIONS COMMUNES

LIVRE II : LES PRINCIPES
DIRECTEURS DE
L’ORGANISATION DES
TRANSPORTS

TITRE I*® : LA COORDINATION
DES AUTORITES PUBLIQUES

-39 -
Texte du projet de loi

2° Prévoir toutes les mesures
transitoires ou de coordination
requises par la  création de
1’établissement public prévue en vertu
dul, notamment, dans le code des
transports, le code général des
collectivités territoriales et la présente
loi et, en particulier, pour déterminer
les conditions dans lesquelles le plan
de déplacements urbains approuvé par
le syndicat mixte des transports pour
le Rhone et [I’agglomération
lyonnaise, en cours de validité a la
date d’entrée en vigueur de la
présente loi, le demeure jusqu’a
I’adoption, sur ce territoire, du plan
de mobilité prévu a I’article L. 1214-1
du code des transports, dans sa
rédaction résultant du3°® dul de
I’article 5 de la présente loi.

II.-Un projet de loi de
ratification des ordonnances prévues
au présent article est déposé devant le
Parlement dans un délai de trois mois
a compter de leur publication.

CHAPITRE I

Renforcement de la coordination
des autorités organisatrices de
mobilité au service de
Pintermodalité

Section 1

Coopération entre autorités
organisatrices de la mobilité

Article 4

I. — Le code des transports est
ainsi modifié :

1° Le titre I* du livre IT de la
premiére partie est complété par un
chapitre ainsi rédigé :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

2° Prévoir toutes les mesures
transitoires ou de coordination
requises par la  création de
1’établissement public prévue en vertu
du méme I, notamment, dans le code
des transports, le code général des
collectivités territoriales et la présente
loi et, en particulier, pour déterminer
les conditions dans lesquelles le plan
de déplacements urbains approuvé par
le syndicat mixte des transports pour
le Rhone et [I’agglomération
lyonnaise, en cours de validité a la
date d’entrée en vigueur de la
présente loi, le demeure jusqu’a
I’adoption, sur ce territoire, du plan
de mobilité prévu a I’article L. 1214-1
du code des transports, dans sa
rédaction résultant du3® dul de
I’article 5 de la présente loi.

II.-Un projet de loi de
ratification des ordonnances prévues
au présent article est déposé devant le
Parlement dans un délai de trois mois
a compter de leur publication.

CHAPITRE I

Renforcement de la coordination
des autorités organisatrices de
mobilité au service de
Pintermodalité

Section 1

Coopération entre autorités
organisatrices de la mobilité

Article 4

I. — Le code des transports est
ainsi modifié :

1° Le titre I* du livre IT de la
premiére partie est complété par un
chapitre V ainsi rédigé :
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« CHAPITRE V

« Modalités de action
commune des autorités
organisatrices de la mobilité

« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1215-1.—Dans  les
conditions prévues aux articles
L. 11119 et L.1111-9-1 du code
général des collectivités territoriales,
et pour I’exercice des missions
définies au Il du———méme
article L. 1111-9; la  région est
chargée d’organiser, en qualité de
chef de file, les modalités de 1’action
commune des autorités organisatrices
de la mobilité¢, notamment en ce qui
concerne :

« 1° Les différentes formes de
mobilité et I’intermodalité, en matiére
de desserte, d’horaires, de tarification,
d’information et d’accueil du public ;

«?2° La création,
I’aménagement et le fonctionnement
des pdles d’échanges multimodaux et
des aires de mobilité en milieu rural,
ainsi que le systéme de rabattement et
de diffusion associé a ces pdles ou
aires ;

«3° Les modalités de gestion
des  situations dégradées afin
d’assurer la continuit¢ du service
rendu aux usagers au quotidien ;

«4° Le recensement et la
diffusion des pratiques de mobilité et
des actions mises en ceuvre en
particulier pour améliorer la cohésion
sociale et territoriale ;

«5°L’aide a la conception et
a la mise en place d’infrastructures de
transports ou de services de mobilité
par les autorités organisatrices de la
mobilité.

«Ces actions s’exercent a
I’échelle de bassins de mobilité que la
région définit et délimite— 3

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« CHAPITRE V

« Modalités de action
commune des autorités
organisatrices de la mobilité

« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1215-1.—Dans  les
conditions prévues aux articles
L. 11119 et L.1111-9-1 du code
général des collectivités territoriales,
et pour I’exercice des missions
définies au II de I’article L. 1111-9 du
méme code, la région est chargée
d’organiser, en qualité de chef de file,
les modalités de I’action commune
des autorités organisatrices de la
mobilité, notamment en ce qui
concerne :

« 1° Les différentes formes de
mobilité et I’intermodalité, en matiére
de desserte, d’horaires, de tarification,
d’information et d’accueil du public ;

«?2° La création,
I’aménagement et le fonctionnement
des pdles d’échanges multimodaux et
des aires de mobilité en milieu rural,
ainsi que le systéme de rabattement et
de diffusion associé a ces pdles ou
aires ;

«3° Les modalités de gestion
des  situations dégradées afin
d’assurer la continuit¢ du service
rendu aux usagers au quotidien ;

«4° Le recensement et la
diffusion des pratiques de mobilité et
des actions mises en ceuvre en
particulier pour améliorer la cohésion
sociale et territoriale ;

«5°L’aide a la conception et
a la mise en place d’infrastructures de
transports ou de services de mobilité
par les autorités organisatrices de la
mobilité.

« Ces actions s’exercent a
I’échelle de bassins de mobilité que la
région définit et délimite, en
concertation avec  les  autorités
organisatrices de la mobilité, les
syndicats  mixtes de  transport
mentionnés a 1’article L. 1231-10 du
présent code, les départements et,
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2° Aprés D’article L. 1231-4, il
est inséré un article L. 1231-5 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1231-5. - Les
autorités organisatrices mentionnées
aux articles L.1231-1 et L. 1231-3

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

lorsque la région intervient en
application du IT de
Particle L. 1231-1, les communautés
de communes ou  communes
mentionnées auV de
Particle L. 5210-1-1 du code général
des collectivités territoriales
concernées. Le projet de cartographie
des bassins de mobilité leur est
soumis pour avis avant son adoption
par _le conseil régional. Ces bassins
couvrent I’ensemble du territoire de la

région.

Amdts COM-477, COM-125

«Art. L. 1215-1-1 (nouveau).
— Pour la mise en ceuvre de son role
de chef de file mentionné a
Particle L. 1215-1, la région conclut,
a 1’échelle de chaque bassin de
mobilité mentionné au dernier alinéa
du méme article L. 1215-1, un contrat
opérationnel de mobilité avec les
autorités organisatrices de la mobilité,
les syndicats mixtes de transport
mentionnés a 1’article L. 1231-10, et
les départements concernés. Ce
contrat peut associer les
établissements publics de coopération
intercommunale  ou  tout  autre

partenaire.

«Le contrat  définit  les
modalités de 1’action commune des

autorités organisatrices de la mobilité,

concernant notamment les points
mentionnés aux 1° a3e° de

Particle L. 1215-1.

«Il détermine les résultats
attendus et les indicateurs de suivi. Sa
mise en ceuvre fait I’objet d’un bilan
annuel, présenté aux comités des
partenaires mentionnés a
Particle L. 1231-5.

«Il  fait D’objet  d’une
évaluation tous les trois ans et, le cas
échéant, est révisé. »

Amdts COM-478, COM-128

2° Aprés Darticle L. 1231-4,
tel qu’il résulte de Darticle 1 de la
présente loi, il est inséré un
article L. 1231-5 ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-5.— Les
autorités organisatrices mentionnées
aux articles L.1231-1 et L. 1231-3
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Art. L. 1231-10. — Sur un
périmétre qu’elles définissent d’un
commun accord, deux ou plusieurs
autorités organisatrices de transports
peuvent s’associer au sein d’un
syndicat mixte de transports afin de
coordonner les services qu’elles
organisent, de mettre en place un
systtme d’information a [’intention
des usagers et de tarification
coordonnée permettant la délivrance
de titres de transport uniques ou
unifiés.

Art. L. 1231-11.—Le syndicat
mixte mentionné a
I’article L. 1231-10 peut, en lieu et
place de ses membres, organiser des
services publics réguliers et des
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créent un comité des partenaires dont
la composition est définie par voie
réglementaire  qu’elles consultent
avant toute évolution substantielle de
I’offre de mobilité; de la politique
tarifaire, ainsi que sur la qualité des
services et l’information mise en
place.

« L’autorité mentionnée a
Particle L. 1231-1 le consulte
également avant toute instauration ou
évolution du taux du versement
destiné au financement des services
de mobilité et avant 1’adoption du
plan mentionné a 1’article L. 1214-1
ou de celui mentionné a
Particle L. 1214-36-1.

« Lorsqu’elle intervient en
application des—dispesitions dull de
I’article L. 1231-1, la région crée un
comité des partenaires, associant les
représentants des communes ou de
leurs groupements, a [’échelle
pertinente qui est au maximum celle
d’un bassin de mobilité. » ;

3° L’article L. 1231-10 est
ainsi modifié :

a)Les mots:  «autorités
organisatrices de transports » sont
remplacés par les mots : « autorités
organisatrices de la mobilité au sens
des articles L. 1231-1 et L. 1231-3 » ;

b) 1l est eomplété—par un

alinéa ainsi rédigé :

« Le département peut en étre
membre. » ;

4° L’article L. 1231-11 est
ainsi modifié :
a)Les mots: «de ses

membres » sont remplacés par les
mots : «dun ou plusieurs de ses
membres » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

créent un comité des partenaires dont
la composition est définie par voie
réglementaire  qu’elles consultent
avant toute évolution substantielle de
I’offre de mobilité ou de la politique
tarifaire, ainsi que sur la qualité des
services et l’information mise en
place, et au moins une fois par an.

Amdt COM-129

« L’autorité mentionnée a
Particle L. 1231-1 le consulte
également avant toute instauration ou
évolution du taux du versement
destiné au financement des services
de mobilité et avant 1’adoption du
plan mentionné a 1’article L. 1214-1
ou de celui mentionné a
Particle L. 1214-36-1.

« Lorsqu’elle intervient en
application du Il de
I’article L. 1231-1, la région crée un
comité des partenaires, associant les
représentants des communes ou de
leurs groupements, a [’échelle
pertinente qui est au maximum celle
d’un bassin de mobilité. » ;

3° L’article L. 1231-10
ainsi modifié :

est

a)Les mots:  «autorités
organisatrices de transports » sont
remplacés par les mots : « autorités
organisatrices de la mobilité¢ au sens
des articles L. 1231-1 et L. 1231-3 » ;

b) 11 est ajouté un alinéa ainsi
rédigé :

« Le département peut en étre
membre. » ;

4° L’article L. 1231-11 est
ainsi modifié :
a)Les mots: «de ses

membres » sont remplacés par les
mots : «dun ou plusieurs de ses
membres » ;
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services a la demande et assurer, a ce
titre, la réalisation et la gestion
d’équipements et d’infrastructures de
transport.

Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 1111-9.—1.—Les
compétences des collectivités
territoriales dont le présent article
prévoit que I’exercice nécessite le
concours de plusieurs collectivités
territoriales ou  groupements de
collectivités territoriales sont mises en
ccuvre dans le respect des régles
suivantes :

II. —La région est chargée
d’organiser, en qualité de chef de file,
les modalités de l’action commune
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b) Les mots : « des—services
publics réguliers et des services a la
demande » sont remplacés par les
mots : « des—services de mobilité, y
compris, si la région en est membre,
des services ferroviaires organisés par
cette derniére, » ;

5°Le2°dulll de
Particle L. 1241-1, dans sa rédaction
résultant du 13° du I de I’article 1 de
la présente loi, est complété par un
alinéa ainsi rédigé :

« Selon les modalités définies

a [Dlarticle L. 1231-5, He-de-Franee
Mobilités crée un comité des
partenaires comprenant, notamment,
des représentants des communes
d’He-de-Franee ou de  leurs
groupements: » 3

6° Le 2° du III de

Particle L. 1241-1, dans sa rédaction
résultant du 5° du FdeFarticle 4-de-ta
présente—loi; s’applique lors du
premier renouvellement du comité
des partenaires du transport public en
He-de-Eranee intervenant a compter
deVentrée—en—viguenr de la présente

loi.

II.—Le code général des
collectivités territoriales est ainsi
modifié :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

b) Les mots : « publics
réguliers et des services a la
demande » sont remplacés par les
mots : « de mobilité, y compris, si la
région en est membre, des services

ferroviaires organisés par cette
derniére, » ;
5°Le2°dulll de

Particle L. 1241-1, dans sa rédaction
résultant du 13° du I de I’article 1" de
la présente loi, est complété par un
alinéa ainsi rédigé :

« Selon les modalités définies
a larticle L. 1231-5, Ile-de-France
Mobilités crée un comité des
partenaires comprenant, notamment,
des représentants des communes
d’lle-de-France ~ou de leurs
groupements ; »

6° Le 2° du Il de
Particle L. 1241-1, dans sa rédaction
résultant du5° du  présentl,
s’applique lors du premier
renouvellement du comité des
partenaires du transport public en ile-
de-France intervenant a compter du

lendemain de la date de publication
de la présente loi.

Amdt COM-560

II.—Le code général des
collectivités territoriales est ainsi
modifié :
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des collectivités territoriales et de
leurs établissements publics pour
I’exercice des compétences relatives :

1° A DP’aménagement et au
développement durable du territoire ;

7° A lintermodalité¢ et a la
complémentarité entre les modes de
transports, notamment a
I’aménagement des gares ;

Art. L. 3232-1-1. — Pour
raisons de solidarité et
d’aménagement du territoire, le
département met a la disposition des
communes ou des établissements
publics de coopération
intercommunale qui ne bénéficient
pas des moyens suffisants pour
I’exercice de leurs compétences dans
le domaine de 1’assainissement, de la
protection de la ressource en eau, de
la restauration et de I’entretien des
milieux aquatiques, de la prévention
des inondations, de la voirie, de
I’aménagement et de I’habitat une

des

assistance  technique dans  des
conditions déterminées par
convention.

Code des transports
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Texte du projet de loi
1°Le 7° dull de
I’article L. 1111-9 est remplacé—par
oo di . . :
« 7° A—~Forganisation—des
mobilités, notamment a

I’intermodalité, a la complémentarité
entre les modes de transports et a
I’aménagement des gares: » ;

2° Au premier alinéa de
I’article L. 3232-1-1, aprés les—meots—
« dela voirie, » sont insérés les mots :
« de la mobilité, ».

Section 2

Planification en matiére de mobilité
des personnes et de transport des
marchandises

Article 5

I. — Le code des transports est
ainsi modifié :

1° L’article L. 1213-3-2
abrogé ;

est

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

1°Le7°dull de
I’article L. 1111-9 est ainsi rédigé :

«7° Aux mobilités,
notamment a [’intermodalité, a la
complémentarité entre les modes de
transports et a l’aménagement des
gares ; »

Amdt COM-244 rect.

2° Au premier alinéa de
I’article L. 3232-1-1, aprés le mot:
« voirie, », sont insérés les mots : « de
la mobilité, ».

Section 2

Planification en matiére de mobilité
des personnes et de transport des
marchandises

Article 5

I. — Le code des transports est
ainsi modifié :

1° L’article L. 1213-3-2
abrogé ;

est
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Chapitre IV : Les plans de
déplacement urbains

Art. L. 1214-1.—Le plan de
déplacements urbains détermine les
principes régissant 1’organisation du
transport de personnes et de
marchandises, la circulation et le
stationnement dans le  ressort
territorial de [’autorité organisatrice
de la mobilité.

Art. L. 1214-2.—Le plan de
déplacements urbains vise a assurer :

1° L’équilibre durable entre
les besoins en matiére de mobilité et
de facilités d’accés, d’une part, et la
protection de I’environnement et de la
santé, d’autre part ;

2°Le renforcement de la
cohésion sociale et  urbaine,
notamment 1’amélioration de I’acces
aux réseaux de transports publics des
personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite, ainsi que des
personnes agées ;

3° L’amélioration de la
sécurité de tous les déplacements, en
opérant, pour chacune des catégories
d’usagers, un partage de la voirie
équilibré entre les différents modes de
transport et en effectuant le suivi des
accidents impliquant au moins un
piéton ou un cycliste ;
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2° L’intitulé du chapitre IV du
titre I du livre IT de la premiére

partie est remplacé—par—Fintitelé—

« Les plans de mobilité » ;

3° L’article L. 1214-1 est
"y | 5 ..
suivantes

«Art. L. 1214-1.—Le plan de
mobilité détermine les principes
régissant I’organisation de la mobilité
des personnes et du transport des
marchandises, la circulation et le
stationnement dans le  ressort
territorial de 1’autorité organisatrice
de la mobilité. Il est élaboré par cette
derniére en tenant compte de la
diversit¢t des composantes du
territoire ainsi que des besoins de la
population, en lien avec les territoires
limitrophes. » ;

4° L’article L. 1214-2 est ainsi
modifié :

a) A—sen premier alinéa, les
mots : «plan—de  déplacements
urbains » sont remplacés par les
mots— « plan-de mobilité » ;

b) Sen—deuxiéme—alinéa est
complété par les mots : «, en tenant
compte de la nécessaire limitation de
I’étalement urbain » ;

c) A—sen—troisicme—alinéa; le
mot : « urbaine » est remplacé par le
mot : «territoriale » et les mots :
« I'aceés—aux—réseaux—de—transports
dentla-mebilité-estréduite, ainst-que
partes—mots— « ’accés aux services

de mobilit¢ des habitants des
territoires moins denses ou ruraux,
des quartiers prioritaires de la
politique de la ville et des personnes
dont la mobilité est réduite » ;

d) A-sen-quatrieme-alinéa;les
L pHd i
i imés ; y

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

2° L’intitulé du chapitre IV du
titre I du livre IT de la premiére
partie est ainsi rédigé : « Les plans de
mobilité » ;

3° L’article L. 1214-1 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 1214-1.—Le plan de
mobilité détermine les principes
régissant I’organisation de la mobilité
des personnes et du transport des
marchandises, la circulation et le
stationnement dans le  ressort
territorial de 1’autorité organisatrice
de la mobilité. Il est élaboré par cette
derniére en tenant compte de la
diversit¢t des composantes du
territoire ainsi que des besoins de la
population, en lien avec les territoires
limitrophes. » ;

4° L’article L. 1214-2 est ainsi
modifié :

a) Au premier alinéa, les
mots : « déplacements urbains » sont
remplacés par le mot : « mobilité » ;

b) Le 1° est complété par les
mots : «, en tenant compte de la
nécessaire limitation de 1’étalement
urbain » ;

¢) Au2°, le mot: «urbaine »
est remplacé par le mot:
« territoriale » et aprés les mots :
« I’amélioration de », l1a fin est ainsi
rédigée : «1’acces aux services de
mobilité des habitants des territoires
moins denses ou ruraux, des quartiers
prioritaires de la politique de la ville
et des personnes dont la mobilité est
réduite ; »

d) Aprés le mot : « piéton », la
fin du quatriéme alinéa est ainsi
rédigée : «, un cycliste ou un
utilisateur d’engin de déplacement
personnel ; »

Amdt COM-514

d bis) (nouveau) Aprés le
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4°La diminution du trafic
automobile ;

5°Le  développement des
transports collectifs et des moyens de
déplacement les moins

consommateurs d’énergie et les moins
polluants, notamment l’usage de la
bicyclette et la marche a pied ;

6° L’amélioration de 1’usage
du réseau principal de voirie dans
I’agglomération, y compris les
infrastructures routiéres nationales et
départementales, par une répartition
de son affectation entre les différents
modes de transport et des mesures
d’information sur la circulation ;

7° L’organisation du
stationnement sur la voirie et dans les
parcs publics de stationnement,
notamment en définissant les zones ou
la durée maximale de stationnement
est réglementée, les =zones de
stationnement payant, les
emplacements réservés aux personnes
handicapées ou dont la mobilité est
réduite, la politique de tarification des
stationnements sur la voirie et dans les
parcs publics corrélée a la politique de
I’'usage de la voirie, la localisation des
parcs de rabattement a proximité des
gares ou aux entrées de villes, les
modalités particuliéres de
stationnement et d’arrét des véhicules
de transport public, des taxis et des
véhicules de livraison de
marchandises, les mesures spécifiques
susceptibles  d’étre  prises  pour
certaines catégories d’usagers,
notamment tendant a favoriser le
stationnement des résidents et des
véhicules bénéficiant du label "
autopartage " tel que défini par voie
réglementaire ;
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e) Sen—eingquieme—alinéa est
complété par les mots: «et le
développement des usages partagés
des véhicules terrestres a moteur » ;

les—mets— « pour—ecertaines—catégories
drusagers », sont insérés les mots : «,
de wvéhicules ou de modalités de
transport » et les mots: «des
véhicules bénéficiant du label «aute-
partage» tel que défini par voie
réglementaire » sont remplacés par
les mots: «des véhicules de
covoiturage ou bénéficiant du label

«auto-partage » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

méme quatriéme alinéa, il est inséré
un 3° bis ainsi rédigé :

«3°bis La diminution des
émissions de gaz a effet de serre liées
au_secteur des transports dans le
territoire, selon  une  trajectoire
cohérente avec les engagements
climatiques de la France ; »

Amdt COM-432 rect. bis

e) Le 4° est complété par les

mots : «et le développement des
usages partagés des véhicules
terrestres a moteur » ;

HAu7® aprés le mot:

«usagers », sont insérés les mots : «,
de véhicules ou de modalités de
transport » et, a la fin, les mots : « des
véhicules bénéficiant du label “auto-
partage” tel que défini par voie
réglementaire » sont remplacés par
les mots: «des véhicules de

covoiturage ou bénéficiant du label
“auto-partage” » ;




Dispositions en vigueur

8° L’organisation des
conditions d’approvisionnement de
I’agglomération  nécessaires  aux

activités commerciales et artisanales,
en mettant en cohérence les horaires
de livraison et les poids et dimensions
des véhicules de livraison dans le
ressort  territorial de  l’autorité
organisatrice de la mobilité, en
prenant en compte les besoins en
surfaces nécessaires aux livraisons
pour limiter la congestion des voies et
aires de stationnement, en améliorant

’utilisation des infrastructures
logistiques  existantes, notamment
celles situées sur les voies de

pénétration autres que routicres et en
précisant  la  localisation  des
infrastructures a venir, dans une
perspective multimodale ;

9° L’amélioration du transport
des personnels des entreprises et des
collectivités publiques en incitant ces
derniéres a prévoir un plan de
mobilité et a encourager 1’utilisation
par leur personnel des transports en
commun et le recours au covoiturage ;
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2 . linda,
aprés—les—mots:  « aux—aetivités
commerciales—et artisanales », sont
insérés les mots: «et de la
population » et aprés les mots: «la
localisation des infrastructures », sont
insérés les mots : « et équipements » ;

B S fixid ling

lacé | 5 .
suivantes

«9° L’amélioration des
mobilités quotidiennes des personnels
des entreprises et collectivités
publiques;-netamment-ceuxtravaillant
dans—les—établissements—seelaires; en
incitant ces divers employeurs,
notamment dans le cadre d’un plan de
mobilité employeur ev—dun—plan—de
mobilité—seelaire; a encourager et
faciliter 1’usage, par leurs personnels,
des transports en commun et leur
recours au covoiturage et aux
mobilités actives 3 » 3

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

g)Au8° aprés le mot:
« artisanales », sont insérés les mots :
«et de la population » et aprés les

mots : «la localisation des
infrastructures », sont insérés les
mots : « et équipements » ;

h) Le 9° est ainsi rédigé :

« 9° L amélioration des

mobilités quotidiennes des personnels
des entreprises et des collectivités
publiques en incitant ces divers
employeurs, notamment dans le cadre
d’un plan de mobilit¢ employeur, a
encourager et faciliter 1’usage, par
leurs personnels, des transports en
commun et leur recours au
covoiturage et aux  mobilités
actives ; »

Amdt COM-513

i) (nouveau) Apres le dixieéme
il est inséré un alinéa ainsi

alinéa,
rédigé

« 9° bis I.’amélioration des
mobilités quotidiennes des éléves et
des personnels des établissements
scolaires, en incitant ces derniers,
notamment dans le cadre d’un plan de
mobilité scolaire, a encourager et
faciliter I’usage, par leurs éléves et
leurs personnels, des transports en
commun et leur recours au
covoiturage et aux  mobilités
actives ; »

Amdt COM-513

4° bis (nouveau) Aprés
Particle L. 1214-2, sont insérés des
articles L.1214-2-1 et L.1214-2-2
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Art. L. 12]14-3. —
L’établissement d’un plan de
déplacements urbains est obligatoire
dans les ressorts territoriaux des
autorités organisatrices de la mobilité
inclus dans les agglomérations de plus
de 100 000 habitants mentionnées au
deuxieme alinéa de I’article L. 221-2
du code de [I’environnement ou
recoupant celles-ci.
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5° A Dlarticle L. 1214-3—les
. .
: .i]. 4 oo f

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

ainsi rédigés :
Amdts COM-515, COM-82

rect.,, COM-101 rect.,, COM-316
rect., COM-443 rect.

«Art. L. 1214-2-1 (nouveau).
—Le plan de mobilité comprend un
schéma structurant cyclable et piéton
visant la continuité et la sécurisation
des itinéraires. Le plan définit
également les principes de
localisation des zones de
stationnement des vélos a proximité
des gares, des pdles d’échanges
multimodaux et des entrées de ville
situés dans le ressort territorial.

Amdt COM-515

«Art. L. 1214-2-2 (nouveau).
— Le plan de mobilité intégre, lorsque
I’agglomération est desservie par une
voie de navigation fluviale ou par un
réseau ferré, un schéma de desserte
fluviale ou ferroviaire qui identifie,

notamment, les quais utilisables pour

les transports urbains de
marchandises et de passagers par la
voie d’cau, les zones et les

équipements d’accés au réseau ferré,
leurs principales destinations et
fonctionnalités ainsi que I’articulation
avec les équipements logistiques
existants et futurs. » ;

Amdts COM-82 rect., COM-
101 rect., COM-316 rect., COM-443
rect.

5° L’article L. 1214-3 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 1214-3. —
L’¢établissement d’un  plan  de
mobilité est obligatoire dans les
ressorts territoriaux des autorités
organisatrices de la mobilité de plus
de 100 000 habitants. » ;
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Art. L. 1214-4.—Le plan de
déplacements urbains délimite les
périmétres a l’intérieur desquels les
conditions de desserte par les
transports publics réguliers permettent
de réduire ou de supprimer les
obligations imposées par les plans
locaux d’urbanisme et les plans de
sauvegarde et de mise en valeur en
matiére de réalisation d’aires de
stationnement, notamment lors de la
construction d’immeubles de bureaux,

ou a Dlintérieur desquels les
documents d’urbanisme fixent un
nombre maximum  d’aires de

stationnement a réaliser lors de la
construction de batiments a usage
autre que d’habitation.

I précise, en fonction,
notamment, de la desserte en
transports publics réguliers et, le cas
échéant, en tenant compte de la
destination des batiments, les limites
des obligations imposées par les plans
locaux d’urbanisme et les plans de
sauvegarde et de mise en valeur en
matiére de réalisation d’aires de
stationnement pour les véhicules
motorisés et les minima des
obligations de stationnement pour les
véhicules non motorisés.

Art. L. 1214-5. — Les actes pris
au titre du pouvoir de la police du
stationnement ainsi que les actes
relatifs a la gestion du domaine public
routier sont rendus compatibles avec
les mesures d’organisation du
stationnement prévues par le plan de
déplacements urbains, dans les délais
qu’il fixe.
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6° L’article L. 1214-4 est-ainst

b) A—sen—second—alinéa—le

7° Aux—artieles L. 1214-5 et
L. 1214-6, & l’article L. 1214-7 dans
ses——deux-oceurrences; et a
I’article L. $244-8, les mots : « plan
de déplacements urbains » sont
remplacés par les mots: «plan de
mobilité » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Amdt COM-448 rect.

6° Au__premier alinéa de
Particle L. 1214-4, les mots : « plan
de déplacements urbains »  sont
remplacés par les mots: «plan de
mobilité » ;

Amdts COM-284 rect.,
COM-447 rect., COM-100 rect.

a) (Alinéa supprimé)

b) (Alinéa supprimé)

7° A larticle L. 1214-5, & la
fin de larticle L. 1214-6, aux premier
et dernier alinéas de
Iarticle L. 1214-7 et a
I’article L. 1248-8, les mots : « plan
de déplacements urbains » sont
remplacés par les mots: «plan de
mobilité » ;

7° bis (nouveau)
L’article L. 1214-7 est complété par
un alinéa ainsi rédigé :

« Le plan de mobilité prend en
compte le ou les plans climat-air-
énergie territoriaux _mentionnés _ a
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Dispositions en vigueur

Art. L. 1214-6. — Les décisions
prises par les autorités chargées de la
voirie et de la police de la circulation
ayant des effets sur les déplacements
dans le ressort territorial de 1’autorité
organisatrice de la mobilit¢ sont
compatibles ou rendues compatibles
avec le plan de déplacements urbains.

Art. L. 1214-7.—Le plan de
déplacements urbains est compatible
avec la planification régionale de
I’intermodalité, avec les orientations
des schémas de cohérence territoriale
prévus au titre IV du livre I* du code
de I’urbanisme et avec les orientations
des directives territoriales
d’aménagement et des schémas de
secteur prévus respectivement aux
chapitres IT et III du titre VII dudit
code, avec les objectifs pour chaque
polluant du plan de protection de
I’atmosphere prévu a
I’article L. 222-4  du  code de
I’environnement lorsqu’un tel plan
couvre tout ou partic du ressort
territorial de 1’autorité organisatrice
de la mobilité et, a compter de son
adoption, avec le schéma régional du
climat, de I’air et de 1’énergie prévu
par Darticle L.222-1 du code de
I’environnement ou avec le schéma
d’aménagement régional défini a
I’article L. 4433-7 du code général des
collectivités territoriales.

Pour les plans de
déplacements urbains approuvés ou
du schéma d’aménagement régional
deéfini a I’article L. 4433-7 du code
général des collectivités
territorialesavant I’adoption du
schéma régional du climat, de I’air et
de  I’énergie, 1’obligation  de
compatibilit¢ mentionnée a 1’alinéa
précédent s’applique a compter de
leur révision.

Le plan de déplacements
urbains prend en compte les objectifs
du schéma régional d’aménagement,
de développement durable et d’égalité
des territoires et est compatible avec
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8° Au deuxiéme alinéa de
I’article L. 1214-7, les mots : « plans
de déplacements urbains » sont
remplacés par les mots: «plans de
mobilité » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Particle L. 229-26  du  code de
I’environnement et couvrant tout ou
partie du ressort territorial de
Pautorité  organisatrice  de la
mobilité. » ;

Amdt COM-435 rect.

8° Au deuxiéme alinéa de
I’article L. 1214-7, les mots : « plans
de déplacements urbains » sont
remplacés par les mots: «plans de
mobilité » ;
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Dispositions en vigueur

les régles générales du fascicule de ce
schéma, dans les conditions prévues
par I’article L. 4251-3 du code général
des collectivités territoriales.

Art. L. 1214-8.—Le plan de
déplacements urbains fait 1’objet
d’une évaluation tous les cing ans et,
le cas échéant, est révisé.

Art. L. 1214-8-1. — Des
évaluations et des calculs des
émissions de gaz a effet de serre et de
polluants atmosphériques générées par
les déplacements a I’intérieur du
périmétre de transport urbain sont
réalisés a 1’occasion de 1’élaboration
ou de la révision d’un plan de
déplacements urbains. Les modalités
de ces évaluations et de ces calculs
sont précisées par le décret prévu a
I’article L. 1214-13.

Art. L. 1214-8-2. — 1. — Le plan
de mobilit¢t prévu au9° de
I’article L. 1214-2 vise a optimiser et
a augmenter Defficacit¢  des
déplacements liés a [I’activité de
I’entreprise, en particulier ceux de son
personnel, dans une perspective de
diminution des émissions de gaz a
effet de serre et de polluants
atmosphériques et de réduction de la
congestion des infrastructures et des
moyens de transports.

II. - Dans le périmétre d’un
plan de déplacements urbains, toute
entreprise  regroupant au  moins
cent travailleurs sur un méme site
¢labore un plan de mobilit¢ pour
améliorer la mobilité de son personnel
et encourager [’utilisation des
transports en commun et le recours au
covoiturage. L’entreprise qui ne
respecte pas cette obligation ne peut
bénéficier du soutien technique et
financier de I’Agence de
I’environnement et de la maitrise de
I’énergie.
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9° A T’article L. 1214-8-1, les
mots © « a-Fintérieurdu-périmeétre—de
transperts urbain » sont remplacés par
les mots : « a—Fintérieur—du ressort
territorial de 1’autorité organisatrice
compétente » et les mots : « plan de
déplacements urbains » sont
remplacés par les mots: «plan de
mobilité » ;

10° L’article L. 1214-8-2  est
ainsi modifié :
«) Au premicralinéa-de-son 1.

les mots : « Le plan de mobilité prévu
au9° de [larticle L. 1214-2 vise »
sont remplacés par les mots: « Les
plans de  mobilit¢  employeur
mentionnés au 9° de
Particle L. 1214-2 visent » ;

b) A—sen 11, les mots : « Dans
le périmétre dun plan de
déplacements urbains, » sont
remplacés par les mots: « Dans le
périmétre d’un plan de mobilité
mentionné a  larticle L. 1214-1

¢élaboré par une autorité
organisatrice, » ;

11° L’article EA24442—est
laed ! 5 .

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

9° A la premiére phrase de
larticle L. 1214-8-1, les  mots:
« périmeétre de transport urbain » sont
remplacés par les mots: «ressort
territorial de 1’autorité organisatrice
compétente » et, & la fin, les mots :
« plan de déplacements urbains » sont
remplacés par les mots: «plan de
mobilité » ;

10° L’article L. 1214-8-2
ainsi modifié :

est

a) Au début du premier alinéa
du I, les mots : « Le plan de mobilité
prévu au9° de [Iarticle L. 1214-2
vise » sont remplacés par les mots :
«Les plans de mobilit¢ employeur
mentionnés au 9° de
Particle L. 1214-2 visent » ;

b) Au début dull, les mots :
«Dans le périmétre d’un plan de
déplacements urbains, » sont
remplacés par les mots: « Dans le
périmétre d’un plan de mobilité
mentionné a  larticle L. 1214-1
¢élaboré par une autorité
organisatrice, » ;

11° L’article L. 1214-12  est
ainsi rédigé :
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Dispositions en vigueur

Art. L. 1214-12. — Les articles
L.1214-2, L.12144 a L.1214-5,
L. 1214-8 et L. 1214-8-1 s’appliquent
au plan de déplacements urbains de la
région Ile-de-France.

Art. L. 1214-14.—Le plan de
déplacements urbains est ¢laboré ou
révisé a [Dinitiative de 1’autorité
compétente pour 1’organisation de la
mobilité sur le territoire qu’il couvre.

Les services de I’Etat, de
méme que les régions et les
départements au titre de leur qualité
d’autorités organisatrices de transport
ou de gestionnaires d’un réseau
routier et, le cas échéant, le président
de [I’établissement public prévu a

Particle L. 143-16 du code de
l’urbanisme sont associés a son
¢élaboration.

Art. L. 1214-15. — Le projet de
plan de déplacements urbains est
arrété par l'organe délibérant de
’autorité organisatrice de transport.

Il est soumis, pour avis, aux
conseils municipaux, départementaux
et régionaux ainsi qu’aux autorités
administratives compétentes de 1’Etat

concernés dans un délai et des
conditions fixés par voie
réglementaire.

Assorti des avis des personnes
publiques consultées, il est ensuite
soumis par I’autorité organisatrice de
transport a une enquéte publique
réalisée conformément au chapitre I11
du titre I du livre I du code de
I’environnement.
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Texte du projet de loi

suivantes

«Art. L. 1214-12. — Les
articles L.1214-2, L.1214-4,
L. 1214-5, L. 1214-8, L. 1214-8-1 et
L. 1214-8-2 s’appliquent au plan de
mobilit¢ de la région He-de-
Eranee. » ;

12° Au deuxiéme alinéa de
larticle L. 1214-14, aprés les—meots—
« de—pestionnaires—d un—résea
routier », sont insérés les mots : «, les
gestionnaires  d’infrastructures de
transports localisées dans le périmeétre
du plan » ;

13° L’article L. 1214-15
ainsi modifié :

est

a) A—sen deuxiéme alinéa,
apres les—mots— « départementaux—ct
régionatx; », sont insérés les mots :
«aux autorités organisatrices de la
mobilité limitrophes » ;

b) Sen dernier alinéa est
supprimé ;
14° Avant-le-premieralinéa de

Iarticle L. 1214-16, il est inséré un
alinéa ainsi rédigé :

« Le plan, assorti des avis des
personnes publiques consultées, est
ensuite  soumis  par  1’autorité
organisatrice a une enquéte publique
réalisée conformément au chapitre I11

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Art. L. 1214-12. — Les
articles L.1214-2, L.1214-4,
L. 1214-5, L. 1214-8, L. 1214-8-1 et
L. 1214-8-2 s’appliquent au plan de
mobilit¢ de la région ile-de-
France. » ;

12° Au deuxiéme alinéa de
larticle L. 1214-14, aprés le mot:
« routier », sont insérés les mots : «,
les gestionnaires d’infrastructures de
transports localisées dans le périmétre
du plan » ;

13° L’article L. 1214-15
ainsi modifié :

est

a) Au deuxiéme alinéa, aprés
le mot: «régionaux », sont insérés

les mots: «, aux autorités
organisatrices de la  mobilité
limitrophes » ;

b)Le dernier alinéa est
supprimé ;

14° Au début de

I’article L. 1214-16, il est ajouté un
alinéa ainsi rédigé :

« Le plan, assorti des avis des
personnes publiques consultées, est
ensuite  soumis par  1’autorité
organisatrice & une enquéte publique
réalisée conformément au chapitre I11
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Dispositions en vigueur

Art. L. 1214-16.—
Eventuellement modifié pour tenir
compte des résultats de 1’enquéte
publique, le projet de plan de
déplacements urbains est approuvé
par I’organe délibérant de 1’autorité
organisatrice de transport.
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Texte du projet de loi

du titre II du livre I du code de
I’environnement. » ;

Iso s, ‘
article L. 1214-23-2 ainsirédigé :

«Art. L. 1214-23-2. - 1. —
Sans préjudice de la mise en ceuvre,
le cas échéant, des procédures de

révision  prévues aux articles
L. 1214-14, L. 1214-23 et
L. 1214-23-1, lorsqu’elle envisage

d’apporter aux dispositions du plan de
mobilité; d’une part, relatives au
stationnement, a I’exception de celles
relevant de D’article L. 1214-4 et de
celles régissant le stationnement des
résidents; d’autre part, relatives a la
circulation et a I'usage partagé de la
voirie, des modifications qui ne
portent pas atteinte a 1’économie
générale du plan, en particulier au
regard des objectifs énoncés aux 4°
a 8° de larticle L. 1214-2, 1’autorité
organisatrice peut décider de mettre
en ceuvre, pour 1’adoption de ces
modifications, la procédure prévue
au IL.

«II. - Le projet de
modification, élaboré en concertation
avec les autorités détentrices des
pouvoirs de police de la circulation et
du stationnement, est ensuite soumis
pour avis a ces derniéres ainsi qu’aux
conseils municipaux, départementaux
et régionaux. Il est, en outre, soumis a
une procédure de participation du

public, conformément aux
i iti 11 de
Iarticle L. 123-19-1 du code de

I’environnement. Les modifications

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

du titre II du livre I du code de
I’environnement. » ;

15° La_sous-section 1 de la
section 2 du chapitre IV du titre I du
livre I de la premiére partie est

complétée par des articles
L.1214-23-2 et L.1214-23-3 ainsi
rédigés :

Amdt COM-481

«Art. L. 1214-23-2. - 1. —
Sans préjudice de la mise en ceuvre,
le cas échéant, des procédures de

révision  prévues aux articles
L. 1214-14, L. 1214-23 et
L. 1214-23-1, lorsqu’elle envisage

d’apporter aux dispositions du plan
prévu a [larticle L. 1214-1, d’une
part, relatives au stationnement, a
I’exception de celles relevant de
larticle L. 1214-4 et de celles
régissant le  stationnement des
résidents hors voirie, d’autre part,
relatives a la circulation et a 1’usage
partagé de la voirie, des modifications
qui ne portent pas atteinte a
I’économie générale du plan, en
particulier au regard des objectifs
énoncés aux 4° ag° de
Particle L. 1214-2, I’autorité
organisatrice peut décider de mettre
en ceuvre, pour 1’adoption de ces
modifications, la procédure prévue

au II du présent article.

Amdts COM-526, COM-258
rect.

«II. - Le projet de
modification, élaboré en concertation
avec les autorités détentrices des
pouvoirs de police de la circulation et
du stationnement, est ensuite soumis
pour avis a ces derniéres ainsi qu’aux
conseils municipaux, départementaux
et régionaux. Il est, en outre, soumis a
une procédure de participation du
public, conformément aull de
larticle L. 123-19-1 du code de
I’environnement. Les modifications
sont arrétées par l’organe délibérant
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Dispositions en vigueur

Art. L. 1214-24. —Le plan de
déplacements urbains est élaboré ou
révisé a Dinitiative du Syndicat des
transports Ile-de-France.

Les services de I’Etat sont
associés a son élaboration.

Les représentants des
professions et des usagers des
transports, les chambres consulaires et
les associations agréées de protection
de [D’environnement mentionnées a
Iarticle L. 141-1 du  code de
I’environnement sont consultés, a leur
demande, sur le projet.

Le plan de déplacements
urbains peut é&tre adapté dans les
conditions définies a
I’article L. 300-6-1 du code de
I’urbanisme.
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sont arrétées par 1’organe délibérant
de Dautorité organisatrice de la
mobilité: » ;

16° Au deuxiéme alinéa de
Iarticle L. 1214-24, aprés le mot:
« Etat », sont insérés les mots : « et
les gestionnaires des infrastructures

de transport localisées dans le
périmétre du plan » ;

17° 1 insér; \
Partiele 1121429, un

article L. 1214-29-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-29-1.— Les
autorités organisatrices de la mobilité
créées apres la date de publication de

des mobilités disposent d’un délai de
dix-huit mois a compter de leur
création pour adopter leur plan de
mobilité. » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

de Dautorité organisatrice de la
mobilité. »

«Art. L. 1214-23-3 (nouveau,).

— Lorsqu’elle intervient en
application du IT de
Particle L. 1231-1, la région peut
¢élaborer le plan prévu a

Particle L. 1214-1 sur le territoire
d’une ou de plusieurs communautés
de communes concernées et situées
au_ sein d’un méme bassin de
mobilité. » ;

Amdt COM-481

16° Au deuxiéme alinéa de
Iarticle L. 1214-24, aprés le mot:
« Etat », sont insérés les mots : « et
les gestionnaires des infrastructures
de transport localisées dans le
périmétre du plan » ;

17° La_sous-section3 de la
section 2 du chapitre IV du titre I du
livre I de la premiére partie est
complétée par un article L. 1214-29-1
ainsi rédigé :

«Art. L. 1214-29-1. — Les
autorités organisatrices de la mobilité
créées apres la date de publication de
la loin® _ du _ d’orientation des
mobilités, et soumises a I’obligation
mentionnée a  article L. 1214-3,
disposent d’un délai de vingt-
quatre mois a compter de leur
création pour adopter leur plan de
mobilité. » ;
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Dispositions en vigueur

Art. L. 1214-31.—Le plan
local de déplacements urbains est
¢élaboré a I’initiative d’un
¢établissement public de coopération
intercommunale ou d’un syndicat
mixte.

Le périmétre sur lequel il est
établi est arrété par le représentant de
I’Etat dans le ou les départements
concernés dans un délai fixé par voie
réglementaire apres transmission de la
demande.

Le conseil régional d’lle-de-
France et les conseils départementaux
intéressés, les services de I’Etat et le

Syndicat des transports d’lle-de-
France sont associés a son
¢laboration.

Les représentants des
professions et des wusagers des

transports, les chambres consulaires et
les associations agréées de protection
de D’environnement mentionnées a
I’article L. 141-1 du  code de
I’environnement sont consultés, a leur
demande, sur le projet.
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Texte du projet de loi

18° Au troisiéme alinéa de
I’article L. 1214-31, les mots : « et le
Syndicat des transports d’He-de-
Eranee » sont remplacés par les mots :
«, He-de-Eranee Mobilités ainsi que
les gestionnaires des infrastructures
de transport localisées dans le
périmétre du plan » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

17° bis (nouveau) A
Particle L. 1214-30, les mots : « peut
étre complété, en certaines de ses
parties » sont remplacés par les mots :

« est complété » ;

Amdt COM-204 rect. bis

18° Au troisiéme alinéa de
I’article L. 1214-31, les mots : « et le
Syndicat des transports d’ile-de-
France » sont remplacés par les mots :
«, 1le-de-France Mobilités ainsi que
les gestionnaires des infrastructures
de transport localisées dans le
périmétre du plan » ;

18° bis (nouveau)_lLe dernier
alinéa de 1’article L. 1214-32 est ainsi

rédigé :

«Il est ensuite soumis par le
président de [I’établissement public
mentionné a ’article L. 1214-31 a la
procédure de participation du public
prévue a larticle L. 123-19 du code
de ’environnement. » ;

18° ter (nouveau) A
Particle 1214-33, les mots :
« 1’enquéte publique » sont remplacés
par les mots : «la participation du
public prévue au troisiéme alinéa de
Particle L. 1214-32 » ;

Amdt COM-204 rect. bis
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Dispositions en vigueur

PREMIERE PARTIE :
DISPOSITIONS COMMUNES

LIVRE II : LES PRINCIPES
DIRECTEURS DE
L’ORGANISATION DES
TRANSPORTS

TITRE I*® : LA COORDINATION
DES AUTORITES PUBLIQUES

Chapitre IV : Les plans de
déplacement urbains
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19° H—est—inséré,—apres—la
seetion3-du chapitre IV du titre I du
livrte I de la premiére partie;—une

: st radinge -

« Section 4

« Dispositions propres aux
plans de mobilité rurale

« Sous-section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1214-36-1. — Le plan
de mobilit¢ rurale détermine les
principes régissant 1’organisation des
conditions de  mobilités  des
personnes, tant a I’intérieur du ressort
territorial de 1’autorité organisatrice
quen lien avec les territoires
limitrophes, afin de répondre aux
spécificités des territoires a faible
densit¢  démographique et d’y
améliorer la mise en ceuvre du droit a
la mobilité.

« Il est élaboré a I’initiative de
I’autorité organisatrice de la mobilité
mentionnée a l’article L. 1231-1 sur
le territoire qu’il couvre.

« 1l prend en compte les plans
de mobilit¢é des employeurs et des
établissements scolaires existant sur
le territoire qu’il couvre.

« Le projet de plan arrété par

I’organe délibérant de [I’autorité
organisatrice de la mobilité est
soumis, pour avis, aux conseils

municipaux,  départementaux et

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

19° Le chapitre IV du titre I*
du livre I de la premiére partie est
ainsi modifié :

a)la section4 devient la
section 5 ;

b)La section4 est ainsi
rétablie :

Amdt COM-562

« Section 4

« Dispositions propres aux
plans de mobilité rurale

« Sous-section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1214-36-1. — Le plan
de mobilit¢ rurale détermine les
principes régissant 1’organisation des
conditions de  mobilités  des
personnes, tant a I’intérieur du ressort
territorial de 1’autorité organisatrice
quen lien avec les territoires
limitrophes, afin de répondre aux
spécificités des territoires a faible
densit¢  démographique et d’y
améliorer la mise en ceuvre du droit a
la mobilité.

« Il est élaboré a I’initiative de
I’autorité organisatrice de la mobilité
mentionnée a l’article L. 1231-1 sur
le territoire qu’il couvre.

« 1l prend en compte les plans
de mobilit¢é des employeurs et des
établissements scolaires existant sur
le territoire qu’il couvre.

« Le projet de plan arrété par
I’organe délibérant de [I’autorité
organisatrice de la mobilit¢ est
soumis, pour avis, aux conseils
municipaux,  départementaux et
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Texte du projet de loi

régionaux concernés ainsi qu’aux
autorités organisatrices de la mobilité
limitrophes.

«Les  représentants  des
professions et des usagers des
transports ainsi que les associations
de personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite, les gestionnaires
de voirie, les chambres consulaires et
les associations agréées de protection
de l’environnement mentionnées a
I’article L. 141-1 du  code de
I’environnement sont consultés, a leur
demande, sur le projet.

« Le projet de plan, assorti des
avis ainsi recueillis, est ensuite
soumis & une procédure de
participation du public, dans les

conditions  prévues aull de
Particle L. 123-19-1 du ecode—de
Penvironnement.

« Eventuellement modifié

pour tenir compte des avis recueillis
et des résultats de la participation du
public, le plan est arrété par 1’organe
délibérant de 1’autorité organisatrice
de la mobilité.

«La compétence de
I’établissement public de coopération
intercommunale ou du syndicat mixte
mentionnés a I’article L. 143-16 du
code de I'urbanisme, peut, s’il y a lieu
et dans les conditions prévues par le
code général des collectivités
territoriales, étre ¢élargie a
I’¢laboration d’un plan de mobilité
rurale couvrant [’ensemble du
périmétre relevant de la compétence
de cet ¢établissement public, sous
réserve que ce périmétre inclue la

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

régionaux concernés, au comité de
massif concerné lorsque le territoire
couvert comprend une ou plusieurs
communes de montagne au sens de
Particle3 de la loin°®85-30 du
9 janvier 1985 relative au
développement et a la protection de la

montagne ainsi qu’aux autorités
organisatrices de la  mobilité

limitrophes.
Amdt COM-68 rect. bis

«Les  représentants  des
professions et des usagers des
transports ainsi que les associations
de personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite, les gestionnaires
de voirie, les chambres consulaires,
les autorités concernées mentionnées
a Darticle L. 2224-37 du code général
des collectivités territoriales qui
exercent la compétence prévue au
premier alinéa de cet article et les
associations agréées de protection de
I’environnement  mentionnées  a
Iarticle L. 141-1 du code de
I’environnement sont consultés, a leur
demande, sur le projet.

Amdts COM-6 rect. bis,
COM-58 rect.

« Le projet de plan, assorti des
avis ainsi recueillis, est ensuite
soumis & une procédure de
participation du public, dans les
conditions  prévues aull de
I’article L. 123-19-1 du méme code.

« Eventuellement modifié
pour tenir compte des avis recueillis
et des résultats de la participation du
public, le plan est arrété par 1’organe
délibérant de 1’autorité organisatrice
de la mobilité.

«La compétence de
I’¢établissement public de coopération
intercommunale ou du syndicat mixte
mentionnés a I’article L. 143-16 du
code de I'urbanisme, peut, s’il y a lieu
et dans les conditions prévues par le
code général des collectivités
territoriales, étre ¢élargie a
I’¢laboration d’un plan de mobilité
rurale  couvrant [’ensemble du
périmétre relevant de la compétence
de cet établissement public, sous
réserve que ce périmétre inclue la
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Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 4251-1.—La région, a
I’exception de la région d’lle-de-
France, des régions d’outre-mer et des
collectivités territoriales a statut
particulier exercant les compétences
d’une région, ¢labore un schéma
régional d’aménagement, de
développement durable et d’égalité
des territoires.

Ce schéma fixe les objectifs de
moyen et long termes sur le territoire
de la région en matieére d’équilibre et
d’égalité des territoires,
d’implantation des différentes

- 58 -
Texte du projet de loi

totalité du ou des ressorts territoriaux
des autorités organisatrices de la
mobilité situées sur son territoire et
que ces derniéres aient donné leur
accord.

« Sous-section 2
« Dispositions diverses

«Art. L. 1214-36-2. — Les
dispositions d’application de Ia
présente section sont fixées par décret
en Conseil d’Etat. » ;

20° Ea—section4—du—méme
hanitre TV devient o5,

II. — Les articles—du—code—des

transpoerts—dans—leur—rédaction
résultant-des-dispesitions—des 1° a 14°
ainst—eaque—des+6° 420° dul du
présent article entrent en vigueur le
1¥ janvier 2021.

Les articles du code des
transports dans leur rédaction
résultant des dispositions des 1° a 14°
ainsi que des16° a20° dul du
présent article s’appliquent aux plans
de déplacements urbains et aux plans
locaux d’urbanisme en tenant lieu
mentionnés au deuxi¢me alinéa de
I’article L. 151-44 du code de
I’urbanisme approuves au
31 décembre 2020, a compter de leur

prochaine révision ou de leur
prochaine évaluation réalisée dans les
conditions prévues a
I’article L. 1214-8 du code des
transports.

III. — Au—deuxieme—alinéa—de
Fartiele 1-42511—du code général
des collectivités territoriales; les
transports»—sont—remplacés—par—les

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

totalité du ou des ressorts territoriaux
des autorités organisatrices de la
mobilité situées sur son territoire et
que ces derniéres aient donné leur
accord.

« Sous-section 2
« Dispositions diverses

«Art. L. 1214-36-2. — Les
dispositions  d’application de la
présente section sont fixées par décret
en Conseil d’Etat. » ;

20° (Supprimé)
Amdt COM-562
II. -Les 1°a14° et les 16°

a20° du I du présent article entrent en
vigueur le 1% janvier 2021.

Les articles du code des
transports dans leur rédaction
résultant des dispositions des 1° a 14°
ainsi que des16° a20° dul du
présent article s’appliquent aux plans
de déplacements urbains et aux plans
locaux d’urbanisme en tenant lieu
mentionnés au deuxi¢me alinéa de
I’article L. 151-44 du code de
I’urbanisme approuves au
31 décembre 2020, a compter de leur

prochaine révision ou de leur
prochaine évaluation réalisée dans les
conditions prévues a
I’article L. 1214-8 du code des
transports.

III.-Le code général des
collectivités territoriales est ainsi
modifié :



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000032942078&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=3&fastReqId=473235746&oldAction=rechExpTexteCode
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infrastructures d’intérét régional, de
désenclavement des territoires ruraux,
d’habitat, de gestion économe de
I’espace, d’intermodalit¢ et de
développement des transports, de
maitrise et de valorisation de
I’énergie, de lutte contre le
changement climatique, de pollution
de l’air, de protection et de
restauration de la biodiversité, de
prévention et de gestion des déchets.

Code de ’urbanisme

Art. L. 123-1.—Le schéma
directeur de la région d’Ile-de-France
a pour objectif de maitriser Ia
croissance urbaine et démographique
et l’utilisation de 1’espace tout en
garantissant le rayonnement

- 59 -
Texte du projet de loi

développement —des—transports—de
personnes-et-de-marchandises»-

IV.—-Le deuxiéme alinéa de
I’article L. 4251-1 du code général
des collectivités territoriales dans sa
rédaction résultant des—dispesitions
dulll du présent article entre en
vigueur lors du prochain
renouvellement général des conseils
régionaux. Il s’applique aux schémas
régionaux d’aménagement, de
développement durable et d’égalité
des territoires a compter de cette
méme date, sauf si le conseil régional,
a I’issue de la délibération prévue par
I’article L. 4251-10 du code général
des collectivités territoriales, décide
le maintien du schéma en vigueur
avant ce renouvellement général.

V.—Le code de I'urbanisme
est ainsi modifié :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

1° Au_deuxiéme alinéa de
Particle L. 4251-1, les mots : « et de
développement des transports » sont
remplacés par les mots: «, de
logistique et de développement des
transports de personnes et de
marchandises » ;

2°Au7°dul de
Particle L. 4251-5, les mots : « plan
de déplacements urbains »  sont
remplacés par les mots: «plan de
mobilité ».

Amdt COM-561

IV.—-Le deuxiéme alinéa de
I’article L. 4251-1 du code général
des collectivités territoriales, dans sa
rédaction résultant du 1° dulll du
présent article, entre en vigueur lors
du prochain renouvellement général
des conseils régionaux. Il s’applique
aux schémas régionaux
d’aménagement, de développement
durable et d’égalité des territoires a
compter de cette méme date, sauf si le
conseil régional, a I’issue de la
délibération prévue a
I’article L. 4251-10 du code général
des collectivités territoriales, décide
le maintien du schéma en vigueur
avant ce renouvellement général.

Amdt COM-561

V.—Le code de I'urbanisme
est ainsi modifié :



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000031210659&cidTexte=LEGITEXT000006074075&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=316651582&oldAction=rechExpTexteCode
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international de cette région.

Il détermine également la
localisation préférentielle des
extensions urbaines, ainsi que des
activités  industrielles, artisanales,
agricoles, foresticres et touristiques.

Art. L. 151-16.— Le réglement
peut identifier et délimiter les
quartiers, ilots et voies dans lesquels
est préservée ou développée la
diversité commerciale, notamment a
travers les commerces de détail et de
proximité, et définir, le cas échéant,
les prescriptions de nature a assurer
cet objectif.

- 60 -
Texte du projet de loi

1°Au  dernier alinéa de
larticle L. 123-1, aprés les—meots—:
« aetivités industrielles », est inséré le
mot : « logistiques, » ;

2° L’article L. 151-16 est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

«1l peut également délimiter,
dans les zones wurbaines ou a
urbaniser, des secteurs dans lesquels
la réalisation d’équipements
logistiques est nécessaire et définir, le
cas échéant, la nature de ces
équipements ainsi que les
prescriptions permettant d’assurer cet
objectif: »

Purbanisme, | dacti
résultant—du1° duV du présent
article; entrent en vigueur lors de la
prochaine procédure conduisant a une

évolution du schéma directeur de la
région d’He-de-Franee.

VII. — Dans les dispositions
législatives du code des transports, du
code général des collectivités
territoriales, dans les titres III, IV et V
du livre I du code de I'urbanisme, la
référence a un plan ou a des plans de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

1° Au dernier alinéa de
larticle L. 123-1, aprés le mot:
« industrielles, », il est inséré le mot :

« logistiques, » ;

1° bis (nouveau) Au 3° de
Particle L. 131-4, les mots : « plans
de déplacements urbains »  sont
remplacés par les mots: « plans de
mobilité » ;

Amdt COM-561

2° L’article L. 151-16 est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

«1l peut également délimiter,
dans les zones wurbaines ou a
urbaniser, des secteurs dans lesquels
la réalisation d’équipements
logistiques est nécessaire et définir, le
cas échéant, la nature de ces
équipements ainsi que les
prescriptions permettant d’assurer cet
objectif, » ;

3° (nouveau)___Au _ premier

alinéa de larticle L. 151-47, les
mots:  «plan de déplacements
urbains » sont remplacés par les

mots : « plan de mobilité ».

Amdt COM-561

VI.-Le 1° duV du présent
article entre en vigueur lors de la
prochaine procédure conduisant a une
évolution du schéma directeur de la
région d’Ile-de-France.

VII. — Dans les dispositions
législatives du code des transports, du
code général des collectivités
territoriales, dans les titres III, IV et V
du livre I du code de I'urbanisme, la
référence a un plan ou a des plans de



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000031211191&cidTexte=LEGITEXT000006074075&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=229650585&oldAction=rechExpTexteCode
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Code de I’environnement

Section 3 : Plans de déplacements
urbains

Art. L. 222-8. — Les
prescriptions relatives aux plans de
déplacements urbains sont énoncées
au chapitre I du titrell de Ia
loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982
d’orientation des transports intérieurs.

- 61 -
Texte du projet de loi

déplacements urbains est remplacée
par la référence a un plan ou a des
plans de mobilité.

VIII. - La section 3 du
chapitre IT du titre I du livre IT du
code de I’environnement  est

ned | ’ ..
suivantes

« Section 3

« Plans de mobilité

«Art. L. 222-8. — Les
dispositions relatives aux plans de
mobilités figurent au chapitre IV du
titre I du livre IT de la premiére
partie du code des transports. »-

IX. — Les dispesitions—des VII

et VIII du présent article entrent en
vigueur le 1% janvier 2021.

CHAPITRE III
Mobilité solidaire

Article 6

L Aprés—lesixio ling
dut-detFartiele L. 1231-1-1 et apres
5 ing el d
Fartiele L. 1231-3, eréés;
respectivement; par—tes7° et 8° dul
de P’article 1°" de la présente loi, il-est

ajoutéun-alinéa ainsi rédigé :

« 6° Des services de mobilité

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

déplacements urbains est remplacée
par la référence a un plan ou a des
plans de mobilité.

VIII. - La section 3 du
chapitre IT du titre I du livre IT du
code de ID’environnement est ainsi

rédigée :

« Section 3

« Plans de mobilité

«Art. L. 222-8. — Les
dispositions relatives aux plans de
mobilités figurent au chapitre IV du
titre I du livre II de la premiére
partie du code des transports. »

IX.—LesVII etVII du
présent article entrent en vigueur le
1¥ janvier 2021.

CHAPITRE III
Mobilité solidaire
Article 6

Le code des transports est
ainsi modifié :

1° Aprés  larticle L. 1215-1,
tel qu’il résulte dul®°dul de
Particle 4 de la présente loi, il est
inséré un__article L. 1215-2  ainsi

rédigé :

«Art. L. 1215-2. —La région,
les autorités organisatrices de la

mobilité mentionnées a
Particle L. 1231-1, les  syndicats
mixtes mentionnés a

Particle L. 1231-10, le département et
les organismes concourant au service
public de I’emploi coordonnent leur
action en faveur de la mobilité
solidaire. » ;

2°lel des articles
L. 1231-1-1 et L. 1231-3, tels qu’ils
résultent respectivement des 7° et 8°
duT de larticle 1* de la présente loi,
est complété par un 6° ainsi rédigé :

« 6° Des services de mobilité



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000006833400&cidTexte=LEGITEXT000006074220&dateTexte=20181126&fastPos=2&fastReqId=1850588842&oldAction=rechExpTexteCode
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Texte du projet de loi

solidaire et wverser des aides
individuelles a la mobilité, afin
d’améliorer I’accés a la mobilité¢ des
personnes se trouvant en situation de
vulnérabilité économique ou sociale
et eelle des personnes en situation de
handicap ou dont la mobilité est
réduite;——eou——~contribuer———au

Article 7

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

solidaire, contribuer au
développement de tels services ou
verser des aides individuelles a la
mobilité, afin d’améliorer 1’accés a la
mobilité des personnes se trouvant en
situation de vulnérabilité économique
ou sociale et des personnes en
situation de handicap ou dont la
mobilité est réduite. » ;

3°Lel de l’article L. 1241-1,
tel qu’il résulte dul3®°dul de
larticle 1 de la présente loi, est
complété par un 6° ainsi rédigé :

« 6° Des services de mobilité
solidaire, contribuer au
développement de tels services ou
verser des aides individuelles a la
mobilité, afin d’améliorer 1’accés a la
mobilité des personnes se trouvant en
situation de vulnérabilité économique
ou sociale et des personnes en
situation de handicap ou dont la
mobilité est réduite. »

4° Aprés larticle L. 1241-1,
tel qu’il résulte dul3°dul de
I’article 1° de la présente loi, il est
inséré un article L. 1241-1-1 ainsi

rédigé :

«Art. L. 1241-1-1. — fle-de-
France Mobilités, les départements de
la_ région lle-de-France et les
organismes concourant au _service
public de ’emploi coordonnent leur
action en faveur de la mobilité
solidaire. »

Amdt COM-475

Article 7
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Code des transports

Art. L. 1111-5.—Des mesures
particuliéres peuvent étre prises en
faveur des personnes handicapées ou
dont la mobilité est réduite ainsi qu’en
faveur de leurs accompagnateurs.

Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 2224-37. — Sous
réserve d’une offre inexistante,
insuffisante ou inadéquate sur leur
territoire, les communes peuvent créer
et entretenir des infrastructures de
charge nécessaires a ['usage de
véhicules électriques ou hybrides
rechargeables ou de navires a quai,
ainsi que des points de ravitaillement
en gaz ou en hydrogéne pour
véhicules ou pour navires, ou mettre
en place un service comprenant la
création, D’entretien et 1’exploitation
de telles infrastructures ou points de
ravitaillement. L’exploitation peut
comprendre [’achat d’électricité, de
gaz ou d’hydrogéne nécessaire a
I’alimentation des véhicules ou des
navires.

Elles peuvent transférer cette
compétence  aux  établissements
publics de coopération
intercommunale exercant les
compétences en matiere
d’aménagement, de soutien aux
actions de maitrise de la demande

- 63 -
Texte du projet de loi

I. —L’article L. 1111-5 du
code des transports est ainsi modifié :

1° Les mots : « peuvent &tre »
sont remplacés par le mot : « sont » ;

2°11 est complété—par un

alinéa ainsi rédigé :

«Des  mesures tarifaires
spécifiques sont prises en faveur des
personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite; ainsi—qwlen
faveur-de-leurs-accompagnateurs. »

II. — L’article L. 2224-37  du
code général des collectivités
territoriales est complété par un alinéa
ainsi rédigé :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I. —L’article L. 1111-5 du
code des transports est ainsi modifié :

1° Les mots : « peuvent &tre »
sont remplacés par le mot : « sont » ;

2° 11 est ajouté un alinéa ainsi
rédigé :

«Des  mesures tarifaires
spécifiques sont prises en faveur des

accompagnateurs des  personnes
handicapées ou dont la mobilité est

réduite  porteuses d’une  carte
invalidit¢é ou d’une carte mobilité
inclusion mentionnée a

Particle L. 241-3 du code de 1’action
sociale et des familles. »

Amdt COM-261 rect.

II. — L’article L. 2224-37  du
code général des collectivités
territoriales est complété par un alinéa
ainsi rédigé :



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000023086479&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=1006297231&oldAction=rechExpTexteCode
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d’énergiec ou de réduction des
émissions polluantes ou de gaz a effet
de serre, aux autorités organisatrices
d’un réseau public de distribution
d’électricité visées a
I’article L. 2224-31, aux autorités
organisatrices de la  mobilité
mentionnées au titre III du livre II de
la premiére partie du code des
transports et, en Ile-de-France, au
Syndicat des transports d’lle-de-
France.

Sans préjudice des
consultations prévues par d’autres
législations, I’autorité organisatrice du
réseau  public de  distribution
d’électricit¢t ou de gaz et le
gestionnaire du réseau public de
distribution d’électricit¢ ou de gaz
émettent un avis sur le projet de
création d’infrastructures de charge ou
de points de ravitaillement en gaz
soumis a délibération de I’organe
délibérant en application du présent
article.

Code des transports

Art. L. 1802-1. — Pour leur
application dans les départements de

- 64 -
Texte du projet de loi

«Au sein de la voirie
communale, toute voie comportant
une ou plusieurs places pré-équipées
ou équipées de borne de recharge
¢électrique a, au moins, une place
dimensionnée pour é&tre accessible
aux personnes a mobilité réduite, sans
que cette ou ces places leur soient
réservées. Le nombre de ces places
est au moins égal a une par
installation électrique. »

III. — L’article L. 2224-37 du
code général des collectivités
territoriales dans sa  rédaction
résultant dull du présent article
s’applique aux places pré-équipées ou
équipées en borne de recharge
¢lectrique créées a compter de la date
de publication de la présente loi.

CHAPITRE IV
Mesures spécifiques aux outre-mer

Article 8

I. — L’article L. 1802-1 du
code des transports est ainsi modifié :

1° Au début de—sen premier

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Au sein de la voirie
communale, toute voie comportant
une ou plusieurs places pré-équipées
ou équipées de borne de recharge
¢électrique a, au moins, une place
dimensionnée pour é&tre accessible
aux personnes a mobilité réduite, sans
que cette ou ces places leur soient
réservées. Le nombre de ces places
est au moins égal a une par
installation électrique. »

III. — L’article L. 2224-37 du
code général des collectivités
territoriales dans sa  rédaction
résultant dull du présent article
s’applique aux places pré-équipées ou
équipées en borne de recharge
¢lectrique créées a compter de la date
de publication de la présente loi.

CHAPITRE IV
Mesures spécifiques aux outre-mer
Article 8
I. — L’article L. 1802-1 du
code des transports est ainsi modifié :

1°Au début du premier
alinéa, est ajoutée la mention : «I. —
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Dispositions en vigueur

Guadeloupe, de  Guyane, de
Martinique et de La Réunion, les
dispositions du présent code sont ainsi
adaptées :

a) Les références au préfet
maritime sont remplacées par des
références au représentant de 1’Etat
compétent en mer ;

b) Les références au directeur
départemental des territoires et de la
mer, au directeur départemental ou
interdépartemental des affaires
maritimes, au directeur interrégional
de la mer, au directeur régional des
affaires maritimes ou au chef des
services des affaires maritimes sont
remplacées, selon les modalités
d’organisation et les attributions des
services  chargés des  activités
maritimes, par des références au
directeur de la mer ou a tout autre
directeur ou chef de service
compétent.

Art. L. 1811-2. — Pour
I’application des articles L. 1214-1 a
L. 1214-10, L. 1214-14 a L. 1214-28,
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alinéa, est inséréle-chiffre « I » ;

20 H lst
i alindas ainsirédiods -

«II. — Pour leur application
dans les départements de Guadeloupe
et de La Réunion et dans les
collectivités territoriales de Guyane et
de Martinique, les dispositions du
code des transports sont ainsi
adaptées :

« 1° Les références a la région
sont remplacées par des références a
la collectivité territoriale ;

«2° Les références au
président du conseil régional sont
remplacées par des références pour la
Guyane, au président de 1’assemblée
de Guyane, et pour la Martinique, au
président du conseil exécutif de
Martinique pour les attributions
dévolues a 1’autorité exécutive de la
collectivité et au président de
I’assemblée de Martinique pour les
attributions liées a la présidence de
I’assemblée délibérante. »

II. — L’article L. 1811-2 du
N .
5 .. . :i f
«Art. L. 1811-2. — Pour

I’application des—dispositions des
articles L.1115-1 a L.1115-8, de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

»

2°Est  ajout¢é unll ainsi
rédigé :

«II. —Pour leur application
dans les départements de Guadeloupe
et de La Réunion et dans les
collectivités territoriales de Guyane et
de Martinique, les dispositions du
code des transports sont ainsi
adaptées :

« 1° Les références a la région
sont remplacées par des références a
la collectivité territoriale ;

«2° Les références au
président du conseil régional sont
remplacées par des références pour la
Guyane, au président de 1’assemblée
de Guyane, et pour la Martinique, au
président du conseil exécutif de
Martinique pour les attributions
dévolues a 1’autorité exécutive de la
collectivité et au président de
I’assemblée de Martinique pour les
attributions liées a la présidence de
I’assemblée délibérante. »

II. — L’article L. 1811-2 du
code des transports est ainsi rédigé :

«Art. L. 1811-2. — Pour
I’application des articles L. 1115-1 a
L.1115-8, L.1214-1 a L. 1214-10,
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Dispositions en vigueur

L.1214-30 a L. 1214-35, L. 1231-8,
L.1811-1, L.1851-2, L.3111-1 a
L.3111-6, L. 3111-12 et L. 3131-1 et
des articles L. 5431-2 et L. 5431-3 il
peut étre  désigné, dans les
départements et régions d’outre-mer,

une autorité  organisatrice  de
transports unique compétente sur
I’ensemble du territoire de ces
collectivités.

Art. L. 1811-3.—En
Guadeloupe, 1’autorité organisatrice
de transports unique est désignée, ct le

périmétre  unique de transports
délimité, par décret, apres avis
conforme du congrés des élus

départementaux et régionaux, du
conseil départemental et du conseil
régional,  délibérant dans les
conditions prévues aux articles
L. 5915-1 a L. 5915-3 du code général
des collectivités territoriales.

En Martinique et en Guyane,
I’autorité organisatrice de transports
unique est désignée et le périmétre
unique de transports délimité par

décret, aprés avis conforme de
I’assemblée de la  collectivité
territoriale.

Art. L. 1811-4.— A La

Réunion, Dautorité organisatrice de
transports unique est désignée, et le
périmétre  unique de transports
délimité, par décret, apreés avis
conforme du conseil départemental et
du conseil régional.

Art. L. 1811-5. — L’ autorité
organisatrice de transports unique
ainsi  désignée  peut  déléguer
I’exercice de tout ou partie de sa
compétence a un établissement public
de  coopération  intercommunale
compétent dans les conditions prévues
a l’article L. 5210-4 du code général
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celles—des—articles L.1214-1 a
L.1214-10, L. 1214-14 a L. 1214-28

ayant-un-objetainst-que-de-cellesdes
articles L. 1231-3, L. 1231-5,
L.1231-8, L.3111-1 a L.3111-3,
L.3111-5, L.3111-6, L.3111-12,

L.5431-2 et L.5431-3, il peut étre
désigné, dans les départements et
régions d’outre-mer, ainsi que dans
les collectivités territoriales de
Guyane et de Martinique, une autorité
organisatrice unique de la mobilité
compétente sur I’ensemble du
territoire  de chacune de ces
collectivités. »

III. — Auxartieles L. 1811-3 &
18 -5-du-—méme-—code; les mots :
« autorité—organisatrice de transports

unique » sont remplacés par les mots :
« autorité—organisatrice unique de la
mobilité » et les mots : « périmetre
unigae de transports » sont remplacés
par les mots : « périmnétre-unique des

mobilités ».

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

L.1214-14 a L. 1214-28, L. 1231-3,
L.1231-5, L.1231-8, L.3111-1 a
L.3111-3, L.3111-5, L.3111-6,
L.3111-12, L. 5431-2 et L. 5431-3, il
peut é&tre  désigné, dans les
départements et régions d’outre-mer,
ainsi que dans les collectivités
territoriales de Guyane et de
Martinique, une autorité organisatrice
unique de la mobilité compétente sur
I’ensemble du territoire de chacune de
ces collectivités. »

Amdt COM-563

III.-A.  Aux premier et
second alinéas de Darticle L. 1811-3
et a larticle L. 1811-4 du code des
transports, les mots : « de transports
unique » sont remplacés par les mots :
«unique de la mobilité » et les mots :
«de transports » sont remplacés par
les mots : « des mobilités ».

B. A TlarticleL.1811-5 du
code des transports, les mots:

« autorité organisatrice de transports
unique » sont remplacés par les mots :

« autorité organisatrice unique de la
mobilité ».
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Dispositions en vigueur

des collectivités territoriales.

Art. L. 1811-3.—En
Guadeloupe, 1’autorité organisatrice
de transports unique est désignée, et le

périmétre  unique de  transports
délimité, par décret, aprés avis
conforme du congrés des élus

départementaux et régionaux, du
conseil départemental et du conseil
régional,  délibérant dans les
conditions prévues aux articles
L.5915-1 a L. 5915-3 du code général
des collectivités territoriales.

En Martinique et en Guyane,
I’autorité organisatrice de transports
unique est désignée et le périmétre
unique de transports délimité par

décret, aprés avis conforme de
I’assemblée de la  collectivité
territoriale.

Art. L. 1811-4.— A La

Réunion, Dautorité organisatrice de
transports unique est désignée, et le
périmétre  unique de transports
délimité, par décret, aprés avis
conforme du conseil départemental et
du conseil régional.

Art. L. 1831-1.—Les
dispositions du chapitre IV du titre I*
ainsi que des titres II et III du livre 11
ne sont pas applicables a Saint-
Barthélemy.

Les autres dispositions de la
présente partie, a I’exception de celles
du livre III, du titre III du livre IV, des
titresII etIll du livre VI et du
livre VII, ne sont pas applicables a
Saint-Barthélemy en tant qu’elles
concernent les transports routiers.

Art. L. 1841-1. —Les
dispositions du chapitre IV du titre I
ainsi que des titres II et III du livre II
ne sont pas applicables a Saint-
Martin.

Les autres dispositions de la
présente partie, a 1’exception de celles
du livre III, du titre III du livre IV, des
titresII etIll du livre VI et du
livre VII, ne sont pas applicables a
Saint-Martin  en  tant  qu’elles
concernent les transports routiers.
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IV. — A Tarticle L. 1811-3 du
méme-code; les mots : «, du conseil
départemental » sont supprimés.

V.—A Tlarticle L. 1811-4 du
méme—code; les mots: « du conseil
départemental et » sont supprimés.

VI. - A Tarticle L. 1831-1 du
méme——code—Jes—mots:  «du
chapitre IV » sent—remplacés—partes
meots— « du chapitre V du titre I* du
livre I* et des chapitres IV et V ».

VIIL — A Darticle L. 1841-1 du
méme——code—les—mots—= «du
chapitre IV » sent—remplacés—parles
mots— « du chapitre V du titre I* du
livre I* et des chapitres IV et V ».

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

IV. - Au premier alinéa de
Particle L. 1811-3 du code des
transports, les mots: «, du conseil
départemental » sont supprimés.

V.—A Tlarticle L. 1811-4 du
code des transports, les mots: « du
conseil départemental et» sont
supprimés.

VL - A larticle L. 1831-1 du
code des transports, la référence :
«du chapitre IV » est remplacée par
les références: «du chapitre V du
titre I du livre I* et des chapitres IV
etV

VII. — Au_premier alinéa de
larticle L. 1841-1 du code des
transports, la  référence: «du
chapitre IV » est remplacée par les
références : « du chapitre V du titre I*
du livre I* et des chapitres IV et V ».
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Dispositions en vigueur

Art. L. 2331-1.—Les
dispositions des articles L.2112-1,
L.2121-10 et L. 2121-11 ne sont pas
applicables a Saint-Barthélemy.

Art. L. 2341-1.—Les
dispositions des articles L.2112-1,
L.2121-10 et L. 2121-11 ne sont pas
applicables a Saint-Martin.
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VIIIL. — Le chapitre unique du
titre V. du livre VIII de la premicre
partie du méme—code est ainsi
modifié :

1° Aprés D’article L. 1851-1, il
est inséré un article L. 1851-1-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1851-1-1. — Pour
I’application a Saint-Pierre-et-
Miquelon des-dispesitions des articles
L.1115-1 a L. 1115-8, de—celes—des
artieles L.1214-1 a L. 1214-10,
L.1214-14 a L. 1214-28 ayant—un

ebjetainsique—de—celes—des—articles
L.1231-3, ©L.1231-5, ©L.1231-8,
L.1811-1, L.3111-1 a L.3111-3,
L.3111-5, L.3111-6, L.3111-12,

L.5431-2 et L.5431-3, il peut étre
désigné une autorité organisatrice
unique de la mobilité compétente sur
I’ensemble du territoire de cette
collectivité. » ;

20
par un article L. 1851-5 ainsi rédigé :

«Art. L. 1851-5.—Le
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la  Commission europeenne du
31 mai 2017; complétant la directive
2010/40/UE du Parlement européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise
a disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
tel que précis¢é par les articles
L. 1115-1 a L. 1115-4, est applicable
a Saint-Pierre-et-Miquelon. »

IX. — AFarticle 1-2331-1-du
« 2121315

b 212131

TITRE 11
REUSSIR LA REVOLUTION DES
NOUVELLES MOBILITES

CHAPITRE [™*

Accélérer I’ouverture des données
et le développement des services

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

VIIIL. — Le chapitre unique du
titre V. du livre VIII de la premicre
partie du code des transports est ainsi
modifié :

1° Aprés D’article L. 1851-1, il
est inséré un article L. 1851-1-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1851-1-1. — Pour
I’application a Saint-Pierre-et-
Miquelon des articles L.1115-1 a
L.1115-8, L.1214-1 a L. 1214-10,
L.1214-14 a L. 1214-28, L. 1231-3,
L.1231-5, L.1231-8, L.1811-1,
L.3111-1 a L.3111-3, L.3111-5,
L.3111-6, L.3111-12, L.5431-2 et
L.5431-3, il peut étre désigné une
autorité organisatrice unique de la
mobilité compétente sur 1’ensemble
du territoire de cette collectivité. » ;

Amdt COM-563

ASI est ajouté un
article L. 1851-5 ainsi rédigé :

«Art. L. 1851-5.—Le
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la  Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
tel que précis¢é par les articles
L. 1115-1 a L. 1115-4, est applicable
a Saint-Pierre-et-Miquelon. »

IX et X. — (Supprimés)

Amdt COM-482

TITRE 11
REUSSIR LA REVOLUTION DES
NOUVELLES MOBILITES

CHAPITRE [™*

Accélérer I’ouverture des données
et le développement des services
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Dispositions en vigueur

Chapitre V : L’accés aux données
nécessaires a I’information du
voyageur

Art. L. 1115-1.—Les données
des services réguliers de transport
public de personnes et des services de
mobilité sont diffusées librement,
immédiatement et gratuitement en vue
d’informer les usagers et de fournir le
meilleur service, notamment en
permettant 1’organisation optimale des
services de mobilité et des modes de
transport. Dans ce but, elles sont
diffusées par voie électronique, au
public et aux autres exploitants, dans
un format ouvert destiné a permettre
leur réutilisation libre, immédiate et
gratuite.

Les personnes tenues de
diffuser ces données sont les
exploitants des services de transport et
de mobilité et, le cas échéant, les
autorités organisatrices de transport.

Les données mentionnées au
premier alinéa sont les données
numériques :
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numériques
Section 1

Ouverture des données nécessaires
au développement de services
numériques de mobilité

Article 9
I. - Le chapitre V du titre I*
du livre I* de la premiére partic du
code des transports est ainsi modifié :

1° L’intitulé du—chapitre-V—est
remplacépar Pintitulé-suivant: « Les

services numériques destinés a
faciliter les déplacements » ;

2° Avant—Fartiele 151
est—inséré—intitelé—d’une section 1
ainst—rédigé— « Seetion—1—+ Mise a
disposition des données nécessaires a
I’information du voyageur » ;

3° Barticle L. 1115-1 est

lacé | 5 ..
suivantes

«Art. L. 1115-1. — Pour
I’application du réglement
délégué (UE) 2017/1926 de la
Commission du 31 mai 2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux :

«1° Les autorités chargées

des transports au sens du—réglement
mentionné-au-premier—alinéa sont les

autorités organisatrices de la mobilité
au sens du présent code ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

numériques
Section 1

Ouverture des données nécessaires
au développement de services
numériques de mobilité

Article 9
I. - Le chapitre V du titre I*
du livre I de la premiére partic du
code des transports est ainsi modifié :

1° L’intitulé est ainsi rédigé :
« Les services numériques destinés a
faciliter les déplacements » ;

2° Au début, est ajoutée une
section 1  intitulée: «Mise a
disposition des données nécessaires a
I’information du voyageur » qui
comprend Darticle L. 1115-1 ;

3°Le méme article L. 1115-1
est ainsi rédigé :

«Art. L. 1115-1. — Pour

I’application du réglement
délégué (UE) 2017/1926 de la
Commission du 31 mai 2017

complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux :

«1° Les définitions de
Particle 2 du réglement mentionné au
premier alinéa s’appliquent dans le
cadre du présent chapitre. Les
autorités chargées des transports au
sens de ce réglement sont les autorités
organisatrices de la mobilité au sens
du présent code ;

«2° (Supprimé)

Amdt COM-529
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Dispositions en vigueur

1° Relatives aux arréts, aux
tarifs publics, aux horaires planifiés et
en temps réel, a D’accessibilité aux
personnes  handicapées, a la
disponibilité des services, ainsi qu’aux
incidents constatés sur le réseau et a la
fourniture des services de mobilité et
de transport ;

2°1Issues de services de
calculateurs d’itinéraires multimodaux
gérés par ou pour le compte des
autorités organisatrices de transport.

Les personnes soumises au
présent article sont réputées remplir
leurs obligations des lors qu’elles sont
adhérentes a des codes de conduite,
des protocoles ou des lignes
directrices préalablement établis par
elles et rendus publics, pour autant
que ces documents établissent les
conditions de diffusion et
d’actualisation des données. Ces
documents définissent notamment :

a) Le niveau de disponibilité
des données de nature a permettre leur
réutilisation immédiate. Est défini, en
particulier, le rythme auquel les
données sont rendues disponibles et
diffusées ;
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~ \ .
mem%reglemeﬂt—,

«3° Sont rendues accessibles
et réutilisables dans les conditions
prévues par le réglement mentionné
au premier alinéa; les données
statiques  ainsi—eque—les—données
dynamiques sur les déplacements et la
circulation, telles que définies aux
paragraphes 7 et-8 de I’article 2 deee
réglement et énumérées a 1’annexe de
celui-ci, qu’elles soient ou non des
informations publiques au sens de
l’article L. 321-2  du  code des
relations entre le public et
I’administration ;

«4° Pour les services de
transport qu’elles organisent, les
autorités mentionnées au 1° sont

responsables de la fourniture des
données mentionnées au 3°. Elles
peuvent en confier la charge aux
opérateurs de transport chargés de
I’exécution du service du transport ;

«5° Lorsqu’elles confient la
gestion du stationnement en ouvrage
ou sur voirie a un prestataire, les
collectivités territoriales et leurs
groupements sont responsables de la
fourniture des données mentionnées
au3°. Elles peuvent en confier la
charge a ce prestataire ;

«6° Les fournisseurs de
services de partage de véhicules et de
eyeles fournissent les données
statiques et dynamiques sur les
déplacements, y compris celles
relatives a la localisation des
véhicules et des eyeles disponibles,
dans les conditions mentionnées
aw32 Lorsqu’ils organisent de tels
services, les autorités mentionnées
au 1°, les collectivités territoriales et
leurs groupements sont responsables
de la fourniture des données. Ils
peuvent en confier la charge aux

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«3° Sont rendues accessibles
et réutilisables dans les conditions
prévues par les articles 3 a 8 du
réglement mentionné au premier
alinéa du présent article, les données
statiques et dynamiques sur les
déplacements et la circulation, ainsi
que les données  historiques
concernant la circulation, telles que
définies aux paragraphes 7, 8 et 14 de
Iarticle 2 du méme réglement et
énumérées a I’annexe de celui-ci,
quelles soient ou non des
informations publiques au sens de
Iarticle L. 321-2 du  code des
relations entre le  public et
I’administration ;

Amdts COM-530, COM-568

rect.

«4° Pour les services de
transport qu’elles organisent, les
autorités mentionnées au 1° du

présent article sont responsables de la
fourniture des données mentionnées
au3°. Elles peuvent en confier la
charge aux opérateurs de transport
chargés de I’exécution du service du
transport ;

«5° Lorsqu’elles confient la
gestion du stationnement en ouvrage
ou sur voirie a un prestataire, les
collectivités territoriales et leurs
groupements sont responsables de la
fourniture des données mentionnées
au méme 3°. Elles peuvent en confier
la charge a ce prestataire ;

«6° Les fournisseurs de
services de partage de véhicules, de
cycles et d’engins de déplacement
personnel fournissent les données
statiques, historiques et dynamiques
sur les déplacements, y compris celles
relatives a la localisation des
véhicules, des cycles et des engins de
déplacement personnel disponibles,
dans les conditions mentionnées
audit 3°. Lorsqu’ils organisent de tels
services, les autorités mentionnées
au 1°, les collectivités territoriales et
leurs groupements sont responsables
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b) En vue de fournir les
données en temps réel, le délai
raisonnable et les  conditions

techniques de diffusion de celles-ci ;

¢)En  vue de faciliter
I’organisation de [’intermodalité, le
niveau d’information pertinent au
sujet des variations significatives de
I’offre de services, en particulier des
variations saisonnieres ;

d)La maniére dont la
connexion entre les  systémes
d’informations, = notamment  par

abonnement ou par requéte, permet de
fournir les données, et les conditions
de continuité de la fourniture des
données en cas de changement des
modalités de leur diffusion ;

e) Les dérogations au principe
de gratuité a 1’égard des utilisateurs de
masse, justifiées par des cofts
significatifs de mise a disposition,
sans toutefois que la contribution des
utilisateurs puisse excéder ces colts ;

/) En vue de garantir la qualité
de I’information et des services ainsi
que la sécurité des usagers, les
conditions assurant le caractére
complet et neutre de la réutilisation
des données.

Les codes de conduite, les
protocoles et les lignes directrices
établis en application du présent
article font I’objet d’une
homologation conjointe par les
ministres chargés des transports et du
numérique.

Les conditions d’application
du présent article sont définies par
décret en Conseil d’Ftat pour les
personnes qui n’ont pas adopté ou
adhéré aux documents homologués
mentionnés a I’avant-dernier alinéa.
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Texte du projet de loi

prestataires chargés de 1’exécution du
service. » ;

4° Aprées—Partiele L1515
sont—insérés—les articles L. 1115-2,
L. 1115-3 et L. 1115-4 ainsi rédigés :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

de la fourniture des données. Ils
peuvent en confier la charge aux
prestataires chargés de 1’exécution du
service. » ;

Amdt COM-569

4° Sont ajoutés des articles
L.1115-2, L.1115-3 et L.1115-4
ainsi rédiges :




Dispositions en vigueur

-7 -
Texte du projet de loi

«Art. L. 1115-2= Les
métropoles et les régions animent les
démarches de fourniture de données
par les personnes mentionnées a
I’article 3 du réglement délégué (UE)
2017/1926 de la Commission du
31 mai 2017 complétant la directive
2010/40/UE du Parlement européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise
a disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux;
englobantles—métropoles—et sur la

partie du territoire régional ne
relevant pas de1aire—urbaine d’une
métropole.

« A ce titre, ces autorités
s’assurent de la fourniture des
données a&—Finterface—numérique
unique—eorrespendant au  point
d’accés  national mentionné a
I’article 3 du réglement-mentionné-au
premier—alinéa- Elles s’assurent
également de la conformité des
données fournies aux normes prévues
par ee réglement, de leur mise a jour
et des procédures mises en place a cet
effet.

« H— Les dispositions de—eet
article-sont-également applicables a la

métropole de Lyon.

«Art. L. 1115-3. — Dans le
cadre des accords de licence de
réutilisation des données prévus au
paragraphe 4 de larticle8 du
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
une compensation financiére peut étre
demandée a I'utilisateur tel que défini
a l’article 2 de—ee réglement, lorsque
le-velume des données transmise a cet
utilisateur excede—un—seuil-défini par
décret en Conseil d’Etat pris aprés

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Art. L. 1115-2. — Les
métropoles et les régions animent les
démarches de fourniture de données
par les personnes mentionnées a
I’article 3 du réglement délégué (UE)
2017/1926 de la Commission du
31 mai 2017 complétant la directive
2010/40/UE du Parlement européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise
a disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux.
Les régions exercent cette mission sur
la partie du territoire régional ne
relevant pas d’une métropole.

Amdt COM-570

«A ce titre, ces autorités
s’assurent de la fourniture des
données au point d’accés national
mentionné a [Darticle3 du méme
réglement. Elles s’assurent également
de la conformité des données fournies
aux normes prévues par ledit
réglement, de leur mise a jour et des
procédures mises en place a cet effet.

Amdt COM-532

« Les dispositions du présent
article sont applicables a la métropole
de Lyon et, sur le territoire de la
région Ile-de-France, a I’autorité

désignée a Darticle L. 1241-1 du
présent code.
(Alinéa supprimé)

Amdt COM-531

«Art. L. 1115-3. — Dans le
cadre des accords de licence de
réutilisation des données prévus au
paragraphe 4 de larticle8 du
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la  Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
une compensation financiére peut étre
demandée a I'utilisateur tel que défini
a larticle2 du méme reglement,
lorsque la transmission des données a
cet utilisateur sollicite

significativement le service de
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avis de 1’Autorité de régulation des
activités ferroviaires et routiéres.

«Art. L. 1115-4.—1. — Pour
I’application de larticle9 du
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
I’ Autorité de régulation des activités
ferroviaires et routiéres est 1’autorité
chargée dévaluer le respect des
exigences prévues par ee—réglement
articles L. 1115-1 a—4H5-3.

«Le contréle de 1’exactitude
des déclarations de conformité,
mentionnées au peint b du
paragraphe 2 de larticle9 du
réglement mentionné au premier
alinéa; tel que précisé par les
dispesitions—des articles L. 1115-1 &
L. 1115-3, est effectué par I’Autorité
soit d’office, soit a la demande de
I’autorité organisatrice compétente;

soit-de-facon-aléatoire.

« L’Autorité peut demander
aux toRHe
paragraphe + de larticle9 du

réglement mentionné au premier
alinéa toutes informations et tous
documents utiles a la réalisation des
contréles—mentionnés au deuxiéme
alinéa. Elle ne peut accéder qu’a
celles des piéces comptables qui sont
nécessaires au contrdle des licences
de réutilisation des données prévoyant
une compensation financiére.

« L’ Autorité impartit a
I’intéress¢ pour la production des

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

fourniture des données, selon des
critéres définis par décret en Conseil
d’Etat pris aprés avis de 1’ Autorité de
régulation des activités ferroviaires et
routieres.

Amdt COM-528

«Art. L. 1115-4.—1. — Pour
I’application de Tlarticle9 du
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans [I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
I’ Autorité de régulation des activités
ferroviaires et routiéres est 1’autorité
chargée de controler le respect des
exigences prévues par les articles 3 a
8 de ce réglement, tels que précisés
par les articles L. 1115-1 et L. 1115-3

du présent code.

«Le contréle de 1’exactitude
des déclarations de conformité,
mentionnées au b du paragraphe 2 de
I’article 9 du réglement mentionné au
premier alinéa du présent I, tel que
précisé¢ par les articles L. 1115-1 et
L. 1115-3, est effectué par I’Autorité
soit d’office, soit a la demande de
1’autorité organisatrice compétente.

« L’Autorité peut demander
aux autorités organisatrices de la
mobilité, aux opérateurs de transport,
aux gestionnaires d’infrastructure,
aux fournisseurs de services de
transport a la demande et aux
fournisseurs de services
d’informations sur les déplacements
au_sens de larticle 2 du réglement
mentionné au premier alinéa du
présent I, toutes informations et tous
documents utiles a la réalisation du
controle mentionné au deuxiéme
alinéa. Elle ne peut accéder qu’a
celles des piéces comptables qui sont
nécessaires au controle des licences
de réutilisation des données prévoyant
une compensation financiére.

Amdt COM-533

« L’ Autorité impartit a
I’intéress¢ pour la production des
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Section 3 : Réglements des
différends en matiére de transport
routier de personnes

Art. L. 1263-4.— Un décret en
Conseil d’Etat précise les conditions
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Texte du projet de loi

documents et piéces demandés un
délai raisonnable qui peut étre
prorogé.

«II. — L’ Autorité de
régulation des activités ferroviaires et
routieres établit un rapport sur
Févaluation de la conformité aux
exigences définies par le—réglement

L . linéa_du L.

«III. - Un décret en Conseil
d’Etat, pris aprés avis de 1’ Autorité de
régulation des activités ferroviaires et
routieres, précise les conditions
d’application du présent article. »

II. — Le titre VI du livre I de
la premiére partie du code des
transports est ainsi modifié :

1° Aw chapitre 11 :

a) L’intitulé de la section 3-est

b) L’article L. 1263-4 est
lacd | 5 ..
suivantes
«Art. L. 1263-4. — Les
. ,

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

documents et piéces demandés un

délai raisonnable qui peut étre
prorogé.
«II. — L’ Autorité de

régulation des activités ferroviaires et
routiéres établit un rapport sur le
contrle de la conformité aux
exigences définies par les articles 3 a
8 du réglement mentionné au premier
alinéa du I.

Amdt COM-571

«III. - Un décret en Conseil
d’Etat, pris aprés avis de 1’ Autorité de
régulation des activités ferroviaires et
routieres, précise les conditions
d’application du présent article. »

II. — Le titre VI du livre II de

la premiére partie du code des
transports est ainsi modifié :

1° A (nouveau).— Le
chapitre Il est complété par un

article L. 1262-4 ainsi rédigé :

«Art. L. 1262-4 (nouveau). —

Les missions de I’Autorité de
régulation des activités ferroviaires et
routiéres  propres _ aux __ services
numériques destinés a faciliter les
déplacements figurent au chapitre V
du titre I du livre I de la premiére
partie du présent code » ;

Amdt COM-572

1°Le chapitre III est ainsi
modifié :

a) L’intitulé de la section 4 est
ainsi _ rédigé: « Réglements des
différends en matiére de mise a
disposition des données » ;

Amdt COM-534

b) L’article L. 1263-4 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 1263-4. — Les
autorités organisatrices de la mobilité,
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d’application du présent chapitre.
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Texte du projet de loi

paragraphe + de larticle9 du
réglement délégué (UE) 2017/1926 de

la  Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux, et
les utilisateurs, tels que désignés a
I’article 2 de—ee méme reglement,
peuvent saisir 1’ Autorité de régulation
des activités ferroviaires et routieres
d’un différend portant sur la mise en
ccuvre de—ee réglement et des articles
L. 1115-1 aE34H5-3.

«La décision de 1’Autorité,
qui peut étre assortie d’astreintes,
précise les conditions d’ordre
technique et financier de réglement
du différend dans le délai qu’elle
accorde. Lorsque cela est nécessaire,
elle fixe, de maniére objective,
transparente, non discriminatoire et
proportionnée, les modalités de
fourniture, d’échange, de réutilisation,
de mise a jour et de correction des
données mentionnées aux articles 3 a
8 du réglement mentionné au premier
alinéa et aux articles L.1115-1 &
L. 1115-3 ainsi que, le cas échéant, la
compensation financiére de la mise a
disposition de ces mémes données.
Cette décision est notifiée aux parties
et publiée au Journal officiel de—la
République—francaise; sous réserve

des secrets protégés par la loi.

«En cas d’atteinte grave et
immédiate aux exigences des articles
3 a 8 du réglement mentionné au
premier alinéa et des articles
L.1115-1 & L.1115-3, I’Autorité
peut, aprés avoir entendu les parties
en cause, ordonner, le cas échéant
sous astreinte, les mesures
conservatoires ~ nécessaires.  Ces
mesures peuvent consister en la
suspension des pratiques portant
atteinte a ces exigences.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

les opérateurs de transport, les
gestionnaires  d’infrastructure, les
fournisseurs de services de transport a
la_demande et les fournisseurs de
services d’informations sur les
déplacements au sens de 1’article 2 du
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans 1’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux, et
les utilisateurs, tels que désignés a
larticle2 du méme réglement,
peuvent saisir 1’ Autorité de régulation
des activités ferroviaires et routiéres
d’un différend portant sur la mise en
ccuvre des articles 3 a 8 dudit
réglement et des articles L. 1115-1 et
L. 1115-3 du présent code.

Amdts COM-535, COM-536

«La décision de 1’Autorité,
qui peut étre assortie d’astreintes,
précise les conditions d’ordre
technique et financier de réglement
du différend dans le délai qu’elle
accorde. Lorsque cela est nécessaire,
elle fixe, de maniére objective,
transparente, non discriminatoire et
proportionnée, les modalités de
fourniture, d’échange, de réutilisation,
de mise a jour et de correction des
données mentionnées aux articles 3 a
8 du réglement mentionné au premier
alinéa du présent article et aux articles
L. 1115-1 et L. 1115-3 ainsi que, le
cas ¢échéant, la compensation
financieére de la mise a disposition de
ces mémes données. Cette décision
est notifiée aux parties et publiée au
Journal officiel, sous réserve des
secrets protégés par la loi.

«En cas d’atteinte grave et
immédiate aux exigences des articles
3 a 8 du réglement mentionné au
premier alinéa du présent article et
des articles L. 1115-1 et L.1115-3,
I’ Autorité peut, aprés avoir entendu
les parties en cause, ordonner, le cas
échéant sous astreinte, les mesures
conservatoires ~ nécessaires.  Ces
mesures peuvent consister en la
suspension des pratiques portant
atteinte a ces exigences.
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Art. L. 1264-7. — Sont
sanctionnés dans les conditions
prévues par la présente section :

1°Le non-respect, dans les
délais requis, d’une décision prise par
le collége de I’Autorité de régulation
des activités ferroviaires et routicres
en application des sections 2 et 3 du
chapitre III du présent titre ;

2° Le manquement aux
obligations de communication de
documents et d’informations prévues
a larticle L. 1264-2, a ’exception de
celles applicables aux personnes
mentionnées au 1° de cet article, ou a
I’obligation de donner accés a sa
comptabilité prévue au méme article ;

3°Le manquement aux
obligations de communication

- 76 -
Texte du projet de loi

« Lorsque le différend
concerne une partie au titre des
activités qu’elle exerce en tant que
co-contractant d’une autorité
organisatrice de la mobilité, d’une

collectivité  territoriale ou d’un
groupement de collectivités
territoriales, cette autorité, cette

collectivit¢ ou ce groupement a la
qualité de partie devant I’ Autorité et,
le cas échéant, devant la cour d’appel
et la Cour de cassation. » ;

01 hapi 1658
par-une-seetion4 ainsi rédigée :

« Section 4

« Dispositions d’application

«Art. L. 1263-5.—Un  décret
en Conseil d’Etat précise les
conditions d’application du présent
chapitre. » ;

2° L’article L. 1264-7 est

1668 09 ainsirédics -

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Amdt COM-536

« Lorsque le différend
concerne une partie au titre des
activités qu’elle exerce en tant que
co-contractant d’une autorité
organisatrice de la mobilité, d’une

collectivité  territoriale ou d’un
groupement de collectivités
territoriales, cette autorité, cette

collectivité ou ce groupement a la
qualité de partie devant 1’ Autorité et,
le cas échéant, devant la cour d’appel
et la Cour de cassation. » ;

c) Est ajoutée une section 5
ainsi rédigée :

« Section 5
Amdt COM-534
« Dispositions d’application

«Art. L. 1263-5.—Un  décret
en Conseil d’Etat précise les
conditions d’application du présent
chapitre. » ;

2° L’article L. 1264-7 est ainsi

modifié :

a) (mouveau) Au 1°, aprés le
mot : « sections », les références : « 2

et 3» sont remplacées par les
références : «2,3et4 »;
b) (nouveau) 11 __est  ajouté

un 10° ainsi rédigé :

Amdt COM-537 rect.
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d’informations prévues en application
des articles L.2132-7, L.3111-24,
L.3114-11 du présent code et de
I’article L. 122-31 du code de la voirie
routiére ;

4°Le  manquement d’un
gestionnaire  d’infrastructure, d’un
exploitant d’installation de service, de
la SNCF, d’une entreprise ferroviaire
ou d’un autre candidat, au sens du
livre I de la deuxiéme partie, aux
obligations lui incombant au titre de
I’accés au réseau ou de son utilisation,
notamment en cas de méconnaissance
d’une régle formulée par I’autorité en
application de l’article L. 2131-5 ou
d’une décision prise par elle en
application des articles L.2133-3 et
L.2133-4;

5° Le non-respect par la SNCF
des régles fixant les conditions
d’exercice des missions mentionnées
al’article L. 2102-1 ;

6°Le  manquement d’un
exploitant d’un aménagement relevant
de TarticleL.3114-1 ou de tout
fournisseur de services a destination
des entreprises de transport public
routier dans ces aménagements, aux
obligations prévues a la section 2 du
chapitre IV du titre I du livre I* de la
troisiéme partie ou aux obligations
prévues par des décisions de 1’autorité
prises en application de la section 3 du
méme chapitre, a I’exception de
I’article L. 3114-11 ;

7° Le manquement aux
obligations prévues par des décisions
de I’autorité prises en application de
’article L. 122-33 du code de la voirie
routiére ;

8° Le manquement aux
obligations de transmission
d’informations aux autorités
organisatrices prévues a

Iarticle L. 2121-19 du présent code.
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Texte du projet de loi

«9% Le non-respect des
dispositions des articles 3 a 9 du
réglement délégué (UE) 2017/1926 de
la  Commission du 31 mai2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«10° Le mnon-respect des
articles 3 a 9 du réglement
délégué (UE) 2017/1926 de la
Commission du 31 mai 2017

complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
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Texte du projet de loi

sur les déplacements multimodaux, et

des articles L. 1115-1 a=3H15-3,par
_]a o j o o : o t : 14 o >
paragraphe - de [Darticle 9—de—ee

réglement. »

IIl. - La fourniture, par
I’intermédiaire de——Finterface
nomérique—unique; des données
concernant les réseaux non intégrés
au réseau transeuropéen de transport
global est effectuée, dans les formats
requis par le reglement (UE)
2017/1926 de la Commission du
31 mai 2017 complétant la directive
2010/40/UE du Parlement européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise
a disposition, dans 1’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,

pour—le—1""décembre 2021 —au—plas
tard.

Article 10

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

sur les déplacements multimodaux, et
des articles L. 1115-1, L.1115-3 et
L.1115-4 du présent code, par une
autorité organisatrice de la mobilité,
un __ opérateur de transport, un
gestionnaire _ d’infrastructure,  un
fournisseur de services de transport &
la_demande ou un fournisseur de
services d’informations sur les
déplacements au sens de I’article 2 du
réglement délégué (UE) 2017/1926

récité. »

Amdts COM-537 rect.,

COM-574
IIl. - La fourniture, par
I’intermédiaire du_point d’acces

national, des données concernant les
réseaux non intégrés au réseau
transeuropéen de transport global est
effectuée, dans les formats requis par
le réglement (UE) 2017/1926 de la
Commission du 31 mai 2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition, dans I’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
avant le 1% décembre 2021.

Amdt COM-538

IV (nouveau). — Le _troisiéme
alinéa de [Darticle L.3121-11-1 du
code des transports est ainsi rédigé :

«Durant  I’exécution  du
service, 1’exploitant mentionné a
Particle L. 3121-1 transmet au
gestionnaire du registre les
informations relatives a la localisation
en temps réel du taxi disponible sur sa
zone de prise en charge. Cette
obligation peut étre satisfaite par
l’intermédiaire _d’une centrale de
réservation, telle que définie  a
Particle L. 3142-1 dés  lors  que

Iexploitant est affilié a une telle
centrale. »

V (nouveau). — Le IV entre en
vigueur un an aprés la promulgation

de la présente loi.

Amdt COM-462 rect. bis

Article 10
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PREMIERE PARTIE :
DISPOSITIONS COMMUNES

LIVRE I*® : LE DROIT AU
TRANSPORT

TITRE I*R ;: DISPOSITIONS
GENERALES

Chapitre V : L’accés aux données
nécessaires a I’information du
voyageur (Article L1115-1)

- 79 -
Texte du projet de loi

I. - Le chapitre V du titre I*
du livre I¥ de la premiére partic du
code des transports est complété par
une section 2 ainsi rédigée :

« Section 2

« Collecte et mise a
disposition des données sur les
déplacements

\ handicapd
s rmobiliterodui

«Art. L. 1115-5.—Les
personnes—mentionnées—awx—|>—et 22
de Tlarticle 54+ collectent,
chacune—en—ee—quila concerne, les
données sur 1’accessibilité des
services réguliers de transport public
par les personnes handicapées ou a
mobilité réduite, selon la répartition
de compétences définie aux 4° a 6° de
ee-méme-article.

« Ces données sont mises—a

dispesition dans les conditions

prévues par le réglement

délégué (UE) 201711926 de—1la

IUnion._d . Dink .
sur-les-déplacements-multimodaux; et
par les articles L. 1115-1a L. 1115-3.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I. - Le chapitre V du titre I*
du livre I¥ de la premiére partic du
code des transports est complété par
une section 2 ainsi rédigée :

« Section 2

« Collecte et mise a
disposition des données sur les
déplacements des personnes
handicapées ou a mobilité réduite

«Art. L. 1115-5. — Les
autorités organisatrices de la mobilité,
les opérateurs de transport et les
gestionnaires d’infrastructure au sens
de Tlarticle2 du réglement (UE)
2017/1926 de la Commission du
31 mai 2017 complétant la directive
2010/40/UE du Parlement européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise
a_disposition, dans 1’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
collectent, chacun en ce qui le
concerne, les données sur
I’accessibilit¢ des services réguliers
de transport public par les personnes
handicapées ou a mobilité réduite,
selon la répartition de compétences
définie aux 4° a6° de
Particle L. 1115-1 du présent code.

Amdt COM-539

« Ces données sont rendues
accessibles et réutilisables dans les
conditions prévues par le réglement
mentionné au premier alinéa et par les
articles L. 1115-1 a L. 1115-3.

Amdts COM-539, COM-540
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Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 2143-3. — Dans les
communes de 5 000 habitants et plus,

il est créé une commission
communale  pour  I’accessibilité
composée notamment des
représentants de la  commune,
d’associations ou organismes
représentant les personnes
handicapées pour tous les types de
handicap, = notamment  physique,
sensoriel,  cognitif, —mental ou
psychique, d’associations ou

organismes représentant les personnes
agées, de représentants des acteurs
économiques ainsi que de
représentants d’autres usagers de la

- 80 -
Texte du projet de loi

«Art. L. 1115-6. —Pour
faciliter les déplacements des
personnes handicapées ou a mobilité
réduite, les personnes—mentionnées
aux1>—et2° de larticle L5
ourni el .]
concerne, l’identifiant unique et la
localisation des dispositifs diffusant a
proximit¢é des informations par
radiofréquences;———eou——balises
numeériques;  installés  sur  leurs
infrastructures respectives, sclon la
répartition de compétences définie
aux 4° a 6° de ee-méme-article.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Art. L. 1115-6. — Pour
faciliter les déplacements des
personnes handicapées ou a mobilité
réduite, les autorités organisatrices de
la mobilité, les opérateurs de transport
et les gestionnaires d’infrastructure au
sens de D’article 2 du réglement (UE)
2017/1926 de la Commission du
31 mai 2017 complétant la directive
2010/40/UE du Parlement européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise
a_disposition, dans 1’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux,
rendent accessibles et réutilisables,
chacun pour ce qui le concerne, et
dans les conditions prévues par les
articles 3 a 8 de ce réglement et par
les articles L. 1115-1 a L.1115-3 du
présent code, I’identifiant unique et la
localisation des dispositifs diffusant a
proximit¢ des informations par
radiofréquences installés sur leurs
infrastructures respectives, selon la
répartition de compétences définie
aux 4° a 6° de article L. 1115-1.

Amdt COM-541
(Alinéa supprimé)

Amdt COM-541



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000031727270&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20181126&fastPos=7&fastReqId=519313823&oldAction=rechExpTexteCode
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ville.

Cette commission dresse le
constat de I’état d’accessibilit¢ du
cadre bati existant, de la voirie, des
espaces publics et des transports. Elle
établit un rapport annuel présenté en
conseil municipal et fait toutes
propositions utiles de nature a
améliorer la mise en accessibilité de
I’existant.

Code de la construction et de
I’habitation

- 81 -
Texte du projet de loi

II. — Aprés la premiére phrase
du deuxiéme alinéa de
I’article L. 2143-3 du code général
des collectivités territoriales, #—est
#mséré une phrase ainsi rédigée :
« Elle détaille en—priorité
I’accessibilité, par les personnes
handicapées ou a mobilité réduite, des
principaux itinéraires et
cheminements dans un rayon de 260

metres autour des points d’arrét
prioritaires au sens de
Iarticle L. 1112-1 du code des

transports. »

1. — Apres
Particle L. 111-7-12 du code de la
construction et de I’habitation;—l-est
L el L 713 ainsi
ot -

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II. — Aprés la premiére phrase

du deuxiéme alinéa de
I’article L. 2143-3 du code général
des collectivités territoriales, est

insérée une phrase ainsi rédigée :
« Elle détaille I’accessibilité, par les
personnes handicapées ou a mobilité
réduite, des principaux itinéraires et
cheminements dans un rayon de
deux-cents métres autour des points
d’arrét prioritaires au sens de
I’article L. 1112-1 du code des
transports. »

Amdt COM-542

III. — L’article L. 111-7-12 du
code de la construction et de
I’habitation est ainsi rétabli :

Amdt COM-575

«Art. L. 111-7-12. — Pour
faciliter les  déplacements  des
personnes handicapées ou a mobilité
réduite, les gestionnaires
d’établissements recevant du public
ou d’installations ouvertes au public
rendent accessibles et réutilisables,
dans les conditions prévues par les
articles 3 a 8 du réglement (UE)
2017/1926 de la Commission du
31 mai 2017 complétant la directive
2010/40/UE du Parlement européen et
du Conseil en ce qui concerne la mise
a_disposition, dans 1’ensemble de
I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux, et
par les articles L. 1115-1 a L. 1115-3
du code des transports, 1’identifiant
unique et la  localisation des
dispositifs diffusant a proximité des

informations _ par _ radiofréquence
installés a  D’entrée  de  leurs
établissements ou sur leurs

installations. »
Amdt COM-543
(Alinéa supprimé)

Amdt COM-543
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Code des transports

PREMIERE PARTIE :
DISPOSITIONS COMMUNES

LIVRE I*® : LE DROIT AU
TRANSPORT

TITRE I*R ;: DISPOSITIONS
GENERALES

Chapitre V : L’accés aux données
nécessaires a I’information du
voyageur

-8 -
Texte du projet de loi

IV.—La collecte et Ia
fourniture des données prévues au |

sont——effectuées—pour——le
1% décembre 202 1au-plus-tard.

Section 2

Services d’information et de
billettique multimodales

Article 11
I. — Le chapitre V du titre I
du livre I¥ de la premiére partic du
code des transports est complété par
une section 3 ainsi rédigée :

« Section 3

« Services locaux
d’information et de billettique

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

IV.—La collecte et la
fourniture des données prévues au I et
aulll du présent article sont
effectuées avant le 1 décembre 2021.

Amdt COM-544

Section 2

Services d’information et de
billettique multimodales

Article 11
I. - Le chapitre V du titre I*
du livre I¥ de la premiére partic du
code des transports est complété par
une section 3 ainsi rédigée :

« Section 3

« Services locaux
d’information et de billettique




Dispositions en vigueur

- 83 -
Texte du projet de loi

multimodales

«Art. L. 1115-7.— Les
autorités organisatrices désignées aux
articles L. 1231-3 et L. 1241-1
veillent a [D’existence de services
d’information, a I’intention des
usagers, sur 1’ensemble des modes de
déplacements dans leur ressort de

compétence.

«Art. L. 1115-8. — Lorsqu’un
service  numérique  multimodal
proposant la vente ou la réservation
de services de transport ou de
stationnement  présente une ou
plusieurs solutions de déplacement en
réponse a la requéte de l'usager,
celles-ci sont présentées de manicre
claire et insusceptible d’induire
I’usager en erreur. Les critéres utilisés
pour leur sélection et leur classement
sont explicites. Ils sont appliqués sans
discrimination a tous les services de
transport ou de stationnement intégrés
au service numérique multimodal et
ne se fondent sur aucun élément
directement ou indirectement li¢ a
I’identit¢ de 1’usager ou a une
considération commerciale.

« Les autorités organisatrices
de la mobilité; les—ecollectivités

de—fournir—au service numérique
multimodal mentionné—auv—premier
inba_2

L . | I’f | ’
vente-ou-de-réservation de services de
transport et de stationnement; dans-les

conditions—fixées—par—contrat—Cet

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

multimodales

«Art. L. 1115-7.— Les
autorités organisatrices désignées aux
articles L. 1231-3 et L. 1241-1
veillent a [D’existence de services
d’information, a I’intention des
usagers, sur 1’ensemble des modes de
déplacements dans leur ressort de

compétence.

«Art. L. 1115-8. — Lorsqu’un
service  numérique  multimodal
proposant la vente ou la réservation
de services de transport ou de
stationnement  présente une ou
plusieurs solutions de déplacement en
réponse a la requéte de l'usager,
celles-ci sont présentées de manicre
claire et insusceptible d’induire
I’usager en erreur. Les critéres utilisés
pour leur sélection et leur classement
sont explicites. Ils sont appliqués sans
discrimination a tous les services de
transport ou de stationnement intégrés
au service numérique multimodal et
ne se fondent sur aucun élément
directement ou indirectement li¢ a
I’identit¢ de 1’usager ou a une
considération commerciale.

« Lorsque les autorités
organisatrices de la  mobilité

fournissent un service numérique
multimodal proposant la vente ou la
réservation de plusieurs services de
transport ou de stationnement, les
fournisseurs de services de transport
et de stationnement opérant sur leur
territoire leur octroient, sur demande,
un acces a leurs services numériques
de vente ou de réservation. Les
conditions techniques et financi€res
de cet acces sont définies par contrat.
Elles doivent étre  raisonnables,
proportionnées et non
discriminatoires.

Amdt COM-583 rect.

(Alinéa supprimé)
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Texte du projet de loi

« Un décret en Conseil d’Etat
précise les conditions d’application
du présent article. »

[I.  Ees——dispeositions——de
Particle L. 1115-7 du code des

transports eréé—par—le I —entrent en

vigueur le 1 décembre 2021.

CHAPITRE I

Encourager les innovations en
matiére de mobilité

Section 1

Véhicules autonomes et véhicules
connectés

Article 12
Dans les conditions prévues a
P’article 38 de 1la Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par ordonnance, dans un délai de
vingt-quatre mois a compter de la
publication de la présente loi, toute

mesure relevant du domaine de la loi
afin  d’adapter la  législation,
notamment le code de la route, au cas
de la circulation sur la voie publique
de véhicules terrestres a moteur dont
les fonctions de conduite sont, dans
des conditions, notamment de temps,
de lieu, et de circulation pré-définies,
déléguées partiellement ou totalement
a un systéme de conduite automatisé,
notamment en définissant le régime
de responsabilité applicable.

Il pourra étre prévu a ce titre
d’imposer la  fourniture d’une
information ou d’une formation
appropriée, préalablement a la mise a
disposition des véhicules a délégation
de conduite, lors de la vente ou de la
location de tels véhicules.

Un projet de loi de ratification

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« Un décret en Conseil d’Etat
précise les conditions d’application
du présent article. »

II. — L’article L. 1115-7 du
code des transports, tel qu’il résulte
dul du présent article, entre en
vigueur le 1 décembre 2021.

CHAPITRE I

Encourager les innovations en
matiére de mobilité

Section 1

Véhicules autonomes et véhicules
connectés

Article 12

Dans les conditions prévues a
P’article 38 de 1la Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par voie d’ordonnance, dans un délai
de douze mois a compter de la
promulgation de la présente loi, toute
mesure relevant du domaine de la loi
afin  d’adapter la  législation,
notamment le code de la route, au cas
de la circulation sur la voie publique
de véhicules terrestres a moteur dont
les fonctions de conduite sont, dans
des conditions, notamment de temps,
de lieu, et de circulation pré-définies,
déléguées partiellement ou totalement
a un systéme de conduite automatisé,
notamment en définissant le régime
de responsabilité applicable.

Amdt COM-576

Il pourra étre prévu a ce titre
d’imposer la  fourniture d’une
information ou d’une formation
appropriée, préalablement a la mise a
disposition des véhicules a délégation
de conduite, lors de la vente ou de la
location de tels véhicules.

Un projet de loi de ratification
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Texte du projet de loi

est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

Article 13

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

Article 13
(Supprimé)
Amdt COM-131

Article 13 bis (nouveau)

Des données relatives a la
connaissance de 1’environnement de
conduite d’un véhicule a moteur au
sens de 1’article R. 311-1 du code de
la route équipé de moyens de
communication permettant
d’échanger des données avec
Pextérieur du véhicule produites,
pendant la circulation dudit véhicule
sur la voie publique, par les systémes
intégrés a ce véhicule ou par un
systéme d’information du fabricant du
véhicule ou de son représentant en
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

France, ou par les dispositifs
électroniques d’aide a la conduite ou
de navigation indépendants utilisés a
bord aux fins de ce déplacement, a
I’exclusion des données qui
caractérisent le comportement de
conduite du conducteur, sont rendues
accessibles, dans un cadre
contractuel, par le constructeur
automobile ou son représentant en
France, ou par le fournisseur de
services d’aide a la conduite ou de
navigation, ou son représentant en
France pour les finalités et les
destinataires suivants :

1° Pour les finalités relatives a
la connaissance du trafic routier : aux
gestionnaires d’infrastructures
routiéres et aux autorités

organisatrices de la mobilité ;

2° Pour les finalités relatives a
la connaissance de 1’infrastructure
routiére, de son état et de son
équipement : aux gestionnaires
d’infrastructures routicres.

Les conditions de mise a
disposition de ces données sont
compatibles avec les exigences de la
gestion du trafic routier, de 1’entretien
et de I’exploitation des infrastructures
routiéres et de la préservation de la
sécurité routiére, notamment en
matiére _de délais de mise a

disposition.

Les informations mises a
disposition ne peuvent étre utilisées
qu’apres agrégation, a 1’exception de
celles dont I’agrégation  rend
impossible leur utilisation pour la
préservation de la sécurité routiére.

Seules les personnes
mentionnées _aux 1° et 2° ou leurs
sous-traitants sont autorisées a traiter
les données ainsi rendues accessibles.

Ces personnes peuvent donner
acces a ces données aux
établissements publics exercant un
service public de recherche qui en
formulent la demande dans le cadre
d’un projet de recherche dont les
résultats sont rendus publics.

Un décret en Conseil d’Etat,

pris aprés avis de la Commission
nationale de 1’informatique et des
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Section 2

Favoriser les expérimentations des
nouvelles mobilités

Article 14

Dans les conditions prévues a
P’article 38 de 1la Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par ordonnance, dans un délai de
deuxans a compter de la
promulgation de la présente loi, toute
mesure a caractére expérimental
relevant du domaine de la loi, dans les
conditions de [I’article37-1 de la
Constitution, afin—de—réduire—les
S . et
| Lyt l bilitd Prop

€f Zones peu denses.

L’ordonnance établissant ces
dispositions a caractére expérimental
limite leur durée a cing ans au plus et

e Paced acili
Pévaluation. Cette—ordonnance—fait
Febjet—d*un projet de loi de

ratification ~ déposé  devant le
Parlement dans un délai de trois mois
a compter de sa-publication.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

libertés, précise les données rendues
accessibles aux différentes catégories
de destinataires, et fixe les modalités
de mise en ceuvre du traitement pour
les finalités mentionnées au présent
article.

Les conditions financiéres
d’accés a ces données sont définies
par décret. Elles respectent le principe
d’une contribution dans la limite des
couts de mise a disposition et, le cas
échéant, du coiit d’enrichissement des
données spécifique a 1’usage pour les
finalités et les personnes mentionnées
aux 1° et 2°,

Pour D’application du présent
article, les traitements mentionnés a
Particle 9 de la loin®78-17 du
6 janvier 1978 relative a
I’informatique, aux fichiers et aux
libertés sont autorisés.

Amdt COM-201

Section 2

Favoriser les expérimentations des
nouvelles mobilités

Article 14

Dans les conditions prévues a
P’article 38 de 1la Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par voie d’ordonnance, dans un délai
de douze mois a compter de la
promulgation de la présente loi, toute
mesure a caractére expérimental
relevant du domaine de la loi, dans les
conditions de [Darticle 37-1 de la
Constitution, relative au covoiturage,
au transport d’utilité sociale et au
transport  public  particulier  de
personnes dans les zones peu denses.

Amdts COM-581, COM-582

L’ordonnance établissant ces
dispositions a caractére expérimental
limite leur durée a cing ans au plus et
définit les modalités de leur
évaluation. Un projet de loi de
ratification est déposé¢ devant le
Parlement dans un délai de trois mois
a compter de la publication de
I’ordonnance.

Amdt COM-582
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Code des transports

Art. L. 1231-15.— Les
entreprises d’au moins
deux cent cinquante salariés et les
collectivités territoriales facilitent,
autant qu’il est possible, les solutions
de covoiturage pour les déplacements
entre le domicile et le lieu de travail
de leurs salariés et de leurs agents.

Les autorités  mentionnées a
I’article L. 1231-1, seules ou
conjointement avec d’autres
collectivités territoriales ou
groupements de collectivités
intéressés, établissent un schéma de
développement  des  aires  de

covoiturage destinées a faciliter la
pratique du covoiturage. En cas
d’inexistence,  d’insuffisance  ou
d’inadaptation de 1’offre privée, les

autorités mentionnées a
I’article L. 1231-1, seules ou
conjointement avec d’autres
collectivités territoriales ou
groupements de collectivités
intéressés,  peuvent  mettre  a

disposition du public des plates-
formes dématérialisées de covoiturage
pour faciliter la mise en relation de
conducteurs et de passagers. Elles
peuvent créer un signe distinctif des
véhicules utilisés dans le cadre d’un
covoiturage. Dans ce cas, elles

- 88 -
Texte du projet de loi

Section 3

Réguler les nouvelles formes de
mobilité et renforcer la
responsabilité sociale des
plateformes de mise en relation par
voie électronique

Article 15
I. — L’article L. 1231-15  du
code des transports est eomplété—par
los.di .. . :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Section 3

Réguler les nouvelles formes de
mobilité et renforcer la
responsabilité sociale des
plateformes de mise en relation par
voie électronique

Article 15
I. — L’article L. 1231-15  du
code des transports est ainsi modifié :

1°11 est complété par une
phrase ainsi rédigée : « Le signe
distinctif  délivré  par _ 1’autorité
mentionnée a [Darticle L. 1231-3 ne
s’applique pas sur les ressorts
territoriaux des autorités mentionnées
a D’article L. 1231-1 ayant elles aussi
délivré un signe distinctif. » ;

Amdt COM-584

2° Sont_ajoutés quatre alinéas
ainsi rédigés :
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définissent au préalable ses conditions
d’attribution.

-89 -
Texte du projet de loi

«Elles peuvent également,
lorsque le covoiturage est effectué par
I’intermédiaire  d’une  plateforme
dématérialisée, verser une allocation
aux passagers qui effectuent un
déplacement en covoiturage ou aux
conducteurs qui ont proposé un trajet.

« Pour le passager,
I’allocation pergue ne peut excéder
les frais qu’il engage, tels que définis
al’article L. 3132-1.

« Pour le conducteur,
I’allocation pergue vient en déduction

des frais engasés—parle—conductenr
tels que définis adarticle L. 3132-1.

« L’allocation ne peut couvrir
I’ensemble des frais partagés entre le
conducteur et les passagers. »

II. — Le I de I’article L. 1241-1
du code des transports, dans—sa
rédaection—résultant du 13° dul de
larticle 1°* de la présente loi, est
complété par les alinéas ainsi
rédigés :

« En cas d’inexistence,
d’insuffisance ou d’inadaptation de
I’offre privée, He-de-Franee
Mobilités, sewle ou conjointement
avec d’autres collectivités territoriales
ou groupements de collectivités
intéressés, peut mettre a disposition
du public des plates-formes
dématérialisées de covoiturage pour
faciliter la mise en relation de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Elles peuvent également,
lorsque le covoiturage est effectué par
I’intermédiaire  d’une  plateforme
dématérialisée, verser directement ou
indirectement une allocation aux
passagers  qui  effectuent  un
déplacement en covoiturage ou aux
conducteurs qui ont proposé un trajet.

Amdt COM-585

« Pour le passager,
I’allocation pergue ne peut excéder
les frais qu’il engage, tels que définis
al’article L. 3132-1.

« Pour le conducteur,
I’allocation pergue vient en déduction
des frais qu’il engage, tels que définis
au méme article L. 3132-1.

Amdt COM-586

« L’allocation ne peut couvrir
I’ensemble des frais partagés entre le
conducteur et les passagers. »

1 bis (nouveau). —Le second
alinéa de ’article L. 1231-14 du code
des transports est complété par une
phrase ainsi rédigée : « Le label
délivré par 1’autorité mentionnée a
Particle L. 1231-3 ne s’applique pas
sur les ressorts territoriaux des
autorités mentionnées a
Particle L. 1231-1 ayant elles aussi
délivré un label. »

Amdt COM-584

II. — Le I de I’article L. 1241-1
du code des transports, tel qu’il
résulte du 13° dul de I’article 1 de
la présente loi, est complété par
cing alinéas ainsi rédigés :

« En cas d’inexistence,
d’insuffisance ou d’inadaptation de
’offre privée, Tle-de-France
Mobilités, seul ou conjointement avec
d’autres collectivités territoriales ou
groupements de collectivités
intéressés, peut mettre a disposition
du  public des plates-formes
dématérialisées de covoiturage pour
faciliter la mise en relation de
conducteurs et de passagers. Il peut
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Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 2213-2.—Le maire
peut, par arrété motivé, eu égard aux
nécessités de la circulation et de la
protection de I’environnement :

1° Interdire a certaines heures
l’accés de certaines voies de
I’agglomération ou de certaines
portions de voie ou réserver cet acces,
a certaines heures, a diverses
catégories d’usagers ou de véhicules ;

2° Réglementer ’arrét et le
stationnement des véhicules ou de
certaines catégories d’entre eux, ainsi

que la desserte des immeubles
riverains ;
3°Réserver sur la  voie

publique ou dans tout autre lieu de
stationnement ouvert au public des
emplacements de  stationnement
aménagés aux véhicules utilisés par
les personnes titulaires de la carte

- 90 -
Texte du projet de loi

conducteurs et de passagers.

« EHle peut également, lorsque
le covoiturage est effectué par
I'intermédiaire  d’une  plateforme
dématérialisée, verser une allocation
aux passagers qui effectuent un
déplacement en covoiturage ou aux
conducteurs qui ont proposé un trajet.

« Pour le passager,
I’allocation pergue ne peut excéder
les frais qu’il engage, tels que définis
a l’article L. 3132-1.

« Pour le conducteur,
I’allocation pergue vient en déduction

des frais engasés—parle—conductenr
tels que définis adarticle L. 3132-1.

« L’allocation ne peut couvrir
I’ensemble des frais partagés entre le
conducteur et les passagers. »

II. — Au 3° de
I’article L. 2213-2 du code général
des collectivités territoriales, aprés les
mots : « label—autopartage” » sont
nsérés les mots : « ou aux véhicules
bénéficiant d’un signe distinctif de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

créer un signe distinctif des véhicules
utilisés dans le cadre du covoiturage.
Dans ce cas, il définit au préalable ses
conditions d’attribution.

Amdts COM-586, COM-587

« 1l peut également, lorsque le
covoiturage  est  effectué  par
I’intermédiaire  d’une  plateforme
dématérialisée, verser directement ou
indirectement une allocation aux
passagers  qui  effectuent  un
déplacement en covoiturage ou aux
conducteurs qui ont proposé un trajet.

Amdts COM-585, COM-586

« Pour le passager,
I’allocation pergue ne peut excéder
les frais qu’il engage, tels que définis
a l’article L. 3132-1.

« Pour le conducteur,
I’allocation pergue vient en déduction
des frais qu’il engage, tels que définis
au méme article L. 3132-1.

Amdt COM-586
« L’allocation ne peut couvrir

I’ensemble des frais partagés entre le
conducteur et les passagers. »

III. — Au 3° de
I’article L. 2213-2 du code général
des collectivités territoriales, les
mots : « et aux véhicules bénéficiant
du label  "autopartage" »  sont
remplacés par les mots: «, aux
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“mobilit¢é inclusion” portant la
mention “stationnement pour
personnes handicapées” mentionnée a
I’article L. 241-3 du code de 1’action

sociale et des familles et aux
véhicules bénéficiant du label "
autopartage ".

Art. L. 2213-3.—Le maire

peut, par arrété motive :

1° Instituer, a titre permanent
ou provisoire, pour les véhicules
affectés a un service public et pour les
besoins exclusifs de ce service et,
dans le cadre de leurs missions, pour
les véhicules de transport de fonds, de
bijoux ou de métaux précieux, des
stationnements réservés sur les voies
publiques de I’agglomération ;

2° Réserver des emplacements
sur ces mémes voies pour faciliter la
circulation et le stationnement des
transports publics de voyageurs et des
taxis ainsi que des véhicules de
transport de fonds, de bijoux ou de
métaux précieux, dans le cadre de
leurs missions, et I’arrét des véhicules
effectuant un chargement ou un
déchargement de marchandises.

Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 2333-87. —1.-Sans
préjudice de I’application des articles
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covoiturage »-

IV.—L’article L. 2213-3  du
code général des collectivités
territoriales est complété par un 3°
ainsi rédigé :

«3° Réserver des
emplacements sur certaines voies, de
fagon temporaire ou permanente, pour
faciliter la  circulation ou le
stationnement des  véhicules de
transport en commun et des véhicules
de transport public particulier de

personnes, — autres——que——eeux
mentionnés—a1alinéapréeédent; ainsi
que des véhicules transportant un
nombre minimal d’occupants
notamment dans le cadre du
covoiturage au sens de
larticle L. 3132-1 du code des
transports ou aux—véhieules—a—trés
faibles—émissions: Les modalités
d’application du présent alinéa sont
définies par un décret en Conseil
d’Etat. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

véhicules bénéficiant d’un label
"autopartage” ou aux véhicules

bénéficiant d’un signe distinctif de
covoiturage. »

Amdt COM-586

IV.—L’article L. 2213-3  du
code général des collectivités
territoriales est complété par un 3°
ainsi rédigé :

«3° Réserver des
emplacements sur certaines voies, de
fagon temporaire ou permanente, pour
faciliter la  circulation ou le
stationnement des véhicules de
transport en commun et des véhicules
de transport public particulier de
personnes, ainsi que des véhicules
transportant un nombre minimal
d’occupants notamment dans le cadre
du covoiturage au sens de
Iarticle L. 3132-1 du code des
transports ou de certaines catégories
de véhicules identifiées en fonction
de leur niveau d’émission de
polluants atmosphériques. Les
modalités d’application du présent
alinéa sont définies par un décret en
Conseil d’Etat. »

Amdts COM-586, COM-588

Article 15 bis (nouveau)
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L.2213-2 et L.2512-14, le conseil
municipal ou l'organe délibérant de
I’établissement public de coopération
intercommunale ou du syndicat mixte
compétent pour ’organisation de la
mobilité au sens du titre III du livre II
de la premicre partiec du code des
transports, lorsqu’il y est autorisé par
ses statuts ou par une délibération
prise dans les conditions de majorité
prévues aull de larticle L. 5211-5,
peut instituer une redevance de
stationnement, compatible avec les
dispositions du plan de déplacements
urbains, s’il existe. Dans le cas ou le
domaine public concerné reléve d’une
autre collectivité, 1’avis de cette
derniére est requis. Si elle ne s’est pas
prononcée dans un délai d’un mois a
compter de sa saisine, cet avis est
réputé favorable.

La délibération institutive
établit :

1°Le baréme tarifaire de
paiement immédiat de la redevance,
applicable lorsque la redevance
correspondant a la totalit¢ de Ia
période de stationnement est réglée
par le conducteur du véhicule dés le
début du stationnement ;

2° Le tarif du forfait de post-
stationnement, applicable lorsque la
redevance correspondant a la totalité
de la période de stationnement n’est
pas réglée dés le début du
stationnement ou est insuffisamment
réglée. Son montant ne peut étre
supérieur au montant de la redevance
due pour la durée maximale de
stationnement prévue, hors dispositifs
d’abonnement, par le bareme tarifaire
de paiement immédiat en vigueur dans
la zone considérée.

Le Dbaréme tarifaire de
paiement immédiat est établi en vue
de favoriser la fluidit¢ de la
circulation, la rotation du
stationnement des véhicules sur voirie
et [lutilisation des moyens de
transport collectif ou respectueux de
I’environnement. Il tient compte de
I’ensemble des cofits nécessaires a la
collecte du produit de la redevance de
stationnement.

Le baréme tarifaire peut étre
modulé en fonction de la durée du

-9 -
Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

La seconde phrase du sixiéme
alinéa du I de Darticle L. 2333-87 du
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stationnement, de la surface occupée
par le véhicule ou de son impact sur la
pollution atmosphérique. 11 peut
prévoir une tranche gratuite pour une
durée déterminée ainsi qu’une
tarification spécifique pour certaines
catégories  d’usagers, dont les
résidents.

Code de la route
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Texte du projet de loi

Article 16
Apres I’article L. 130-9 du
code de la route, il est inséré un
article L. 130-9-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 130-9-1. - 1. -
Lorsque 1’'usage d’une voie de
circulation a été réservé par 1’autorité
investie du pouvoir de police de la
circulation aux véhicules de transport
en commun, aux véhicules de
transport  public  particulier de
personnes, aux véhicules transportant
un nombre minimal d’occupants
notamment dans le cadre du
covoiturage au sens de
I’article L. 3132-1 du code des
transports ou aux véhicules a trés
faibles émissions ; des dispositifs
fixes ou mobiles de contrdle
automatisé des données signalétiques
des véhicules peuvent étre mis en
ceuvre par les services de police et de
gendarmerie nationales afin de
faciliter la constatation des infractions
au code de la route résultant de la
violation de ces régles et de permettre
le rassemblement des preuves de ces
infractions et la recherche de leurs
auteurs.

«Les données a caractére
personnel collectées au moyen de ces
dispositifs peuvent faire 1’objet de
traitement automatisés; qui—sont
soumis—aux—dispositions—de la
loi n® 78-17 du 6 janvier 1978 relative

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

code  général des  collectivités
territoriales est complétée par les
mots : «, les personnes en situation
de vulnérabilité économique ou
sociale et les personnes en situation
de handicap ou dont la mobilité est
réduite ».

Amdts COM-589, COM-269,
COM-283

Article 16
Apres I’article L. 130-9 du
code de la route, il est inséré un
article L. 130-9-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 130-9-1. - 1. -
Lorsque 1’'usage d’une voie de
circulation a été réservé par 1’autorité
investie du pouvoir de police de la
circulation aux véhicules de transport
en commun, aux véhicules de
transport  public  particulier de
personnes, aux véhicules transportant
un nombre minimal d’occupants
notamment dans le cadre du
covoiturage au sens de
larticle L. 3132-1 du code des
transports ou aux véhicules a trés
faibles émissions au sens de
larticle L. 318-1 du présent code, des
dispositifs fixes ou mobiles de
contréle automatisé des données
signalétiques des véhicules peuvent
étre mis en ceuvre par les services de
police et de gendarmerie nationales,
par les services de police municipale
de la ou des communes sur le
territoire desquelles a été instituée
cette voie ou, a Paris, par le service
dont relévent les agents de
surveillance de Paris, afin de faciliter
la constatation des infractions au code
de la route résultant de la violation de
ces regles et de permettre le
rassemblement des preuves de ces
infractions et la recherche de leurs
auteurs.

Amdts COM-590, COM-132,
COM-591 rect., COM-133 rect.

«Les données a caractére
personnel collectées au moyen de ces
dispositifs peuvent faire 1’objet de
traitements automatisés dans les
conditions prévues par la loi n°® 78-17
du  6janvier 1978  relative a
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a I'informatique, aux fichiers et aux
libertés.

«I.—A la seule fin de
faciliter la constatation des infractions
aux regles réservant 1’usage de
certaines  voies aux  véhicules
transportant un nombre minimal
d’occupants, notamment dans le cadre
du covoiturage au sens de
Iarticle L. 3132-1 du code des

transports, les services de-pelice-et-de
gendarmerie—nationales  peuvent
également utiliser des dispositifs
permettant de constater le nombre de
personnes présentes a bord des
véhicules. Dans-ce-cadre; les données
issues de ces dispositifs peuvent
également faire I’objet de traitements
automatisés dans les conditions
mentionnées aukt Ces données ne
permettent pas d’identifier
directement ou indirectement les
personnes.

«III. — Afin de déterminer les
véhicules dont la circulation est
autorisée, les traitements mentionnés
ast—et—au Il peuvent comporter la
consultation du fichier des véhicules
pour lesquels une identification
fondée sur leur contribution a la
limitation de la pollution
atmosphérique a été délivrée en
application de I’article L.318-1 du
code-delaroute; ainsi que des fichiers
des véhicules autorisés a circuler sur
les voies concernées. Dans les seuls
cas ou ces consultations ne permettent
pas de procéder a une telle
vérification, ils peuvent également
comporter une consultation du
systéme d’immatriculation des
véhicules prévu a Darticle L. 330-1-
Ces consultations, qui ont lieu
immédiatement aprés la collecte des
données signalétiques, ne portent que
sur les données relatives aux
caractéristiques du véhicule et a sa
contribution a la limitation de la
pollution atmosphérique et ne peuvent
avoir pour objet d’identifier le
titulaire du certificat

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I’informatique, aux fichiers et aux
libertés.

Amdt COM-592

«IL.—A la seule fin de
faciliter la constatation des infractions
aux regles réservant 1’usage de
certaines  voies aux  véhicules
transportant un nombre minimal
d’occupants, notamment dans le cadre
du covoiturage au sens de
larticle L. 3132-1 du code des
transports, et afin de permettre le
rassemblement des preuves de ces
infractions, les services mentionnés
au premier alinéa dul du présent
article peuvent utiliser des dispositifs
permettant de constater le nombre de
personnes présentes a bord des
véhicules. Les données issues de ces
dispositifs peuvent faire ’objet de
traitements automatisés dans les
conditions mentionnées au méme I du
présent article. Ces données ne
permettent pas d’identifier
directement ou indirectement les
personnes.

Amdts COM-591 rect.,
COM-133 rect., COM-592, COM-
593, COM-134

«III. — Afin de déterminer les
véhicules dont la circulation est
autorisée, les traitements mentionnés
aux I etIl peuvent comporter la
consultation du fichier des véhicules
pour lesquels une identification
fondée sur leur contribution a la
limitation de la pollution
atmosphérique a été délivrée en
application de I’article L.318-1 du
présent code, ainsi que des fichiers
des véhicules autorisés a circuler sur
les voies concernées. Dans les seuls
cas ou ces consultations ne permettent
pas de procéder a une telle
vérification, ils peuvent également
comporter une consultation du
systéme d’immatriculation des
véhicules prévu a I’article L. 330-1 du
présent code. Ces consultations, qui
ont lieu immédiatement aprés la
collecte des données signalétiques, ne
portent que sur les données relatives
aux caractéristiques du véhicule et a
sa contribution a la limitation de la
pollution atmosphérique et ne peuvent
avoir pour objet d’identifier le
titulaire du certificat




Dispositions en vigueur

- 95 -
Texte du projet de loi

d’immatriculation du véhicule.

« Lorsque la consultation de
I'un de ces fichiers, qui a lieu
immédiatement aprés la collecte des
données signalétiques, a permis de
s’assurer du respect par un véhicule
des régles de circulation mentionnées
au premier alinéa dul; les données
collectées relatives a ce véhicule sont
immédiatement détruites.

«Les données relatives aux
autres véhicules peuvent—étre,—aprés
un traitement destiné a masquer les
images permettant I’identification des
occupants du véhienles; enregistrées
et conservées pour une durée qui ne
peut excéder huit jours a compter de
leur collecte, sous réserve des besoins
d’une procédure pénale.

« Sur demande du titulaire du
certificat d’immatriculation ou de
I’une des personnes mentionnées aux
trois derniers alinéas de
larticle L. 121-2,  destinataire  de
I’avis d’amende forfaitaire, ou de
I’officier du ministére public en cas
de requétes ou de réclamations, le
responsable du traitement
communique les données permettant
I’identification du conducteur du
véhicule.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

d’immatriculation du véhicule.

« Lorsque la consultation de
I'un de ces fichiers, qui a lieu
immédiatement aprés la collecte des
données signalétiques, a permis de
s’assurer du respect par un véhicule
des régles de circulation mentionnées
au premier alinéa dul du présent
article, les données collectées
relatives & ce  véhicule sont
immédiatement détruites.

«Les données relatives aux
autres véhicules font immédiatement
l’objet d’un traitement destiné a
masquer les images permettant
I’identification des occupants du
véhicule, de facon irréversible
s’agissant des tiers et des passagers
du véhicule. Elles peuvent étre
enregistrées et conservées pour une
durée qui ne peut excéder huit jours a
compter de leur collecte, sous réserve
des besoins d’une procédure pénale.

Amdts COM-594, COM-135
rect.

« Sur demande du titulaire du
certificat d’immatriculation ou de
I’une des personnes mentionnées aux
trois derniers alinéas de
larticle L. 121-2,  destinataire  de
I’avis d’amende forfaitaire, ou de
I’officier du ministére public en cas
de requétes ou de réclamations, le
responsable du traitement
communique les données permettant
I’identification du conducteur du
véhicule.

« Seuls les agents de police
municipale intervenant dans les
communes sur le territoire desquelles
une voie de circulation a été réservée
dans les conditions mentionnées au I
du présent article et, a Paris, les
agents de surveillance de Paris, ont
accés aux données issues des
traitements mis _en  ceuvre __en
application du présent article par les
services dont ils relévent.

« Lorsque ces dispositifs sont
mis en ceuvre par I’Etat, les agents de
police municipale intervenant dans les
communes concernées et, a Paris, les
agents de surveillance de Paris,
peuvent étre rendus destinataires des
données  caractérisant _ ’infraction
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Code des transports

Art. L. 3132-1.—Le
covoiturage se  définit comme
’utilisation en commun d’un véhicule
terrestre & moteur par un conducteur
et un ou plusieurs passagers, effectuée
a titre non onéreux, excepté le partage
des frais, dans le cadre d’un
déplacement que le conducteur
effectue pour son propre compte. Leur
mise en relation, a cette fin, peut étre
effectuée a titre onéreux et n’entre pas
dans le champ des professions
définies a I’article L. 1411-1.
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«IV. — Ees——dispesitifs
eewvre par arrété du représentant de
I’Etat dans le département et, a Paris,
du préfet de police. Ces—dispositifs
peuvent—étre—mis—en—eeuvre a la
demande d’une collectivité territoriale
ou d’un établissement public de
coopération intercommunale dont
I’autorité investie des pouvoirs de
police de la circulation a réservé
I’usage d’une voie de circulation a
certaines catégories d’usagers ou de
véhicules ou a certaines modalités de
transport—Pans——ee—=eas;  une
convention entre IEtat et la
collectivité ou I’établissement
concerné définit les modalités de cette
mise en ceuvre et, le cas échéant, la
contribution de la collectivité ou de
’établissement a son financement. »

Article 17

I. — L’article L. 3132-1 du
code des transports est ainsi modifié :

1° AJa—deuxiéme phrase du
premier alinéa, les mots : « et n’entre
pas dans le champ des professions
définies a I’article L. 1411-1 » sont
supprimés ;

2°11 est ecomplété—par—un

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

pour les besoins du constat qu’ils ont
compétence pour opérer.

«IV.—La mise en ceuvre des
dispositifs de contréle mentionnés
aux [ et IT est autorisée par arrété du
représentant de I’Etat dans le
département et, a Paris, du préfet de
police. Lorsque ces dispositifs sont
mis en ceuvre par ’Etat a la demande
d’une collectivité territoriale ou d’un
établissement public de coopération
intercommunale dont I’autorité
investie des pouvoirs de police de
circulation a réservé 1’usage d’une
voie de circulation a certaines
catégories d’usagers ou de véhicules
ou a certaines modalités de transport,
une convention entre I’Etat et la
collectivité ou I’établissement
concerné définit les modalités de cette
mise en ceuvre et, le cas échéant, la
contribution de la collectivité ou de
I’établissement a son financement. »

Amdts COM-591 rect.,
COM-133 rect.

«V (mouveau). —La mise en
place des dispositifs mentionnés aux I
et IT est précédée par une campagne
d’information locale d’une durée
minimale d’un mois. Celle-ci porte a

la connaissance du public le périmétre
controlé et les modalités techniques

de mise en ceuvre du contréle. »

Amdt COM-595

Article 17

I. — L’article L. 3132-1 du
code des transports est ainsi modifié :

1°A la fin de la seconde
phrase du premier alinéa, les mots :
«et n’entre pas dans le champ des
professions définies a
I’article L. 1411-1 » sont supprimés ;

2° 11 est ajouté un alinéa ainsi
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seeond alinéa ainsi rédigé :

« Un décret en Conseil d’Etat
précise les modalités d’application du
présent article, et notamment la nature
des frais pris en considération. »

II. -Dans les conditions

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

rédigé :

« Un décret en Conseil d’Etat
précise les modalités d’application du
présent article, notamment la nature
des frais pris en considération. »

Amdt COM-597

1 bis (nouveau). — Au__titre 111
du livre II de la troisiéme partie du
méme code, il est inséré un chapitre
unique ainsi rédigé :

« CHAPITRE UNIQUE

« Co-transportage de colis
(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 3231-1 (nouveau). —

Le co-transportage de colis se définit
comme [’utilisation en commun, a
titre privé, d’une voiture particuliére
effectuée a titre non onéreux excepté
le partage des frais, pour transporter
des colis dans le cadre d’un
déplacement qu’un conducteur réalise
pour son propre compte.

« La mise en relation, a cette
fin, du conducteur et de la ou des
personnes qui lui confient leur colis
peut étre effectuée a titre onéreux, et
n’entre pas dans le champ des
professions définies a
Particle L. 1411-1.

« L activité de co-transportage
n’entre pas dans le champ des
professions de transporteur public
routier de marchandises mentionnées
al’article L. 3211-1.

«Le montant des
contributions financi€res recues par
un conducteur au titre du partage de
frais pour 1’exercice de 1’activité de
co-transportage de colis ne doit pas
excéder un plafond annuel. Le
dépassement de ce plafond entraine la
qualification d’activité
professionnelle de transport public
routier de marchandises. Ce plafond
ainsi_que la nature des frais pris en
considération sont fixés par arrété

conjoint des ministres chargés du
budget et des transports. »

Amdt COM-596

II. -Dans les conditions
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prévues a larticle38 de la
Constitution, et dans un délai de
douze mois a compter de la
publication de la présente loi, le
par-veie-d ordonnance toutes mesures

relevant du domaine de la loi afin de
définir les conditions d’exercice de
Iactivité des plateformes
d’intermédiation numérique  entre
clients détenteurs de fret et
entreprises de transport public routier
de marchandises, en prévoyant
notamment I’obligation pour
l’opérateur de la plate-forme de
vérifier le respect, par les entreprises
de transport mises—en—relation; des
conditions  légales relatives a
I’exercice de leur activité, ainsi que le
dispositif de contréle et de sanction
qui leur est applicable.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

Article 18
Aprés—Fartiele 5123116 du
code des transports; H-est—inséré un
article L. 1231-17 ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-17. 1. —

Farticle E-14244-1; peuvent, apres
avis des-communes-concernées—et-des
autorités—compétentes—en—matiere—de
police—de—~eireulation—et—de
stationnement—préveir—de soumettre
les services de partage de véhicules et
d’engins; permettant le transport de
passagers ou de marchandises, mis a
disposition des utilisateurs sur la voie
publique et accessibles en libre
serviee, sans statlon d’attache, et

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Particle 38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autoris€ a  prendre  par _ voie
d’ordonnance, dans un délai de
douze mois a compter de la
promulgation de la présente loi, toutes
mesures relevant du domaine de la loi

prévues a

afin de définir les conditions
d’exercice de Pactivité des
plateformes d’intermédiation

numérique entre clients détenteurs de
fret et entreprises de transport public
routier de marchandises, en prévoyant
notamment I’obligation pour
I’opérateur de la plateforme de
vérifier le respect, par les entreprises
de transport, des conditions légales
relatives a I’exercice de leur activité,
ainsi que le dispositif de controle et
de sanction qui leur est applicable.

Amdt COM-597

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

Article 18
La section4 du chapitre
unique du titre Il du livre IT de la
premiére partie du code des transports
est complétée par un
article L. 1231-17 ainsi rédigé :

«Art. L. 1231-17. 1. — Les
communes et les établissements
publics de coopération
intercommunale  compétents en
matiére de police de la circulation et
du stationnement peuvent, aprés avis
de [Dautorité organisatrice de la
mobilité concernée, soumettre les
services de partage de véhicules et
d’engins permettant le transport de
passagers ou de marchandises, mis a
disposition des utilisateurs sur la voie
publique et accessibles en libre-
service, sans station d’attache, 4 un
régime d’autorisation préalable.
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exclusivement perter sur :

«l1° Fes——informations
véhieules mis a disposition des
utilisateurs, que—opératenr—doit

«2° Les mesures que doit
prendre I'opérateur afin d’assurer le
respect, par lui-méme ou ses préposés
et par les utilisateurs des engins et
véhicules, des régles de circulation et
de stationnement édictées par les
autorités compétentes ;

«3° Les mesures que doit
prendre [’opérateur pour assurer le
retrait; le—eas—échéant,—des—engins—et

hicules ] P

«III. — En cas de non-respect

de——ees—preseriptions;  ’autorité

organisatrice peut, aprés avoir mis

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« II. — L autorisation
d’exploiter mentionnée aul peut
comporter des prescriptions portant
exclusivement sur :

«1° Le nombre et les
caractéristiques des véhicules ou des
engins pouvant étre mis a disposition
des utilisateurs, ainsi que les
conditions de déploiement de ces

véhicules ou engins ;

«2° Les mesures que doit
prendre I'opérateur afin d’assurer le
respect, par lui-méme ou ses
préposés, et par les utilisateurs des
engins et véhicules, des régles de
circulation et de stationnement
édictées par les autorités
compétentes ;

«3° Les mesures que doit
prendre [’opérateur pour assurer le
retrait des véhicules et engins lorsque
ceux-ci sont hors d’usage ou en cas
d’interruption ou d’arrét définitif du
service ;

«4° Le plafond d’émissions
de polluants atmosphériques et de gaz

\

a effet de serre devant étre respecté

par les véhicules ou les engins mis a
disposition des utilisateurs ;

« 5° L’interdiction partielle ou

totale de faire des engins ou véhicules
concernés des supports de publicité ;

«6° Le montant de la
redevance d’occupation du domaine
public di, le cas échéant, par
I’opérateur, pour chaque véhicule ou

engin.

«La durée de 1’autorisation
d’exploiter et les conditions de sa
délivrance sont définies par les
communes ou les établissements
publics de coopération
intercommunale mentionnés au I.

«III. — En cas de non-respect
des prescriptions  définies  dans
l’autorisation d’exploiter, 1’autorité
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Art. L. 3120-2-1.—Les
conducteurs des  véhicules qui
exécutent les prestations mentionnées
a Darticle L. 3120-1 répondent, dans
des conditions définies par décret en

Conseil d’Etat, & des conditions
d’aptitude et d’honorabilité
professionnelles.

Art. L. 3120-2-2. — Les
conducteurs des  véhicules qui
exécutent les prestations mentionnées
a Dlarticle L. 3120-1 sont titulaires
d’une carte professionnelle délivrée
par I’autorité administrative.

Chapitre I1I : Les véhicules
motorisés a deux ou trois roues

Art. L. 3123-1.—Les
entreprises qui mettent a la disposition
de leur clientéle, pour assurer leur
transport ainsi que celui de leurs
bagages, des motocyclettes ou des
tricycles @& moteur conduits par le
propriétaire ou son prépos¢, suivant
des conditions fixées a 1’avance entre
les parties, doivent disposer, dans des
conditions fixées par voie
réglementaire :
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Texte du projet de loi

I’opérateur a méme de présenter ses
observations, lui infliger une sanction
pécuniaire dont le montant est
proportionné¢ a la gravit¢ du
manquement et a la situation de
I’intéressé et ne peut excéder 300 000
CHFOS.

«IV.—Les modalités
d’application du présent article sont
précisées par décret en Conseil
d’Etat. »

Article 19
I. — A Darticle L. 3120-2-1 du
code des transports, apres les—mots—
« &-des—conditions—d>aptitude », sont
insérés les mots : « a I’exclusion des
conducteurs de cycles a pédalage
assisté, ».

II. — AFartiele 312022 du
méme—code,—aprés—tes—meots— «les
Partiele L. 3120-1; », sont insérés les
mots : « & I’exclusion des conducteurs
de cycles a pédalage assisté, ».

III. — Le chapitre III du titre IT
du livre I de la troisiéme partie du
méme-code est ainsi modifié :

1° L’intitulé du—echapitre—est
remplacé-par-Pintitulé-suivant: « Les

véhicules a deux ou trois roues » ;

2° Au début du-chapitre,il-est
eréé une section 1 intitulée : « Seetion
1+ Les véhicules motorisés a deux ou
trois roues » qui comprend
Particle L. 3123-1 ;

3° ApresPartiele 534231
est—eréé une section 2 intitulée—:
Section2- 1 les 4 nédal

assisté ainsi rédigée :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

organisatrice peut, aprés avoir mis
I’opérateur a méme de présenter ses
observations, lui infliger une sanction
pécuniaire dont le montant est
proportionné¢ a la gravit¢ du
manquement et a la situation de

I'intéress¢ et ne peut excéder
300 000 €.

Amdt COM-599 rect.

«IV.—-Les modalités

d’application du présent article sont
précisées par décret en Conseil
d’Etat. »

Article 19
I. - A Tarticle L. 3120-2-1 du
code des transports, aprés le mot :
« aptitude », sont insérés les mots :
«a D’exclusion des conducteurs de
cycles a pédalage assisté, ».

IL. — A Particle L. 3120-2-2 du

code des transports, aprés la
référence : « L. 3120-1 », sont insérés
les mots: «, a [D’exclusion des

conducteurs de cycles a pédalage
assisté, ».

III. — Le chapitre IIT du titre IT
du livre I de la troisiéme partie du
code des transports est ainsi modifié :

1° L’intitulé est ainsi rédigé :
« Les véhicules a deux ou
trois roues » ;

2° Au début, est ajoutée une
section 1 intitulée : « Les véhicules
motorisés a deux ou trois roues » qui
comprend article L. 3123-1 ;

3° Est ajoutée une section 2
ainsi rédigée :



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000033738160&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=36777301&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000033738170&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=2068646334&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000033745359&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=3&fastReqId=1312255093&oldAction=rechExpTexteCode
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1° (Abrogg) ;

2° D’un ou plusieurs véhicules
adaptés répondant a des conditions
techniques et de confort et sur
lesquels doit é&tre apposée une
signalétique visible ;

3°De chauffeurs titulaires,
depuis au moins trois ans, de la
catégorie du permis de conduire
autorisant la conduite des véhicules
prévus au premier alinéa ;

4°D’un contrat d’assurance
couvrant leur responsabilité civile en
mati¢re de véhicule et de transport de
personnes.
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Texte du projet de loi

« Section 2

« Les cycles a pédalage
assisté

«Art. L. 3123-2. — Les
entreprises qui  mettent a la
disposition de leur clientele, pour
assurer leur transport ainsi que celui
de leurs bagages, des cycles a
pédalage assisté conduits par le
propriétaire ou son préposé, doivent
disposer :

«1°D’un ou plusieurs
véhicules adaptés répondant a des
conditions techniques et de confort et
sur lesquels doit étre apposée une
signalétique visible ;

«2° De conducteurs
répondant a une condition
d’honorabilit¢  professionnelle et

justifiant d’aptitude a la conduite en
circulation ;

«3°D’un contrat d’assurance
couvrant leur responsabilité civile en
matiere de véhicule et de transport de
personnes. » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« Section 2

« Les cycles a pédalage
assisté

«Art. L. 3123-2. — Les
entreprises qui  mettent a la
disposition de leur clientele, pour
assurer leur transport ainsi que celui
de leurs bagages, des cycles a
pédalage assisté conduits par le
propriétaire ou son préposé, doivent
disposer :

«1°D’un ou plusieurs
véhicules adaptés répondant a des
conditions techniques et de confort et
sur lesquels doit &tre apposée une
signalétique visible ;

«2° De conducteurs
répondant a une condition
d’honorabilit¢  professionnelle et

justifiant d’aptitude a la conduite en
circulation ;

«3°D’un contrat d’assurance
couvrant leur responsabilité civile en
mati¢re de véhicule et de transport de
personnes. » ;

«Art. L. 3123-2-1 (nouveau).
— Les communes et les établissements
publics de coopération
intercommunale compétents en
matiére de police de la circulation et
du stationnement peuvent, aprés avis
de Tautorité organisatrice de la
mobilité concernée, soumettre les
services de transport par cycle a
pédalage assistt a un régime
d’autorisation préalable, en vue de
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Art. L. 3123-3.—Les
modalités d’application du présent
chapitre sont fixées par décret en
Conseil d’Etat.

Code du travail

Art. L. 7342-1.— Lorsque la
plateforme détermine les
caractéristiques de la prestation de
service fournie ou du bien vendu et
fixe son prix, ellea, a 1’égard des
travailleurs concernés, une
responsabilité sociale qui s’exerce
dans les conditions prévues au présent
chapitre.
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Texte du projet de loi

4° AprésPartiele L-3123-2 i}

M 2
est—eréé une section 3 intitulée :
« Seetion 3— Dispositions
communes » comprend

Particle L. 3123-3.

qui

Article 20
Le chapitre IT du titre IV du
livre IIT de la septiéme partie du code
du travail est ainsi modifié :

1° L’article L. 7342-1 est
complété par quatorze alinéas ainsi
rédigés :

« A ce titre, la plateforme peut
établir une charte déterminant les
conditions et modalités d’exercice de
sa responsabilité sociale, définissant
ses droits et obligations ainsi que
ceux des travailleurs avec lesquels
elle est en relation. Cette charte, qui
rappelle les dispositions du présent
chapitre, précise notamment :

« 1° Les conditions d’exercice
de [Dactivité professionnelle des
travailleurs  avec  lesquels la
plateforme est en relation, en
particulier les regles selon lesquelles
ils sont mis en relation avec ses
utilisateurs. Ces régles garantissent le
caractére non-exclusif de la relation
entre les travailleurs et la plateforme
et la libert¢ pour les travailleurs
d’avoir recours a la plateforme ;

«2° Les modalités visant a
permettre aux travailleurs d’obtenir

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

s’assurer du  respect par les
entreprises mettant a disposition ces
cycles des conditions prévues a
Particle. L. 3123-1.

«La durée de 1’autorisation
d’exploiter et les conditions de sa
délivrance sont définies par la
commune ou 1’établissement public
de coopération intercommunale. » ;

Amdt COM-600 rect.

4° Est ajoutée une section 3
intitulée : « Dispositions communes »
qui comprend I’article L. 3123-3.

Article 20
Le chapitre IT du titre IV du
livre IIT de la septiéme partie du code
du travail est ainsi modifié :

1° L’article L. 7342-1 est
complété par quatorze alin€as ainsi
rédigés :

« A ce titre, la plateforme peut
établir une charte déterminant les
conditions et modalités d’exercice de
sa responsabilité sociale, définissant
ses droits et obligations ainsi que
ceux des travailleurs avec lesquels
elle est en relation. Cette charte, qui
rappelle les dispositions du présent
chapitre, précise notamment :

« 1° Les conditions d’exercice
de [Dactivité professionnelle des
travailleurs  avec  lesquels la
plateforme est en relation, en
particulier les regles selon lesquelles
ils sont mis en relation avec ses
utilisateurs. Ces régles garantissent le
caractére non-exclusif de la relation
entre les travailleurs et la plateforme
et la libert¢ pour les travailleurs
d’avoir recours a la plateforme ;

«2° Les modalités visant a
permettre aux travailleurs d’obtenir



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000023083880&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=1647574809&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000033013022&cidTexte=LEGITEXT000006072050&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=1226831620&oldAction=rechExpTexteCode
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Texte du projet de loi

un prix décent pour leur prestation de
services ;

«3° Les modalités de
développement des compétences
professionnelles et de sécurisation des
parcours professionnels ;

«4° Les mesures visant
notamment :
«a) A améliorer les

conditions de travail ;

«b) A prévenir les risques
professionnels auxquels les
travailleurs peuvent &tre exposés en
raison de leur activité ainsi que les
dommages causés a des tiers ;

« 5° Les modalités de partage
d’informations et de dialogue entre la
plateforme et les travailleurs sur les
conditions d’exercice de leur activité
professionnelle ;

«6° Les modalités selon
lesquelles les travailleurs sont
informés de tout changement relatif
aux conditions d’exercice de leur
activité professionnelle ;

«7° La qualit¢ de service
attendue sur chaque plateforme et les
circonstances qui peuvent conduire a
une rupture des relations
commerciales entre la plateforme et le
travailleur ainsi que les garanties dont
ce dernier bénéficie dans ce cas ;

«8 Les garanties de
protection sociale complémentaire
négociées par la plateforme et dont
les travailleurs peuvent bénéficier,
notamment pour la couverture du
risque déces, des risques portant
atteinte a l’intégrité physique de la
personne ou liés a la maternité, des
risques d’incapacit¢ de travail ou
d’invalidité, des risques d’inaptitude,
ainsi que la constitution d’avantages
sous forme de pensions de retraite,
d’indemnités ou de primes de départ
en retraite ou de fin de carriére.

« La charte est publiée sur le
site internet de la plateforme et
annexée aux contrats ou aux
conditions générales d’utilisation qui
la lient aux travailleurs.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

un prix décent pour leur prestation de
services ;

«3° Les modalités de
développement des compétences
professionnelles et de sécurisation des
parcours professionnels ;

«4° Les mesures visant
notamment :
«a) A améliorer les

conditions de travail ;

«b) A prévenir les risques
professionnels auxquels les
travailleurs peuvent &tre exposés en
raison de leur activité ainsi que les
dommages causés a des tiers ;

« 5° Les modalités de partage
d’informations et de dialogue entre la
plateforme et les travailleurs sur les
conditions d’exercice de leur activité
professionnelle ;

«6° Les modalités selon
lesquelles les  travailleurs sont
informés de tout changement relatif
aux conditions d’exercice de leur
activité professionnelle ;

«7° La qualit¢ de service
attendue sur chaque plateforme et les
circonstances qui peuvent conduire a
une rupture des relations
commerciales entre la plateforme et le
travailleur ainsi que les garanties dont
ce dernier bénéficie dans ce cas ;

«8 Les garanties de
protection sociale complémentaire
négociées par la plateforme et dont
les travailleurs peuvent bénéficier,
notamment pour la couverture du
risque déces, des risques portant
atteinte a l’intégrité physique de la
personne ou liés a la maternité, des
risques d’incapacit¢ de travail ou
d’invalidité, des risques d’inaptitude,
ainsi que la constitution d’avantages
sous forme de pensions de retraite,
d’indemnités ou de primes de départ
en retraite ou de fin de carriére.

« La charte est publiée sur le
site internet de la plateforme et
annexée aux contrats ou aux
conditions générales d’utilisation qui
la lient aux travailleurs.
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Art. L. 7342-3. — Le travailleur
bénéficie du droit d’accés a la
formation professionnelle continue

prévu a larticle L. 6312-2. La
contribution a la formation
professionnelle mentionnée a

I’article L. 6331-48 est prise en charge
par la plateforme.

Il bénéficie, a sa demande, de
la  validation des acquis de
I’expérience mentionnée aux articles
L.6111-1 et L. 6411-1. La plateforme
prend alors en charge les frais
d’accompagnement et lui verse une
indemnit¢ dans des conditions
définies par décret.

Art. L. 7342-4. —Les articles
L.7342-2 et L.7342-3 ne sont pas
applicables  lorsque le  chiffre
d’affaires réalisé par le travailleur sur
la plateforme est inférieur a un seuil
fixé par décret.

Pour le calcul de la cotisation
afférente aux accidents du travail et de
la contribution a la formation
professionnelle, seul est pris en
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Texte du projet de loi

« L’établissement de la charte
et le respect des engagements pris par
la plateforme dans les matiéres
énumérées aux 1° a8° ne peuvent
caractériser 1’existence d’un lien de
subordination juridique entre la
plateforme et les travailleurs.

« L’autorité administrative se
prononce  sur toute  demande
d’appréciation de la conformité du
contenu de la charte au présent titre,
formulée par la plateforme dans des
conditions fixées par décret. » ;

2°Le second alinéa de
I’article L. 7342-3 est remplacé par
deux alinéas ainsi rédigés :

« Il bénéficie, a sa demande,
des actions mentionnées au 3° de
I’article L. 6313-1. La plateforme
prend alors en charge les frais
d’accompagnement et lui verse une
indemnit¢ dans des conditions
définies par décret.

«Le compte personnel de
formation du travailleur est alimenté
par la plateforme, dans des conditions
fixées par décret, lorsque le chiffre
d’affaires qu’il réalise sur cette
plateforme est supérieur a un seuil
déterminé. Ce seuil peut varier en
fonction du secteur d’activit¢ du
travailleur et est fixé par décret. » ;

3° L’article L. 7342-4 est
"y | 5 ..
suivantes
«Art. L. 7342-4. —
L’article L. 7342-2 n’est pas

applicable lorsque le chiffre d’affaires
réalisé sur la plateforme est inférieur
a un seuil défini par décret. Pour le
calcul de la cotisation afférente aux
accidents du travail, seul est pris en
compte le chiffre d’affaires réalisé par
le travailleur sur la plateforme. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« L’établissement de la charte
et le respect des engagements pris par
la plateforme dans les matiéres
énumérées aux 1° a8° ne peuvent
caractériser 1’existence d’un lien de
subordination juridique entre la
plateforme et les travailleurs.

« L’autorité administrative se
prononce  sur toute  demande
d’appréciation de la conformité du
contenu de la charte au présent titre,
formulée par la plateforme dans des
conditions fixées par décret. » ;

2°Le second alinéa de
I’article L. 7342-3 est remplacé par
deux alinéas ainsi rédigés :

« Il bénéficie, a sa demande,
des actions mentionnées au 3° de
I’article L. 6313-1. La plateforme
prend alors en charge les frais
d’accompagnement et lui verse une
indemnit¢ dans des conditions
définies par décret.

«Le compte personnel de
formation du travailleur est alimenté
par la plateforme, dans des conditions
fixées par décret, lorsque le chiffre
d’affaires qu’il réalise sur cette
plateforme est supérieur a un seuil
déterminé. Ce seuil peut varier en
fonction du secteur d’activit¢ du
travailleur et est fixé par décret. » ;

3° L’article L. 7342-4 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 7342-4. —

L’article L. 7342-2 n’est pas
applicable lorsque le chiffre d’affaires
réalisé sur la plateforme est inférieur
a un seuil défini par décret. Pour le
calcul de la cotisation afférente aux
accidents du travail, seul est pris en
compte le chiffre d’affaires réalisé par
le travailleur sur la plateforme. »
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compte le chiffre d’affaires réalisé par
le travailleur sur la plateforme.

Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 2213-1-1. — Sans
préjudice de [larticle L.2213-1, le
maire peut, par arrété motiveé, fixer
pour tout ou partiec des voies de
I’agglomération ouvertes a la
circulation publique une vitesse
maximale autorisée inférieure a celle
prévue par le code de la route, eu
égard a une nécessité de sécurité et de
circulation routiéres, de mobilité ou
de protection de I’environnement.
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TITRE III
DEVELOPPER LES MOBILITES
PROPRES ET ACTIVES

CHAPITRE [™*

Mettre les mobilités actives au ceeur
des mobilités quotidiennes

Article 21

L’article L. 2213-1-1 du code
général des collectivités territoriales
est complété par Falinéasuivant :

«Le maire peut également,
par arrété motive, fixer des régles
dérogatoires a celles fixées par le
code de la route pour la circulation
des engins de déplacement personnel
sur tout ou partie des voies et de leurs
dépendances sur lesquelles il exerce
son pouvoir de police. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

TITRE III
DEVELOPPER LES MOBILITES
PROPRES ET ACTIVES

CHAPITRE [**

Mettre les mobilités actives au ceeur
des mobilités quotidiennes

Article 21

L’article L. 2213-1-1 du code
général des collectivités territoriales
est complété par un alinéa ainsi

rédigé :

«Le maire peut également,
par arrété motive, fixer des régles
dérogatoires a celles prévues par le
code de la route pour la circulation
des engins de déplacement personnel
sur tout ou partie des voies et de leurs
dépendances sur lesquelles il exerce
son pouvoir de police. »

Amdt COM-601

Article 21 bis (nouveau)

La section 1 du chapitre VIII
du titre I du code de la voirie

routiére _est complétée par un
article L. 118-5-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 118-5-1 (nouveau). —
Afin  d’assurer la  sécurité des

cheminements des  piétons en
établissant une meilleure visibilité
mutuelle entre ces derniers et les
véhicules circulant sur la chaussée,
aucun emplacement de stationnement
ne peut étre aménagé sur la chaussée
cing métres en amont des passages
piétons, sauf si cet emplacement est
réservé aux cycles et cycles a

pédalage assisté ou aux engins de
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Code des transports

PREMIERE PARTIE :
DISPOSITIONS COMMUNES

LIVRE II : LES PRINCIPES
DIRECTEURS DE
L’ORGANISATION DES
TRANSPORTS
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Article 22
[ Apres—le—titre VI—du

livre IT de la premiére partie du code
des transports; H-est-eréé un titre VII
ainsi rédigé :

« TITRE VII

« MOBILITES ACTIVES ET
INTERMODALITE

« CHAPITRE I'*
«Mobilités actives
« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1271-1. - Les
mobilités actives sont I’ensemble des
modes de déplacements et la force
motrice humaine est nécessaire, avec
ou sans assistance motorisée. Elles
contribuent a4 la mise en ceuvre de
I’objectif assigné au systeme des
mobilités défini par
Particle L. 1111-1.

« Section 2

« Identification des cycles

«Art. L. 1271-2.—Les cycles
et cycles a pédalage assist¢ vendus

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

déplacement personnel.

« Les dispositions du présent
article sont applicables lors de la
réalisation de travaux
d’aménagement, de réhabilitation et
de réfection des chaussées, et devront
avoir été mises en ceuvre au plus tard
dix ans a compter de la promulgation
de la présente
loi n° du d’orientation des
mobilités. »

Amdt COM-602

Article 22
I. - Le livre II de la premiere
partie du code des transports est

complété par un titre VII ainsi
rédigé :
« TITRE VII

« MOBILITES ACTIVES ET
INTERMODALITE

« CHAPITRE I'*
«Mobilités actives
« Section 1
« Dispositions générales

«Art. L. 1271-1.— Les
mobilités actives sont ’ensemble des
modes de déplacements pour lesquels
la force motrice humaine est
nécessaire, avec ou sans assistance
motorisée. Elles contribuent a la mise
en ccuvre de l’objectif assigné au
systtme des mobilités défini a
Particle L. 1111-1.

Amdt COM-603
« Section 2

« Identification des cycles

«Art. L. 1271-2.—Les cycles
et cycles a pédalage assist¢ vendus
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par un commercant font 1’objet d’une
identification, a  compter du
1" juillet 2020 pour les ventes de
cycles et cycles a pédalage assisté
neufs et & compter du 1 juillet 2021
pour les ventes d’occasion.

«Art. L. 1271-3. — Afin de
lutter contre le vol, le recel et la
revente illicite des cycles auv—meyen
de—cette—identifieation; il est créé un
fichier national unique qui fait I’objet
d’un traitement automatisé¢ dans les
conditions fixées par la loin® 78-17
du  6janvier 1978  relative a
I’informatique, aux fichiers et aux
libertés.

«Art. L. 1271-4. — - Un décret
en Conseil d’Etat détermine les
modalités d’application du—présent
chapitre; notamment les obligations
faites au vendeur et, en cas de cession
d’un cycle identifi¢, au propriétaire de
celui-ci. Ce décret précise les
conditions dans lesquelles la collecte
des données, leur enregistrement
selon une procédure sécurisée et leur
traitement sont confiés a des
opérateurs agréés par 1’Etat qui en
financent la mise en ceuvre. Il précise
également la durée de conservation et
les conditions de mise a jour des
données enregistrées et les catégories
de destinataires de ces données.

« CHAPITRE Il
Z Lalitd

« Section wiigie

« Stationnements sécurisés
des vélos dans les piles d’échange
multimodaux et les gares

«Art. L. 1272-1.—Les gares
de voyageurs, les poles d’échanges
multimodaux et les gares routicres
identifiés dans les conditions prévues
par le-présent-article sont équipés de
stationnements sécurisés pour les
vélos avant le 1 janvier 2024, selon
les modalités définies par la présente
section.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

par un commercant font 1’objet d’une
identification, a  compter du
1" juillet 2020 pour les ventes de
cycles et cycles a pédalage assisté
neufs et & compter du 1 juillet 2021
pour les ventes d’occasion.

«Art. L. 1271-3. — Afin de
lutter contre le vol, le recel et la
revente illicite des cycles, il est créé
un fichier national unique des cycles
identifiés qui fait 1’objet d’un
traitement  automatisé dans les
conditions prévues par la loi n°® 78-17
du  6janvier 1978  relative a
I’informatique, aux fichiers et aux
libertés.

«Art. L. 1271-4.—Un  décret
en Conseil d’Etat détermine les
modalités d’application de la présente
section, notamment les obligations
faites au vendeur et, en cas de cession
d’un cycle identifi¢, au propriétaire de
celui-ci. Ce décret précise les
conditions dans lesquelles la collecte
des données, leur enregistrement
selon une procédure sécurisée et leur
traitement sont confiés a des
opérateurs agréés par 1’Etat qui en
financent la mise en ceuvre. Il précise
également la durée de conservation et
les conditions de mise a jour des
données enregistrées et les catégories
de destinataires de ces données.

Amdt COM-603
« CHAPITRE II
« Intermodalité
« Section 1
Amdt COM-186

« Stationnements sécurisés
des vélos dans les piles d’échange
multimodaux et les gares

«Art. L. 1272-1.—Les gares
de voyageurs, les poles d’échanges
multimodaux et les gares routicres
identifiés dans les conditions prévues
par les articles L. 1272-2 et L. 1272-3
sont équipés de stationnements
sécurisés pour les vélos avant le
1°" janvier 2024, selon les modalités
définies par la présente section.




Dispositions en vigueur

- 108 -
Texte du projet de loi

«Art. L. 1272-2.—Les gares
de voyageurs dont SNCF Mobilités
assure la gestion ainsi que les gares
du réseau express régional et les gares
routieres dont la Régie autonome des
transports parisiens est propriétaire
soumises a I’obligation d’équipement
de stationnements sécurisés pour les
vélos sont déterminées par décret.

« La liste est établie au regard
des objectifs d’aménagement définis
par la planification régionale de
I’intermodalité et, le cas échéant, des
défaut, elle prend en compte
I’importance de la gare ou du pdle

L | Paceds,
netamment——la——présence
draménagements-eyelables.

«Le nombre et les
caractéristiques de ces équipements
sont également fixés par décret.

«Art. L. 1272-3.—La
commune d’implantation d’un pdle
d’échange multimodal ou
I’ tabli blicd o
interecommunale——compétent——en
dans le ressort duguel ce podle est
situé, apreés concertation avec les
autres collectivités et personnes
morales  concernées, invite les
collectivités territoriales et personnes
propriétaires d’emprises et
d’installations dans ce pole a se
prononcer avant le 1% janvier 2021
sur la nécessité de doter ce pdle de
stationnements sécurisés pour les
vélos au regard des critéres pesés—par
le deuxiéme alinéa de
I’article L. 1272-2 et, le cas échéant,
sur la localisation, la—taille et les
caractéristiques des  équipements
nécessaires.

«Art. L. 1272-4. — Lorsque la
surface des emprises dont SNCF
Mobilités assure la gestion ou dont la
Régie autonome des transports
parisiens est propriétaire et qui sont
disponibles dans une gare figurant sur

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Amdt COM-603

«Art. L. 1272-2.—Les gares
de voyageurs dont SNCF Mobilités
assure la gestion ainsi que les gares
du réseau express régional et les gares
routieres dont la Régie autonome des
transports parisiens est propriétaire
soumises a I’obligation d’équipement
de stationnements sécurisés pour les
vélos sont déterminées par décret.

« La liste est établie au regard
des objectifs d’aménagement définis
par la planification régionale de
I’intermodalité et, le cas échéant, par
les plans de mobilité. A défaut, elle
prend en compte 1I’importance de la
gare ou du pole.

Amdts COM-603, COM-604,
COM-43, COM-87, COM-308 rect.
bis, COM-439

«Le nombre et les
caractéristiques de ces équipements
sont également fixés par décret. Le
nombre d’équipements est modulé en
fonction de la fréquentation des gares.

Amdt COM-605

«Art. L. 1272-3.—La
commune d’implantation d’un pdle
d’échange multimodal ou [’autorité
organisatrice de la mobilité dans le
ressort de laquelle ce pdle est situé,
aprés concertation avec les autres
collectivités et personnes morales
concernées, invite les collectivités
territoriales et personnes propriétaires
d’emprises et d’installations dans ce
pole a se prononcer avant le
1" janvier 2021 sur la nécessité de
doter ce poOle de stationnements
sécurisés pour les vélos au regard des
critéres définis au deuxiéme alinéa de
I’article L. 1272-2 et, le cas échéant,
sur la localisation, le nombre et les
caractéristiques des  équipements
nécessaires.

Amdt COM-603

«Art. L. 1272-4. — Lorsque la
surface des emprises dont SNCF
Mobilités assure la gestion ou dont la
Régie autonome des transports
parisiens est propriétaire et qui sont
disponibles dans une gare figurant sur
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la liste établie en application de
I’article L. 1272-2 ou aux abords de
celle-ci  est insuffisante  pour
I’installation — d*un—stationnement
séeurisé pour les vélos, SNCF
Mobilités ou la Régie autonome des
transports parisiens sollicitent le
concours de ’autorité organisatrice de
la mobilit¢ concernée ou—He-de-
EranceMebilités aux fins de trouver
un emplacement de substitution—St
elle-s’averepeossible; la réalisation de
FPéquipement fait 1’objet d’une

convention. »

II. - A
1°" janvier 2020 :

compter du

1° Panses articles L. 1272-2
et L. 1272-4 du code des transports,
les mots: « SNCF Mobilités » sont
remplacés par les mots : « la filiale de
SNCF Réseau mentionnée au 5° de
larticle L. 2111-9  du——ecode—des

transports » ;

2° DPans D’article L. 1272-3 du
code—des—transports;,—les—mots— «,
ainsi que, le cas échéant, avec le
comité mentionné a
Particle L. 2H4-9-35—sont—insérés

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

la liste établie en application de
I’article L. 1272-2 ou aux abords de
celle-ci  est insuffisante  pour
I’installation de stationnements
sécurisés pour les vélos, SNCF
Mobilités ou la Régie autonome des
transports parisiens sollicitent le
concours de ’autorité organisatrice de
la mobilité concernée aux fins de
trouver un  emplacement de
substitution, au besoin en supprimant
des places de stationnement pour
véhicules motorisés, a I’exception des
places réservées aux véhicules de
transport public collectif  de
personnes. La réalisation de ces
équipements fait 1’objet d’une
convention.

Amdts COM-603, COM-606
rect.

« Section 2
« Transport de vélos dans les

trains
(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 1272-5 (nouveau). —
Les matériels neufs et rénovés
affectés aux services ferroviaires de
transport de voyageurs circulant sur
les infrastructures appartenant a I’Etat
et a ses établissements publics ainsi
qu’aux réseaux d’lle-de-France et de
Corse, a 1’exception des services
urbains, prévoient au minimum
huit emplacements destinés au
transport des vélos non démontés. »

Amdt COM-186

Im.-A

1°" janvier 2020 :

compter du

1° Aux articles L. 1272-2 et
L. 1272-4 du code des transports, les
mots: « SNCF Mobilités » sont
remplacés par les mots : « la filiale de
SNCF Réseau mentionnée au 5° de
Iarticle L. 2111-9 » ;

2°A Tlarticle L. 1272-3 du
méme code, aprés le mot:
« concernées, », sont insérés les
mots : «ainsi que, le cas échéant,
avec le comité mentionné a

Particle L. 2111-9-3 ».
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Art. L. 2123-4. — Pour les
gares de voyageurs prioritaires qu’il
définit, SNCF Mobilités établit un
plan de stationnement sécurisé des
vélos. Ce plan fixe le nombre et
I’emplacement des équipements de
stationnement des vélos et les
modalités de protection contre le vol,
en tenant compte de la fréquentation
de la gare, de sa configuration et des
possibilités d’y accéder selon les
différents modes de déplacement. Il
prend en compte les possibilités
d’embarquement des vélos non
démontés a bord des trains. Il
programme la réalisation des travaux
correspondants et comporte, a ce titre,
un plan de financement. Ce plan est
¢labor¢ par SNCF Mobilités, en
concertation avec les collectivités
territoriales et leurs groupements
concerneés.

I est compatible avec la
planification régionale de
I’intermodalité au sens de la section 2
du chapitre IIT du titre I* du livre 11 de
la premiére partie du présent code et
avec le plan de déplacements urbains
prévu a Darticle L. 1214-1, lorsqu’ils
existent.

II.-Le plan prévu au présent
article est élaboré dans un délai de
trois ans a compter de la promulgation
de la loin®2014-872 du 4 aoit 2014
portant réforme ferroviaire.

Code de la construction et de
I’habitation

Art. L. 111-5-2.—1.—Toute
personne qui construit :

II1. — Toute
construit :

personne  qui
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Texte du projet de loi

concernees; ».

III. — L’article L. 2123-4  du
code des transports est abrogé.

IV.-Le code de la
construction et de [I’habitation est
ainsi modifié :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II. — L’article L. 2123-4  du
code des transports est abrogé.

IV.-Le code de la
construction et de [I’habitation est
ainsi modifié :

1° A la fin du premier alinéa
de Tarticle L. 111-5-3, les mots : «,
avant le 1 janvier 2015 » sont

supprimés ;



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000032970903&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20181126&fastPos=2&fastReqId=1325317622&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000031063610&cidTexte=LEGITEXT000006074096&dateTexte=20181126&fastPos=3&fastReqId=1810080849&oldAction=rechExpTexteCode

Dispositions en vigueur

1° Un ensemble d’habitations
équipé de places de stationnement
individuelles ;

2°Un batiment a usage
industriel ou tertiaire équipé de places
de stationnement destinées aux
salariés ;

3° Un batiment accueillant un
service public équipé de places de
stationnement destinées aux agents ou
aux usagers du service public ;

4° Ou un batiment constituant
un ensemble commercial, au sens du
méme article L. 752-3, ou accueillant
un établissement de  spectacles
cinématographiques équipé de places
de stationnement destinées a la
clientéle,

dote une partie de ces places
des gaines techniques, cablages et
dispositifs de sécurité nécessaires a
I’alimentation d’une prise de recharge
pour véhicule électrique ou hybride
rechargeable.

Pour les ensembles
d’habitations, cette installation permet
un décompte individualis¢é de la
consommation d’électricité.

Un décret en Conseil d’Etat
fixe les modalités d’application du
présent article, notamment le nombre
minimal de places selon la catégorie

et la taille des batiments. Il fixe
également les caractéristiques
minimales des gaines techniques,

cablages et dispositifs de sécurité
nécessaires a l’alimentation d’une
prise de recharge pour véhicule
¢électrique ou hybride rechargeable.

Art. L. 111-5-3. — Des
équipements permettant la recharge de
véhicules électriques ou hybrides ainsi
que des infrastructures permettant le
stationnement sécuris¢ des vélos
doivent étre installés dans les
batiments existants a usage tertiaire et
constituant principalement un lieu de
travail, lorsqu’ils sont équipés de
places de stationnement destinées aux
salariés, avant le 1 janvier 2015.
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, . . ALt .
eategelle et la Ea'}lle des b&tﬂﬂeﬂts. e

2° A—Vartiele B H-5-3es
mots— « Des—équipements—permettant

1 i anvier 2015 imés ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

2° A la_premiére phrase du
sixiéme alinéa de 1’article L. 111-5-4,
apres le mot : « infrastructures », sont
insérés les mots : « ou aménage des

espaces » ;
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Art. L. 111-5-4. — Toute
personne qui procéde a des travaux
sur un parc de stationnement annexe :

4°0Ou a un  Dbatiment
constituant un ensemble commercial,
au sens de larticle L. 752-3 du code
de commerce, ou accueillant un
établissement de spectacles
cinématographiques équipé de places
de stationnement destinées a la
clientéle, dote une partie de ces places
des gaines techniques, cablages et
dispositifs de sécurité nécessaires a
I’alimentation d’une prise de recharge
pour véhicule électrique ou hybride
rechargeable et dote le parc de
stationnement d’infrastructures
permettant le stationnement des vélos.
L’obligation de doter le parc de
stationnement d’infrastructures
permettant le stationnement des vélos
peut étre satisfaite par la réalisation
des infrastructures dans une autre
partie du batiment ou a I’extérieur de
celui-ci, sur la méme unité fonciére.

Pour les ensembles
d’habitations, cette installation permet
un décompte individualis¢é de la
consommation d’¢électricité.
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3° L’article L. H4-5-4—est
.. L6 -

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

3° La section 1 du chapitre I
du titre I du livre I est complétée
par 1article L. 111-5-2 qui_devient
Particle L. 111-3-10 et par les
L.111-5-4 et L. 111-5-3, tels qu’ils
résultent des 1° et 2° du présent IV,
qui__deviennent respectivement les
articles L. 111-3-11 et L. 111-3-12 ;

4° Le 5° de Darticle L. 161-3
est ainsi rédigé :

«5° Le premier alinéa de
Particle L. 111-3-12 est ainsi rédigé :

« “Des infrastructures
permettant le stationnement sécurisé
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Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

des vélos doivent étre installés dans
les batiments existants a usage
tertiaire et constituant principalement
un lieu de travail, lorsqu’ils sont
équipés de places de stationnement
destinées aux salariés, avant le
1% janvier 2020.” »

l(nouveau)i
Particle L. 151-30 et au cinquiéme
alinéa de Darticle L. 151-47 du code
de  l’urbanisme, la  référence :
«L.111-5-2 » est remplacée par la
référence : « L. 111-3-10 ».

Amdt COM-626

Article 22 bis (nouveau)

L. — Aprés la section 1 bis du
chapitre II du titre I du livre I de la
premicére  partiec  du code des
transports, est insérée une
section 1 fer ainsi rédigée :

« Section 1 ter

« Schéma national des
véloroutes et voies vertes
(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 1212-3-4. (nouveau)

—Le schéma national des véloroutes
et voies vertes est arrété par le
ministre chargé des transports, aprés
avis du  conseil national de
I’aménagement et du développement
du territoire. I1 définit le réseau
structurant _de véloroutes et voies
vertes sur le territoire national.

« 11 est actualisé au moins une
fois tous les dix ans.

«Un décret en Conseil d’Etat
précise les modalités d’applications
du présent article. »

II. -Le code général des
collectivités territoriales est ainsi
modifié :

1° Au 4° bis de
Particle L. 4211-1, les mots : « et des
axes routiers» sont remplacés par les
mots : «, des axes routiers et des
itinéraires inscrits au schéma national
des véloroutes et voies vertes
mentionné a larticle L. 1212-3-4 du
code des transports » ;
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Code de I’environnement

Art. L. 228-2.— A T’occasion
des réalisations ou des rénovations des
voies urbaines, a I’exception des
autoroutes et voies rapides, doivent
étre mis au point des itinéraires
cyclables pourvus d’aménagements
sous forme de pistes, marquages au
sol ou couloirs indépendants, en
fonction des besoins et contraintes de
la circulation.

L’aménagement de ces
itinéraires cyclables doit tenir compte
des orientations du plan de
déplacements urbains, lorsqu’il existe.

Code de I’énergie
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CHAPITRE 11

Développer des infrastructures
pour le déploiement des véhicules
propres

Article 23
I.—Le code de I’énergie est
ainsi modifié :

1° Le chapitre IV du titre III
du livre IIl est complété par une
section 3 ainsi rédigée :

« Section 3

« Les opérateurs de recharge
de véhicules électriques ou hybrides

«Art. L. 334-4. — Les

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

2° Au troisiéme alinéa de
Particle L. 4251-1, les mots : «et les
axes routiers» sont remplacés par les
mots . «, les axes routiers et les
itinéraires inscrits au schéma national
des véloroutes et voies vertes
mentionné a larticle L. 1212-3-4 du
code des transports ».

III. - Les  dispositions _ de
Particle L. 4251-1 du code général
des collectivités territoriales, dans sa
rédaction résultant du Il du présent
article, s’appliquent aux schémas
régionaux d’aménagement, de
développement durable et d’égalité
des territoires lors de leur prochaine
révision.

Amdt COM-607

Article 22 ter (nouveau)

Au  premier alinéa  de
Particle L.228-2 du  code de
I’environnement, aprés les mots :

« réalisations ou des rénovations des
voles urbaines », sont insérés les
mots : « et interurbaines ».

Amdt COM-45 rect.

CHAPITRE II

Développer des infrastructures
pour le déploiement des véhicules
propres

Article 23

I.—Le code de I’énergie est
ainsi modifié :

1° Le chapitre IV du titre III
du livre IIl est complété par une
section 3 ainsi rédigée :

« Section 3

« Les opérateurs de recharge
de véhicules électriques ou hybrides

«Art. L. 334-4. — Les
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Dispositions en vigueur

Art. L. 341-2. — Les tarifs
d’utilisation du réseau public de
transport et des réseaux publics de
distribution sont calculés de maniére
transparente et non discriminatoire,
afin de couvrir ’ensemble des cofits
supportés par les gestionnaires de ces
réseaux dans la mesure ou ces cofts
correspondent a ceux d’un
gestionnaire de réseau efficace.

3°Une partie des cofits de
raccordement a ces réseaux et une
partie des colts des prestations
annexes réalisées a titre exclusif par
les gestionnaires de ces réseaux,
I’autre partie pouvant faire 1’objet
d’une contribution dans les conditions
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Texte du projet de loi

opérateurs de recharge de véhicules
électriques ou  hybrides;  qui
s’approvisionnent en totalité, pour les
besoins de leur activité, aupreés d’un
fournisseur de leur choix titulaire de
’autorisation prévue a
I’article L. 333-1; n’exercent pas une
activité d’achat d’électricité pour
revente aux consommateurs finals au
sens de—eet-article; mais une activité
de prestation de service » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

opérateurs de recharge de véhicules
électriques ou hybrides rechargeables
qui s’approvisionnent en totalité, pour
les besoins de leur activité, aupres
d’un ou de plusieurs fournisseurs de
leur choix titulaires de 1’autorisation
prévue a l’article L. 333-1 n’exercent
pas une activité d’achat d’électricité
pour revente aux consommateurs
finals au sens du  méme
article L. 333-1 mais une activité de
prestation de service. » ;

Amdts COM-517, COM-634

1° bis (nouveau) Le
chapitre 11T du titre IV du livre IV est
complété par une section 3 ainsi

rédigée :

« Section 3

« Dispositions particuliéres

«Art. L. 443-13. —Les
stations d’avitaillement de véhicules
de transport terrestre ainsi que de
flottes fluviales et maritimes en gaz
naturel liquéfié ou en gaz naturel
comprimé qui_s’approvisionnent en
totalité, pour les besoins de leur
activité, auprés d’un ou de plusieurs
fournisseurs de leur choix titulaires de
l’autorisation de fourniture prévue a
Particle L. 443-1 n’exercent pas une
activité de fourniture de gaz au sens
du méme article L. 443-1 mais une
activité de prestation de service. » ;

Amdt COM-487 rect.
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Dispositions en vigueur

fixées aux articles L.342-6 a

L. 342-12.

Peuvent bénéficier de la prise
en charge prévue au présent 3° :

a) Les consommateurs
d’¢électricité dont les installations sont
raccordées aux réseaux publics
d’¢électricité, quel que soit le maitre
d’ouvrage de ces travaux ;

b)Les  gestionnaires  des
réseaux publics de  distribution
d’¢électricité mentionnés a
I’article L. 111-52, pour le

raccordement de leurs ouvrages au
réseau amont ;

¢) Les producteurs d’¢lectricité
a partir de sources d’énergie
renouvelable dont les installations
sont raccordées aux réseaux publics
de distribution, quel que soit le maitre
d’ouvrage de ces travaux.

Lorsque le  raccordement
mentionné aux @ ou ¢ du présent 3°
est réalisé sous la maitrise d’ouvrage
d’une autorité organisatrice de la
distribution  publique d’électricité
mentionnée a Particle L. 121-4,
conformément a la répartition opérée
par le contrat de concession ou par le
réglement de service de la régie, une
convention avec le gestionnaire du
réseau public de distribution reégle
notamment les  modalités  de
versement de la prise en charge
prévue au présent 3°. Le modele de
cette convention est transmis pour
approbation au comité du systéme de
distribution  publique d’électricité
mentionné a P’article L. 111-56-1.

Le niveau de la prise en charge
prévue au présent 3° ne peut excéder
40 % du colt du raccordement et peut
étre différencié par niveau de
puissance et par source d’énergie. Il
est arrété par I’autorité administrative
aprés avis de la Commission de
régulation de 1’énergie.
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

2° (Supprimé)

Amdt COM-492
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II.-La section 1 du
chapitre I* du titre I* du livre I* du
code de la construction et de
I’habitation est complétée par les
articles L. 111-3-3 a L. 111-3-7 ainsi
rédigés :

«Art. L. 111-3-3.—Le  pré-
équipement d’un pare de
stationnement  est—défini—comme

, . e ires.
Penses N ’ F cacili

I’installation ultérieure de points de
recharge  pour les  véhicules
électriques et hybrides rechargeables-

H-comprend notammentla—mise—en
. .
I hé gl hemi li Able.

«Art. L. 111-3-4. —1. — Dans
les parcs de stationnement comportant
plus de dix emplacements de
stationnement, situés dans des
batiments non résidentiels neufs ou

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

1 bis (nouveau). — Par
dérogation a 1’avant-dernier alinéa
du 3° de article L. 341-2 du code de
I’énergie, pour les demandes de
raccordement adressées au
gestionnaire de réseau concerné entre
la publication de la présente loi et le
31 décembre 2021, le maximum de la
prise en charge est fixé a 75 % pour le
raccordement aux réseaux publics de

distribution d’électricité des
infrastructures _de  recharge  de
véhicules électriques et hybrides

rechargeables ouvertes au public. Le
niveau de la prise en charge est arrété
par ’autorité administrative aprés

avis de la Commission de régulation
de 1’énergie, en fonction des

caractéristiques de 1’infrastructure de
recharge, notamment de son niveau
de puissance, et du niveau de
couverture par les infrastructures de
recharge existantes.

Amdt COM-492

II.-La section 1 du
chapitre I* du titre I* du livre I* du
code de la construction et de
I’habitation est complétée par des
articles L. 111-3-3 a L. 111-3-7 ainsi
rédigés :

«Art. L. 111-3-3. — Pour
I’application des articles L. 111-3-4 a
L.111-3-7, le pré-équipement d’un
emplacement de stationnement
consiste en la mise en place des
conduits pour le passage des cables
électriques nécessaires a 1’installation
ultérieure de points de recharge pour
les véhicules électriques et hybrides
rechargeables.

Amdt COM-488

«Art. L. 111-3-4. —1. — Dans
les parcs de stationnement comportant
plus de dix emplacements de
stationnement, situés dans des
batiments non résidentiels neufs ou
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qui jouxtent de tels batiments :

«l1° Au moins un
emplacement sur cinq est pré-équipé
et 2 % de ces emplacements, avec un
minimum d’un emplacement, sont
réservés aux personnes a mobilité
réduite et-dimensionnés-pourlenr-étre
aceessibles ;

«2° Et au moins un
emplacement, dont le
dimensionnement permet 1’acces aux
personnes a mobilité réduite, est
équipé pour la recharge des véhicules
électriques et hybrides rechargeables.

« Il en est de méme :

«—pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
situés a I’intérieur des batiments non
résidentiels faisant [’objet d’une
rénovation importante portant sur le
parc de stationnement ou sur
I’installation électrique du batiment ;

«—pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
jouxtant des batiments non
résidentiels faisant [’objet d’une
rénovation importante portant sur le
parc de stationnement ou sur son
infrastructure électrique.

«Il.—Dans les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement,
situés dans des batiments résidentiels
neufs ou jouxtant de tels batiments, la
totalit¢ des emplacements sont pré-
équipés; y—eempris—d’un décompte

individualisé des consommations.

« Il en est de méme :

«1° Pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
situés a lintérieur des batiments
résidentiels faisant [’objet d’une
rénovation importante portant sur le
parc de stationnement ou sur

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

qui jouxtent de tels batiments :

«l1° Au moins un
emplacement sur cinq est pré-équipé
et 2 % de ces emplacements, avec un
minimum d’un emplacement, sont
dimensionnés pour étre accessibles
aux personnes a mobilité réduite ;

Amdt COM-489

«2° Et au moins un
emplacement, dont le
dimensionnement permet 1’acces aux
personnes a mobilité réduite, est
équipé pour la recharge des véhicules
électriques et hybrides rechargeables.

« Il en est de méme :

«—pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
situés a I’intérieur des batiments non
résidentiels faisant [’objet d’une
rénovation importante portant sur le
parc de stationnement ou sur
I’installation électrique du batiment ;

«—pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
jouxtant des batiments non
résidentiels faisant [’objet d’une
rénovation importante portant sur le
parc de stationnement ou sur son
infrastructure électrique.

«Il.—Dans les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement,
situés dans des batiments résidentiels
neufs ou jouxtant de tels batiments, la
totalit¢ des emplacements sont pré-
équipés et 1’équipement pour la
recharge des véhicules électriques et
hybrides rechargeables permet un
décompte individualisé des
consommations d’électricité.

Amdt COM-490
« Il en est de méme :

«1° Pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
situés a lintérieur des batiments
résidentiels faisant [’objet d’une
rénovation importante portant sur le
parc de stationnement ou sur
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I’installation électrique du batiment ;

«2° Pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
jouxtant des batiments résidentiels

faisant 1’objet d’une rénovation
importante portant sur le parc de
stationnement ou sur son

infrastructure électrique.

«IIl.—Dans les parcs de
stationnement  situés dans des
batiments neufs a usage mixte,
résidentiel et non résidentiel, ou
jouxtant de tels batiments :

« 1° Les dispositions dul-eu
du II sont applicables, pour les parcs
comportant de H-&20 emplacements,
selon que I’usage majoritaire du parc
est respectivement non résidentiel ou
résidentiel ;

«2° Les dispositions dut—et
dall  s’appliquent aux  parcs
comportant plus de 26 emplacements
de stationnement au prorata du
nombre d’emplacements réservés a
I’usage non résidentiel ou résidentiel.

«IV.—Pour I’application des
dispositions des T a I1I :

«1° Une rénovation est
qualifiée d’importante lorsque son
montant représente un quart de la
valeur du batiment hors colt du
terrain ;

«2° Le parc de stationnement
jouxte un batiment s’il est situé sur la
méme unité fonciere que celui-ci et a
avec lui une relation fonctionnelle ;

«3° Un décret en Conseil
d’Etat  fixe les caractéristiques
minimales des dispositifs
d’alimentation des installations de
recharge pour véhicule électrique ou
hybride rechargeable.

«Art. L. 111-3-5. — Les
batiments non résidentiels comportant

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I’installation électrique du batiment ;

«2° Pour les parcs de
stationnement comportant plus de
dix emplacements de stationnement
jouxtant des batiments résidentiels

faisant 1’objet d’une rénovation
importante portant sur le parc de
stationnement ou sur son

infrastructure électrique.

«IIl.—Dans les parcs de
stationnement  situés dans  des
batiments a usage mixte, résidentiel et
non résidentiel, neufs ou faisant
I’objet d’une rénovation importante
ou qui jouxtent de tels batiments :

Amdt COM-491

«1° Les dispositions des I
ou IT sont applicables, pour les parcs

comportant de onze a
vingt emplacements,  selon  que
I’'usage majoritaire du parc est

respectivement non résidentiel ou
résidentiel ;

«2° Les dispositions des
mémes [ et IT s’appliquent aux parcs

comportant plus de
vingt emplacements de stationnement
au prorata du nombre

d’emplacements réservés a 1’usage
non résidentiel ou résidentiel.

«IV.—Pour I’application des
dispositions des I a I1I :

«1° Une rénovation est
qualifiée d’importante lorsque son
montant représente au moins un quart
de la valeur du batiment hors cofit du
terrain ;

Amdt COM-486

«2° Le parc de stationnement
jouxte un batiment s’il est situé sur la
méme unité fonciere que celui-ci et a
avec lui une relation fonctionnelle ;

«3° Un décret en Conseil
d’Etat  fixe les caractéristiques
minimales des dispositifs
d’alimentation des installations de
recharge pour véhicule électrique ou
hybride rechargeable.

«Art. L. 111-3-5. — Les
batiments non résidentiels comportant
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un parc de stationnement de plus de
vingt emplacements  disposent, au
1°" janvier 2025, d’au moins un point
de recharge pour les véhicules
¢électriques ou hybrides rechargeables.

«Il en est de méme pour les
batiments a usage mixte dont plus de
20 places de stationnement sont
destinées a un usage non résidentiel.

«Art. L. 111-3-6. — Les
articles L. 111-3-4 et L. 111-3-5 ne
sont pas applicables :

« 1° Lorsque, dans les cas de
rénovation importante, le colt des
installations de recharge et de
raccordement représente plus de 7 %
du cot total de cette rénovation ;

«2° Aux parcs de
stationnement dépendant de batiments
possédés et occupés par des petites et
moyennes entreprises telles que
définies par la recommandation
2003/361/CE de la Commission
européenne.

«Art. L. 111-3-7. — Pour
I’application du b du paragraphe 6 de
I’article 8 de la directive 2010/31/UE
du Parlement européen et du Conseil
du 19 mai 2010 sur la performance
énergétique des batiments modifiée
par la directive (UE) 2018/844 du
Parlement européen et du Conseil du
30 mai 2018, les catégories de
batiments et les zones dans lesquelles
tout ou partie des obligations prévues
aux articles L. 111-3-4 et L. 111-3-5
ne sont pas applicables sont précisées,
pour la Guadeloupe, la Martinique,
La Réunion, la Guyane et Mayotte
par les programmations
pluriannuelles de I’énergie
mentionnées au I de I’article L. 141-5
du—code—de—1énergie; et, pour les
zones non interconnectées au réseau
métropolitain continental
mentionnées au IV du méme article;
par le volet annex¢é a la
programmation  pluriannuelle  de
I’énergie mentionnée au FV—du-—méme

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

un parc de stationnement de plus de
vingt emplacements  disposent, au
1°" janvier 2025, d’au moins un point
de recharge pour les véhicules
¢électriques ou hybrides rechargeables
situé sur un emplacement dont le
dimensionnement permet 1’accés aux
personnes a mobilité réduite.

Amdt COM-489

«Il en est de méme pour les
batiments a usage mixte dont plus de
vingt places de stationnement sont
destinées a un usage non résidentiel.

«Art. L. 111-3-6. — Les
articles L. 111-3-4 et L. 111-3-5 ne
sont pas applicables :

« 1° Lorsque, dans les cas de
rénovation importante, le colt des
installations de recharge et de
raccordement représente plus de 7 %
du cot total de cette rénovation ;

«?2° Aux parcs de
stationnement dépendant de batiments
possédés et occupés par des petites et
moyennes entreprises telles que
définies par la recommandation
2003/361/CE de la Commission
européenne concernant la définition
des micro, petites et moyennes

entreprises.

«Art. L. 111-3-7. — Pour
I’application du b du paragraphe 6 de
I’article 8 de la directive 2010/31/UE
du Parlement européen et du Conseil
du 19 mai 2010 sur la performance
énergétique des batiments modifiée
par la directive (UE) 2018/844 du
Parlement européen et du Conseil du
30 mai 2018, les catégories de
batiments et les zones dans lesquelles
tout ou partie des obligations prévues
aux articles L. 111-3-4 et L. 111-3-5
du présent code ne sont pas
applicables sont précisées, pour la
Guadeloupe, la Martinique, La
Réunion, la Guyane et Mayotte par
les programmations pluriannuelles de
I’énergie  mentionnées aul de
I’article L. 141-5, et, pour les zones

non interconnectées au  réseau
métropolitain continental
mentionnées aulV  du méme

article L. 141-5, par le volet annex¢é a
la programmation pluriannuelle de
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Art. L. 341-2.—(...)
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article-du-méme-—code. »

II. — L’article L. 111-3-4  du
code de la construction et de
I’habitation est applicable aux
batiments pour lesquels une demande
de permis de construire ou une
déclaration préalable est déposée a
compter du 11 mars 2021.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I’énergie mentionnée au méme [V. »

II. — L’article L. 111-3-4  du
code de la construction et de
I’habitation est applicable aux
batiments pour lesquels une demande
de permis de construire ou une
déclaration préalable est déposée a
compter du 11 mars 2021.

11 bis (nouveau). — A. — Le
code de la construction et de
I’habitation est ainsi modifié :

1° Le III de
Particle L. 111-3-10, tel qu’il résulte
du3°dulV de [Darticle22 de la
présente loi, est ainsi rédigeé :

«III. — Un décret en Conseil
d’Etat fixe les modalités d’application
du présent article, notamment le

nombre minimal de places selon la
catégorie et la taille des batiments. » ;

2° Au début du premier alinéa
de Dlarticle L. 111-3-12, tel qu’il
résulte du 3° du IV de Darticle 22 de
la présente loi, les mots: «Des
équipements permettant la recharge
de véhicules électriques ou hybrides
ainsi que » sont supprimés ;

3° Larticle L. 111-3-11,  tel
qu’il résulte du3®°dulV de
Particle 22 de la présente loi, est ainsi
modifié :

a) Au_début de la premiére
phrase du sixiéme alinéa, les mots :
« dote une partie de ces places des
gaines _ techniques, cablages et
dispositifs de sécurité nécessaires a
I’alimentation d’une prise de recharge
pour véhicule électrique ou hybride
rechargeable et » sont supprimés ;

b) L’avant-dernier alinéa est
supprimé.

B.—Tes1° et2° du A du
présent III bis entrent a vigueur a
compter du 11 mars 2021.

Amdt COM-627
IV. — (Supprimé)

Amdt COM-492
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Pour le calcul du cotut du
capital investi par les gestionnaires de
ces réseaux, la méthodologie est
indépendante du régime juridique
selon lequel sont exploités les réseaux
d’¢électricité et de ses conséquences
comptables. Elle peut se fonder sur la
rémunération d’une base d’actifs
régulée, définie comme le produit de
cette base par le colit moyen pondéré
du capital, établi a partir d’une
structure normative du passif du
gestionnaire de réseau, par référence a
la structure du passif d’entreprises
comparables du méme secteur dans
I’Union européenne.

Code de I’énergie

Art. L. 322-8. — Sans préjudice
des dispositions du sixiéme alinéa du |
de [larticle L. 2224-31 du code
général des collectivités territoriales,
un gestionnaire de réseau de
distribution d’électricité est, dans sa
zone de desserte exclusive,
notamment chargé, dans le cadre des
cahiers des charges de concession et
des réglements de service des régies :

1° De définir et de mettre en
ceuvre les politiques d’investissement
et de développement des réseaux de
distribution afin de permettre le
raccordement des installations des
consommateurs et des producteurs
ainsi que l’interconnexion avec
d’autres réseaux ;

5° De fournir aux utilisateurs
des réseaux les informations
nécessaires a un accés efficace aux
réseaux, sous réserve des informations
protégées par des dispositions
législatives ou réglementaires ;
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du1* janvier 2022,

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Article 23 bis (nouveau)

Le 5° de I’article L. 322-8 du
code de ’énergie est complété par les
mots : «, notamment en évaluant
I’incidence sur le réseau des projets
qui_lui sont soumis en matiére
d’insertion des énergies
renouvelables, de déploiement des
dispositifs de charge pour les
véhicules électriques et hybrides
rechargeables, d’aménagement urbain
et de planification énergétique ».

Amdt COM-625
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Code de la construction et de
I’habitation

Art. L. 111-6-4.—Le
propriétaire d’un immeuble doté de
places de stationnement d’accés
sécurisé a usage privatif ou, en cas de
copropriété, le syndicat représenté par
le syndic ne peut s’opposer sans motif
sérieux et légitime a 1’équipement des
places de stationnement d’installations
dédiées a la recharge électrique pour
véhicule électrique ou  hybride
rechargeable et permettant un
comptage individuel, a la demande
d’un locataire ou occupant de bonne
foi et aux frais de ce dernier.
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Article 24
I. — Le code de la construction
et de I’habitation est ainsi modifié :

1° Les—articles— L H1-6-4—et
prennent—place—dans la section 1 du

chapitre I* du titre [* du livre [* du

méme———code,——————aprés

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Article 24

I. — Le code de la construction
et de I’habitation est ainsi modifié :

1° La section 1 du chapitre I*
du titre I du livre I* est complétée
par _des articles L.111-3-8 et
L. 111-3-9 ainsi rédigés :

(Supprimé)

«Art. L. 111-3-8. —Le
propriétaire d’'un immeuble doté d’un
parc de stationnement d’accés
sécurisé a usage privatif ou, en cas de
copropriété, le syndicat représenté par
le syndic ne peut s’opposer sans motif
sérieux et 1égitime a I’équipement des
emplacements de stationnement pour
la recharge de véhicules électriques et
hybrides rechargeables et permettant
un _ décompte individualisé des
consommations, a la demande d’un
locataire ou occupant de bonne foi
des emplacements de stationnement et
aux frais de ce dernier.

« Constitue notamment un
motif sérieux et 1égitime au sens du
premier alinéa la préexistence de tels
équipements ou la décision prise par
le propriétaire d’installer de tels

équipements dans un délai
raisonnable.
«Les indivisaires, les

copropriétaires et les membres des
sociétés de construction peuvent,
lorsqu’ils sont occupants, se prévaloir
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Constitue notamment un motif
sérieux et 1égitime au sens du premier
alinéa la préexistence de telles
installations ou la décision prise par le
propriétaire de réaliser de telles
installations en vue d’assurer dans un

delai raisonnable I’équipement
nécessaire.
Les indivisaires, les

copropriétaires et les membres des
sociétés de construction peuvent,
lorsqu’ils sont occupants, se prévaloir
du présent article.

Art. L. 111-6-5.—Les
conditions d’installation, de gestion et
d’entretien des équipements de
recharge électrique pour les véhicules
¢électriques et hybrides rechargeables a
I’intérieur d’un immeuble collectif et
desservant un ou plusieurs utilisateurs
finals font I’objet d’une convention
entre le prestataire et le propriétaire
ou, en cas de copropriété, le syndicat
représenté par le syndic.

Un décret en Conseil d’Etat
fixe les modalités d’application de la
présente sous-section.

Sous-section 4 : Droit d’équiper une
place de stationnement d’une
installation dédiée a la recharge
électrique d’un véhicule électrique
ou hybride rechargeable

Art. L. 111-6-4.—Le
propriétaire d’'un immeuble doté de
places de stationnement d’accés
sécurisé a usage privatif ou, en cas de
copropriété, le syndicat représenté par
le syndic ne peut s’opposer sans motif
sérieux et légitime a 1’équipement des
places de stationnement d’installations
dédiées a la recharge électrique pour
véhicule électrique ou  hybride
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« Un décret en Conseil d’Etat
fixe les modalités d’application du
présent article-—»—

lacd | 5 ..

«Art. L. 111-3-9. — Une
convention conclue entre un
prestataire et le propriétaire ou, en cas
de copropriété, le syndicat des
copropriétaires fixe les conditions
d’installation, de  gestion et
d’entretien des équipements d’un
immeuble collectif permettant Ila
recharge des véhicules é€lectriques et
hybrides rechargeables et desservant
un ou plusieurs utilisateurs finals.

« Un décret en Conseil d’Etat
fixe les conditions d’application du
présent article. » ;

4°La sous-section4 de la
section 2 du chapitre I du titre I¥ du
livre I* du-code est abrogée.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

du présent article.

« Un décret en Conseil d’Etat
fixe les modalités d’application du
présent article.

(Supprimé)

«Art. L. 111-3-9. — Une
convention conclue entre un
prestataire et le propriétaire ou, en cas
de copropriété, le syndicat des
copropriétaires fixe les conditions

d’installation, de  gestion et
d’entretien des équipements d’un
immeuble collectif permettant Ila

recharge des véhicules é€lectriques et
hybrides rechargeables et desservant
un ou plusieurs utilisateurs finals.

« Un décret en Conseil d’Etat
fixe les conditions d’application du
présent article. » ;

2°La sous-section4 de la
section 2 du chapitre I du titre I du

livre I est abrogée.

Amdt COM-494
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rechargeable et permettant un
comptage individuel, & la demande
d’un locataire ou occupant de bonne
foi et aux frais de ce dernier.

Constitue notamment un motif
sérieux et 1égitime au sens du premier
alinéa la préexistence de telles
installations ou la décision prise par le
propri¢taire de réaliser de telles
installations en vue d’assurer dans un

delai raisonnable I’équipement
nécessaire.
Les indivisaires, les

copropriétaires et les membres des
sociétés de construction peuvent,
lorsqu’ils sont occupants, se prévaloir
du présent article.

Art. L. 111-6-5.—Les
conditions d’installation, de gestion et
d’entretien des équipements de
recharge électrique pour les véhicules
électriques et hybrides rechargeables a
P’intérieur d’un immeuble collectif et
desservant un ou plusieurs utilisateurs
finals font I’objet d’une convention
entre le prestataire et le propriétaire
ou, en cas de copropriété, le syndicat
représenté par le syndic.

Un décret en Conseil d’Etat
fixe les modalités d’application de la
présente sous-section.

Loi n° 65-557 du 10 juillet 1965
fixant le statut de la copropriété des
immeubles batis

Art. 24. —1. — Les décisions de
I’assemblée générale sont prises a la
majorit¢é des voix exprimées des
copropriétaires présents ou
représentés, s’il n’en est autrement
ordonné par la loi.

i) La décision d’équiper les
places de stationnement couvertes ou
d’acces sécurisé avec des bornes de
recharge pour véhicules électriques.
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II.—La loin®65-557 du
10 juillet 1965 fixant le statut de la
copropriété des immeubles batis est
ainsi modifiée :

1°Auw+ de [Darticle 24; les
mots—«eouvertes——ou»——sont
irnés-

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II.—La loin®65-557 du
10 juillet 1965 fixant le statut de la
copropriété des immeubles batis est
ainsi modifiée :

1° Le i du Il de ’article 24 est
ainsi rédigé :

« i) La décision d’équiper les
emplacements de  stationnement



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000022495457&cidTexte=LEGITEXT000006074096&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=349110818&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do?idArticle=LEGIARTI000031063592&cidTexte=JORFTEXT000000880200&dateTexte=20181126&fastPos=5&fastReqId=598471668&oldAction=rechExpTexteCode

Dispositions en vigueur

Art. 24-5. — Lorsque
I’immeuble possede des
emplacements de  stationnement
d’accés sécurisé a usage privatif et
n’est pas équipé de stationnements
sécurisés pour les vélos ou des
installations électriques intérieures
permettant ’alimentation de ces
emplacements pour permettre la
recharge des véhicules électriques ou
hybrides ou des installations de
recharge électrique permettant un
comptage individuel pour ces mémes
véhicules, le syndic inscrit a 1’ordre
du jour de I’assemblée générale la
question des travaux permettant le
stationnement sécurisé des vélos ou la
recharge des véhicules électriques ou
hybrides et des conditions de gestion
ultérieure du  nouveau  réseau
¢électrique, ainsi que la présentation
des devis ¢laborés a cet effet.

Art. 25.—Ne sont adoptées
qu’a la majorité des voix de tous les
copropriétaires les décisions
concernant :

Jj) L’installation ou la
modification des installations
¢lectriques  intérieures  permettant

I’alimentation des emplacements de
stationnement d’accés sécurisé a
usage privatif pour permettre la
recharge des véhicules électriques ou
hybrides, ainsi que la réalisation des
installations de recharge électrique
permettant un comptage individuel
pour ces mémes véhicules ;
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2° A-lartiele 24-5—ctau/-de
FParticle25; le mot : « intérieures » est

1. — Fes—dispeositions—de
I’article 24-5 de la loin® 65-557 du

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

d’accés sécurisé a usage privatif avec
des bornes de recharge pour véhicules
électriques ou hybrides

rechargeables. » ;

2° A TDarticle 24-5, le mot:
« intérieures » est supprimé et aprés
les deux occurrences du mots :
« hybrides », il est inséré le mot :

« rechargeables » ;

3° (nouveau) Auj de
Particle 25, le mot : « intérieures » est

supprimé et aprés le  mot:
« hybrides », il est inséré le mot :
« rechargeables ».

Amdt COM-495

III. - L’article 24-5 de la
loi n° 65-557 du 10 juillet 1965 fixant
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10 juillet 1965 fixant le statut de la
copropriété des immeubles batis sent
lieables, dans | daction i
dedatoi—— du —— d’orientation
des mobilités, aux assemblées
générales convoquées a partir du
premier jour du troisiéme mois
suivant la promulgation de la présente

loi.

Article 25

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

le statut de la copropriété des
immeubles batis est applicable, dans
sa_ rédaction résultant de la
loi n° du __ d’orientation des
mobilités, aux assemblées générales
convoquées a compter du premier
jour du troisiéme mois suivant la
promulgation de la présente loi.

Article 25

L A (nouveau).—Le code de
I’énergie est ainsi modifié :

1° Larticle L. 121-36 est
complété par un 4° ainsi rédigé :

«4° Les colits associés a la
mise en ceuvre du complément de
rémunération prévu a
Particle L. 446-7, v compris les colits
directement induits par la gestion de
ce dispositif dans la limite des colts
qu’une _entreprise _moyenne, bien
gérée et adéquatement équipée des
moyens nécessaires, aurait
encourus. » ;

2° Le chapitre VI du _titre IV
du livre IV est ainsi modifié :

a) Au début, est créée une
section 1 intitulée : « La vente de
biogaz » qui comprend les articles
L.446-1 et L.446-1-1 tels qu’ils
résultent des b et ¢ du présent 2° ;

b) A Darticle L. 446-1, les
mots : « prévue au » sont remplacés
par les mots : « prévue a la section 2
duy;

c) Aprés Darticle L. 446-1, il
est inséré un article L. 446-1-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 446-1-1. —La _vente
de biogaz dans le cadre du
complément de rémunération prévu a
la section 3 du présent chapitre n’est
pas__soumise _a autorisation de
fourniture lorsque :

«1° Le biogaz est vendu par
le producteur a un fournisseur de gaz
naturel ;

«2° Le biogaz est vendu par
le producteur a une station de
ravitaillement en  gaz  naturel
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du Sénat en premiére lecture

comprimé ou gaz naturel liquéfié ;

«3° Le biogaz est vendu dans
une station de ravitaillement en gaz
naturel comprimé ou gaz naturel
liquéfi¢ intégrée a 1’installation de
production de biogaz. » ;

d) Avant article L. 446-2, est
insérée une section 2 intitulée :
« L’obligation d’achat » qui
comprend les articles L.446-2 a
L. 446-5 et larticle L. 446-6 tel qu’il
résulte du e du présent 2° ;

e) Sont ajoutés un
article L. 446-6 et une section 3 ainsi

rédigés :

«Art. L. 446-6. — Les
installations pour lesquelles une
demande de contrat d’achat a été faite
en application des articles L. 446-2 et
L. 446-5 peuvent étre soumises a un
controle lors de leur mise en service
ou a des controles périodiques,
permettant de s’assurer _que  ces
installations ont été construites ou
fonctionnent dans les conditions
requises par la réglementation ou par
le contrat d’achat. Ces contréles sont
effectués aux frais du producteur par
des organismes agréés.

«Un décret en Conseil d’Etat
précise les conditions d’application
du présent article. Il fixe notamment,
selon  les  caractéristiques  des
installations, la  périodicité, les
modalités de fonctionnement du
systéme de contrdle et, en particulier,
les  conditions d’agrément  des
organismes  controleurs et les
conditions dans  lesquelles les
résultats sont tenus a la disposition de
I’administration ou, lorsque certaines
non-conformités sont  détectées,
transmis _a [’autorité administrative

compétente.

« Section 3

« Le complément de

«Art. L. 446-7. — Tout
producteur de biogaz désigné a I’issue
des procédures prévues aux articles
L.446-14 et L. 446-15 peut bénéficier
d’un complément de rémunération
pour les installations implantées sur le
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territoire national, dont les
caractéristiques sont précisées par
décret, parmi les installations
suivantes :

«1° Tes installations qui
produisent du biogaz par la
méthanisation en  digesteur de
produits ou déchets non dangereux
sans injection dans les réseaux de gaz
naturel et dont les caractéristiques du
biogaz produit permettraient son
injection potentielle ;

«2° Les installations de
stockage de déchets non dangereux
qui_produisent du biogaz a partir de
déchets ménagers et assimilés sans
injection dans les réseaux de gaz
naturel et dont les caractéristiques du
biogaz produit permettraient son
injection potentielle.

«Art. L. 446-8. — Les
installations qui bénéficient ou ont
bénéficié d’un contrat d’achat au titre
des articles L.314-1, L.446-2 ou
L.446-5 ou d’un contrat offrant un
complément de rémunération au titre
de Tarticle L.314-18 ne peuvent
bénéficier du  complément de
rémunération prévu a
Particle L. 446-7.

«Art. L. 446-9. — Les
conditions du  complément de
rémunération prévu a
Particle L. 446-7 sont établies en

tenant compte notamment :

«1° Des investissements et
des charges d’exploitation
d’installations performantes,
représentatives _de chaque fili€re,
notamment des frais de contrdle
mentionnés a ’article L. 446-13 ;

«2° Des recettes de
I’installation notamment la
valorisation du biogaz produit ;

«3° De I’'impact de ces
installations  sur _ D’atteinte _ des
objectifs mentionnés aux _articles
L.100-1etL. 100-2.

« Le niveau de ce complément
de rémunération ne peut conduire a ce
que la  rémunération totale des
capitaux _immobilisés, résultant du
cumul de toutes les recettes de
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I’installation et des aides financi€res
ou fiscales, exceéde une rémunération
raisonnable des capitaux investis,
compte tenu des risques inhérents a
ces activités. Le bénéfice du
complément de rémunération peut, a
cette fin, étre subordonné a la
renonciation, par le producteur, a
certaines de ces aides financiéres ou
fiscales.

«Les conditions du
complément de rémunération font
I’objet d’une révision périodique afin
de tenir compte de 1’évolution des
couts des installations bénéficiant de
cette rémunération.

«Art. L. 446-10. — Les
installations bénéficiant du
complément de rémunération au titre
de Tarticle L. 446-7 ne peuvent
bénéficier qu’une seule fois du
complément de rémunération.

«Art. L. 446-11. —La _ durée
maximale  durant laquelle  une
installation  peut  bénéficier du
complément de rémunération prévu a
Particle L. 446-7 est fixée par arrété

du ministre chargé de I’énergie. Cette
durée ne peut dépasser vingt années.

«Art. L. 446-12. —Les
contrats conclus en application de la
présente section sont des contrats

administratifs qui ne sont conclus et

qui_n’engagent les parties qu’a
compter de leur signature.

«Art. L. 446-13. — Les
installations pour lesquelles une
demande de contrat de complément
de rémunération a été faite en
application  de I’article L. 446-7
peuvent étre soumises a un contrble
lors de leur mise en service ou a des
controles périodiques, permettant de
s’assurer que ces installations ont été
construites ou fonctionnent dans les
conditions requises par la
réglementation ou par le contrat de
complément de rémunération. Ces
controles sont effectués aux frais du

producteur par des organismes agréés.

«Un décret en Conseil d’Etat
précise les conditions d’application
du présent article. Il fixe notamment,
selon  les  caractéristiques  des
installations, la  périodicité, les
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modalités de fonctionnement du
systéme de contrdle et, en particulier,
les  conditions d’agrément  des
organismes  controleurs et les
conditions dans  lesquelles les
résultats sont tenus a la disposition de
I’administration ou, lorsque certaines
non-conformités sont _ détectées,
transmis _a [’autorité administrative

compétente.

«Art. L. 446-14. —1. —
Lorsque les capacités de production
de biogaz ne répondent pas aux
objectifs chiffrés de la programmation

pluriannuelle de I’énergie, notamment
ceux concernant les techniques de

production et la localisation
géographique des installations,
Iautorité administrative peut recourir
a une procédure d’appel a projets.
Cette procédure est conduite dans le
respect des principes de transparence
et d’égalité de traitement des
candidats. Ses modalités sont définies
par décret en Conseil d’Etat pris aprés

avis de la Commission de régulation
de I’énergie.

«II. — Les candidats retenus
par P’autorité administrative a I’issue
de la procédure mentionnée aul
bénéficient d’un contrat offrant un
complément de rémunération a la
vente du biogaz produit.

«III. —Les  conditions _du
complément de rémunération
mentionné aull du présent article
sont établies au cas par cas et peuvent
étre modifiées au cours de la vie du
contrat par la Commission de
régulation de [D’énergie afin de
respecter ’exigence de ne  pas
excéder une rémunération raisonnable
des capitaux investis. Les modalités
selon lesquelles la Commission de
régulation de 1’énergie fixe et peut
modifier les conditions du
complément de rémunération sont
précisées par décret en Conseil d’Etat
pris _aprés avis de la méme
commission.

«Art. L. 446-15. — 1. —
Lorsque les capacités de production
de biogaz ne répondent pas aux
objectifs chiffrés de la programmation

pluriannuelle de I’énergie, notamment
ceux concernant les techniques de

production et la  localisation
géographique des installations, et
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lorsque les conditions
concurrentielles sont jugées
satisfaisantes par la Commission de
régulation de 1’énergie, [’autorité
administrative peut recourir a une
procédure d’appel d’offres. Cette
procédure est conduite dans le respect
des principes de transparence et
d’égalité de traitement des candidats.
Ses modalités, qui tiennent compte du
retour d’expérience des appels a
projets organisés en application de
Particle L. 446-14, sont définies par
décret en Conseil d’Etat pris_aprés

avis de la Commission de régulation
de I’énergie.

«II. — Les candidats retenus
par ’autorité administrative a ’issue
de la procédure mentionnée aul du
présent article bénéficient, selon les
modalités définies par la procédure
d’appel d’offres, d’un contrat offrant
un _complément de rémunération a la
vente du biogaz produit.

«III. — Pour examiner, au titre
de la recevabilité ou de la sélection,
les offres soumises, 1’autorité
administrative se fonde notamment
sur les critéres suivants :

«1° Le prix du biogaz non
injecté dans les réseaux de gaz naturel
et dont les caractéristiques
permettraient son injection

potentielle ;

«2° Les capacités techniques,
économiques et financiéres du
candidat ;

«3° Le choix des sites,
I’occupation des sols et 1’utilisation
du domaine public ;

« 4° L’efficacité énergétique ;

«5° La compatibilité avec les
principes et les missions de service
public, notamment avec les objectifs

de programmation pluriannuelle de
I’énergie et la  protection de

I’environnement ;

« 6° Les ressources destinées
a la méthanisation disponibles dans
chacun des territoires sur lesquels
porte 1’appel d’offres ;

« 7° Dans une mesure limitée,
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Code de I’énergie

Art. L. 453-1. — Tout
raccordement d’un consommateur de
gaz dans une commune raccordée au
réseau de gaz naturel s’cffectue en
priorit¢ sur le réseau public de
distribution, sauf si I’importance du
volume de consommation envisagé ne
permet pas le raccordement sur ce
réseau. Dans ce cas, le raccordement
du consommateur peut, sous réserve
de I’accord du gestionnaire du réseau
de distribution, s’effectuer sur le
réseau de transport, dans les
conditions prévues a
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I. — Apres le premier alinéa de
I’article L. 453-1 du code de
I’énergie, il est inséré un alinéa ainsi
rédigé :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

a titre de critére de sélection, la part
du capital détenue par les habitants
résidant a proximit€ du projet
d’injection de biogaz ou par les
collectivités territoriales ou leurs
groupements sur le territoire desquels
le projet doit étre implanté par les
sociétés porteuses du projet, qu’elles
soient régies par le livre II du code de
commerce, par les articles L. 1521-1
et suivants du code général des
collectivités territoriales ou par la
loi n® 47-1775 du 10 septembre 1947
portant statut de la coopération, ainsi
que la part du capital proposée a ces
habitants, collectivités ou

groupements.

«Art. L. 446-16. — Sous
réserve des articles L.2224-32 et
L.2224-33 du code général des
collectivités territoriales, toute
personne, installée sur le territoire
d’un  FEtat membre de I’Union
européenne ou, dans le cadre de
I’exécution d’accords internationaux,
sur_le territoire de tout autre Etat,
exploitant ou désirant construire et
exploiter une unité de production
installée sur le territoire national peut
participer aux procédures prévues aux
articles L. 446-14 et L.446-15 du

présent code.

«Art. L. 446-17. — Les
conditions et les modalités
d’application de la présente section
sont déterminées par décret en
Conseil d’Etat, pris aprés avis de la
Commission de  régulation de
I’énergie. »

Amdt COM-633

I. — Apres le premier alinéa de
I’article L. 453-1 du code de
I’énergie, il est inséré un alinéa ainsi
rédigé :
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I’article L. 111-103.

Art. L. 22]-1.— Sont soumises
a des obligations d’économies
d’énergie :

1° Les personnes morales qui
mettent a la consommation des
carburants automobiles ou du fioul
domestique et dont les ventes
annuelles sont supérieures a un seuil
défini par décret en Conseil d’Etat.

2° Les personnes qui vendent
de I’¢lectricité, du gaz, de la chaleur
ou du froid aux consommateurs finals
et dont les ventes annuelles sont
supérieures a un seuil défini par décret
en Conseil d’Etat.

Les personnes mentionnées
aux 1° et 2° peuvent se libérer de ces
obligations  soit en  réalisant,
directement ou indirectement, des
économies  d’énergie, soit en
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Texte du projet de loi

«Par dérogation a—talinéa
préeédent; une station de
ravitaillement en gaz  naturel
comprimé peut &tre raccordée au
réseau de transport; dans des
conditions définies par déeret—pris
aprés—avis de la Commission de
régulation de 1’énergie. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« Par dérogation au premier
alinéa du présent article, une station
de ravitaillement en gaz naturel
comprimé peut é&tre raccordée au
réseau de transport lorsque c’est
économiquement pertinent, dans des
conditions définies par délibération de
la Commission de régulation de
I’énergie. »

Amdt COM-496

IL. — (Supprimé)

Amdt COM-633

Article 25 bis (nouveau)

L’article L. 221-1 du code de
I’énergie est complété par un alinéa
ainsi rédigé :



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000036436343&cidTexte=LEGITEXT000023983208&dateTexte=20190306&fastPos=3&fastReqId=1946764444&oldAction=rechExpTexteCode

Dispositions en vigueur

acquérant des certificats d’économies
d’énergie.

Code du travail

Art. L. 3261-3-1.—
L’employeur peut prendre en charge,
dans les conditions prévues a
I’article L. 3261-4, tout ou partie des
frais engagés par ses salariés pour
leurs déplacements a vélo ou a vélo a
assistance  électrique entre leur
résidence habituelle et leur lieu de
travail, sous la forme d’une "
indemnité kilométrique vélo ", dont le
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Texte du projet de loi

CHAPITRE III

Dispositions relatives a la
promotion des usages propres et a
la lutte contre la congestion

Article 26

I. — L’article L. 3261-3-1 du
code du travail est remplacé—parles
Lsvositi . :

«Art. L. 3261-3-1. -
L’employeur peut prendre en charge,
dans les conditions prévues pour les
frais de carburant par
I’article L. 3261-4, tout ou partie des
frais engagés par ses salariés se
déplagant entre leur résidence
habituelle et leur lieu de travail avec
leur vélo ou vélo a assistance
¢lectrique personnel ou en tant que

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« Conformément aux objectifs
fixés aux 2° et 3° de
Particle L. 100-4, les  économies
d’énergic mentionnées au présent
article visent a__ réduire la

consommation  énergétique  finale
ainsi que la consommation

énergétique primaire des énergies
fossiles. Ces économies d’énergie

sont réalisées dans les secteurs
résidentiel, agricole, industriel,
tertiaire, des transports ou des
réseaux. Elles peuvent notamment
consister, dans le secteur des
transports, en la création, 1’entretien
et D’exploitation d’infrastructures de
recharge de véhicules électriques et
hybrides  rechargeables ou de
ravitaillement de véhicules en gaz ou
en  hydrogéne, 1’acquisition de
véhicules a faibles et trés faibles
émissions, le remplacement de
véhicules par des véhicules a faibles
et trés faibles émissions ou la
conversion de véhicules en véhicules
a faibles et trés faibles émissions ainsi
qu’en la création, [’entretien ou
I’exploitation de services de transport
collectifs de voyageurs utilisant des
véhicules a faibles et trés faibles

Amdt COM-493

CHAPITRE III

Dispositions relatives a la
promotion des usages propres et a
la lutte contre la congestion

Article 26

I. — L’article L. 3261-3-1 du
code du travail est ainsi rédigé :

«Art. L. 3261-3-1. -
L’employeur peut prendre en charge,
dans les conditions prévues pour les
frais de carburant a
I’article L. 3261-4, tout ou partie des
frais engagés par ses salariés se
déplagant entre leur résidence
habituelle et leur lieu de travail avec
leur vélo ou vélo a assistance
¢lectrique personnel ou en tant que
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montant est fixé par décret.

Le bénéfice de cette prise en
charge peut étre cumulé, dans des
conditions fixées par décret, avec
celle prévue a [larticle L. 3261-2
lorsqu’il  s’agit d’un trajet de
rabattement vers une gare ou une
station.

Code général des impots

Art. 81.— Sont affranchis de
I’impot :

19° ter a. L’avantage résultant
de la prise en charge obligatoire par

I’employeur du prix des titres
d’abonnement  souscrits par les
salari¢s pour les déplacements

effectués au moyen de transports
publics de voyageurs ou de services
publics de location de vélos entre leur
résidence habituelle et leur lieu de
travail, conformément a
I’article L. 3261-2 du code du travail ;

b. L’avantage résultant de la
prise en charge par ’employeur des
frais de carburant ou des frais exposés
pour [D’alimentation de véhicules
¢lectriques engagés par les salariés
dans les conditions prévues a
I’article L. 3261-3 du code du travail
et des frais mentionnés a
I’article L. 3261-3-1 du méme code,
dans la limite globale de 200 € par
an;

Code de la sécurité sociale

Art. L. 136-1-1.—1.-La
contribution prévue a
I’article L. 136-1 est due sur toutes les
sommes, ainsi que les avantages et
accessoires en nature ou en argent qui
y sont associés, dus en contrepartie ou
a D'occasion d’un travail, d’une
activité ou de I’exercice d’un mandat
ou d’une fonction élective, quelles
qu’en soient la dénomination ainsi que
la qualité de celui qui les attribue, que
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Texte du projet de loi

passager en covoiturage sous la forme
d’un «forfait mobilités durables»
dont les modalités sont fixées par
décret.

II. - Aub—do—19e ter de
I’article 81 du code général des
impots, les mots: «dans la limite
globale de 200€ par an» sont
remplacés par les mots: «dans la
limite globale de 400 € par an, dont
200 € au maximum pour les frais de
carburant ou les frais exposés pour
I’alimentation de véhicules
électriques ».

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

conducteur ou passager en
covoiturage sous la forme d’un
“forfait mobilités durables” dont les
modalités sont fixées par décret.

Amdt COM-608
(Alinéa supprimé)

Amdt COM-608

II. - A la fin du b du 19 ter de
I’article 81 du code général des
impots, les mots: «dans la limite
globale de 200€ par an» sont
remplacés par les mots: «dans la
limite globale de 400 € par an, dont
200 € au maximum pour les frais de
carburant ou les frais exposés pour
I’alimentation de véhicules
électriques ».
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cette attribution soit directe ou

indirecte.

IIT.-Par dérogation aul, sont
exclus de 1’assiette de la contribution
mentionnée a l’article L. 136-1 les
revenus suivants :

1°a) Les rémunérations des
apprentis mentionnées a
Particle L. 6221-1 du code du travail ;

4° a) Les sommes consacrées
par les employeurs pour 1’acquisition
de titres-restaurant dans les conditions
prévues au 19° de I’article 81 du code
général des imp0ts ;

e) L’avantage résultant de la
prise en charge par ’employeur des
frais de carburant ou des frais exposés
pour I’alimentation de véhicules
¢électriques engagés par les salariés
dans les conditions prévues a
I’article L. 3261-3 du méme code et
des frais mentionnés a
I’article L. 3261-3-1 du méme code,
dans la limite prévue au b du 19° fer
de l’article 81 du code général des
impots ;

Code de I’environnement

Art. L. 229-26.—1.— La
métropole de Lyon et les
établissements publics de coopération
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Texte du projet de loi

III.-—Aue dud4® dulll de
I’article L. 136-1-1 du code de Ia
sécurité sociale, les mots : « la limite
prévue » sont remplacés par les mots :
« les limites prévues ».

IV.—Les dispositions du
présent article entrent en vigueur le
1¥" janvier 2020.

Article 27

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

III.—Aue dud4® dulll de
I’article L. 136-1-1 du code de Ia
sécurité sociale, les mots : « la limite
prévue » sont remplacés par les mots :
« les limites prévues ».

IV.—Les dispositions du
présent article entrent en vigueur le
1¥" janvier 2020.

V (nouveau). —La perte de
recettes résultant pour I’Etat ou pour
les organismes de sécurité sociale du I
et _dull du présent article est
compensée, a due concurrence, par la
création d’une taxe additionnelle aux
droits prévus aux articles 575 et
575 A du code général des impdts.

Amdt COM-608

Article 27
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intercommunale a fiscalit¢ propre
existant au 1% janvier 2015 et
regroupant plus de 50 000 habitants
adoptent un plan climat-air-énergie
territorial au  plus  tard le
31 décembre 2016.

II. — Le plan climat-air-énergie
territorial définit, sur le territoire de
I’établissement public ou de la
métropole :

3° Lorsque tout ou partie du
territoire qui fait 1’objet du plan
climat-air-énergie  territorial  est
couvert par un plan de protection de
I’atmosphere, defini a
I’article L. 222-4 du présent code, ou
lorsque 1’établissement public ou 1’un
des établissements membres du pole
d’équilibre territorial et rural auquel
I’obligation d’élaborer un plan climat-
air-énergie territorial a été transférée
est compétent en matiére de lutte
contre la pollution de [Iair, le
programme des actions permettant, au
regard des normes de qualité de I’air
mentionnées a 1’article L. 221-1, de
prévenir ou de réduire les émissions
de polluants atmosphériques ;
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Texte du projet de loi

I.—Le3° dull de
I’article L. 229-26 du code de
I’environnement est remplacé—parles
? o . :

«3° Pour la métropole de
Lyon, les établissements publics de
coopération intercommunale a
fiscalité propre regroupant plus de
100 000 habitants, et ceux dont le
territoire est en tout ou partie couvert
par un plan de protection de
I’atmosphére défini a
Iarticle L. 222-4; un plan d’action
pour atteindre, & compter de 2025 et
2030, des objectifs de réduction des
émissions de polluants
atmosphériques au moins aussi
exigeants que ceux prévus au niveau
national en application de
I’article L. 222-9 et pour respecter les
normes de qualit¢ de [lair
mentionnées a I’article L. 221-1 dans
les délais les plus courts possibles et
au plus tard en 2025. Ce plan d’action
contribue a atteindre les objectifs du
plan de protection de 1’atmosphére
prévu a larticle L. 222-4 lorsqu’il
existe.

«Ce plan d’action comporte
notamment une étude portant sur la
mise en place, aw-sein du territoire de
la métropole ou de 1’établissement
public de coopération
intercommunale, d’une ou plusieurs
zones a faibles émissions, étude dont
le contenu est défini au premier alinéa
du III de I’article L. 2213-4-1 du code
général des collectivités territoriales
lorsque [l’institution d’une zone a
faibles émissions est obligatoire en
application du I de-eet-artiele—L’étude
comporte également [’analyse du
renforcement progressif des
restrictions afin de privilégier la

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I.-Le3° du II de
Particle L. 229-26 du code de
I’environnement est ainsi rédigé :

«3° Pour la métropole de
Lyon, les établissements publics de
coopération intercommunale a
fiscalité propre regroupant plus de
100 000 habitants, et ceux dont le
territoire est en tout ou partie couvert
par un plan de protection de
I’atmosphére défini a
I’article L. 222-4 du présent code, un
plan d’action pour atteindre, a
compter de 2025 et 2030, des
objectifs de réduction des émissions
de polluants atmosphériques au moins
aussi exigeants que ceux prévus au
niveau national en application de
I’article L. 222-9 et pour respecter les
normes de qualit¢ de [lair
mentionnées a I’article L. 221-1 dans
les délais les plus courts possibles et
au plus tard en 2025. Ce plan d’action
contribue a atteindre les objectifs du
plan de protection de 1’atmosphére
prévu a larticle L. 222-4 lorsqu’il
existe.

«Ce plan d’action comporte
notamment une étude portant sur la
mise en place, sur tout ou partie du
territoire de la métropole ou de
I’établissement public de coopération
intercommunale, d’une ou plusieurs
zones a faibles émissions, étude dont
le contenu est défini au premier alinéa
du III de I’article L. 2213-4-1 du code
général des collectivités territoriales
lorsque [D’institution d’une zone a
faibles émissions est obligatoire en
application dul du méme
article L. 2213-4-1.  Cette  étude
comporte également [’analyse du
renforcement progressif des
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Code général des collectivités
territoriales

Art. L. 5219-1. — 1. — 1l est créé
au 1% janvier 2016 un établissement
public de coopération intercommunale
a fiscalité propre a statut particulier
dénommé la métropole du Grand
Paris, qui regroupe :

II. - La métropole du Grand
Paris est soumise au chapitre VII du
présent titre [, sous réserve des
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Texte du projet de loi

circulation des véhicules a zéro
émission moteur a partir de 2025.

« Si les objectifs de réduction
des émissions de polluants
atmosphériques ne sont pas atteints
aux échéances fixées par le plan
d’action, celui-ci est renforcé dans un
délai de dix-huit mois.

«Lorsqu’un plan climat-air-
énergie territorial adopté avant
I’entrée en vigueur de la loi n° — du
— ne comporte pas de plan d’action
de réduction des émissions de
polluants atmosphériques, un tel plan
d’action est adopté, dans les
conditions prévues pour I’adoption du
plan climat-air-énergie territorial,
dans un délai, décompté de la date de
publication de cette loi :

«a)D’un an pour la
métropole de Lyon et les
établissements publics de coopération
intercommunale a fiscalité propre sur
le territoire desquels les normes de
qualit¢t de I’air mentionnées a
larticle L. 221-1 ne sont pas
respectées ;

«b)De deux ans pour les
établissements publics de coopération
intercommunale a fiscalité propre de

plas—de—100-000-habitants—ou-dont-le

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

restrictions afin de privilégier la
circulation des véhicules a zéro
émission moteur a partir de 2025.

Amdt COM-609

« Si les objectifs de réduction
des émissions de polluants
atmosphériques ne sont pas atteints
aux échéances fixées par le plan
d’action, celui-ci est renforcé dans un
délai de dix-huit mois.

«Lorsqu’un plan climat-air-

énergie territorial adopté avant
I’entrée en  vigueur de la
loin® _ du d’orientation des

mobilités ne comporte pas de plan
d’action de réduction des émissions
de polluants atmosphériques, un tel
plan d’action est adopté, dans les
conditions prévues pour I’adoption du
plan climat-air-énergie  territorial,
dans un délai, décompté de la date de
publication de cette loi :

«a)D’un an pour la
métropole de Lyon et les
établissements publics de coopération
intercommunale a fiscalité propre sur
le territoire desquels les normes de
qualit¢t de I’air mentionnées a
I’article L. 221-1 du présent code ne
sont pas respectées ;

«b)De deux ans pour les
autres établissements publics de
coopération intercommunale a

fiscalité propre ».

Amdt COM-609
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dispositions du présent chapitre. Elle
exerce de plein droit, en lieu et place

de ses communes membres, les
compétences suivantes :

1°A compter du
1 janvier 2017, en matiére
d’aménagement de I’espace
meétropolitain :

5° En matiere de protection et
de mise en valeur de I’environnement
et de politique du cadre de vie :

a) Lutte contre la pollution de
I’air ;

b) Lutte contre les nuisances
sonores ;

¢) Soutien aux actions de
maitrise de la demande d’énergie ;

d) Elaboration et adoption du
plan climat-air-énergie territorial en
application de I’article L. 229-26 du
code de [I’environnement, en
cohérence avec les objectifs nationaux
en matiere de réduction des émissions
de gaz a effet de serre, d’efficacité
énergétique et de production d’énergie
renouvelable ;

Art. L. 5219-5.—1. -
L’établissement public territorial, en
lieu et place de ses communes
membres, exerce de plein droit les
compétences en matiere de :

III. — Les établissements
publics territoriaux et la commune de
Paris élaborent un plan climat-air-

énergie, en application de
Particle L. 229-26  du code de
I’environnement, qui doit é&tre

compatible avec le plan climat-air-
énergie territorial de la métropole. Ce
plan doit comprendre un programme
d’actions  permettant, dans les
domaines de compétence du territoire,
d’atteindre les objectifs fixés par le
plan  climat-air-énergiec de la
métropole. Il est soumis pour avis au
conseil de la métropole du Grand
Paris. Cet avis est rendu dans un délai
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Texte du projet de loi

II.-Led du5° dull de
I’article L. 5219-1 du code général
des collectivités territoriales est
complété par les mots: «, ainsi que
du plan d’action pour la réduction des
émissions de polluants
atmosphériques prévu par le 3° du Il
du méme article ».

III. — Aw III de
I’article L. 5219-5 du code général
des collectivités territoriales;—la

sre ol | |

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II.-Led du5° dull de
I’article L. 5219-1 du code général
des collectivités territoriales est
complété par les mots: «, ainsi que
du plan d’action pour la réduction des
émissions de polluants
atmosphériques prévu par le 3° du Il
du méme article L. 229-26 ».

III. - Le III de
I’article L. 5219-5 du code général
des collectivités territoriales est ainsi
modifié :
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de trois mois ; a défaut, il est réputé
favorable.

Art. L. 2213-4-1.—1. — Pour
lutter contre la pollution
atmosphérique, des zones a circulation
restreinte peuvent tre créées dans les
agglomérations et les zones pour
lesquelles un plan de protection de
I’atmosphére est adopté, en cours
d’¢laboration ou en cours de révision
en application de I’article L. 222-4 du
code de I’environnement, par le maire
ou par le président d’un établissement
public de coopération intercommunale
a fiscalit¢ propre lorsque celui-ci
dispose du pouvoir de police de la
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Texte du projet de loi
Article 28
I. — L’article L. 2213-4-1 du
code général des collectivités

territoriales est ainsi modifié :

2° Le I est ainsi modifié :

a)Les mots: «dans les
agglomérations et» sont remplacés
par les  mots: «dans les

agglomérations de plus de 100 000
habitants et dans » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

1°La premiére phrase est
complétée par les mots: «, ainsi
qu’avec le plan d’action pour la
réduction des émissions de polluants
atmosphériques prévu par le 3° du II
du méme article L. 229-26 » ;

2° Aprés la _méme premiére
phrase, est insérée une phrase ainsi
rédigée : « Le plan d’action pour la
réduction des émissions de polluants
atmosphériques  élaboré par les
établissements publics territoriaux ne
comporte pas 1’étude portant sur la
mise _en place d’une ou plusieurs
zones a faibles émissions mentionnée
au deuxiéme alinéa du3°dull du
méme article L. 229-26. »

3° A la deuxiéme phrase, les
mots : « Ce plan » sont remplacés par
les mots : « Le plan climat-air-énergie
territorial ».

Amdt COM-610

Article 28
I. — L’article L. 2213-4-1 du
code général des collectivités

territoriales est ainsi modifié :
1° (Supprimé)

Amdt COM-611

2° Le I est ainsi modifié :

a) Les mots: «des zones a
circulation restreinte peuvent étre
créées dans les agglomérations et »
sont remplacés par les mots: «des
zones a faibles émissions peuvent étre
créées dans les agglomérations de
plus de 100 000 habitants et dans » ;

Amdt COM-611
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circulation, sur tout ou partie du
territoire de la commune ou de
I’établissement public de coopération
intercommunale.

II. —Les zones a circulation
restreinte sont délimitées par un arrété
qui fixe les mesures de restriction de
circulation applicables et détermine
les catégories de véhicules concernés.
L’inclusion de voies du domaine
public routier national ou de voies du
domaine public routier départemental
situées hors agglomération dans les
zones a circulation restreinte est
subordonnée a I’accord,
respectivement, du représentant de
I’Etat dans le département et du
président du conseil départemental sur
les mesures de restriction qu’il est
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Texte du projet de loi

b) 11 est complétépartalinéa
suivant |

« L’instauration d’une zone a
faibles émissions est obligatoire avant
le 31 décembre 2020 lorsque les
normes de qualit¢ de [lair
mentionnées a I’article L. 221-1 du
code—deFenvironnement ne sont, au
regard de critéres définis par voie
réglementaire, pas respectées de
maniére réguliére sur le territoire de
la commune ou de |’établissement
public de coopération
intercommunale a fiscalité propre
compétent. » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

b) 11 est ajouté un alinéa ainsi
rédigé :

« L’instauration d’une zone a
faibles émissions est obligatoire avant
le 31 décembre 2020 lorsque les
normes de qualit¢ de [lair
mentionnées a I’article L. 221-1 du
méme code ne sont, au regard de
critéres définis par voie
réglementaire, pas respectées de
maniére réguliére sur le territoire de
la commune ou de I|’établissement
public de coopération
intercommunale a fiscalité propre
compétent. » ;

2° bis (nouveau)___Lell  est
ainsi modifié :

a) Le premier alinéa est ainsi
modifié :

—aux premiére et deuxiéme
phrases, les mots: «zones a
circulation restreinte » sont remplacés
par les mots: «zones a faibles
émissions » ;

—a la derniére phrase, les
mots : « zone a circulation restreinte »
sont remplacés par les mots : « zone a
faibles émissions » ;

b) Au deuxiéme alinéa, les
mots : « zones a circulation
restreinte » sont remplacés par les
mots : « zones a faibles émissions » ;

Amdt COM-611
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prévu d’y appliquer. Les véhicules
circulant dans une zone a circulation
restreinte font I’objet de
I’identification  fondée sur leur
contribution a la limitation de la
pollution atmosphérique prévue a
P’article L. 318-1 du code de la route.

L’arrété précise la durée pour
laquelle les zones a circulation
restreinte sont créées.

Les mesures de restriction
fixées par l’arrété sont cohérentes
avec les objectifs de diminution des

émissions fixés par le plan de
protection de 1’atmosphére défini a
I’article L. 222-4  du  code de
I’environnement.

III.-Le  projet  d’arréteé,

accompagné d’une étude présentant
I’objet des mesures de restriction,
justifiant leur nécessité et exposant les
bénéfices  environnementaux et
sanitaires attendus de leur mise en
ceuvre, notamment en  termes
d’amélioration de la qualité de ’air et
de diminution de I’exposition de la

population a la pollution
atmosphérique, est soumis pour avis,
par l’autorit¢  compétente, aux

autorités organisatrices de la mobilité
dans les zones et dans leurs abords,
aux conseils  municipaux  des
communes limitrophes, aux
gestionnaires de voirie, ainsi qu’aux
chambres consulaires concernées. A
I’expiration d’un délai fixé par le
décret prévu au V du présent article,
cet avis est réputé favorable.

Le projet d’arrété, 1’étude et
les avis recueillis en application du
premier alinéa du présent III sont mis
a la disposition du public, dans les
conditions prévues a ’article L. 122-8
du méme code.

IV.—L’autorit¢ ~ compétente
pour prendre I’arrété en évalue de
fagon réguliére, au moins tous les
trois ans, 1’efficacit¢ au regard des
bénéfices attendus et peut le modifier
en suivant la procédure prévue au III
du présent article.

consultation des
des catégories

V.- Apres
représentants
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Texte du projet de loi

3° Le III est ainsi modifié :

a) Aprés—les—meots : «a—la
poellution—atmesphérique; est» sont

insérés les mots: «mis a la
disposition du public dans les
conditions prévues a
I’article L. 123-19-1 du code de

I’environnement et » ;

b) Le deuxiéme alinéa est
supprimé ;

c) H—est—complété—par—les

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

3° Le III est ainsi modifié :

a) A la premicre phrase du
premier alinéa, aprés le mot : « , est »,

sont insérés les mots: «mis a la
disposition du public dans les
conditions prévues a
I’article L. 123-19-1 du code de
I’environnement et » ;

b)Le second alinéa est
supprimé ;

¢) Sont ajoutés trois alinéas




Dispositions en vigueur

professionnelles concernées, un décret
en Conseil d’Etat précise les
modalités d’application du présent
article, notamment les catégories de
véhicules, y compris de transport
collectif de personnes, dont Ia
circulation dans une zone a circulation
restreinte ne peut étre interdite, ainsi
que les modalités selon lesquelles des
dérogations individuelles aux mesures
de restriction peuvent étre accordées.
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Texte du projet de loi

lissositi . :

« Lorsqu’un projet de zone a
faibles émissions couvre le territoire
de plusieurs collectivités territoriales,
ce projet peut faire 1’objet d’une étude
unique et d’une seule procédure de

consultation—et-de—mise—a-disposition
du public.
« L’étude réalisée

préalablement a [I’institution d’une
zone a faibles émissions peut Etre
reprise  lorsqu’il  est  envisagé
d’étendre les mesures arrétées a tout
ou partie du territoire d’une autre
commune ou collectivité territoriale
limitrophe, en y apportant les
¢éléments justifiant cette extension et,
le cas échéant, ceux nécessaires a
I’actualisation de I’étude initiale.

«Les dispositions du
présent III ne sont toutefois pas
applicables lorsque I’institution d’une
zone a faibles émissions constitue
I’une des mesures du plan d’action
pour la réduction des émissions de
polluants atmosphériques du plan
climat-air-énergie territorial prévu par
1e-3° de I’article L. 229-26 du code de
I’environnement et que les restrictions
envisagées ont, pour l’essentiel, fait
I’objet de I’é¢tude de préfiguration
imposée par le deuxiéme alinéa de
ee3°. »

II. — Apres
I’article L. 2213-4-1 du code général
des collectivités territoriales, il est
inséré un article L. 2213-4-2 ainsi
rédigé :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

ainsi rédigés :

« Lorsqu’un projet de zone a
faibles émissions couvre le territoire
de plusieurs collectivités territoriales,
ce projet peut faire 1’objet d’une étude
unique et d’une seule procédure de

participation du public.

Amdt COM-612

« L’étude réalisée
préalablement a [’institution d’une
zone a faibles émissions peut Etre
reprise  lorsqu’il  est  envisagé
d’étendre les mesures arrétées a tout
ou partie du territoire d’une autre
commune ou collectivité territoriale
limitrophe, en y apportant les
¢éléments justifiant cette extension et,
le cas échéant, ceux nécessaires a
I’actualisation de I’étude initiale.

«Les dispositions du
présent Il ne sont toutefois pas
applicables lorsque I’institution d’une
zone a faibles émissions constitue
I’une des mesures du plan d’action
pour la réduction des émissions de
polluants atmosphériques du plan
climat-air-énergie territorial prévu par
au 3° de Darticle L. 229-26 du code
de D’environnement et que les
restrictions envisagées ont, pour
I’essentiel, fait 1’objet de ’étude de
préfiguration  imposée  par le
deuxiéme alinéa du méme 3°. » ;

4° (nouveau)_Au 'V, les mots :
«zone a circulation restreinte » sont
remplacés par les mots: «zone a
faibles émissions ».

Amdt COM-611

II. — Apres
I’article L. 2213-4-1 du code général
des collectivités territoriales, il est
inséré un article L. 2213-4-2 ainsi
rédigé :
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«Art. L. 2213-4-2. — 1. — Afin
de faciliter la constatation des
infractions aux régles de circulation
arrétées en application de
I’article L. 2213-4-1 et de permettre
le rassemblement des preuves de ces
infractions ainsi que la recherche de
leurs auteurs, des dispositifs fixes ou
mobiles de contréle automatisé des
données signalétiques des véhicules
peuvent étre mis en ceuvre par les
services de police et de gendarmerie
nationales ou par les services de
police municipale de la ou des
communes sur le territoire desquelles
a ¢été instituée une zone a faibles
émissions; ou, pour la zone instaurée
a Paris, par le service dont relévent
les agents de surveillance de Paris.

«II. - La mise en ceuvre des
dispositifs de contrdle est autorisée
par arrété du représentant de 1’Etat
dans le département et, a Paris, du
préfet de police.

« Les lieux d’implantation des
dispositifs fixes sont déterminés en
tenant compte des niveaux de
pollution atmosphérique observés sur
les voies de circulation concernées.

« L’autorisation ne peut é&tre
délivrée que si :

« 1° Les modalités de contrdle
ne conduisent pas a contrdler chaque
jour plus de 45 % du nombre moyen
journalier de véhicules circulant au
sein de la zone ;

«3° Les lieux de déploiement
retenus n’ont pas pour effet de
permettre un contrdle de I’ensemble
des véhicules entrant dans la zone a
faibles émissions ou dans un espace
continu au sein de cette zone.

« Les conditions prévues pour
la délivrance de ’autorisation doivent
étre respectées lorsque des dispositifs

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Art. L. 2213-4-2. — 1. — Afin
de faciliter la constatation des
infractions aux régles de circulation
arrétées en application de
Iarticle L. 2213-4-1 et de permettre
le rassemblement des preuves de ces
infractions ainsi que la recherche de
leurs auteurs, des dispositifs fixes ou
mobiles de contréle automatisé des
données signalétiques des véhicules
peuvent étre mis en ceuvre par les
services de police et de gendarmerie
nationales ou par les services de
police municipale de la ou des
communes sur le territoire desquelles
a été instituée une zone a faibles
émissions ou, pour la zone instaurée a
Paris, par le service dont relévent les
agents de surveillance de Paris.

«II. - La mise en ceuvre des
dispositifs de contrdle est autorisée
par arrété du représentant de 1’Etat
dans le département et, a Paris, du
préfet de police.

« Les lieux d’implantation des
dispositifs fixes sont déterminés en
tenant compte des niveaux de
pollution atmosphérique observés sur
les voies de circulation concernées.

« L’autorisation ne peut étre
délivrée que si :

« 1° Les modalités de controle
ne conduisent pas a contrdler chaque
jour plus de 50 % du nombre moyen
journalier de véhicules circulant au
sein de la zone ;

Amdt COM-613
« 2° (Supprimé)

Amdt COM-613

«3° Les lieux de déploiement
retenus n’ont pas pour effet de
permettre un contrdle de I’ensemble
des véhicules entrant dans la zone a
faibles émissions ou dans un espace
continu au sein de cette zone.

« Les conditions prévues pour
la délivrance de ’autorisation doivent
étre respectées lorsque des dispositifs
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de controle mobiles sont ajoutés.

«La demande d’autorisation
est accompagnée d’une étude de la
circulation et de la pollution au sein
de la zone a faibles émissions
permettant d’apprécier le respect des

conditions fixées parles+>a3°.
«III. — Les données a

caractere personnel collectées au
moyen des dispositifs mentionnés au |
peuvent, pour les finalités prévues par
eel, faire ['objet de traitements
automatisés seumis—aux—dispesitions
de la loin® 78-17 du 6 janvier 1978
relative & I’informatique, aux fichiers
et aux libertés.

« Ces traitements automatisés
peuvent comporter la consultation du
fichier des véhicules pour lesquels
une identification fondée sur leur
contribution a la limitation de la
pollution atmosphérique a été délivrée
en application de I’article L. 318-1 du
code de la route, ainsi que des fichiers
des véhicules autorisés a circuler sur
les voies et espaces concernés. Dans
les seuls cas ou ces consultations ne
permettent pas de procéder a une telle
vérification, ils peuvent également
comporter une consultation du
systéme d’immatriculation des
véhicules prévu a I’article L. 330-1 du
code—de—la—route: Ces consultations,
qui ont lieu immédiatement aprés la
collecte des données signalétiques, ne
portent que sur les données relatives
aux caractéristiques du véhicule et a
sa contribution a la limitation de la
pollution atmosphérique et ne peuvent
avoir pour objet d’identifier le
titulaire du certificat
d’immatriculation du véhicule.

«Dés que la consultation de
I'un de ces fichiers a permis de
s’assurer du respect par un véhicule
des régles de circulation mentionnées
au premier alinéa dul; les données
collectées relatives a ce véhicule sont
détruites immédiatement.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

de controle mobiles sont ajoutés.

«La demande d’autorisation
est accompagnée d’une étude de la
circulation et de la pollution au sein
de la zone a faibles émissions
permettant d’apprécier le respect des
conditions fixées aux 1° et2° du

présent I1.

Amdt COM-613

«III. — Les données a
caractere personnel collectées au
moyen des dispositifs mentionnés au [
peuvent, pour les finalités prévues au
méme I, faire I’objet de traitements

automatisés dans les conditions
prévues par la loin®78-17 du
6 janvier 1978 relative a

I’informatique, aux fichiers et aux
libertés.

Amdt COM-612

« Ces traitements automatisés
peuvent comporter la consultation du
fichier des véhicules pour lesquels
une identification fondée sur leur
contribution a la limitation de la
pollution atmosphérique a été délivrée
en application de I’article L. 318-1 du
code de la route, ainsi que des fichiers
des véhicules autorisés a circuler sur
les voies et espaces concernés. Dans
les seuls cas ou ces consultations ne
permettent pas de procéder a une telle
vérification, ils peuvent également
comporter une consultation du
systéme d’immatriculation des
véhicules prévu a I’article L. 330-1 du
méme code. Ces consultations, qui
ont lieu immédiatement aprés la
collecte des données signalétiques, ne
portent que sur les données relatives
aux caractéristiques du véhicule et a
sa contribution a la limitation de la
pollution atmosphérique et ne peuvent
avoir pour objet d’identifier le
titulaire du certificat
d’immatriculation du véhicule.

«Dés que la consultation de
I'un de ces fichiers a permis de
s’assurer du respect par un véhicule
des régles de circulation mentionnées
au premier alinéa dul du présent
article, les données collectées
relatives a ce véhicule sont détruites
immédiatement.
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«Les données relatives aux
autres véhicules peuvent—étre,—aprés
un traitement destiné a masquer les
images permettant I’identification des
occupants du véhicule, enregistrées et
conservées pour une durée qui ne peut
excéder huit jours a compter de leur
collecte, sous réserve des besoins
d’une procédure pénale.

« Sur demande du titulaire du
certificat d’immatriculation ou de
I’une des personnes mentionnées aux
trois derniers alinéas de
I’article L. 121-2 du code de la route,
destinataire de 1’avis d’amende
forfaitaire, ou de [Dofficier du
ministere public en cas de requétes ou
de réclamations, le responsable du
traitement communique les données
permettant I’identification du
conducteur du véhicule.

« Seuls les agents de police
municipale intervenant dans les
communes sur le territoire desquelles
une zone a faibles émissions a été
instituée en application de
I’article L. 2213-4-1; et, pour la zone
instaurée a Paris, les agents de
surveillance de Paris, ont accés aux
données issues des traitements prévus
au premier alinéa.

« Lorsque les dispositifs et
traitements mentionnés au présent
article sont mis en ceuvre par I’Etat,
les agents de police municipale
intervenant dans les communes
concernées et, a Paris, les agents de
surveillance de Paris, peuvent é&tre
rendus destinataires des données
caractérisant 1’infraction pour les
besoins du constat qu’ils ont
compétence pour opérer.

«IV.—Lorsque les dispositifs
et les traitements automatisés prévus
par—te présent article sont mis en
ceuvre par I’Etat a la demande d’une
collectivité  territoriale ou d’un
établissement public de coopération

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Les données relatives aux
autres véhicules font immédiatement
I’objet d’un traitement destiné a
masquer les images permettant
I’identification des occupants du
véhicule, de facon irréversible
s’agissant des tiers et des passagers
du véhicule. Elles peuvent étre
enregistrées et conservées pour une
durée qui ne peut excéder huit jours a
compter de leur collecte, sous réserve
des besoins d’une procédure pénale.

Amdts COM-614, COM-136
rect.

« Sur demande du titulaire du
certificat d’immatriculation ou de
I’une des personnes mentionnées aux
trois derniers alinéas de
I’article L. 121-2 du code de la route,
destinataire de 1’avis d’amende
forfaitaire, ou de [Dofficier du
ministeére public en cas de requétes ou
de réclamations, le responsable du
traitement communique les données
permettant I’identification du
conducteur du véhicule.

« Seuls les agents de police
municipale intervenant dans les
communes sur le territoire desquelles
une zone a faibles émissions a été
instituée en application de
I’article L. 2213-4-1 du présent code
et, pour la zone instaurée a Paris, les
agents de surveillance de Paris, ont
accés aux données issues des
traitements prévus au premier alinéa

du présent I1I.

Amdt COM-612

« Lorsque les dispositifs et
traitements mentionnés au présent
article sont mis en ceuvre par I’Etat,
les agents de police municipale
intervenant dans les communes
concernées et, a Paris, les agents de
surveillance de Paris, peuvent é&tre
rendus destinataires des données
caractérisant 1’infraction pour les
besoins du constat qu’ils ont
compétence pour opérer.

«IV.—Lorsque les dispositifs
et les traitements automatisés prévus
au présent article sont mis en ceuvre
par I'Etat a la demande d’une
collectivité  territoriale ou d’un
établissement public de coopération
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Art. L. 1311-15.— L utilisation
d’équipements collectifs par une
collectivité territoriale, un
établissement public de coopération
intercommunale ou un syndicat mixte

fait 1’objet d’une participation
financiére au bénéfice de 1la
collectivité territoriale, de

I’établissement public de coopération
intercommunale ou du syndicat mixte
propriétaire de ces équipements.
Toutefois, lorsque  1’équipement
concerné est affecté a I’exercice d’une
compétence transférée a
I’établissement public de coopération
intercommunale ou au syndicat mixte
par la collectivité ou I’établissement
utilisateurs de cet équipement, cette
disposition n’est pas applicable a cette
collectivité ou a cet établissement.

Le montant de la participation
financiére est calculé par référence
aux frais de fonctionnement des
équipements. Les modalités de calcul
de cette participation sont définies par
convention passée entre le propriétaire
et la collectivité, 1’établissement ou le
syndicat utilisateurs. A défaut de

- 148 -
Texte du projet de loi

intercommunale qui a mis en place
une zone a faibles émissions, une
convention entre [I’Btat et la
collectivité ou I’établissement
concerné définit les modalités de cette
mise en ceuvre et, le cas échéant, la
contribution de la collectivité ou de
I’établissement a son financement. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

intercommunale qui a mis en place
une zone a faibles émissions, une
convention entre [I’Btat et la
collectivité ou I’établissement
concerné définit les modalités de cette
mise en ceuvre et, le cas échéant, la
contribution de la collectivité ou de
I’établissement a son financement.

«V (nouveau). — Lorsque _les
dispositifs de contréle mentionnés

au II ont été mis en place a initiative
d’une commune, celle-ci pergoit le
produit des amendes résultant des
infractions constatées aux régles de
circulation arrétées en application de
Particle L. 2213-4-1.

Amdt COM-616

« VI (nouveau). —La mise en
place des dispositifs de contrdle
prévus par le présent article est
précédée par ___ une campagne
d’information locale d’une durée
minimale d’un mois. Celle-ci porte a
la connaissance du public le périmétre
controlé et les modalités techniques
de mise en ceuvre du controle.

Amdt COM-615

Article 28 bis (nouveau)

L’article L. 1311-15 du code
général des collectivités territoriales
est complété par un alinéa ainsi

rédigé :



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000006389169&cidTexte=LEGITEXT000006070633&dateTexte=20190306&fastPos=1&fastReqId=2048780784&oldAction=rechExpTexteCode
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signature de cette convention au terme
d’un délai d’un an d’utilisation de cet
équipement, le propriétaire détermine
le montant de cette participation
financiére qui constitue une dépense
obligatoire pour 1’utilisateur.
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Texte du projet de loi

CHAPITRE IV

Améliorer le controle du marché
des véhicules et des engins mobiles
non routiers a moteur

Article 29
I. — Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution; et dans un délai de
douze mois a compter de la

publication de la présente loi, le

Gouvernement est autorisé a prendre

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Dans les mémes conditions
que celles prévues aux deux alinéas
précédents, une  collectivité, un
établissement public de coopération
intercommunale ou un syndicat mixte
peut mettre a disposition d’une autre
collectivité, d’un établissement public
de coopération intercommunale ou
d’un syndicat mixte une flotte de
véhicules a faibles émissions dont elle

est propriétaire. »

Amdt COM-617

Article 28 ter (nouveau)

La section 3 du chapitre I* du
titre VI du livreV _du code de
I’environnement est complétée par un
article L. 571-10-2 ainsi rédigé :

«Art. L. 571-10-2 (nouveau).
—L’évaluation et la mesure des
nuisances sonores entrainées par les
transports ferroviaires prennent en
compte des critéres de fréquence,
mais également des critéres
différenciés selon [D’intensité des
nuisances concernées, a tout moment
de la journée ou de la nuit.

«Un décret en Conseil d’Etat
précise les modalités techniques de
mesure des nuisances sonores des
transports _ ferroviaires, selon les
critéres cités a 1’alinéa précédent. »

Amdt COM-279

CHAPITRE IV

Améliorer le controle du marché
des véhicules et des engins mobiles
non routiers a moteur

Article 29
I.—Dans les  conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution et dans un délai de
douze mois a compter de la
promulgation de la présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre
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par ordonnance toute mesure relevant
du domaine de la loi afin de :

1° Permettre la recherche, la
constatation et la sanction des
infractions et manquements a la
législation et a la réglementation
nationales et ecuropéennes ainsi
qu’aux actes délégués et aux actes
d’exécution de la réglementation
européenne applicables a la mise sur
le marché des véhicules a moteur et
de leurs remorques ainsi qu’aux
systémes, aux composants, aux entités
techniques distinctes, aux picces
détachées ainsi qu’aux équipements
qui sont destinés a ces véhicules ;

2° Prévoir les mesures de
police administrative destinées a
assurer le respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de I’ordonnance.

II.—Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution; et dans un délai de
douze mois a compter de la
publication de la présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par ordonnance toute mesure relevant
du domaine de la loi afin de :

1° Permettre la recherche, la
constatation et la sanction des
infractions et manquements au
réglement (UE) n°® 2016/1628 du
Parlement européen et du Conseil du
14 septembre 2016 relatif aux
exigences concernant les limites
d’émission pour les gaz polluants et
les particules polluantes et Ia
réception par type pour les moteurs a
combustion interne destinés aux
engins mobiles non routiers, ainsi
qu’aux actes délégués et d’exécution
adoptés pour son application ;

2° Prévoir les mesures de

police administrative destinées a

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

par voie d’ordonnance toute mesure
relevant du domaine de la loi afin de :

Amdt COM-553

1° Permettre la recherche, la
constatation et la sanction des
infractions et manquements a la
législation et a la réglementation
nationales et ecuropéennes ainsi
qu’aux actes délégués et aux actes
d’exécution de la réglementation
européenne applicables a la mise sur
le marché des véhicules a moteur et
de leurs remorques ainsi qu’aux
systémes, aux composants, aux entités
techniques distinctes, aux picces
détachées ainsi qu’aux équipements
qui sont destinés a ces véhicules ;

2° Prévoir les mesures de
police administrative destinées a
assurer le respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de I’ordonnance.

II.—Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution et dans un délai de
douze mois a compter de la
promulgation de la présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par voie d’ordonnance toute mesure
relevant du domaine de la loi afin de :

Amdt COM-553

1° Permettre la recherche, la
constatation et la sanction des
infractions et manquements au
réglement (UE) n°® 2016/1628 du
Parlement européen et du Conseil du
14 septembre 2016 relatif aux
exigences concernant les limites
d’émission pour les gaz polluants et
les particules polluantes et Ia
réception par type pour les moteurs a

combustion interne destinés aux
engins mobiles non  routiers,
modifiant les

réglements (UE) n® 1024/2012
et (UE)n® 167/2013 et modifiant et
abrogeant la directive 97/68/CE, ainsi
qu’aux actes délégués et d’exécution
adoptés pour son application ;

2° Prévoir les mesures de

police administrative destinées a
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Code de la route

Art. L. 130-6. — Les infractions
prévues aux articles L.233-2,
L.317-1 a L.317-4-1, L.324-2,
L.325-3-1 et L.413-1 peuvent étre
constatées par les fonctionnaires ou
agents de I’Etat chargés du contrdle
des transports terrestres placés sous
I’autorit¢ du ministre chargé des
transports lorsqu’elles sont commises
au moyen de véhicules affectés au
transport routier de voyageurs ou de
marchandises.

Ces fonctionnaires ont acces a

I’appareil de contréle, dit "
chronotachygraphe ", et a toutes ses
composantes afin d’en  vérifier

I’intégrité, sur les véhicules soumis a
I’obligation d’en étre équipés.

Ils ont également accés au
poste de conduite afin d’y effectuer
les vérifications prescrites par le
présent code.

- 151 -
Texte du projet de loi

assurer le respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

III. - A Tarticle L. 130-6 du
code de la route, aprés la référence :
« L. 3371+-a1-3174-1 », est insérée
la référence : « L. 318-3, ».

TITRE 1V
PROGRAMMATION DES
INVESTISSEMENTS DANS LES
TRANSPORTS

Article 30

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

assurer le respect de ces dispositions.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

III. - Au_premier alinéa de
I’article L. 130-6 du code de la route,
apres la référence: «L.317-4-1,»,
est insérée la référence :
«L.318-3, ».

TITRE IV
PROGRAMMATION DES
INVESTISSEMENTS DANS LES
TRANSPORTS
(Division et intitulé supprimés)

Article 30
(Supprimé)
Amdt COM-551



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000027473952&cidTexte=LEGITEXT000006074228&dateTexte=20181126&fastPos=4&fastReqId=1629574093&oldAction=rechExpTexteCode
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture




Dispositions en vigueur

Code des transports

Art. L. 1212-1.-1. — Le
schéma national des infrastructures de
transport fixe les orientations de I’Etat
concernant :

1° L’entretien, la
modernisation et le développement
des réseaux relevant de sa
compétence ;

2° La réduction des impacts
environnementaux et de la
consommation des espaces agricoles
et naturels ;

3°Les aides apportées aux
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
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collectivités territoriales pour le
développement de leurs propres
réseaux.

II. — Ce schéma sert de

référence a I’Etat et aux collectivités
territoriales pour harmoniser la
programmation de leurs
investissements respectifs en matiére
d’infrastructures de transport. Il veille
a la cohérence globale des réseaux de
transport et évalue leur impact sur
I’environnement et I’économie.

Art. L. 1212-2.—Le  schéma
mentionné a I’article L. 1212-1
favorise les conditions de report vers
les modes de transport les plus
respectueux de |’environnement en
poursuivant, de maniére simultanée,
les trois objectifs suivants :

1° A D’échelle européenne et
nationale : la  poursuite de Ia
construction d’un  systtme de
transport ferroviaire a haut niveau de
service pour les voyageurs et pour le
fret, ainsi que d’un réseau fluvial ;

2° A 1’échelle régionale : le
renforcement du développement des
régions sur plusieurs poles ;

3°A I’échelle locale :
I’amélioration des déplacements dans
les aires métropolitaines.

Art. L. 1212-3.—Le  schéma
mentionné a I’article L. 1212-1 est
actualisé et présenté au Parlement au
moins une fois par législature.

Code de la route

Art. L. 121-3. —Par dérogation
aux dispositions de I’article L. 121-1,
le titulaire du certificat
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Texte du projet de loi

TITRE V
SIMPLIFICATION ET MESURES
DIVERSES

CHAPITRE I*™*
Renforcer la siireté et la sécurité
Article 31

I.—Le code de la route est
ainsi modifié :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

TITRE V
SIMPLIFICATION ET MESURES
DIVERSES

CHAPITRE I*™*
Renforcer la siireté et la sécurité
Article 31

I.—Le code de la route est
ainsi modifié :
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d’immatriculation du véhicule est
redevable pécuniairement de 1’amende
encourue pour des infractions dont la
liste est fixée par décret en Conseil
d’Etat, a moins qu’il n’établisse
I’existence d’un vol ou de tout autre
événement de force majeure ou qu’il
n’apporte tous €léments permettant
d’établir qu’il n’est pas [’auteur
véritable de ’infraction.

La personne déclarée
redevable en  application  des
dispositions du présent article n’est
pas responsable pénalement de
I’infraction. Lorsque le tribunal de
police, y compris par ordonnance
pénale, fait application des
dispositions du présent article, sa
décision ne donne pas lieu a
inscription au casier judiciaire, ne
peut étre prise en compte pour la
récidive et n’entraine pas retrait des
points affectés au permis de conduire.
Les régles sur la contrainte judiciaire
ne sont pas applicables au paiement
de ’amende.

Lorsque le certificat
d’immatriculation du véhicule est
établi au nom d’une personne morale,
la responsabilité pécuniaire prévue au
premier alinéa incombe, sous les
réserves prévues au premier alinéa de
Iarticle L. 121-2, au  représentant
légal de cette personne morale.

Lorsque le véhicule était loué
a un tiers, la responsabilité pécuniaire
prévue au premier alinéa incombe au
locataire, sous les réserves prévues au
premier alinéa de ’article L. 121-2.

Dans le cas ou le véhicule a
été cédé, la responsabilité pécuniaire
prévue au premier alinéa du présent
article incombe, sous les réserves
prévues au premier alinéa de
Particle L. 121-2, a l'acquéreur du
véhicule.
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Texte du projet de loi

1°Au deuxiéme alinéa de

larticle L. 121-3, les mots: «de
police » sont supprimés ;
2° AvantPartiele 211,

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

1°A la deuxiéme phrase du
deuxiéme alinéa de D’article L. 121-3,
les mots: «de police» sont
supprimés ;

2° (Supprimé)

Amdts COM-497, COM-137
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Art. L. 211-1.—En cas de
commission des délits de violences ou
d’outrage prévus par les articles 222-9
a 222-13 et 433-5 du code pénal
contre un inspecteur du permis de
conduire et de la sécurité routiére dans
P’exercice ou a I’occasion de
I’exercice de ses fonctions, le tribunal
peut prononcer la peine
complémentaire d’interdiction de se
présenter a ’examen du permis de
conduire pour une durée de trois ans
au plus.
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Texte du projet de loi

3°Le premier alinéa de
Particle L. 211-1 est ainsi modifié :

a) Les mots : « le tribunal peut
prononcer » sont supprimeés ;

b) H—est—complété—par les
mots : «est obligatoirement
prononcée—Ea—juridietion—peut
toutefois—ne—pas—prononcer—eette

ine. Scisi feial

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

3°Le premier alinéa de
P’article L. 211-1 est ainsi modifié :

a) Les mots : « le tribunal peut
prononcer » sont supprimeés ;

b) Sont ajoutés les mots : « est
obligatoirement prononcée » ;
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Cette condamnation est portée
a la connaissance du préfet du
département concerné.

Art. L. 224-1.— Lorsque  les

épreuves de dépistage de
I’imprégnation  alcoolique et le
comportement du conducteur

permettent de présumer que celui-ci
conduisait sous I’empire de [’état
alcoolique défini a D’article L. 234-1
ou lorsque les mesures faites au
moyen de [1’appareil homologué
mentionné a larticle L. 234-4 ont
établi cet état, les officiers et agents
de police judiciaire retiennent a titre
conservatoire le permis de conduire de
I’intéressé. Ces dispositions sont
applicables a 1’accompagnateur de
I’¢léve conducteur.

Il en est de méme en cas de
conduite en état d’ivresse manifeste
ou d’accompagnement en état
d’ivresse  manifeste d’un éleve
conducteur ou lorsque le conducteur
ou l’accompagnateur refuse de se
soumettre aux épreuves et mesures
prévues a l'alinéa précédent. Le
proces-verbal fait état des raisons pour
lesquelles il n’a pu étre procédé aux
épreuves de dépistage prévues au
premier alinéa ; en cas d’état d’ivresse
manifeste du conducteur ou de
I’accompagnateur, les  épreuves
doivent étre effectuées dans les plus
brefs délais.

Lorsqu’il est fait application
des dispositions de 1’article L. 235-2,
les dispositions du présent article sont
applicables au conducteur si les
épreuves de dépistage se révélent

- 157 -
Texte du projet de loi

motivée: » |

4° L’article L. 224-1 est
lacd | L ..
suivantes

«Art. L. 224-1.— 1. — Les
officiers et agents de police judiciaire
retiennent a titre conservatoire le
permis de conduire du conducteur :

«1° Lorsque les épreuves de
dépistage de I’imprégnation
alcoolique et le comportement du
conducteur permettent de présumer
que celui-ci conduisait sous 1’empire
de I’état alcoolique défini a
I’article L. 234-1 ou lorsque les
mesures faites au moyen de I’appareil
homologué mentionné a
I’article L. 234-4 ont établi cet état ;

«2° En cas de conduite en état
d’ivresse manifeste ou lorsque le
conducteur refuse de se soumettre aux
épreuves et mesures prévues au 1° Le
procés-verbal fait état des raisons
pour lesquelles il n’a pu étre procédé

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

c) (nouveau) Est ajoutée une
phrase ainsi rédigée : « La juridiction

peut toutefois décider, par une
décision spécialement motivée, de ne
pas__prononcer _ cette peine, en

considération des circonstances de

Iinfraction et de la personnalité de
son auteur. » .

Amdts COM-497, COM-137

4° L’article L. 224-1 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 224-1.— 1. — Les
officiers et agents de police judiciaire
retiennent a titre conservatoire le
permis de conduire du conducteur :

«1° Lorsque les épreuves de
dépistage de I’imprégnation
alcoolique et le comportement du
conducteur permettent de présumer
que celui-ci conduisait sous 1’empire
de I’état alcoolique défini a
I’article L. 234-1 ou lorsque les
mesures faites au moyen de I’appareil
homologué mentionné a
I’article L. 234-4 ont établi cet état ;

«2° En cas de conduite en état
d’ivresse manifeste ou lorsque le
conducteur refuse de se soumettre aux
épreuves et mesures prévues au 1° du
présent I. Le procés-verbal fait état
des raisons pour lesquelles il n’a pu
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positives.

Il en est de méme s’il existe
une ou plusieurs raisons plausibles de
soupgonner que le conducteur ou
I’accompagnateur de I¢éleve
conducteur a fait usage de stupéfiants
ou lorsque le conducteur ou

I’accompagnateur refuse de se
soumettre aux épreuves de
vérification prévues par

I’article L. 235-2.

Lorsque le dépassement de 40
km/ h ou plus de la vitesse maximale
autorisée est établi au moyen d’un
appareil homologué et lorsque le
véhicule est intercepté, les
dispositions du présent article sont
applicables au conducteur. Dans ce
cas, les agents de police judiciaire
adjoints mentionnés & D’article 21 du
code de procédure pénale sont
habilités a retenir a titre conservatoire
le permis de conduire du conducteur.

En cas d’accident de la
circulation ayant entrainé la mort
d’une personne, les officiers et agents
de police judiciaire retiennent
également a titre conservatoire le
permis de conduire du conducteur a
I’égard duquel il existe une ou
plusieurs raisons plausibles de le
soupconner d’avoir commis une
infraction en matiére de respect des
vitesses maximales autorisées ou des
régles de croisement, de dépassement,
d’intersection et de priorités de
passage.

- 158 -
Texte du projet de loi

aux épreuves de dépistage prévues
aul® En cas d’¢tat d’ivresse
manifeste, les épreuves doivent étre
effectuées dans les plus brefs délais ;

«3° Lorsqu’il est fait
application des dispositions de
I’article L. 235-2, si les épreuves de
dépistage se révelent positives ;

«4°8’il  existe une ou
plusieurs raisons plausibles de
soupconner que le conducteur a fait
usage de stupéfiants ou lorsqu’il
refuse de se soumettre aux épreuves
de  vérification  prévues  par
Varticle L. 235-2 ;

«5° Lorsque le dépassement
de 40 km/ h ou plus de la vitesse
maximale autorisée est établi au
moyen d’un appareil homologué et

>

«6° En cas d’accident de la
circulation ayant entrainé la mort
d’une personne ou ayant occasionné
un dommage corporel, lorsqu’il existe
une ou plusieurs raisons plausibles de
soupgonner que le conducteur a
commis une infraction en matiére
d’usage du téléphone tenu en main,
de respect des vitesses maximales
autorisées ou des régles de
croisement, de dépassement,
d’intersection; et de priorités de
passage ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

étre procédé aux épreuves de
dépistage prévues au méme 1°. En cas
de conduite en état d’ivresse
manifeste, les épreuves doivent étre
effectuées dans les plus brefs délais ;

Amdts COM-498, COM-138

«3° Lorsqu’il est fait
application des dispositions de
I’article L. 235-2, si les épreuves de
dépistage se révelent positives ;

«4°8’il  existe une ou
plusieurs raisons plausibles de
soupconner que le conducteur a fait
usage de stupéfiants ou lorsqu’il
refuse de se soumettre aux épreuves
de vérification prévues au méme
article L. 235-2 ;

«5° Lorsque le véhicule est
intercepté, lorsque le dépassement de
40 km/ h ou plus de la vitesse
maximale autorisée est établi au
moyen d’un appareil homologué ;

Amdt COM-518

«6° En cas d’accident de la
circulation ayant entrainé la mort
d’une personne ou ayant occasionné
un dommage corporel, lorsqu’il existe
une ou plusieurs raisons plausibles de
soupgonner que le conducteur a
commis une infraction en matiére
d’usage du téléphone tenu en main,
de respect des vitesses maximales

autorisées ou des régles de
croisement, de dépassement,
d’intersection et de priorités de

passage ;
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Art. L. 224-2. — Lorsque 1’état
alcoolique est établi au moyen d’un
appareil homologué, comme il est dit
au premier alinéa de I’article L. 224-1,
ou lorsque les vérifications
mentionnées aux articles L. 234-4 et
L. 234-5 apportent la preuve de cet
état, le représentant de I’Etat dans le
département peut, dans les soixante-
douze heures de la rétention du
permis, prononcer la suspension du
permis de conduire pour une durée qui
ne peut excéder six mois. Il en est de
méme si le conducteur ou
I’accompagnateur de Iéleve
conducteur a refusé de se soumettre
aux épreuves et vérifications destinées
a établir la preuve de 1’état alcoolique.

A défaut de décision de
suspension dans le délai de soixante-
douze heures prévu par [’alinéa
précédent, le permis de conduire est
remis & la disposition de I’intéressé,
sans préjudice de D’application
ultérieure des articles L.224-7 a
L. 224-9.
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Texte du projet de loi

«7° Lorsque le véhicule est
intercepté, lorsqu’une infraction en
matiere d’usage du téléphone tenu en
main est établie simultanément avec
une des infractions en matiére de
respect des régles de conduite des
véhicules, de vitesse, de croisement,
de dépassement, d’intersection et de
priorités de passage, dont la liste est
fixée par décret en Conseil d’Etat.

«II. — Les dispositions dul,
hors les cas prévus au52 6° et 7%
sont applicables a 1’accompagnateur
de I’¢éléve conducteur.

«III. —Les agents de police
judiciaire adjoints mentionnés a
Iarticle 21 du code de procédure
pénale sont habilités a retenir a titre
conservatoire le permis de conduire
du conducteur dans les cas prévus
ars2et7°dul-»;

5° L’article L. 224-2 est
"y | L ..
suivantes

«Art. L. 224-2.—1.— Le
représentant de I’Etat dans le
département peut, dans les soixante-
douze heures de la rétention du
permis prévue a I’article L. 224-1, ou
dans les cent vingt heures pour les
infractions pour lesquelles les
vérifications prévues parles articles
L.234-4 a L.234-6 et L.235-2 ont
été  effectuées,  prononcer la
suspension du permis de conduire
lorsque :

«1°L’¢tat alcoolique  est
établi au moyen d’un appareil
homologueé, conformément au
deuxiéme alinéa de 1’article L. 224-1,
ou lorsque les vérifications
mentionnées aux articles L. 234-4 et
L. 234-5 apportent la preuve de cet
état ou si le conducteur ou
I’accompagnateur de I¢leve
conducteur a refusé de se soumettre
aux  épreuves et  vérifications
destinées a établir la preuve de 1’état

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«7° Lorsque le véhicule est
intercepté, lorsqu’une infraction en
matiere d’usage du téléphone tenu en
main est établie simultanément avec
une des infractions en mati¢re de
respect des régles de conduite des
véhicules, de vitesse, de croisement,
de dépassement, d’intersection et de
priorités de passage, dont la liste est
fixée par décret en Conseil d’Etat.

«II. — Les dispositions dul,
hors les cas prévus aux 5°, 6° et 7° du

méme I, sont applicables a
I’accompagnateur de I¢leve
conducteur.

«III. —Les agents de police
judiciaire adjoints mentionnés a
I’article 21 du code de procédure
pénale sont habilités a retenir a titre
conservatoire le permis de conduire
du conducteur dans les cas prévus
aux 5° et 7° du I du présent article. » ;

5° L’article L. 224-2 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 224-2.—1.— Le
représentant de I’Etat dans le
département peut, dans les soixante-
douze heures de la rétention du
permis prévue a I’article L. 224-1, ou
dans les cent vingt heures pour les
infractions pour lesquelles les
vérifications prévues aux articles
L.234-4 a L.234-6 et L.235-2 ont
été  effectuées,  prononcer la
suspension du permis de conduire
lorsque :

«1°L’¢tat alcoolique  est
établi au moyen d’un appareil
homologug, conformément au
deuxiéme alinéa de 1’article L. 224-1,
ou lorsque les vérifications
mentionnées aux articles L. 234-4 et
L. 234-5 apportent la preuve de cet
état ou si le conducteur ou
I’accompagnateur de I¢leve
conducteur a refusé de se soumettre
aux  épreuves et  vérifications
destinées a établir la preuve de 1’état
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Lorsqu’il est fait application
des dispositions de 1’article L. 235-2,
les dispositions du présent article sont
applicables au conducteur si les
analyses et examens médicaux,
cliniques et biologiques établissent
qu’il conduisait apres avoir fait usage
de substances ou plantes classées
comme stupéfiants. Il en est de méme
si le conducteur ou I’accompagnateur
de I’¢léve conducteur a refusé de se
soumettre aux épreuves de
vérification prévues par
’article L. 235-2.

Lorsque le dépassement de 40
km/h ou plus de la vitesse maximale
autorisée est établi au moyen d’un
appareil homologué et lorsque le
véhicule est intercepté, les
dispositions du présent article sont
applicables au conducteur.

Elles sont également
applicables lorsque le permis a été
retenu a la suite d’un accident de la
circulation ayant entrainé la mort
d’une personne, en application du
dernier alinéa de ’article L. 224-1, en
cas de proces-verbal constatant que le
conducteur a commis une infraction
en maticre de respect des vitesses
maximales autorisées ou des régles de

croisement, de dépassement,
d’intersection et de priorités de
passage.

En cas d’accident de la

circulation ayant entrainé la mort
d’une personne, la durée de Ia
suspension du permis de conduire
peut étre portée a un an.
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alcoolique ;

«2° 11 est fait application des
dispositions de 1’article L. 235-2, si
les analyses ou examens médicaux,
cliniques et biologiques établissent
que le conducteur conduisait apres
avoir fait usage de substances ou
plantes classées comme stupéfiants ou
si le conducteur ou 1I’accompagnateur
de I’¢leve conducteur a refusé de se
soumettre aux  épreuves de
vérification prévues pat
Varticle L. 235-2 ;

«3° Le dépassement de 40
km/h ou plus de la vitesse maximale
autorisée est €tabli au moyen d’un

appareil homologué¢ et—lersque—le
hicul . ..

>

«4° Le permis a été retenu a
la suite d’un accident de la circulation
ayant entrainé la mort d’une personne
ou ayant occasionné un dommage
corporel, en application du 6° dul de
I’article L. 224-1, en cas de proces-
verbal constatant que le conducteur a
commis une infraction en matiére
d’usage du téléphone tenu en main,
de respect des vitesses maximales

autorisées ou des régles de
croisement, de dépassement,
d’intersection; et de priorités de
passage ;

«5° Le permis a été retenu a
la suite d’une infraction en matiére
d’usage du téléphone tenu en main
commise simultanément avec une des
infractions en mati¢re de respect des
régles de conduite des véhicules, de
vitesse, de croisement, de
dépassement, d’intersection et de
priorités de passage dont la liste est
fixée par décret en Conseil d’Etat.

«Ill.—La durée de Ia
suspension du permis de conduire ne
peut excéder six mois. Cette durée
peut étre portée a un an en cas
d’accident de la circulation ayant
entrainé la mort d’une personne ou
ayant occasionné un dommage
corporel, en cas de conduite en—état
drivresse—ou sous ’empire d’un état
alcoolique, de conduite aprés usage

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

alcoolique ;

«2° 11 est fait application des
dispositions de 1’article L. 235-2, si
les analyses ou examens médicaux,
cliniques et biologiques établissent
que le conducteur conduisait apres
avoir fait usage de substances ou
plantes classées comme stupéfiants ou
si le conducteur ou I’accompagnateur
de I’¢éleve conducteur a refusé de se

soumettre aux  épreuves de
vérification  prévues au _méme
article L. 235-2 ;

«3° Le  véhicule  est

intercepté, lorsque le dépassement de
40 km/ h ou plus de la vitesse
maximale autorisée est établi au
moyen d’un appareil homologué ;

Amdt COM-518

«4° Le permis a été retenu a
la suite d’un accident de la circulation
ayant entrainé la mort d’une personne
ou ayant occasionné un dommage
corporel, en application du 6° dul de
I’article L. 224-1, en cas de proces-
verbal constatant que le conducteur a
commis une infraction en matiére
d’usage du téléphone tenu en main,
de respect des vitesses maximales

autorisées ou des régles de
croisement, de dépassement,
d’intersection et de priorités de
passage ;

«5° Le permis a été retenu a
la suite d’une infraction en matiére
d’usage du téléphone tenu en main
commise simultanément avec une des
infractions en matiére de respect des
régles de conduite des véhicules, de
vitesse, de croisement, de
dépassement, d’intersection et de
priorités de passage dont la liste est
fixée par décret en Conseil d’Etat.

«Ill.—La durée de Ia
suspension du permis de conduire ne
peut excéder six mois. Cette durée
peut étre portée a un an en cas
d’accident de la circulation ayant
entrainé la mort d’une personne ou
ayant occasionné un dommage
corporel, en cas de conduite sous
I’empire d’un état alcoolique, de
conduite apres usage de substances ou




Dispositions en vigueur

Art. L. 224-3. — Dans les cas
prévus aux premier, troisiéme,
quatriéme et cinquiéme alinéas de
I’article L. 224-2, le représentant de
I’Etat dans le département, s’il s’agit
d’un brevet militaire de conduite
délivré  par Dautorité  militaire,
transmet directement ce titre a ladite
autorité, a qui il appartient de prendre
les mesures nécessaires.

Art. L. 224-7. — Saisi d’un
procés-verbal constatant une
infraction punie par le présent code de
la  peine  complémentaire  de
suspension du permis de conduire, le
représentant de I’Etat dans le
département ou cette infraction a été
commise peut, s’il n’estime pas devoir
procéder au classement, prononcer a
titre provisoire soit un avertissement,
soit la suspension du permis de
conduire ou l’interdiction de sa
délivrance lorsque le conducteur n’en
est pas titulaire. Il peut également
prononcer a titre provisoire soit un
avertissement, soit la suspension du
permis de conduire a I’encontre de
I’accompagnateur d’un éléve
conducteur lorsqu’il y a infraction aux
dispositions des articles L.234-1 et
L. 234-8.

Art. L. 224-8. — La durée de la
suspension ou de I’interdiction prévue
a larticle L. 224-7 ne peut excéder
six mois. Cette durée est portée a un
an en cas d’infraction d’atteinte
involontaire a la vie ou d’atteinte
involontaire a Dintégrit¢ de Ia
personne susceptible d’entrainer une
incapacité totale de travail personnel,
de conduite en état d’ivresse ou sous
I’empire d’un état alcoolique, ou de
délit de fuite. Le représentant de 1’Etat
dans le département peut également
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de substances ou plantes classées
comme stupéfiants et de refus de se
soumettre aux épreuves de
vérification prévues par—les articles
L.234-4aL.234-6 et L. 235-2.

«III. — A défaut de décision
de suspension dans le délai prévu au
premier alinéa dul; le permis de
conduire est remis a la disposition de
I’intéressé, sans préjudice de
I’application ultérieure des articles
L.224-7aL.224-9. »;

6° A Darticle L. 224-3, les
mets+ «aux premier, troisiéme,
quatriéme et cinquiéme alinéas » sont

remplacésparlesmots— «aul»;

7° A—lartiele L 224-7—apres
| : 5 .. |
nsérés les mots : « et aux dispositions
des articles L. 235-1 et L. 235-3 » ;

8° A Tarticle L. 224-8;—apres
| i X |

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

plantes classées comme stupéfiants et
de refus de se soumettre aux €preuves
de wvérification prévues aux articles
L.234-43aL.234-6 et L. 235-2.

Amdts COM-498, COM-138

«IIl. - A défaut de décision
de suspension dans le délai prévu au
premier alinéa du I du présent article,
le permis de conduire est remis a la
disposition de [D’intéressé, sans
préjudice de D’application ultérieure
des articles L. 224-7 a L. 224-9. » ;

6° A Darticle L. 224-3, les
références : « aux premier, troisiéme,
quatriéme et cinquiéme alinéas » sont

remplacées par la référence : «aul » ;

7°La__seconde phrase de
Particle L. 224-7 est complétée par
les mots : «et aux dispositions des
articles L. 235-1 et L. 235-3 » ;

8° L’article L. 224-8 est_ainsi
modifié :
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prononcer une telle mesure a
I’encontre de I’accompagnateur d’un
¢leve conducteur lorsqu’il y a
infraction aux dispositions des articles
L. 234-1 et L. 234-8.

Art. L. 224-13.—Les  peines
complémentaires de  suspension,
d’annulation ou d’interdiction de
délivrance du permis de conduire
peuvent étre déclarées exécutoires par
provision, a titre de mesure de
protection.

Art. L. 225-1.—1.-11 est
procédé, dans les services de 1’Etat et
sous l’autorité et le controle du

ministre de I’intérieur, a
I’enregistrement :
1°De toutes informations

relatives aux permis de conduire dont
la délivrance est sollicitée ou qui sont
délivrés en application du présent
code, ainsi qu’aux permis de conduire
délivrés par les autorités étrangeres et
reconnus valables sur le territoire
national ;

2° De toutes décisions
administratives ~ diment  notifiées
portant restriction de validité, retrait,
suspension, annulation et restriction
de délivrance du permis de conduire,
ainsi que des avertissements prévus
par le présent code ;

3° De toutes mesures de retrait
du droit de faire usage du permis de
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etE-23535—

9° A D’article L. 224-13, apres
les—mots:  « ou—dinterdiction—de
délivrance—du—permis—de conduire »
sont insérés les mots: «ainsi que
d’interdiction de se présenter a
I’examen du permis de conduire » ;

10°Le I de Darticle L. 225-1
est ainsi modifié :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

a) (mouveau) Apres les mots :
«état  d’ivresse », la fin de la
deuxiéme phrase est ainsi rédigée :
« manifeste ou sous ’empire d’un état
alcoolique, de conduite aprés usage
de substances ou plantes classées
comme _stupéfiants, de refus de se
soumettre aux épreuves de
vérification prévues par les articles
L.234-4 a1.234-6 et L. 235-2 ou de
délit de fuite. » ;

b) (mouveau) La derniére
phrase est complétée par les mots :
«et aux dispositions des articles
L.235-1etL.235-3 »;

Amdt COM-519

9° A TIarticle L. 224-13, aprés
le mot : « conduire », sont insérés les
mots : « ainsi que d’interdiction de se
présenter a 1’examen du permis de
conduire » ;

10°Le I de [Darticle L. 225-1
est ainsi modifié :

a) (Supprimé)

Amdts COM-497, COM-137
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conduire qui seraient communiquées
par les autorités compétentes des
territoires et collectivités territoriales
d’outre-mer ;

4° De toutes mesures de retrait
du droit de faire usage du permis de
conduire prises par une autorité
étrangeére et communiquées aux
autorités frangaises conformément aux
accords internationaux en vigueur ;

5°Des proces-verbaux des
infractions entrainant retrait de points
et ayant donné lieu au paiement d’une
amende forfaitaire ou a 1’émission
d’'un titre exécutoire de I’amende
forfaitaire majorée ;

6° De toutes décisions
judiciaires a caractére définitif en tant
qu’elles portent restriction de validité,
suspension, annulation et interdiction
de délivrance du permis de conduire,
ou qu’elles emportent réduction du
nombre de points du permis de
conduire ainsi que de I’exécution
d’une composition pénale ;

7° De toute modification du
nombre de points affectant un permis

de conduire dans les conditions
définies aux articles L.223-1 a
L. 223-8.

8°Du nombre de points

affectés au conducteur mentionné au I
de Tarticle L. 223-10 lorsque ce
conducteur a commis une infraction
entrainant un retrait de points, de toute
modification de ce nombre et des
décisions administratives  diment
notifiées portant interdiction de
conduire sur le territoire national.

II. — Ces informations peuvent
faire I’objet de traitements
automatisés, soumis aux dispositions
de la loin®78-17 du 6 janvier 1978
relative a I’informatique, aux fichiers
et aux libertés.

Art. L. 234-2. —1.-Toute
personne coupable de 1'un des délits
prévus a larticle L. 234-1 encourt
également les peines complémentaires
suivantes :

1°La suspension, pour une
durée de trois ans au plus, du permis
de conduire, cette suspension ne
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b) Au6°, aprés les—mots—:
« interdiction-de-délivrance-du-permis
de conduire, » sont insérés les mots :
«ou interdiction de se présenter a
I’examen du permis de conduire » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

b) Au6°, aprées le mot:
« conduire, », sont insérés les mots :
«ou interdiction de se présenter a

I’examen du permis de conduire » ;
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pouvant pas étre limitée a la conduite
en dehors de I’activité
professionnelle ;

2° L’annulation du permis de
conduire avec interdiction de solliciter
la délivrance d’un nouveau permis
pendant trois ans au plus ;

3° La peine de travail d’intérét
général selon des modalités prévues a
I’article 131-8 du code pénal et selon
les conditions prévues aux articles
131-22 a 131-24 du méme code et a
’article 20-5 de I’ordonnance
n° 45-174 du 2 février 1945 relative a
I’enfance délinquante ;

4°La peine de jours-amende
dans les conditions fixées aux articles
131-5 et 131-25 du code pénal ;

5° L’interdiction de conduire
certains véhicules terrestres a moteur,
y compris ceux pour la conduite
desquels le permis de conduire n’est
pas exigé, pour une durée de cinq ans
au plus ;

6° L’obligation d’accomplir, a
ses frais, un stage de sensibilisation a
la sécurité routiére ;

7° L’interdiction, pendant une
durée de cinqg ans au plus, de conduire
un véhicule qui ne soit pas équipé par

un professionnel agréé ou par
construction d’un dispositif
homologué¢  d’anti-démarrage  par

éthylotest ¢lectronique. Lorsque cette
interdiction est prononcée en méme
temps que la peine d’annulation ou de
suspension du permis de conduire,
elle s’applique, pour la durée fixée par
la juridiction, a I’issue de I’exécution
de cette peine.

II. — La suspension du permis
de conduire prévue au présent article
ne peut étre assortie du sursis, méme
partiellement.
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11° Aprées—le7>—dul de
Particle L. 234-2; il—est—inséré—un
alinéa ainsi rédigeé :

« 8 La confiscation du
véhicule dont le condamné s’est servi
pour commettre [’infraction, s’il en
est le propriétaire. » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

11°Lel de Tarticle L. 234-2
est complété par un 8° ainsi rédigé :

«8° La confiscation du
véhicule dont le condamné s’est servi
pour commettre I’infraction, s’il en
est le propriétaire. » ;(nouveau)
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Art. L. 234-8.—1.— Le fait de
refuser de se soumettre aux
vérifications prévues par les articles
L.234-4 a L.234-6 ou aux
vérifications prévues par
I’article L. 234-9 est puni de deux ans
d’emprisonnement et de 4 500 euros
d’amende.

II. — Toute personne coupable
de ce délit encourt également les
peines complémentaires suivantes :

1°La suspension, pour une
durée de trois ans au plus, du permis
de conduire, cette suspension ne
pouvant pas étre limitée a la conduite
en dehors de I’activité
professionnelle ;

2° L’annulation du permis de
conduire avec interdiction de solliciter
la délivrance d’un nouveau permis
pendant trois ans au plus ;

3° La peine de travail d’intérét
général selon des modalités prévues a
I’article 131-8 du code pénal et selon
les conditions prévues aux articles
131-22 a 131-24 du méme code et a
’article 20-5 de I’ordonnance
n° 45-174 du 2 février 1945 relative a
I’enfance délinquante ;

4° La peine de jours-amende
dans les conditions fixées aux articles
131-5 et 131-25 du code pénal ;

5° L’interdiction de conduire
certains véhicules terrestres a moteur,
y compris ceux pour la conduite
desquels le permis de conduire n’est
pas exigé, pour une durée de cinq ans
au plus ;

6° L’obligation d’accomplir, a
ses frais, un stage de sensibilisation a
la sécurité routiére.
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12° Aprés—le6°—du 1l de
Particle L. 234-8; i—est—inséré—un
indaaine rédict -

«7° La confiscation du
véhicule dont le condamné s’est servi
pour commettre I’infraction, s’il en
est le propriétaire: » 3

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

12° Le II de D’article L. 234-8
est complété par des 7° et 8° ainsi

rédigés :

Amdts COM-499, COM-139

«7° La confiscation du
véhicule dont le condamné s’est servi
pour commettre I’infraction, s’il en
est le propriétaire ; »

« 8° (mouveau)_L’interdiction
pendant une durée de cingans au
plus, de conduire un véhicule qui ne
soit équipé par un professionnel agréé
ou par construction d’un dispositif
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III. - Ce délit donne lieu de
plein droit & la réduction de la moitié
du nombre maximal de points du
permis de conduire.

IV. — La suspension du permis
de conduire prévue au présent article
ne peut étre assortie du sursis, méme
partiellement.

Art. L. 234-13. —Toute
condamnation pour l'une des
infractions prévues aux articles
L. 234-1 et L. 234-8, commise en état
de récidive au sens de I’article 132-10
du code pénal, donne lieu de plein
droit a l’annulation du permis de
conduire avec interdiction de solliciter
la délivrance d’un nouveau permis
pendant trois ans au plus.
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13° A larticle L. 234-13;—es
: . Liction desollici

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

homologué  d’anti-démarrage  par
éthylotest électronique. Lorsque cette
interdiction est prononcée en méme
temps que la peine d’annulation ou de
suspension du permis de conduire,
elle s’applique, pour la durée fixée
par _la juridiction, a [’issue de
I’exécution de cette peine. » ;

Amdts COM-499, COM-139

13° L’article L. 234-13 est
ainsi modifié :
a) (mouveau) A _la _fin, les

mots : « avec interdiction de solliciter
la délivrance d’un nouveau permis
pendant troisans au plus » sont
remplacés par les mots: «avec
interdiction de conduire un véhicule

qui__ne soit pas équipé par un
professionnel agréé ou par
construction d’un dispositif
homologué d’anti-démarrage  par

éthylotest électronique pendant une
durée de trois ans au plus, applicable
a compter de la date d’obtention d’un
nouveau permis de conduire ; cette
interdiction ne s’applique cependant
pas si ce nouveau permis a été obtenu
plus de trois ans aprées 1’annulation du
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Art. L. 234-14.— A compter
d’une date et dans les conditions
fixées par décret en Conseil d’Etat,
tout conducteur d’un  véhicule
automobile devra justifier de la
possession d’un éthylotest.

Art. L. 234-16.—1. — Le fait de
contrevenir a I’interdiction prononcée
sur le fondement du7° de
I’article L. 234-2 est puni de deux ans
d’emprisonnement et de 4500€
d’amende.

Art. L. 235-1. —1. — Toute
personne qui conduit un véhicule ou
qui accompagne un éléve conducteur
alors qu’il résulte d’une analyse
sanguine ou salivaire qu’elle a fait
usage de substances ou plantes
classées comme stupéfiants est punie
de deux ans d’emprisonnement et de
4 500 euros d’amende.

II. — Toute personne coupable
des délits prévus par le présent article
encourt également les  peines
complémentaires suivantes :

7° L’obligation d’accomplir, a
ses frais, un stage de sensibilisation
aux dangers de 1’usage de produits
stupéfiants.

Art. L. 235-3.— 1. — Le fait de
refuser de se soumettre aux
vérifications prévues par
I’article L. 235-2 est puni de deux ans
d’emprisonnement et de 4 500 euros
d’amende.

II. — Toute personne coupable
de ce délit encourt également les
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14° L’article L. 234-14
abrogg ;

15°A

est

I’article L. 234-16,

aprés les—meots— « sur—tle—fondement

du7°de—Particle L. 234-2 »
insérés les  mots: «ou
I’article L. 234-13 » ;

sont
de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

précédent. » ;

b) (mouveau) Est ajoutée une
phrase ainsi rédigée : « A D’issue de
cette période d’interdiction,
P’intéressé est soumis a un contrdle
médical de I’aptitude a la conduite. » ;

Amdts COM-499, COM-139

14° L’article L. 234-14 est
abrogg ;

15° Aul de
Particle L. 234-16, apres la

référence : « L. 234-2 », sont insérés
les mots : «ou de
I’article L. 234-13 » ;
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peines complémentaires suivantes :

1°La suspension pour une
durée de trois ans au plus du permis
de conduire ; cette suspension ne peut
pas étre limitée a la conduite en
dehors de I’activité professionnelle ;
elle ne peut étre assortie du sursis,
méme partiellement ;

7° L’obligation d’accomplir, a
ses frais, un stage de sensibilisation
aux dangers de 1’usage de produits
stupéfiants.

Art. L. 325-1-2. — Dés lors
qu’est constatée une infraction pour
laquelle une peine de confiscation
obligatoire du véhicule est encourue
ou une infraction de dépassement de
50 kilométres a 1’heure ou plus de la
vitesse maximale autorisée, le
représentant  de I’Etat  dans le
département ou cette infraction a été
commise peut faire procéder a titre
provisoire a 1I’immobilisation et a la
mise en fourriere du véhicule dont
I’auteur s’est servi pour commettre
I’infraction. il en informe
immédiatement, par tout moyen, le
procureur de la République.
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Texte du projet de loi
16° Apres—le7>—du Il des
articles L.235-1 et L.235-3; il—est
nséréun-alinéa ainsi rédigé :
«8° La confiscation du

véhicule dont le condamné s’est servi
pour commettre I’infraction, s’il en
est le propriétaire. » ;

17° L’article L. 325-1-2
ainsi modifié :

est

a) Le premier alinéa est
remplacé par neufalinéas—ainst
cdics -

«I.—Les officiers ou agents
de police judiciaire peuvent, avec
I’autorisation préalable donnée par
tout moyen du représentant de 1’Etat
dans le département ou 1’infraction a
été commise, faire procéder a titre
provisoire a I’immobilisation et a la
mise en fourriére du véhicule dont
I’auteur s’est servi pour commettre
I’infraction :

« 1° Lorsqu’est constatée une
infraction pour laquelle une peine de
confiscation obligatoire du véhicule
est encourue ;

« 2° En-cas-de—conduite-dun

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

16° Le II des articles L. 235-1
et L.235-3 est complété par un 8°
ainsi rédigé :

«8° La confiscation du
véhicule dont le condamné s’est servi
pour commettre I’infraction, s’il en
est le propriétaire. » ;

17° L’article L. 325-1-2  est
ainsi modifié :
a) Le premier alinéa est

remplacé par un I ainsi rédigé :

«I.—Les officiers ou agents
de police judiciaire peuvent, avec
I’autorisation préalable donnée par
tout moyen du représentant de 1’Etat
dans le département ou l’infraction a
été commise, faire procéder a titre
provisoire a I’immobilisation et a la
mise en fourriére du véhicule dont
I’auteur s’est servi pour commettre
I’infraction :

« 1° Lorsqu’est constatée une
infraction pour laquelle une peine de
confiscation obligatoire du véhicule
est encourue ;

«2°a 5° (Supprimés)

Amdts COM-500, COM-140
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Lorsque I’'immobilisation ou la
mise en fourricre prévue a
Iarticle L. 325-1-1 n’est pas autorisée
par le procureur de la République
dans un délai de sept jours suivant la
décision du représentant de I’Etat
prise en application du premier alinéa,
le véhicule est restitué a son
propriétaire. En cas de mesures
successives, le délai n’est pas prorogé.

Lorsque I’auteur de
I’infraction visée au premier alinéa du
présent article n’est pas le propriétaire
du véhicule, I’immobilisation ou la
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Texte du projet de loi

«6° Lorsqu’est constaté le
dépassement de 50 kilométres a
I’heure ou plus de la vitesse maximale
autorisée.

«lls en informent
immédiatement, par tout moyen, le
procureur de la République, saufs’il a
ét¢ fait recours a la procédure de
I’amende forfaitaire.

b) Au début du deuxiéme
alinéa, est inséré-un « II. — » ;

c¢) Aw deuxiéme alinéa, les
mots : « décision du représentant de
I’Etat prise en application du premier
alinéa » sont remplacés par les mots :
« décision prise en application du I » ;

d) Au quatriéme alinéa, les
mots : «dés qu’'un conducteur
qualifié proposé¢ par [D'auteur de
I’infraction ou par le titulaire du

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«6° Lorsqu’est constaté le
dépassement de 50 kilomeétres a
I’heure ou plus de la vitesse maximale
autorisée.

«lls en informent
immédiatement, par tout moyen, le
procureur de la République, saufs’il a
été¢ fait recours a la procédure de
I’amende forfaitaire.

(Alinéa supprimé)

Amdts COM-500, COM-140

b) Au début du deuxiéme
alinéa, est ajoutée la mention : « II. —
»;

c)A la premiére phrase du
méme deuxiéme alinéa, les mots :
«décision du représentant de 1’Etat
prise en application du premier
alinéa » sont remplacés par les mots :
« décision prise en application du I du

présent article » ;

d) Au quatriéme alinéa, les
mots : «dés qu’'un conducteur
qualifié proposé¢ par [Dauteur de
I’infraction ou par le titulaire du
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mise en fourriére est levée dés qu'un
conducteur qualifi¢ proposé par
I’auteur de Dinfraction ou par le
titulaire du certificat
d’immatriculation du véhicule peut en
assurer la conduite. Les frais
d’enlévement et de garde en fourriere
sont a la charge du propriétaire.

Art. L. 330-2. — 1. — Ces
informations, a I’exception de celles
relatives aux gages constitués sur les
véhicules a moteur et aux oppositions

au transfert du certificat
d’immatriculation, sont
communiquées :

1° A la personne physique ou
morale titulaire des piéces
administratives, a son avocat ou a son
mandataire ;

17° Aux personnels habilités
du prestataire autorisé par I’Etat aux
seules fins d’établir et de délivrer le
dispositif d’identification des
véhicules prévu a ’article L. 318-1 du
présent code.
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Texte du projet de loi

certificat d’immatriculation du
véhicule peut en assurer la conduite »
sont remplacés par les mots: «a
I’issue du délai prévu au II-—Feutefois;

| L divahicul ;

18° Aprés—le+7>—dul de
Iarticle L. 330-2; #—est—ajouté
deux-alinéas ainsi rédigés :

«18° Aux agents de la
concurrence, de la consommation et
de la répression des fraudes pour
I’exercice de leurs missions en
application du présent code et du code
de la consommation ;

« 19° Aux personnels habilités
de I’organisme chargé par I’Etat de
participer au traitement des appels

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

certificat d’immatriculation du
véhicule peut en assurer la conduite »
sont remplacés par les mots: «a
I’issue du délai prévu au 11 » ;

e) (nouveau) Au méme
quatriéme alinéa, est ajoutée une
phrase ainsi rédigée : « Toutefois, en
cas de vol du véhicule ayant servi a
commettre ’infraction ou lorsque le
véhicule était loué a titre onéreux a un
tiers, ’immobilisation ou la mise en
fourriére est levée dés qu’un
conducteur qualifié proposé par le
titulaire du certificat

d’immatriculation du véhicule peut en
assurer la conduite. » ;

18° LeI de larticle L. 330-2
est complété par des 18° et 19° ainsi
rédigés :

«18° Aux agents de la
concurrence, de la consommation et
de la répression des fraudes pour
I’exercice de leurs missions en
application du présent code et du code
de la consommation ;

« 19° Aux personnels habilités
de l’organisme chargé par I’Etat de
participer au traitement des appels
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Texte du projet de loi

d’urgence a seule fin d’identifier un
véhicule conformément aux
dispositions du réglement
délégué (UE) n° 305/2013 de la
Commission du 26 novembre 2012
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition harmonisée d’un service
d’appel d’urgence interopérable dans
toute I’Union européenne. Toutefois,
la communication d’information est
limitée aux données techniques liées a
la marque, au modg¢le, a la couleur, a
I’immatriculation et au type d’énergie
d’utilisé. » ;

«
DISPOSITIONS | DANS LEUR
APPLICABLES REDACTION

Résultant de la
loin.....du
L. 325-1-2
e

20° Apres I’article L. 344-1, il
est inséré un article L. 344-1-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 344-1-1. — Sont
applicables en Nouvelle-Calédonie,
les dispositions des articles
mentionnés dans la colonne de
gauche du tableau ci-apres, dans leur
rédaction indiquée dans la colonne de
droite du méme tableau :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

d’urgence a seule fin d’identifier un
véhicule conformément aux
dispositions du réglement
délégué (UE) n° 305/2013 de la
Commission du 26 novembre 2012
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui concerne la mise a
disposition harmonisée d’un service

d’appel d’urgence (eCall)
interopérable dans toute 1’Union
européenne. Toutefois, la
communication d’information est

limitée aux données techniques liées a
la marque, au modg¢le, a la couleur, a
I’immatriculation et au type d’énergie
d’utilisé. » ;

19° (Supprimé)

Amdt COM-516

20° Apres I’article L. 344-1, il
est inséré un article L. 344-1-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 344-1-1. — Sont
applicables en Nouvelle-Calédonie,
les dispositions des articles
mentionnés dans la colonne de
gauche du tableau ci-apres, dans leur
rédaction indiquée dans la colonne de
droite du méme tableau :

<«
DISPOSITIONS DANSLEUR DISPOSITI | DANS
APPLICABLES REDACTION ONS LEUR
APPLICAB REDACTI
« LES ON
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Code de la consommation

Art. L. 511-13. —Les  agents
sont habilités a rechercher et a
constater les infractions aux
dispositions :

1° Du titre IV du livre VI du
code rural et de la péche maritime et
aux textes pris pour son application ;

5°De la loin®2010-729 du
30 juin 2010 tendant & suspendre la
commercialisation de tout
conditionnement  comportant  du
bisphénol A et destiné a recevoir des
produits alimentaires.

Code pénal

Art. 712-2.—Le 7° de
Particle 132-45 est ainsi rédigé :

" 7° S’abstenir de conduire
certains véhicules terrestres pour la
conduite desquels un permis est
nécessaire. "
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Résultant dela

II. - Aprées—le 5°—de
Iarticle L. 511-13 du code de Ia
consommation; H-est-ajoutéun-alinéa

ainsi rédigé :

« 6° Des articles 321-7 et
321-8 du code pénal. »

III. — A deuxiéme alinéa de
I’article 712-2 du code pénal;—aprés
les mots: «ou de conduire un
véhicule qui ne soit pas équipé, par un
professionnel agréé ou par
construction, d’un dispositif
homologué  d’antidémarrage  par
éthylotest électronique ».

V.  LEes—dispositions—dutV
blicati lgl \ o t

V.—-Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autorisé a prendre par ordonnance,
dans un délai d’un an a compter de la
publication de la présente loi, toute
mesure relevant du domaine de la loi
pour modifier les dispositions du code
de la route relatives aux procédures

Résultant
de la loi n®
du
d’orientatio
ndes
mobilités .

L.325-1-2

II. — L’article L. 511-13 du
code de Ila consommation est
complété par un 6° ainsi rédigé :

« 6° Des articles 321-7 et
321-8 du code pénal. »

III. - Le deuxiéme alinéa de
I’article 712-2 du code pénal est
complété par les mots: «" ou de
conduire un véhicule qui ne soit pas
équipé, par un professionnel agréé ou
par construction, dun dispositif
homologué  d’antidémarrage  par
éthylotest électronique " ».

IV. — (Supprimé)

Amdt COM-507

V.—Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est

autoris¢é a prendre par voie
d’ordonnance, dans un délai d’un an a
compter de la promulgation de la
présente loi, toute mesure relevant du
domaine de la loi pour modifier les
dispositions du code de la route



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000032225173&cidTexte=LEGITEXT000006069565&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=364342049&oldAction=rechExpTexteCode
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000006418975&cidTexte=LEGITEXT000006070719&dateTexte=20181126&fastPos=1&fastReqId=399761949&oldAction=rechExpTexteCode

Dispositions en vigueur

Code des transports

- 173 -
Texte du projet de loi

applicables aux véhicules mis en
fourriére ainsi qu’a la gestion de ces
véhicules afin :

1°De créer un systeme
d’information dédi¢ aux véhicules
mis en fourriere permettant 1’échange
d’informations entre les différentes
personnes et autorités intéressées a la
procédure de mise en fourriére puis
par la gestion du véhicule concerné ;

2° De prévoir les conditions
dans lesquelles certains véhicules
peuvent, en raison de leur état, faire
I’objet, dés leur mise en fourricre,
d’une interdiction de circulation; puis
étre, le cas échéant, restitués a leur
propriétaire sans travaux, ainsi que les
conditions dans lesquelles cette
interdiction peut étre levée ;

3° De permettre, dans le cadre
de la procédure d’abandon des
véhicules mis en fourriére, la
substitution de [D’intervention de
I’expert en automobile par la prise en
compte des données techniques de ces
véhicules et des motifs de leur mise
en fourricre.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de cette ordonnance.

Article 32
Apres—Farticle 116314 du
code des transports; i#-est—inséré un
article L. 1631-5 ainsi rédigé :

«Art. L. 1631-5. — Les
exploitants de services de transport
public collectifs de personnes et les
gestionnaires d’infrastructures ou de
gares de voyageurs relevant de la
deuxieme partie du présent eede,—ne
peuvent recourir a une équipe
cynotechnique peurlarecherche-etla
détection—d explosifs,—que—si cette

équipe a fait D’objet d’une
certification technique relative a lears
envirennements de travail

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

relatives aux procédures applicables
aux véhicules mis en fourriére ainsi
qu’a la gestion de ces véhicules afin :

Amdt COM-507

1°De créer un systeme
d’information dédi¢ aux véhicules
mis en fourriere permettant 1’échange
d’informations entre les différentes
personnes et autorités intéressées a la
procédure de mise en fourriére puis
par la gestion du véhicule concerné ;

2° De prévoir les conditions
dans lesquelles certains véhicules
peuvent, en raison de leur état, faire
I’objet, dés leur mise en fourriére,
d’une interdiction de circulation puis
étre, le cas échéant, restitués a leur
propriétaire sans travaux, ainsi que les
conditions dans lesquelles cette
interdiction peut étre levée ;

3° De permettre, dans le cadre
de la procédure d’abandon des
véhicules mis en fourriére, la
substitution de [D’intervention de
I’expert en automobile par la prise en
compte des données techniques de ces
véhicules et des motifs de leur mise
en fourricre.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de cette ordonnance.

Article 32
Le chapitre I* du titre III du
livre VI de la premiére partie du code
des transports est complété par un
article L. 1631-5 ainsi rédigé :

«Art. L. 1631-5. — Sans
préjudice de [larticle L. 733-1 du
code de la sécurité intérieure, les
exploitants de services de transport
public collectifs de personnes et les
gestionnaires d’infrastructures ou de
gares de voyageurs relevant de la
deuxieme partie du présent code sont
autorisés a recourir a une équipe
cynotechnique dans le seul but de
mettre en évidence I’existence d’un
risque lié & la présence de matiéres
explosives, dés lors que cette équipe a
fait 1’objet d’une certification
technique relative a I’environnement

spécifique de travail dans lequel elle
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Art. L. 2241-2. — Pour
I’établissement des procés-verbaux,
les agents mentionnés aux 3° a 5° dul
de Dlarticle L. 2241-1 sont habilités
selon les cas a recueillir ou a relever
I’1dentité et I’adresse du contrevenant,
dans les conditions prévues par
I’article 529-4 du code de procédure
pénale.

Si le contrevenant refuse ou se
déclare dans I’impossibilit¢  de
justifier de son identité, les agents
mentionnés au premier alinéa du II de
Iarticle 529-4 du code de procédure
pénale en avisent sans délai et par tout
moyen un officier de police judiciaire
territorialement compétent.

Pendant le temps nécessaire a
I’information et a la décision de
Iofficier de police judiciaire, le
contrevenant est tenu de demeurer a la
disposition d’un agent visé au méme
premier alinéa. La violation de cette
obligation est punie de deux mois
d’emprisonnement et de 7500€
d’amende.

Sur Dl'ordre de [Dofficier de
police judiciaire, les agents peuvent
conduire 1’auteur de [D’infraction
devant lui ou bien le retenir le temps
nécessaire a son arrivée ou a celle
d’un agent de police judiciaire

- 174 -
Texte du projet de loi

«Les conditions dans
| i Feati
déliviée—et les mesures transitoires
applicables dans [Dattente de la
certification d’équipes; sont fixées par

voieréglementaire. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

est amenée a intervenir.

« Cette activité s’exerce dans
les emprises immobiliéres  des
exploitants et gestionnaires
mentionnés au_premier alinéa du
présent article et, le cas échéant, dans
les véhicules de transport public

qu’ils _exploitent. Elle ne peut
s’exercer sur des personnes
physiques.

Amdts COM-501, COM-141

« Les conditions de formation
et de qualification des équipes
cynotechniques, les conditions de
délivrance et de contrdle de la
certification technique prévue au
premier alinéa ainsi que les mesures
transitoires applicables dans I’attente
de la certification d’équipes sont
fixées par décret en Conseil d’Etat. »

Amdt COM-501

Article 32 bis (nouveau)

Le dernier alinéa de
Particle L. 2241-2  du  code des
transports est complété par une phrase
ainsi rédigée : « Le refus de I’auteur
de D’infraction d’obtempérer est puni
de la méme peine que celle prévue au



https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?idArticle=LEGIARTI000032285973&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20190306&fastPos=5&fastReqId=1926509552&oldAction=rechExpTexteCode
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agissant sous son controle.

Art. L. 2251-1-2. — Pour la
Régie autonome des transports
parisiens, cette mission s’exerce dans
les emprises immobiliéres nécessaires
a I’exploitation du service géré par cet

établissement public et dans ses
véhicules de transport public de
personnes.

- 175 -
Texte du projet de loi

Article 33
I. - Flartiele - 225112 du
code—destransports—est-remplacépar
los.di .. . :

«Art. L. 2251-1-2. —Pour la
Régie autonome des transports
parisiens, la mission de prévention
mentionnée a  I’article L. 2251-1
s’exerce :

«—dans les emprises
immobiliéres de ID’infrastructure du
réseau express régional et du réseau
de métropolitain, ainsi que des
infrastructures du Grand  Paris
relevant des articles 20 et 20-2 de la
loi n® 2010-597 du 3 juin 2010
relative au Grand Paris, dont elle est
gestionnaire ;

«—dans les véhicules de
transport  public de  personnes
nécessaires a 1’exploitation ou a la
gestion de ces réseaux.

«En ce qui concerne les
lignes de tramway et de transport
routier régulier ou a la demande, cette
mission s’exerce dans les véhicules
de transport public pour les services
que la Régie autonome des transports
parisiens exploite dans les conditions
prévues a I’article L. 1241-6 du eede

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

troisiéme alinéa du présent article. »

Amdts COM-218 rect.,
COM-378 rect. bis

Article 33

I. — Le code des transports est
ainsi modifié :

1° (nouveau)
L’article L. 1264-2 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa, apres le
mot: « SNCF,» sont insérés les
mots : «de la Régie autonome des
transports parisiens, » ;

b) Au__ dernier alinéa, la
référence :  «et  1..2144-2» est
remplacée  par les  références :

«L.2144-2 et L. 2251-1-2 » ;

2° (nouveau)
L’article L. 2251-1-2 est ainsi rédigé :

Amdt COM-509

«Art. L. 2251-1-2. — Pour la
Régie autonome des transports
parisiens, la mission de prévention
mentionnée a  I’article L. 2251-1
s’exerce :

«—dans les emprises
immobiliéres de ID’infrastructure du
réseau express régional et du réseau
de métropolitain, ainsi que des
infrastructures du Grand Paris
relevant des articles 20 et 20-2 de la
loi n® 2010-597 du 3 juin 2010
relative au Grand Paris, dont elle est
gestionnaire ;

«—dans les véhicules de
transport  public de  personnes
nécessaires a 1’exploitation ou a la
gestion de ces réseaux.

«En ce qui concerne les
lignes de tramway et de transport
routier régulier ou a la demande, cette
mission s’exerce dans les véhicules
de transport public et, le cas échéant,
dans les emplacements correspondant
aux arréts et stations desservis par ces
véhicules pour les services que la
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Texte du projet de loi

des—transperts; jusqu’aux échéances
prévues par-eetarticle.

«La Régie autonome des
transports parisiens est rémunérée
pour I’exercice de cette mission par
He-de-Eranee Mobilités dans le cadre
d’une convention pluriannuelle qui
définit les objectifs assignés et les
moyens alloués.

«La méme mission peut, a
leur demande, s’exercer au profit
d’He-de-Eranee Mobilités ou de toute
autre autorité organisatrice a qui cette
autorité a délégué sa compétence;
pour les autres services de transport
public guidé que ceux mentionnés
aux trois premiers alinéas et pour les
services de transport routier réguliers
ou a la demande, lorsqu’ils sont
fournis dans le périmétre
géographique de la région He-de-
Eranee. La Régie autonome des
transports parisiens est rémunérée par
le demandeur, dans un cadre
formalisé qui définit les objectifs et
les moyens alloués a cette mission.

« L’exercice de cette mission
est assuré dans des conditions
objectives, transparentes et non
discriminatoires.

parisiens: La Régie autonome des

transports  parisiens établit,—peur
| I vitds, il

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Régie autonome des transports
parisiens exploite dans les conditions
prévues a larticle L. 1241-6 du
présent code, jusqu’aux échéances
prévues au méme article L. 1241-6.

Amdt COM-545

«La Régie autonome des
transports parisiens est rémunérée
pour I’exercice de cette mission par
lle-de-France Mobilités dans le cadre
d’une convention pluriannuelle qui
définit les objectifs assignés et les
moyens alloués.

«La méme mission peut, a
leur demande, s’exercer au profit
d’ile-de-France Mobilités ou de toute
autre autorité organisatrice a qui cette
autorité a délégué sa compétence ou
des exploitants de services de
transport, pour les autres services de
transport public guidé que ceux
mentionnés aux trois premiers alinéas
du présent article et pour les services
de transport routier réguliers ou a la
demande, lorsqu’ils sont fournis dans
le périmétre géographique de Ia
région fle-de-France. La Régie
autonome des transports parisiens est
rémunérée par le demandeur, dans un
cadre formalis¢ qui définit les
objectifs et les moyens alloués a cette
mission.

Amdt COM-508

« L’exercice de cette mission

est assuré dans des conditions
objectives, transparentes et non
discriminatoires.

«La Régie autonome des
transports parisiens publie chaque
année un document de référence et de
tarification des prestations de sireté.
L’ Autorité de régulation des activités
ferroviaires et routiéres émet un avis
conforme sur la tarification de ces

prestations.

Amdt COM-509

« Cette mission est
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Texte du projet de loi

« Cette mission s’exerce sans
préjudice de I’exercice des
compétences dévolues a la SNCF au
titre des articles L.2251-1 et

L. 2251-1-1 du-code-destransposts. »

II. — Be—huitiéme—alinéa de
I’article L. 2251-1-2 danssarédaction
issue dul entre en vigueur le
1¥" janvier 2021.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

comptablement séparée des activités
d’exploitant de services de transport
public de voyageurs et de
gestionnaire d’infrastructure dévolues
a la Régie autonome des transports
parisiens. La Régie autonome des
transports _ parisiens _ établit, pour
chacune de ces activités, un bilan et
un compte de résultat. Ces documents
sont certifiés annuellement. Toute
subvention  croisée,  directe  ou
indirecte, entre ces activités est
interdite. De méme, aucune aide
publique versée a une de ces activités
ne peut étre affectée a I’autre.

« Cette mission s’exerce sans
préjudice de I’exercice des
compétences dévolues a la SNCF au
titre des articles L.2251-1 et
L. 2251-1-1.

« Les conditions d’application
du présent article sont définies par
décret en Conseil d’Etat. »

Amdt COM-509

II. — Les huitiéme et neuviéme
alinéas de 1’article L. 2251-1-2 du
méme code, tels qu’ils résultent de la
rédaction dul du présent article
entrent en vigueur le 1% janvier 2021.

Amdt COM-509

Article 33 bis (nouveau)

Aprés Tarticle L. 1115-3 du
code des transports tel qu’il résulte de
Particle 9 de la présente loi, il est
inséré un article L. 1115-3-1 ainsi
rédigé :

«Art. L. 1115-3-1 (nouveau).
— Le gestionnaire de D’infrastructure
ferroviaire rend gratuitement
accessibles et librement réutilisables
les données relatives a la localisation
des passages a niveau situés sur son
réseau. Ces données, mises a jour,
sont fournies dans un format
normalisé, par [’intermédiaire du
point d’accés national aux données
mentionné a Darticle 3 du réglement
délégué (UE)  2017/1926  de la
Commission du 31 mai 2017
complétant la directive 2010/40/UE
du Parlement européen et du Conseil
en ce qui_ concerne la mise a
disposition, dans 1’ensemble de
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Code des transports

Art. L. 1614-1. — L’ autorité
compétente peut prescrire
I’établissement d’un diagnostic, des
mesures restrictives d’exploitation ou,
en cas de danger immédiat, ordonner
la fermeture au public de 1’ouvrage
d’infrastructure maritime portuaire ou
de navigation fluviale déja en service
et qui présentent des risques
particuliers pour la sécurité¢ des
personnes, ou l’interruption du
systéme de transport public ferroviaire
ou guidé, y compris celui destiné au
transport de personnels, déja en
service.
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I’Union, de services d’informations
sur les déplacements multimodaux.

« Les fournisseurs de services
d’information sur la  circulation
fournissent aux usagers de la route les
informations relatives a la présence
d’un passage a niveau sur l’itinéraire
emprunté. »

Amdt COM-408

Article 33 ter (nouveau)

Le chapitre VI du titre ¥ du
livre I de la troisiéme partie du code
des transports est complété par une
section 5 ainsi rédigée :

« Section 5

« Détection des passages a
niveau
(Division et intitulé nouveaux)

«Art. L. 3117-1. (nouveau) —
Les véhicules utilisés dans le cadre
de D’exécution d’un service de
transport public collectif de personnes
sont équipés d’un dispositif
d’information _sur __la _ circulation
permettant de signaler la présence
d’un passage a niveau sur I’itinéraire
emprunté. »

Amdt COM-409

Article 33 quater (nouveau)

L’article L. 1614-1 du code
des transports est complété par un
alinéa ainsi rédigé :

« Le gestionnaire de voirie, en

coordination avec le gestionnaire
d’infrastructure ferroviaire, réalise et

met a jour un diagnostic de sécurité
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Article 34

Dans les conditions prévues a
I’article 38 de la Constitution, et dans
un délai de douze mois a compter de
la publication de la présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par ordonnance toutes mesures
relevant du domaine de la loi pour :

1° Adapter le droit applicable
aux installations a cables pour tirer les
conséquences de I’intervention du
réglement (UE) 2016/424 du
Parlement européen et du Conseil du
9 mars 2016 relatif aux installations a
cables et abrogeant la directive
2000/9/CE et prendre les dispositions
nécessaires a |’application de ce
réglement ;

2° Simplifier les régles
relatives aux remontées mécaniques
situées pour partie dans les zones de
montagne définies a l’article 3 de la
loi n° 85-30 du 9 janvier 1985 relative
au développement et a la protection
de la montagne, en leur appliquant les
seules dispositions prévues pour les
systémes de transport public guidés
mentionnés a [’article L. 2000-1 du
code des transports.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

CHAPITRE I

Améliorer la compétitivité du
transport maritime et fluvial

Article 35
I. — Aprés—Fartiele E-5312-14
du code des transports; H-est-inséré-un
ele L5310 s rédicd -

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

routi¢re des passages a niveau ouverts
au trafic automobile situés 3
I’intersection du réseau dont il a la
charge et du réseau ferré national. Ce
diagnostic fait ’objet d’une

publication. »

Amdt COM-411

Article 34

Dans les conditions prévues a
I’article 38 de la Constitution, et dans
un délai de douze mois a compter de
la promulgation de la présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par voie d’ordonnance toutes mesures
relevant du domaine de la loi pour :

Amdt COM-506

1° Adapter le droit applicable
aux installations a cables pour tirer les
conséquences de I’intervention du
réglement (UE) 2016/424 du
Parlement européen et du Conseil du
9 mars 2016 relatif aux installations a
cables et abrogeant la directive
2000/9/CE et prendre les dispositions
nécessaires a |’application de ce
réglement ;

2° Simplifier les régles
relatives aux remontées mécaniques
situées pour partie dans les zones de
montagne définies a 1’article 3 de la
loi n° 85-30 du 9 janvier 1985 relative
au développement et a la protection
de la montagne, en leur appliquant les
seules dispositions prévues pour les
systémes de transport public guidés
mentionnés a [’article L. 2000-1 du
code des transports.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

CHAPITRE I

Améliorer la compétitivité du
transport maritime et fluvial

Article 35
I.—La cinquiéme partie du
code des transports est ainsi
modifiée :
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«Art. L. 5312-14-1. - 1. —
Pour la mise en ceuvre de leurs
missions prévues a
I’article L. 5312-2, les grands ports
maritimes concluent des conventions
de terminal, qui sont des conventions
d’occupation du domaine public
relevant, sous réserve des dispositions
du présent article, du titre [l du
livieI* de la deuxiéme partie

législative du code général de la

propriété des personnes publiques.

«Cette  convention  peut
prévoir que le montant de la
redevance due comporte une part
dégressive en fonction du trafic ou de
la performance environnementale de
la chaine de transport.

« EHe peut également prévoir
qu’a son échéance le grand port
maritime  aequiert—dans—des

i ol 6Ginitd
ouvrages, constructions, instalatiens
et—biens réalisés ou—acquis—par—le
cocontractant; afin de pouvoir les
mettre a disposition ou les céder a un
autre cocontractant; ou, le cas
échéant, les utiliser dans les
conditions prévues a
I’article L. 5312-4.

«II. — Toutefois, lorsque le

contrat a pour objet Pexéention,—pour

les besoins exprimés par le grand port

maritime, d*une—prestationr—de

serviees; celui-ci conclut des contrats

de  concession,—auxquels—sont

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

1° (nouveau)_La section 3 du
chapitre II du titre I du livre III est
complétée par un article L. 5312-14-1

ainsi rédigé :

Amdt COM-504

«Art. L. 5312-14-1. - 1. —

Pour la mise en ceuvre de leurs
missions prévues a
I’article L. 5312-2, les grands ports
maritimes concluent des conventions
de terminal, qui sont des conventions
d’occupation du domaine public
relevant, sous réserve des dispositions
du présent article, du titre I du
livre I*" de la deuxiéme partie du code
général de la propriété des personnes
publiques.

«Cette  convention  peut
prévoir que le montant de Ila
redevance due comporte une part
dégressive en fonction du trafic ou de
la performance environnementale de
la chaine de transport.

« Sans préjudice du quatriéme
alinéa de Darticle L. 2122-6 du code
général de la propriété des personnes
publiques, la  convention peut
également prévoir qu’a son échéance
et dans des conditions qu’elle définit,
le grand port maritime indemnise le
cocontractant pour les ouvrages,
constructions, et installations de
caractére immobilier réalisés pour
I’exercice de 1’activité autorisée par la
convention et acquiert certains biens
meubles corporels et incorporels liés
a cette activité, afin de pouvoir les
mettre a disposition ou les céder a un
autre cocontractant ou, le cas échéant,
les utiliser dans les conditions
prévues a [l’article L. 5312-4 du

présent code.

«II. — Toutefois, lorsque le
contrat a pour objet de répondre aux
besoins exprimés par le grand port
maritime, celui-ci conclut des contrats
de concession auxquels est applicable
la troisiéme partic du code de la
commande publique, a I’exception de
Particle L. 3114-6 et de la section 1
du chapitre premier du titre III de son
livre premier, dans leur rédaction
résultant de I’ordonnance
n° 2018-1074 du 26 novembre 2018
portant partie 1égislative du code de la
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Art. L. 5312-18.—Des décrets
en Conseil d’Etat déterminent les
modalités d’application du présent
chapitre. IIs définissent la composition
du conseil de développement, les

modalités de désignation de ses
membres et ses régles de
fonctionnement. Ils  fixent les

modalités d’élaboration et de révision
du projet stratégique et précisent son
contenu.

Art. L. 5713-1-1.—Pour  son
application aux ports relevant de
I’Etat mentionnés a
larticle L. 5713-1, le chapitre II du
titre I* du livre Il de la présente
partie fait 1’objet des adaptations
suivantes :

1° L’article L. 5312-2 est
complété par un 9° ainsi rédigé :
5°Le I° de

I’article L. 5312-11 est complété par

les mots: ", avec, notamment, au
moins un représentant des
consommateurs" ;

- 181 -
Texte du projet de loi

H—APartiele - 531218 du
méme—code,—aprés—les—mots— « Hs
définissent », est inséré le mot:
« notamment »-

HE— Apres le 5° de
Particle L. 5713-1-1 du-méme-code; il
est inséré un 5° bis ainsi rédigé :

«5°bis Au treisiéme alinéa
dul de [Darticle L.5312-14-1, les
mots : « dans les conditions prévues a
I’article L. 5312-4 » sont remplacés
par les mots : « conformément au 9°
de l’article L. 5312-2. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

commande publique. » ;

Amdts COM-503, COM-142,
COM-227

2° (nouveau) A la deuxiéme
phrase de D’article L. 5312-18, aprés
le mot : « définissent », il est inséré le
mot : « notamment » ;

3° (mouveau) Aprés le 5° de
Particle L. 5713-1-1, il est inséré
un 5° bis ainsi rédigé :

Amdt COM-504

« 5° bis Au dernier alinéa du I
de Dlarticle L. 5312-14-1, les mots :
«dans les conditions prévues a
I’article L. 5312-4 » sont remplacés
par les mots : « conformément au 9°
de l’article L. 5312-2. »

4° (nouveau) Aprés le
onziéme alinéa de

Particle L. 5312-11, il est inséré un
alinéa ainsi rédigé :

«—1la décision du grand port
maritime de recourir a une procédure
de passation de contrat de concession
prévue au Il de
Particle L. 5312-14-1 ; ».

Amdt COM-226
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Loi n° 2008-660 du 4 juillet 2008
portant réforme portuaire

Art. 9.—1.—La procédure de
vente des outillages mentionnée a
’article 7 et de cession des droits réels
qui leur sont attachés est la suivante :

1° Si un ou des opérateurs ont
déja réalisé un investissement sur le
terminal ou, en qualit¢ d’utilisateurs
réguliers des outillages, ont traité un
trafic significatif sur ce terminal, les
négociations pour le transfert sont
menées, a leur demande, avec eux ;

2°En cas d’absence des
opérateurs définis au 1° ou si les
négociations n’ont pas abouti dans un
délai de trois mois apres 1’adoption du
projet stratégique ou de Darrété
mentionnés a 1’article 8, le grand port
maritime lance un appel a
candidatures. Il négocie ensuite
librement avec les candidats, qui sont
sélectionnés dans le cadre d’une
procédure  transparente et non
discriminatoire. Au terme de cette
négociation, le grand port maritime
choisit 1’opérateur avec lequel une
convention de terminal est conclue.
Cette convention, qui vaut
autorisation d’occupation du domaine
public, peut prévoir des objectifs de
trafic ;

- 182 -
Texte du projet de loi

P —Le 2° de D’article 9 de la
loi n® 2008-660 du 4 juillet 2008
portant réforme portuaire est ainsi
modifié :

1° A la troisiéme phrases;-aprés
les mots: «conformément aux
dispositions de 1’article L. 5312-14-1
du code des transports » ;

2°La euatrieme phrase est

supprimée.

Article 36
I. — L’ordonnance
n® 2016-489 du 21 avril 2016 relative
a la Société du Canal Seine-Nord
Europe est ratifiée.

II. -Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est

autorisé a prendre par ordonnance,
dans un délai de six mois a compter
de la publication de la présente loi,

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II.—Le 2° dul de Darticle 9
de la loi n°® 2008-660 du 4 juillet 2008
portant réforme portuaire est ainsi
modifié :

Amdt COM-504
1°La troisiéme phrase est

complétée par les mots :
« conformément aux dispositions de

I’article L. 5312-14-1 du code des
transports » ;
2°La derniére phrase est

supprimée.

Article 36
I. — L’ordonnance
n° 2016-489 du 21 avril 2016 relative
a la Société du Canal Seine-Nord
Europe est ratifiée.

II.—Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autoris¢é a prendre par voie
d’ordonnance, dans un délai de
six mois & compter de la publication
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Texte du projet de loi

toute mesure relevant du domaine de
la loi ayant pour objet :

1° D’apporter a 1’ordonnance
n°® 2016-489 du 21 avril 2016 relative
a la Société du Canal Seine-Nord
Europe toutes-meodifications-de-nature
a—permettre la transformation de
I’établissement public qu’elle crée en
un établissement public local doté
d’un organe délibérant comprenant
des représentants des collectivités
territoriales finangant le projet, de
I’Etat et de Voies navigables de
France, ainsi que toute autre
modification de nature a favoriser
I’équilibre financier de cet
établissement et le bon
accomplissement de ses missions ;

2°De définir les relations
entre [’établissement public local
mentionné au 1° et Voies navigables
de France, en précisant notamment les
conditions dans lesquelles ces
deux établissements publics
coopéerent sur des missions d’intérét
général qu’ils souhaitent exercer en
commun et les cas dans lesquels ils
peuvent conclure entre eux des
mandats de maitrise d’ouvrage
publique sans publicité ni mise en
concurrence ;

3°D’adapter  les  regles
applicables en matiére de domanialité
publique et de maitrise fonciére des
terrains acquis par voie
d’expropriation afin de faciliter la
réalisation de l’infrastructure fluviale
et des aménagements connexes
nécessaires a son exploitation et au
développement économique lié a cette
infrastructure, et de confier a
I’établissement mentionné
au 1° I’exercice des pouvoirs dévolus
a I’Etat pour la répression des
atteintes a Dintégrit¢ du domaine
public fluvial qu’il gere.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

de la présente loi, toute mesure
relevant du domaine de la loi ayant
pour objet :

1° D’apporter a 1’ordonnance
n°® 2016-489 du 21 avril 2016 relative
a la Société du Canal Seine-Nord
Europe les modifications nécessaires
a la transformation de 1’établissement
public qu’elle crée en un
établissement public local doté d’un
organe délibérant comprenant des
représentants des collectivités
territoriales finangant le projet, de
I’Etat et de Voies navigables de
France, ainsi que toute autre
modification de nature a favoriser
I’équilibre financier de cet
établissement et le bon
accomplissement de ses missions ;

Amdt COM-505 rect.

2°De définir les relations
entre [’établissement public local
mentionné au 1° du présent Il et
Voies navigables de France, en
précisant notamment les conditions
dans lesquelles ces
deux établissements publics
cooperent sur des missions d’intérét
général qu’ils souhaitent exercer en
commun et les cas dans lesquels ils
peuvent conclure entre eux des
mandats de maitrise d’ouvrage
publique sans publicité ni mise en
concurrence ;

3°D’adapter  les  regles
applicables en matiére de domanialité
publique et de maitrise fonciére des
terrains acquis par voie
d’expropriation afin de faciliter la
réalisation de l’infrastructure fluviale
et des aménagements connexes
nécessaires a son exploitation et au
développement économique lié a cette
infrastructure, et de confier a
I’établissement mentionné au
méme 1° 'exercice des  pouvoirs
dévolus a I’Etat pour la répression des
atteintes a Dintégrit¢ du domaine
public fluvial qu’il gere.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois a compter de la
publication de I’ordonnance
mentionnée au premier alinéa du II.
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Article 37
I. — Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autorisé a prendre par erdennance les
mesures relevant du domaine de la loi
pour :

1° Modifier la partie
législative du code des transports, afin
de permettre la navigation d’engins
flottants et navires autonomes ou
commandés a distance, de définir les
conditions de leur utilisation pour
préserver la sécurité de la navigation
maritime et 1’environnement, de
préciser le régime de responsabilité et
d’assurance correspondant ainsi que
le droit du travail et le régime social
applicables aux personnels concernés
et de définir les conditions dans
lesquelles la méconnaissance de ces
dispositions est recherchée, contrdlée
et sanctionnée ;

2° Modifier les dispositions
relatives au permis d’armement et a la
carte de circulation définis au titre III
du livre IT de la cinquiéme partie du
code des transports afin de réserver le
permis d’armement aux navires,
bateaux et engins utilisés a titre
professionnel et la carte de circulation
aux autres; sous réserve d’ exceptions
dans un objectif d’allégement des
formalités administratives, et modifier
la date d’entrée en vigueur de
I’abrogation de [D’article3 de la
loi n® 42-427 du 1 avril 1942 relative
aux titres de navigation maritime ;

3° Modifier les modalités
d’inspection de sécurité des navires
francais d’une longueur inférieure a
24 métres;en-supprimant la limitation
de durée des titres de sécurité et des
certificats de prévention de Ia
pollution, et permettre que soient mis
a la charge du propriétaire ou de
I’exploitant du navire les frais relatifs
a certaines visites;-hotamment-en—cas
e dépl e :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Amdt COM-505 rect.

Article 37
I. — Dans les conditions
prévues a larticle38 de la
Constitution, le Gouvernement est
autorisé a prendre par ordonnances
les mesures relevant du domaine de la
loi pour :

1° Modifier la partie
législative du code des transports, afin
de permettre la navigation d’engins
flottants et de navires autonomes ou
commandés a distance, de définir les
conditions de leur utilisation pour
préserver la sécurité de la navigation
maritime et 1’environnement, de
préciser le régime de responsabilité et
d’assurance correspondant ainsi que
le droit du travail et le régime social
applicables aux personnels concernés
et de définir les conditions dans
lesquelles la méconnaissance de ces
dispositions est recherchée, contrdlée
et sanctionnée ;

2° Modifier les dispositions
relatives au permis d’armement et a la
carte de circulation définis au titre III
du livre IT de la cinquiéme partie du
code des transports afin de réserver le
permis d’armement aux navires,
bateaux et engins utilisés a titre
professionnel et la carte de circulation
aux navires, bateaux et engins utilisés
pour un usage personnel, sous réserve
d’exceptions dans un  objectif
d’allegement des formalités
administratives, et modifier la date
d’entrée en vigueur de 1’abrogation de
I’article 3 de la loin®42-427 du
1 avril 1942 relative aux titres de
navigation maritime ;

3° Modifier les modalités
d’inspection de sécurité des navires
francais d’une longueur inférieure a
24 métres en supprimant, sauf pour
les navires de transport de passagers,
la limitation de durée des titres de
sécurit¢ et des certificats de
prévention de la pollution, et en
permettant que soient mis a la charge
du propriétaire ou de I’exploitant du
navire les frais relatifs & certaines
visites ;

Amdt COM-512
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4° Prendre les
nécessaires :

mesures

a) A Dapplication de la
convention internationale sur
I’enlévement des épaves, faite a
Nairobi le 18 mai 2007 ;

b) A I’application du
réglement (UE) 2015/757 du
Parlement européen et du Conseil du
29 avril 2015 concernant la
surveillance, la déclaration et la
vérification des émissions de dioxyde
de carbone du secteur du transport
maritime et modifiant la directive
2009/16/CE ;

¢)A lapplication de Ila
résolution MEPC.265 du
15 mai 2015 du Comité de protection
du milieu marin de 1’Organisation
Maritime Internationale, relative aux
amendements a I’annexe du protocole
de 1978 relatif a la convention
internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les
navires (Marpol) visant a rendre

obligatoire I’application des
dispositions du Recueil sur Ia
navigation polaire relatives a

I’environnement ;

d) A la transposition de la
directive (UE) 2017/159 du Conseil
du 19 décembre 2016 portant mise en
ceuvre de 1’accord relatif a la mise en
ceuvre de la convention sur le travail
dans la péche, 2007, de
I’Organisation  internationale du
travail, conclu le 21 mai 2012 entre la
Confédération générale des
coopératives agricoles de 1’Union
européenne (Cogeca), la Fédération
européenne des travailleurs des
transports (ETF) et 1’Association des
organisations nationales d’entreprises
de péche de I’Union
européenne (Européche) et de Ia
directive (UE) 2018/131 du Conseil
du 23 janvier 2018, portant mise en
ccuvre de D’accord conclu par les
Associations des armateurs de la
Communauté¢ européenne (ECSA) et
la  Fédération européenne  des
travailleurs des transports (ETF) en
vue de modifier la directive
2009/13/CE ~ conformément  aux
amendements de 2014 a la convention
du travail maritime, 2006, tels
qu’approuvés par la Conférence
internationale du travail le

Texte adopté par la commission
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4° Prendre les
nécessaires :

mesures

a) A Dapplication de la
convention internationale sur
I’enlévement des épaves, faite a
Nairobi le 18 mai 2007 ;

h) A I’application du
réglement (UE) 2015/757 du
Parlement européen et du Conseil du
29 avril 2015 concernant la
surveillance, la déclaration et la
vérification des émissions de dioxyde
de carbone du secteur du transport
maritime et modifiant la directive
2009/16/CE ;

¢) A Tlapplication de Ila
résolution MEPC.265 du
15 mai 2015 du Comité de protection
du milieu marin de 1’Organisation
Maritime Internationale, relative aux
amendements a I’annexe du protocole
de 1978 relatif a la convention
internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les
navires (Marpol) visant a rendre

obligatoire I’application des
dispositions du Recueil sur la
navigation polaire relatives a

I’environnement ;

d) A la transposition de la
directive (UE) 2017/159 du Conseil
du 19 décembre 2016 portant mise en
ceuvre de 1’accord relatif a la mise en
ceuvre de la convention sur le travail
dans la péche, 2007, de
I’Organisation  internationale du
travail, conclu le 21 mai 2012 entre la
Confédération générale des
coopératives agricoles de 1’Union
européenne (Cogeca), la Fédération
européenne des travailleurs des
transports (ETF) et 1’Association des
organisations nationales d’entreprises
de péche de I’Union
européenne (Européche) et de Ia
directive (UE) 2018/131 du Conseil
du 23 janvier 2018, portant mise en
ccuvre de D’accord conclu par les
Associations des armateurs de la
Communauté¢ européenne (ECSA) et
la  Fédération européenne  des
travailleurs des transports (ETF) en
vue de modifier la directive
2009/13/CE ~ conformément  aux
amendements de 2014 a la convention
du travail maritime, 2006, tels
qu’approuvés par la Conférence
internationale du travail le
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11 juin 2014 ;

e) Pour mettre en ceuvre les
dispositions relatives aux services
privés de recrutement et de placement
de gens de mer prévues par la
convention n° 188 relative au travail
dans la péche, 2007, de
I’Organisation  internationale  du
travail, ainsi que pour modifier et
compléter les dispositions
d’application de la convention du
travail maritime, 2006, conclue dans
le méme cadre, afin d’améliorer leur
efficacité, notamment par la création
d’un régime de sanctions, de les
simplifier et d’assurer le respect de la

hiérarchie des normes;——les
i ond ﬂ.] itisme. 2006,
concluc-danslc-méme-cadre ;
f) Pour modifier les
dispositions d’application du
réglement (CE) n°® 725/2004 du

Parlement européen et du Conseil du
31 mars 2004 relatif a 1’amélioration
de la saret¢ des navires et des
installations  portuaires et de
transposition de la  directive
2005/65/CE du Parlement européen et
du Conseil du 26 octobre 2005;
relative a I’amélioration de la sireté
des ports, afin de les préciser et
d’améliorer leur cohérence-

5° Prévoir une dérogation a
I’affiliation au régime spécial des
marins prévue a I’article L. 5551-1 de
ce—méme—code des professionnels
n’exercant leur activité de marin qu’a
titre occasionnel ou dans des
conditions particuliéres tenant a leur
exercice exclusif dans les zones
littorales et unifier le régime de
protection sociale de ces
professionnels; et, d’autre part, pour
ces professionnels, déterminer les
régles du droit du travail applicables,
préciser 1’aptitude médicale prévue au
chapitre I* du titre IT du livre V de la
cinquieme partiec du eode—des
transports et identifier le service de
santé au travail compétent ;

6° Définir la notion de travail
de nuit des jeunes travailleurs
mentionnée a Darticle L. 5544-27 du
code—des—transperts; et déterminer la
durée maximale journaliére et
hebdomadaire du travail des jeunes

Texte adopté par la commission
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11 juin 2014 ;

e) Pour mettre en ceuvre les
dispositions relatives aux services
privés de recrutement et de placement
de gens de mer prévues par la
convention n° 188 relative au travail
dans la péche, 2007, de
I’Organisation  internationale  du
travail, ainsi que pour modifier et
compléter les dispositions
d’application de la convention du
travail maritime, 2006, conclue dans
le méme cadre, afin d’améliorer leur
efficacité, notamment par la création
d'un régime de sanctions, de les
simplifier et d’assurer le respect de la
hiérarchie des normes ;

Amdt COM-520

f) Pour modifier les
dispositions d’application du
réglement (CE) n°® 725/2004 du

Parlement européen et du Conseil du
31 mars 2004 relatif a 1’amélioration
de la saret¢ des navires et des
installations  portuaires et de
transposition de la  directive
2005/65/CE du Parlement européen et
du Conseil du 26 octobre 2005
relative a I’amélioration de la sireté
des ports, afin de les préciser et
d’améliorer leur cohérence ;

5°D’une part, prévoir une
dérogation a I’affiliation au régime
spécial des marins prévue a
I’article L. 5551-1 du code des
transports des professionnels
n’exercant leur activité de marin qu’a
titre occasionnel ou dans des
conditions particuliéres tenant a leur
exercice exclusif dans les zones
littorales et unifier le régime de
protection sociale de ces
professionnels et, d’autre part, pour
ces professionnels, déterminer les
régles du droit du travail applicables,
préciser 1’aptitude médicale prévue au
chapitre I* du titre IT du livre V de la
cinquieme partie du méme code et
identifier le service de santé au travail
compétent ;

6°D’une  part, définir Ia
notion de travail de nuit des jeunes
travailleurs mentionnée a
I’article L. 5544-27 dudit code, et
déterminer la durée maximale
journaliére et hebdomadaire du travail
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travailleurs mentionnée a
I’article L. 5544-26 du méme code
ainsi que les conditions et les
situations  dans  lesquelles  des
dérogations sont autorisées, et,
d’autre part, simplifier les modalités
de mise en ceuvre de la convention de
stage pour les jeunes prévue a

Iarticle L. 5545-6 du ecede—des
transports ;
7° Clarifier, modifier et

compléter les régles applicables aux
établissements flottants, dans un
objectif de préservation de la sécurité
des personnes, de I’ordre public et de
I’environnement et de  bonne
utilisation du  domaine  public
maritime et fluvial, et en assurant leur
cohérence quel que soit le lieu
d’ancrage de ces établissements, sous
réserve des adaptations nécessaires ;

8° Modifier la  quatriéme
partie du code des transports, afin :

a) De simplifier les conditions
de délivrance des titres de navigation,

netammentFobligation de jaugeage ;

b) De soumettre a agrément
les organismes de controle privés
intervenant dans le cadre de la
délivrance des titres de navigation et
de préciser les taches qui leur sont
confiées ;

¢) D’interdire aux usagers des
voies d’eau la consommation de
produits stupéfiants, de déterminer les
sanctions applicables et de préciser
les modalités de recherche et de
constatation des infractions dans ce
cas et en cas de consommation
d’alcool ;

d) De renforcer les pouvoirs
dont dispose Voies navigables de
France pour veiller au dépot des
déclarations de chargement et au bon
acquittement des péages, ainsi que les
sanctions applicables en cas de
méconnaissance de ces obligations, et
de prévoir la dématérialisation de la
déclaration de chargement ;

e) D’¢étendre les prérogatives

Texte adopté par la commission
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des jeunes travailleurs mentionnée a
I’article L. 5544-26 du méme code
ainsi que les conditions et les
situations  dans  lesquelles  des
dérogations sont autorisées, et,
d’autre part, simplifier les modalités
de mise en ceuvre de la convention de
stage pour les jeunes prévue a
Iarticle L. 5545-6 du méme code ;

Amdt COM-520

7° Clarifier, modifier et
compléter les régles applicables aux
établissements flottants, dans un
objectif de préservation de la sécurité
des personnes, de I’ordre public et de
I’environnement et de  bonne
utilisation du  domaine  public
maritime et fluvial, et en assurant leur
cohérence quel que soit le lieu
d’ancrage de ces établissements, sous
réserve des adaptations nécessaires ;

8° Modifier la  quatriéme
partie du code des transports, afin :

a) De simplifier les conditions
de délivrance des titres de navigation,
des certificats d’immatriculation et de
jaugeage ;

Amdt COM-520

b) De soumettre a agrément
les organismes de controle privés
intervenant dans le cadre de la
délivrance des titres de navigation et
de préciser les taches qui leur sont
confiées ;

¢) D’interdire aux usagers des
voies d’eau la consommation de
produits stupéfiants, de déterminer les
sanctions applicables et de préciser
les modalités de recherche et de
constatation des infractions dans ce
cas et en cas de consommation
d’alcool ;

d) De renforcer les pouvoirs
dont dispose Voies navigables de
France pour veiller au dépot des
déclarations de chargement et au bon
acquittement des péages, ainsi que les
sanctions applicables en cas de
méconnaissance de ces obligations, et
de prévoir la dématérialisation de la
déclaration de chargement ;

e) D’¢étendre les prérogatives
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des agents des douanes;—netamment
. | Sle_d

marchandises ;

f) D’étendre  aux  navires
circulant sur les eaux intérieures
toutes les sanctions prévues pour les
bateaux de navigation intérieure ;

g) De prévoir des conditions
d’obtention des titres de conduite de
bateaux et des régles de conduite de
bateaux spécifiques a la Guyane ;

9° Moderniser les missions de
Voies navigables de France afin de lui
permettre :

a) D’exercer sa mission de
valorisation domaniale, notamment en
étendant ses possibilités
d’acquisitions de terrains et les outils
juridiques dont il peut disposer a cet
effet, et en lui transférant la propriété
des biens du domaine public fluvial et
du domaine privé de I’Etat aprés
déclassement

b) D’intervenir sur le Rhin, en
dehors du domaine public qui lui est
confié par I’Etat et de son domaine
propre ;

¢)De se voir confier des
ouvrages hydroélectriques situés sur
le domaine public fluvial navigable
lorsque leur affectation
hydroélectrique est reconnue
accessoire aux barrages de navigation
attenants ;

10° Etendre aux armes de
catégories A et B les prérogatives de
recherche d’armes des officiers de
police judiciaire en mati¢re de fouille
de stireté prévues a

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

des agents des douanes en maticre de
navigation intérieure, de création
d’obstacles a la navigation et de
présentation des documents liés au
transport de marchandises ;

Amdt COM-512

f) D’étendre  aux  navires
circulant sur les eaux intérieures les
sanctions prévues pour les bateaux de
navigation intérieure ;

Amdt COM-520

g) De prévoir des conditions
d’obtention des titres de conduite de
bateaux et des régles de conduite de
bateaux spécifiques a la Guyane ;

9° Moderniser les missions de
Voies navigables de France afin de lui
permettre :

a) D’exercer sa mission de
valorisation domaniale, notamment en
étendant ses possibilités
d’acquisitions de terrains et les outils
juridiques dont il peut disposer a cet
effet, et en lui transférant
automatiquement la propriété des
biens du domaine public fluvial aprés
leur déclassement ou en lui
transférant la propriété de biens du
domaine privé de I’Etat qui lui sont
confiés ;

Amdt COM-522

b) D’intervenir sur le Rhin, en
dehors du domaine public qui lui est
confié par I’Etat et de son domaine
propre, dans un cadre formalisé
précisant les moyens mis a
disposition de 1’établissement ;

Amdt COM-523

¢)De se voir confier des
ouvrages hydroélectriques situés sur
le domaine public fluvial navigable
lorsque leur affectation
hydroélectrique est reconnue
accessoire aux barrages de navigation
attenants ;

10° Etendre aux armes de
catégories A et B les prérogatives de
recherche d’armes des officiers de
police judiciaire en mati¢re de fouille
de stireté prévues a
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Particle L. 5211-3-1 du ecede—des
transports ;

11° Simplifierles—proeédures
prevues— . li o d
transports—et prendre toute mesure

permettant d’assurer la cohérence
entre les dispositions édictées dans le
cadre des habilitations prévues par le
présent article et d’autres dispositions
législatives ;

12° Adapter les dispositions
édictées dans le cadre des
habilitations prévues par le présent
article et, le cas échéant, celles
qu’elles modifient, aux
caractéristiques  des  collectivités
relevant de l’article73 de Ila
Constitution, de Saint-Barthélemy, de
Saint-Martin et de Saint-Pierre-et-
Miquelon, et étendre ces dispositions,
le cas échéant avec les adaptations
nécessaires, aux Terres australes et
antarctiques frangaises et, en tant
qu’elles relévent des compétences de
I’Etat, a Wallis-et-Futuna, a la
Nouvelle-Calédonie et a la Polynésie
francgaise.

II. — L’ordonnance
mentionnée au 1° dul est prise dans
un délai de dix-huit mois a compter
de la publication—dela—présentelot
I l . 2o
120 gt . l 3laid
1 . \ 1 |
publication de la présente loi—Les
ii’ FOLS i lePasl |
1elaid . o o1
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Particle L. 5211-3-1 du méme code ;

11° Prendre  toute  mesure
permettant d’assurer la cohérence
entre les dispositions édictées dans le
cadre des habilitations prévues par le
présent article et d’autres dispositions
législatives ;

Amdt COM-620

12° Adapter les dispositions
édictées dans le cadre des
habilitations prévues par le présent
article et, le cas échéant, celles
qu’elles modifient, aux
caractéristiques  des  collectivités
relevant de larticle73 de la
Constitution, de Saint-Barthélemy, de
Saint-Martin et de Saint-Pierre-et-
Miquelon, et étendre ces dispositions,
le cas échéant avec les adaptations
nécessaires, aux Terres australes et
antarctiques francaises et, en tant
qu’elles relévent des compétences de
IEtat, a Wallis-et-Futuna, a la
Nouvelle-Calédonie et a la Polynésie
frangaise.

II. — L’ordonnance
mentionnée au 1° dul du présent
article est prise dans un délai de dix-
huitmois a compter de Ila
promulgation de la présente loi.

I (nouveau). — Les
ordonnances mentionnées au 2° et
au 10° du méme I sont prises dans un
délai de trois mois a compter de la
promulgation de la présente loi.

IV (nouveau). — Les
ordonnances mentionnées au 3° et
au 6° du méme I sont prises dans un
délai de six mois a compter de la
promulgation de la présente loi.

V (nouveau). — Les
ordonnances mentionnées
aux 4°,5°,7° a9°,11° etl12° du
méme I sont prises dans un délai de
douzemois & compter de la
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promulgation de la présente loi.

VI (nouveau). — Les projets de
loi de ratification sont déposés devant

le Parlement dans un délai de
trois mois a compter de la publication

de chaque ordonnance.

Amdt COM-511

VII (nouveau). — Le code des
transports est ainsi modifié :

1° AuIII de
Particle L. 5522-2. les mots : « ainsi
que les modalités de fixation de

Peffectif minimal selon les types de
navire » sont supprimés ;

2° Larticle L. 5523-1 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 5523-1. — Les
infractions définies par la section 2 du
présent chapitre sont constatées dans
les conditions prévues a
Particle L. 5222-1. »

Amdt COM-521

VIII (nouveau). — Par
dérogation aux dispositions de la
quatriéme  partic _du  code des
transports et a titre expérimental pour
une durée n’excédant pas deux ans, la
navigation des bateaux, engins
flottants et navires autonomes ou
commandés a distance, a ’amont de
la limite transversale de la mer ainsi
que sur les lacs et plans d’eau, peut
étre autorisée par le représentant de
’Etat territorialement compétent.

Cette autorisation est délivrée
pour une durée limitée et dans le
respect de conditions permettant
d’assurer la sécurité des personnes,
des biens et la préservation de
I’environnement.

Les conditions de cette
expérimentation sont fixées par voie

réglementaire.

Au plus tard trois mois avant
son terme, le Gouvernement remet au
Parlement un rapport d’évaluation de
cette expérimentation.

Amdt COM-510
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Article 37 bis (nouveau)

Le chapitre I du titre I du
livre IIT de la quatriéme partiec du
code des transports est complété par
un article L. 4311-1-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 4311-1-1 (nouveau).
— Voies navigables de France conclut
avec I’Etat un contrat d’une durée de
dix ans, actualisé tous les trois ans
pour une durée de dix ans. Le projet
de contrat et les projets
d’actualisation _sont transmis _au
Parlement.

« Voies navigables de France
rend compte chaque année, dans son
rapport d’activité, de la mise en
ccuvre du contrat mentionné au
premier alinéa. Le rapport d’activité
est adressé au Parlement.

Amdt COM-551

« Le contrat mentionné au
méme premier alinéa met en ceuvre la
politique de gestion du réseau et du
domaine public fluviaux confiés a
Voies navigables de France et dont
I’Etat définit les orientations. Il
s’applique a I’'intégralité de ce réseau
et du domaine public confiés a Voies
navigables de France. Il traite du
développement de la  logistique
fluviale par le report modal et du
transport de marchandises par_ voie
d’ecau, de la  contribution a
I’aménagement des territoires par la
valorisation de la voie d’eau et de ses
abords ainsi que de la gestion
hydraulique dans ses dimensions
environnementales, énergétiques, de
prévention des risques, d’alimentation
en eau des acteurs économiques et des
collectivités territoriales et de leurs

groupements.

Amdt COM-551
« 11 détermine notamment :

«1° Les  objectifs de
performance, de qualité et de sécurité
du réseau fluvial fixés a Voies
navigables de France ainsi _que les
indicateurs correspondants ;

«2° La trajectoire financiére
de 1’établissement public et
I’évolution du modéle économique de
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Art. L. 2142-1. —
L’établissement public a caractére
industriel et commercial dénommé "
Régie autonome des transports
parisiens " est chargé de I’exploitation
des réseaux et des lignes de transport
collectif de personnes qui lui est
confiée, dans les conditions prévues
aux articles L. 1241-1 a L. 1241-7.

Art. L. 2142-2.—La Régie
autonome des transports parisiens
peut étre chargée d’exploiter d’autres
réseaux ou d’autres lignes ou
d’assurer  la  construction et
I’aménagement de lignes nouvelles
dans la région d’Ile-de-France.
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CHAPITRE III

Outils de financement, de
régulation et de modernisation

Article 38

I.—A Tarticle L. 2142-1 du
code des transports, les mots : « est
confiée, dans les conditions prévues
aux articles L. 1241-1 a L. 1241-7 »
sont remplacés par les mots : «a été
confiée dans la région He-de-Franee
avant le 3 décembre 2009, jusqu’aux
échéances fixées a
I’article L. 1241-6- »

II. — L’article L. 2142-2 du
N .
5 .. . :i f

«Art. L. 2142-2. — Dans la
région He-de-FEranee, la Régie
autonome des transports parisiens
peut, le cas  échéant  par
I’intermédiaire de filiales, construire
ou aménager d’autres réseaux ou
exploiter d’autres lignes que ceux
mentionnés a  I’article L. 2142-1,
fournir d’autres services de transport
ainsi qu’exercer toute activité qui se
rattache directement ou indirectement
a ses différentes missions, notamment
toute opération d’aménagement et de
développement liée ou connexe aux
infrastructures de transport ou aux
besoins de mobilité, dans le respect

Texte adopté par la commission
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la voie d’eau, en faisant apparaitre les
recettes propres de 1’établissement,

les concours financiers versés par
I’Etat et les recettes correspondant

aux contributions des autres
financeurs ;

«3° Les dépenses
d’investissements _sur _le  réseau

fluvial, en faisant apparaitre la part
relative a la  régénération  des
infrastructures, celle consacrée a la
modernisation des méthodes
d’exploitation et celle portant sur le
développement du réseau ;

«4° Les dépenses de gestion
de l’infrastructure. »

Amdt COM-527

CHAPITRE III

Outils de financement, de
régulation et de modernisation

Article 38

N

IL-A la fin de
I’article L. 2142-1 du code des
transports, les mots: «est confide,
dans les conditions prévues aux
articles L. 1241-1 a L. 1241-7 » sont
remplacés par les mots: «a été
confiée dans la région Ile-de-France
avant le 3 décembre 2009, jusqu’aux
échéances fixées a
Particle L. 1241-6 ».

II. — L’article L. 2142-2 du
code des transports est ainsi rédigé :

«Art. L. 2142-2. — Dans la
région fle-de-France, la  Régie
autonome des transports parisiens
peut, le cas  échéant  par
I’intermédiaire de filiales, construire
ou aménager d’autres réseaux ou
exploiter d’autres lignes que ceux
mentionnés a I’article L. 2142-1,
fournir d’autres services de transport
ainsi qu’exercer toute activité qui se
rattache directement ou indirectement
a ses différentes missions, notamment
toute opération d’aménagement et de
développement liée ou connexe aux
infrastructures de transport ou aux
besoins de mobilité, dans le respect
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Art. L. 2142-5. — En dehors de
la région Ile-de-France et a 1’étranger,
la Régie autonome des transports
parisiens peut, par ’intermédiaire de
filiales, construire, aménager et
exploiter des réseaux et des lignes de
transport public de personnes, dans le
respect des regles de concurrence.

Ces filiales ont le statut de
société anonyme.

Art. L. 2142-7.—La  gestion
des filiales mentionnées a
Particle L. 2142-5 est autonome au
plan financier dans le cadre des
objectifs du groupe.

Elles ne peuvent notamment
pas  bénéficier de  subventions
attribuées par I’Etat, le Syndicat des
transports d’Ile-de-France et les autres
collectivités publiques au titre du
fonctionnement et de I’investissement
des transports dans la région Ile-de-
France.

Les emprunts émis par la régie
ou ses filiales pour couvrir des
dépenses d’investissements peuvent
bénéficier de la garantie des
collectivités territoriales. Les
délibérations accordant la garantie
sont exécutoires de plein droit.

Ordonnance n° 2015-899 du
23 juillet 2015 relative aux marchés
publics

Art. 35. —Sans préjudice des
dispositions législatives spéciales et
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des régles de concurrence. »

III. - L’article L. 2142-5  du
méme-code est ainsi modifié :

1° Au premier alinéa, les
mots :  « construire, aménager et
exploiter des réseaux et des lignes de
transport public de personnes » sont
remplacés par les mots : « exercer les
mémes  missions que  celles
mentionnés a 1’article L. 2142-2 » ;

2°Le deuxiéme
supprimé.

alinéa est

IV.—L’article L. 2142-7 du
méme-code est ainsi modifié :

1°Le deuxiéme alinéa est

remplacé-parun-alinéa ainsi rédigé :

« Les filiales qui opérent des
services de transport dans les
conditions posées par le réglement
€E n°1370/2007 du Parlement
européen et du Conseil du
23 octobre 2007 relatif aux services
publics de transport de voyageurs par
chemin de fer et par route peuvent
bénéficier d’une compensation de
service public dans le respect des
dispositions de l’article 6 de—ee
réglement. » ;

2° Au-dernier-alnéale-mot:

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

des régles de concurrence. »

III. - L’article L. 2142-5  du
code des transports est ainsi modifié :

1° Au premier alinéa, les
mots :  « construire, aménager et
exploiter des réseaux et des lignes de
transport public de personnes » sont
remplacés par les mots : « exercer les
mémes  missions que  celles
mentionnés a ’article L. 2142-2 » ;

2°Le alinéa  est

supprimé.

second

IV.—L’article L. 2142-7 du
code des transports est ainsi modifié :

1°Le deuxiéme alinéa est
ainsi rédigé :

« Les filiales qui opérent des
services de transport dans les
conditions posées par le
réglement (CE) n° 1370/2007 du
Parlement européen et du Conseil du
23 octobre 2007 relatif aux services
publics de transport de voyageurs par
chemin de fer et par route, et

abrogeant les
réglements (CEE) n° 1191/69

et (CEE)n® 1107/70  du  Conseil
peuvent bénéficier d’une

compensation de service public dans
le respect des dispositions de
I’article 6 du méme réglement. » ;

2°Le dernier alinéa  est
supprimé.

Amdt COM-484

Article 38 bis (nouveau)
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nonobstant les  dispositions des
articles 33 et 34, les acheteurs peuvent
confier & un opérateur €économique
une mission globale portant sur :

1°La conception, la
construction, I’aménagement,
P’entretien et la maintenance des
immeubles affectés a la police
nationale, a la gendarmerie nationale,
aux armées ou aux services du
ministére de la défense ;

2°La conception, la
construction et I’aménagement des
infrastructures nécessaires a la mise
en place de systtmes  de
communication et  d’information
répondant aux besoins des services du
ministére de I’intérieur ;

3°La conception, la
construction, I’aménagement,
P’entretien et la maintenance des
immeubles affectés a la brigade des
sapeurs-pompiers de Paris ;

4° La conception, la
construction, I’aménagement,
I’entretien et la maintenance des
immeubles affectés par I’Etat a la
formation des  personnels qui
concourent aux missions de défense et
de sécurité civiles ;

5°La conception, la
construction et 1’aménagement des
¢établissements pénitentiaires. Cette
mission peut en outre porter sur
I’exploitation ou la maintenance des
établissements pénitentiaires, a
I’exception des fonctions de direction,
de greffe et de surveillance ;

6°La conception, la
construction, I’aménagement,
I’entretien, I’hétellerie et la

maintenance de centres de rétention
ou de zones d’attente. Cette mission
ne peut conduire a  confier
I’enregistrement et la surveillance des
personnes retenues ou maintenues a
d’autres personnes que des agents de
I’Etat ;

7° La conception, la
construction, I’aménagement,
I’entretien et la maintenance de
batiments ou d’équipements affectés a
I’exercice des missions des
¢établissements publics de santé, des
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Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
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organismes visés a Darticle L. 124-4
du code de la sécurité sociale gérant
des établissements de santé et des
structures de coopération sanitaire
dotées de la personnalité morale
publique ;

8° La revitalisation artisanale
et commerciale au sens de ’article 19
de la loi du 18 juin 2014 susvisée ;

9°La construction et
I’aménagement des infrastructures du
réseau de transport public du Grand
Paris ou des infrastructures de
transport public dont la maitrise
d’ouvrage est confiée a la Société¢ du
Grand Paris ;

10°La conception et la
construction ou l’aménagement en
urgence des locaux, installations ou

infrastructures ~ requis  par e
rétablissement des controles des
marchandises et des passagers a

destination ou en provenance du
Royaume-Uni en raison du retrait de
cet Etat de I’Union européenne.

Art. L. 1321-1.—Les
dispositions du présent chapitre sont
applicables aux salariés relevant de la

convention collective  ferroviaire
prévue a [larticle L. 2162-1, aux
salariés mentionnés a

I’article L. 2162-2, aux salariés des
entreprises de transport, routier ou
fluvial et aux salariés des entreprises
assurant la restauration ou exploitant
les places couchées dans les trains.

Toutefois, ni les dispositions
du titre II du livre I de la troisiéme
partiec du code du travail, ni les
dispositions du présent chapitre ne
s’appliquent aux salariés soumis a des
régles particuliéres, de la Régie
autonome des transports parisiens et
des entreprises de transport public
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Article 39
I.—Le second alinéa de

I’article L. 1321-1 du code des
transports est complété par les mots :
«a I’exception de ceux de ces salariés

qui concourent aux activités de
gestion,  d’exploitation et de
maintenance de transports  par
autobus ».

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

L’article 35 de 1’ordonnance
n° 2015-899 du 23 juillet 2015
relative _aux marchés publics est
complété par un 11° ainsi rédigé :

Amdt COM-551

«11° T.a conception, la
construction et 1’aménagement des
sites de maintenance et de remisage
de modes de transport (bus, tramway,
tram-trains, métropolitain). »

Amdts COM-216 rect.,
COM-385 rect.

Article 39
I.-Le second alinéa de
Particle L. 1321-1 du code des

transports est complété par les mots :
«a I’exception de ceux de ces salariés

qui concourent aux activités de
gestion,  d’exploitation et de
maintenance de transports  par
autobus ».
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urbain régulier de personnes.

Art. L. 1321-3. — Dans les
branches mentionnées a
I’article L. 1321-1, & DI’exception des
entreprises de la branche ferroviaire et
des salariés mentionnés a
Particle L. 2162-2, il peut étre dérogé
par convention ou accord collectif
étendu ou par convention ou accord
d’entreprise ou d’établissement aux
dispositions réglementaires relatives :

1° A I’aménagement et a la
répartition des horaires de travail a
I’intérieur de la semaine ;

2° Aux conditions de recours
aux astreintes ;

3° Aux modalités de
récupération des heures de travail
perdues ;

4° A la période de référence
sur laquelle est calculée la durée
maximale hebdomadaire moyenne de
travail et sont décomptées les heures
supplémentaires, dans la limite de
quatre mois ;

5° A I’amplitude de la journée
de travail et aux coupures.
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II. — Au premier alinéa de
Particle L. 1321-3 du méme—code;
aprés—les—mots: « des—salariés
mentionnés—a—artiele L. 2162-2 »,
sont insérés les mots : « ainsi que des
salariés de la branche du transport
public urbain concourant aux activités

de gestion, d’exploitation et de
maintenance de  transports  par
autobus ».

III. — Apres

Particle L 3 . d . le_il
est—nséré un article L. 3111-16-1
ainsi rédigé :

«Art. L. 3111-16-1.— Lorsque
survient un changement d’attributaire
d’un contrat de service public portant
sur un service ou une partie de service
de transport public urbain par autobus
dans la région He-de-FEranee, les
contrats de travail en cours des
salariés concourant & 1’exploitation et
a la continuit¢é du service public
concerné sont transférés au nouvel
employeur. La poursuite des contrats
de travail s’accompagne du transfert
de garanties sociales de haut niveau. »

IV.—Le titre unique du
livre IIl de la troisiéme partie du
méme—ecode est complété par un
chapitre VI ainsi rédigé :

« CHAPITRE VI

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II. — Au premier alinéa de
I’article L. 1321-3  du code des
transports, aprés la  référence :
« L.2162-2 », sont insérés les mots :
« ainsi que des salariés de la branche
du transport public urbain concourant
aux activités de gestion,
d’exploitation et de maintenance de
transports par autobus ».

III. - La section 2 du
chapitre I du titre I du livre I de la
troisiéme  partic du code des
transports _est complétée par un
article L. 3111-16-1 ainsi rédigé :

«Art. L. 3111-16-1.— Lorsque
survient un changement d’attributaire
d’un contrat de service public portant
sur un service ou une partie de service
de transport public urbain par autobus
dans la région fle-de-France, les
contrats de travail en cours des
salariés concourant & 1’exploitation et
a la continuit¢é du service public
concerné sont transférés au nouvel
employeur. La poursuite des contrats
de travail s’accompagne du transfert
de garanties sociales de haut niveau. »

IV.—Le titre unique du
livre IIT de la troisiéme partie du code
des transports est complété par un
chapitre VI ainsi rédigé :

« CHAPITRE VI
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« Dispositions propres aux
services de bus organisés par He-de-
Franee mobilités

«Art. L. 3316-1.—1.— Un
décret en Conseil d’Etat fixe les
régles relatives a la durée du travail et
de repos applicables aux salariés de la
Régie autonome des transports
parisiens et aux salariés des
entreprises de transport public urbain
concourant aux activités de gestion,
d’exploitation et de maintenance de
transports par autobus. Ces regles
garantissent un haut niveau de
sécurit¢ des circulations et la
continuité¢ du service et assurent la
protection de la santé et de la sécurité
des travailleurs.

« Ce décret détermine :

«1° La période de référence,
supérieure a la semaine, sur laquelle
I’employeur peut mettre en place un
dispositif d’aménagement du temps
de travail, dans la limite de
douze semaines ;

«2° Les possibilités de
dépassement de la durée maximale
hebdomadaire de travail mentionnée a
I’article L. 3121-22 du code du
travail, dans la limite de quarante-
huit heures calculée sur une période
de référence pouvant aller jusqu’a
SiX MOis ;

«3° Les conditions de
suspension du repos hebdomadaire,
dans la limite de quatorze jours, ainsi
que celles de réduction du repos
hebdomadaire, dans la limite de
vingt-quatre heures, si des conditions
objectives, techniques ou
d’organisation, le justifient ;

«4° Les modalités de
remplacement du temps de pause
mentionné a I’article L. 3121-16 du
eode—du—travail par une période de
repos  compensateur  équivalente
attribuée avant la fin de la journée
suivante.

«II.—Ce décret détermine
également les dispositions
particuliéres applicables aux

conducteurs des services de transport
public urbain de personnes par
autobus dont le parcours est

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« Dispositions propres aux
services de bus organisés par lle-de-
France mobilités

«Art. L. 3316-1.—1.— Un
décret en Conseil d’Etat fixe les
régles relatives a la durée du travail et
de repos applicables aux salariés de la
Régie autonome des transports
parisiens et aux salariés des
entreprises de transport public urbain
concourant aux activités de gestion,
d’exploitation et de maintenance de
transports par autobus. Ces regles
garantissent un haut niveau de
sécurit¢ des circulations et Ia
continuité du service et assurent la
protection de la santé et de la sécurité
des travailleurs.

« Ce décret détermine :

«1° La période de référence,
supérieure a la semaine, sur laquelle
I’employeur peut mettre en place un
dispositif d’aménagement du temps
de travail, dans la limite de
douze semaines ;

«2° Les possibilités de
dépassement de la durée maximale
hebdomadaire de travail mentionnée a
I’article L. 3121-22  du code du
travail, dans la limite de quarante-
huit heures calculée sur une période
de référence pouvant aller jusqu’a
SiX MOs ;

«3° Les conditions de
suspension du repos hebdomadaire,
dans la limite de quatorze jours, ainsi
que celles de réduction du repos
hebdomadaire, dans la limite de
vingt-quatre heures, si des conditions
objectives, techniques ou
d’organisation, le justifient ;

«4° Les modalités de
remplacement du temps de pause
mentionné a I’article L. 3121-16 du
méme code par une période de repos
compensateur équivalente attribuée
avant la fin de la journée suivante.

«II.—Ce décret détermine
également les dispositions
particuliéres applicables aux

conducteurs des services de transport
public urbain de personnes par
autobus dont le parcours est
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majoritairement effectu¢ dans les
communes d’He-de-Eranee présentant
des contraintes spécifiques
d’exploitation, au regard notamment
de la densit¢ de population, des
conditions de circulation, des
conditions de travail et des exigences
particuliéres en matiére de desserte.

« Un arrété du ministre chargé
des transports fixe :

«1° La liste des communes
présentant des contraintes spécifiques
d’exploitation  situées dans les
départements de Paris, des Hauts-de-
Seine, de la Seine-Saint-Denis et du
Val-de-Marne ;

«2° Apreés avis de D’autorité
organisatrice des services en région
He-de-Franee mentionnée a
I’article L. 3111-14 du présent code,
la liste des communes présentant des
contraintes spécifiques d’exploitation
situées dans les autres départements
d’He-de-Eranee.

«Art. L. 3316-2. — Lorsqu’une
convention collective applicable au
transport public urbain est conclue et
est étendue sur le fondement de
I’article L. 2261-15 du code du
travail, elle est applicable aux salariés
de la Régie autonome des transports
parisiens concourant aux activités de

gestion,  d’exploitation et de
maintenance de  transports  par
autobus.

« Des stipulations

particuliéres peuvent &tre prévues par
avenant a cette convention pour la
durée du travail et de repos afin de
tenir compte des  contraintes
spécifiques d’exploitation
mentionnées au septieme—alinéa de

I’article L. 3316-1 du présent code.

«Art. L. 3316-3. — Par
dérogation aux articles L.2233-1 et
L.2233-3 du code du travail, les
stipulations de la convention et de
I’avenant, mentionnés a
I’article L. 3316-2 du présent code,
peuvent compléter les dispositions
statutaires applicables aux salariés de
la Régie autonome des transports
parisiens ou en déterminer les

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

majoritairement effectu¢ dans les
communes d’Ile-de-France présentant
des contraintes spécifiques
d’exploitation, au regard notamment
de la densit¢ de population, des
conditions de circulation, des
conditions de travail et des exigences
particuliéres en matiére de desserte.

« Un arrété du ministre chargé
des transports fixe :

«1° La liste des communes
présentant des contraintes spécifiques
d’exploitation  situées dans les
départements de Paris, des Hauts-de-
Seine, de la Seine-Saint-Denis et du
Val-de-Marne ;

«2° Apres avis de D’autorité
organisatrice des services en région
fle-de-France mentionnée a
I’article L. 3111-14 du présent code,
la liste des communes présentant des
contraintes spécifiques d’exploitation
situées dans les autres départements
d’ile-de-France.

«Art. L. 3316-2. — Lorsqu’une
convention collective applicable au
transport public urbain est conclue et
est étendue sur le fondement de
I’article L. 2261-15 du code du
travail, elle est applicable aux salariés
de la Régie autonome des transports
parisiens concourant aux activités de

gestion,  d’exploitation et de
maintenance de  transports  par
autobus.

« Des stipulations

particuliéres peuvent &tre prévues par
avenant a cette convention pour la
durée du travail et de repos afin de
tenir compte des  contraintes
spécifiques d’exploitation
mentionnées au premier alinéa du Il
de ’article L. 3316-1 du présent code.

Amdt COM-566

«Art. L. 3316-3. — Par
dérogation aux articles L.2233-1 et
L.2233-3 du code du travail, les
stipulations de la convention et de
I’avenant, mentionnés a
I’article L. 3316-2 du présent code,
peuvent compléter les dispositions
statutaires applicables aux salariés de
la Régie autonome des transports
parisiens ou en déterminer les
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Code de la route

Art. L. 130-4. — Sans préjudice
de la compétence générale des
officiers et des agents de police
judiciaire, ont compétence pour
constater par proceés-verbal les
contraventions prévues par la partie
Réglementaire du présent code ou par
d’autres dispositions réglementaires,
dans la mesure ou elles se rattachent a
la sécurit¢ et a la circulation
routiéres :

1° Les personnels de 1’Office
national des foréts ;

8° Les agents des exploitants
d’une autoroute ou d’un ouvrage
routier ouvert a la circulation publique
et soumis a péage, agréés par le
préfet ;

Art. L. 130-7. — Lorsqu’ils ne
sont pas déja assermentés, les agents
qui ont compétence pour constater par
procés-verbal les  contraventions
prévues a larticle L. 130-4 prétent
serment devant le juge du tribunal
d’instance.

Ce serment, dont la formule
est fixée par décret en Conseil d’FEtat,
est renouvelé en cas de changement
de lieu d’affectation de I’intéressé.

Art. L. 322-1. - 1. —

Lorsqu’une amende forfaitaire
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modalités d’application, dans les
limites fixées par le statut particulier
de la Régie autonome des transports
parisiens. »

V.—Les dispositions du
présent article entrent en vigueur le
1¥ janvier 2025.

Article 40

I.—Le code de la route est
ainsi modifié :

1° Au-82 de I’article L. 130-4;
s : TN s
les mots : «de 1’'un des départements
traversés par le réseau confié a
I’exploitant qui les emploie » ;

2° L’article L. 130-7 est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

« L’assermentation des agents
de D’exploitant d’une autoroute ou
d’un ouvrage routier ouvert a la
circulation publique et soumis a
péage est valide sur I’ensemble du
réseau confié a cet exploitant. » ;

3° Danslapremicre-phrase-de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

modalités d’application, dans les
limites fixées par le statut particulier
de la Régie autonome des transports
parisiens. »

V.—Les dispositions du
présent article entrent en vigueur le
1¥ janvier 2025.

Article 40

I.—Le code de la route est
ainsi modifié :

1°Le 8° de Darticle L. 130-4
est complété par les mots : « de I'un
des départements traversés par le
réseau confi¢ a I’exploitant qui les
emploie » ;

2° L’article L. 130-7 est
complété par un alinéa ainsi rédigé :

« L’assermentation des agents
de D’exploitant d’une autoroute ou
d’un ouvrage routier ouvert a la
circulation publique et soumis a
péage est valide sur I’ensemble du
réseau confié a cet exploitant. » ;

3° (Supprimé)
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majorée a été émise, le comptable
public compétent peut faire opposition
auprés de [Dautorité administrative
compétente a tout transfert du

certificat d’immatriculation. Il en
informe le procureur de la
République.

Code de procédure pénale

Art. 529-6. — 1. — Pour les
contraventions pour non-paiement du
péage constatées par les agents
assermentés de D’exploitant d’une
autoroute ou d’un ouvrage routier
ouvert a la circulation publique et
soumis a péage, y compris dans le
cadre de I’article L. 130-9 du code de
la route, 1’action publique est éteinte,
par dérogation a I’article 521 du
présent code, par une transaction entre
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40{] Eif.iié " 1 ] . Ief
du livre 5 un chapitre IX ainsi
rédigé :

« CHAPITRE IX
« Péages

«Art. L. 419-1.—1.—Le fait
pour tout conducteur d’éluder de
maniére habituelle le paiement du
péage sur une autoroute ou un
ouvrage routier ouvert a la circulation
publique est puni de sixmeis
demprisonnement-ct-de—7-500-curos

d’amende.

«I.—Au sens et pour
I’application dul, le conducteur qui
¢lude de maniére habituelle le
paiement du péage est celui qui a fait
I’objet, sur une période inférieure ou
égale a douze mois, de plus de
cing contraventions pour avoir circulé
sur autoroute ou ouvrage routier sans
s’acquitter de I’intégralité du montant
du péage.

« Pour I’application de
Falinéa—préeédent; une contravention
ayant donné lieu a une transaction en
application de I’article 529-6 du code
de procédure pénale n’est pas prise en
compte dans le calcul du nombre de
contraventions. »

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Amdts COM-502, COM-143

4° Le titre IV du livre I* est
complété par un chapitre IX ainsi
rédigé :

« CHAPITRE IX
« Péages

«Art. L. 419-1.—1.—Le fait
pour tout conducteur d’éluder de
maniére habituelle le paiement du
péage sur une autoroute ou un
ouvrage routier ouvert a la circulation
publique est puni de 7500€
d’amende.

Amdts COM-502, COM-143

«I.—Au sens et pour
I’application dul, le conducteur qui
¢lude de maniére habituelle le
paiement du péage est celui qui a fait
I’objet, sur une période inférieure ou
égale a douze mois, de plus de
cing contraventions pour avoir circulé
sur autoroute ou ouvrage routier sans
s’acquitter de I’intégralité du montant
du péage.

« Pour I’application  du
premier alinéa du présent II, une
contravention ayant donné lieu a une
transaction en  application de
I’article 529-6 du code de procédure
pénale n’est pas prise en compte dans
le calcul du nombre de
contraventions. »
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I’exploitant et le contrevenant.

Toutefois, le premier alinéa
n’est pas applicable si plusieurs
infractions, dont 1’une au moins ne
peut donner lieu a transaction, ont été
constatées simultanément.

II. — La transaction est réalisée
par le versement a I’exploitant d’une
indemnité forfaitaire, de la somme
due au titre du péage et, le cas
échéant, au titre du droit
départemental de passage institué¢ en
application de [D’article L. 321-11 du
code de I’environnement.

Ce versement est effectué,
dans un délai de deux mois a compter
de I’envoi de I’avis de paiement au
domicile de [Dintéressé, auprés du
service de I’exploitant indiqué dans la
proposition de transaction.

Le montant de I’indemnité
forfaitaire, de la somme due au titre
du péage et, le cas échéant, au titre du
droit départemental de passage
institué en application du méme
article L. 321-11  est acquis a
I’exploitant.

III. - Dans le délai prévu au
deuxiéme alinéa du II, le contrevenant
doit s’acquitter du montant des
sommes dues au titre de la transaction,
a moins qu’il ne formule dans ce
méme délai une protestation aupres de
I’exploitant. Cette protestation,
accompagnée du proces-verbal de
contravention, est transmise au
ministére public.

A défaut de paiement ou de
protestation dans le délai de
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II. — L’article 529-6 du code
de procédure pénale est ainsi
modifié :

1°Le deuxiéme alinéa duH
1648 | 5 o

suivantes— « Pour les contraventions
constatées a la suite de 1'usage d’un
dispositif de péage permettant
I’identification des véhicules et la
facturation sans recours a une barriére
physique, faute pour le conducteur
d’avoir fait usage de ['une des
modalités de paiement mises a sa
disposition avant et aprés le trajet
concerné, la transaction est réalisée
par le versement a 1’exploitant d’une
indemnité forfaitaire minorée et de la
somme due au titre du péage si ce
versement est effectué dans un délai
inférieur ou égal a quinze jours a
compter de I’envoi de I’avis de
paiement au domicile de
I’intéressé. » ;

2° Au troisieme—alinéa—dull;
aprés—les—meots:  « indemnité
forfaitaire, » sont insérés les mots :
«de I’indemnité forfaitaire
minorée, » ;

3° Le_dernier_alinéadu I

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II. — Le II de I’article 529-6 du
code de procédure pénale est ainsi
modifié :

Amdt COM-551

1°Le deuxiéme alinéa est
complété par une phrase ainsi
rédigée : «Pour les contraventions
constatées a la suite de 1'usage d’un
dispositif de péage permettant
I’identification des véhicules et la
facturation sans recours a une barriére
physique, faute pour le conducteur
d’avoir fait usage de ['une des
modalités de paiement mises a sa
disposition avant et aprés le trajet
concerné, la transaction est réalisée
par le versement a 1’exploitant d’une
indemnité forfaitaire minorée et de la
somme due au titre du péage si ce
versement est effectué dans un délai
inférieur ou égal a quinze jours a
compter de l’envoi de I’avis de
paiement au domicile de
I’intéressé. » ;

Amdt COM-551

2° Au dernier alinéa, aprés le
mot : « forfaitaire, », sont insérés les
mots : «de [D’indemnité forfaitaire
minorée, » ;

Amdt COM-551

3° (Supprimé)
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deux mois précité, le procés-verbal de
contravention est adress€  par
I’exploitant au ministére public et le
titulaire du certificat
d’immatriculation, ou 1’'une des
personnes visées aux trois derniers
alinéas de I’article L. 121-2 du code
de la route, devient redevable de plein
droit d'une amende forfaitaire
majorée recouvrée par le Trésor
public en vertu d’un titre rendu
exécutoire par le ministére public.

Code des transports

Art. L. 5343-2. — Dans les
ports mentionnés a 1’article L. 5343-1,
les ouvriers dockers sont :

1° Les ouvriers dockers
professionnels ;

2° Les ouvriers dockers
occasionnels.

Les ouvriers dockers

professionnels sont soit mensualisés,
au sens de larticle L. 5343-3, soit
intermittents, au sens de
article L. 5343-4.
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CHAPITRE IV
Mesures diverses

Article 41

I. — Le titre IV du livre III de
la cinquieme partie du code des
transports est ainsi modifié :

1° L’article L. 5343-2 est
complété par deux alinéas ainsi
rédigés :

« Les ouvriers dockers

professionnels et les ouvriers dockers
occasionnels sont recensés par port.
Parmi les ouvriers dockers
professionnels, les ouvriers dockers
mensualisés habilités a conserver leur
carte professionnelle en application
de l’article L. 5343-3 et les ouvriers
dockers professionnels intermittents
sont inscrits, par port, sur un registre
tenu par un organisme national défini
par la  convention  collective
applicable aux ouvriers dockers ou, a
défaut, par décret en Conseil d’Ftat.

« Les conditions d’application
du présent article sont déterminées
par décret en Conseil d’Etat. » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Amdts COM-502, COM-143

CHAPITRE IV
Mesures diverses

Article 41

I. — Le titre IV du livre III de
la cinquiéme partie du code des
transports est ainsi modifié :

1° L’article L. 5343-2 est
complété par deux alinéas ainsi
rédigés :

« Les ouvriers dockers

professionnels et les ouvriers dockers
occasionnels sont recensés par port.
Parmi les ouvriers dockers
professionnels, les ouvriers dockers
mensualisés habilités a conserver leur
carte professionnelle en application
de l’article L. 5343-3 et les ouvriers
dockers professionnels intermittents
sont inscrits, par port, sur un registre
tenu par un organisme national défini
par la  convention  collective
applicable aux ouvriers dockers ou, a
défaut, par décret en Conseil d’Ftat.

« Les conditions d’application
du présent article sont déterminées
par décret en Conseil d’Etat. » ;
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Dispositions en vigueur

Art. L. 5343-3. —Les ouvriers
dockers professionnels mensualisés
sont les ouvriers qui, afin d’exercer
les travaux de manutention portuaire
mentionnés a  Darticle L. 5343-7,
concluent avec une entreprise ou avec

un groupement d’entreprises un
contrat de  travail a  durée
indéterminée.

Les ouvriers dockers

mensualisés issus de l’intermittence
conservent leur carte professionnelle
et restent immatriculés au registre
mentionné au 1° de I’article L. 5343-9
tant qu’ils demeurent liés par Ie
contrat de travail mentionné au
premier alinéa du présent article. Ils
conservent leur carte professionnelle
lorsque ce contrat de travail est rompu
a P’issue de la période d’essai ou du
fait d’un licenciement pour motif
économique, si ce licenciement n’est
pas suivi d’un reclassement ou s’il est
suivi d’un reclassement dans un
emploi d’ouvrier docker
professionnel.

Lorsque le  licenciement
intervient pour une autre cause, le
bureau central de la main-d’ceuvre,
institué par Particle L. 5343-8, décide,
dans des conditions définies par voie
réglementaire, si 1’intéressé conserve
sa carte professionnelle ou non.

Art. L. 5343-5. —Tout ouvrier
docker professionnel intermittent est
tenu de se présenter régulicrement a
I’embauche et de pointer dans les
conditions fixées par le bureau central
de la main-d’ceuvre du port défini a
Particle L. 5343-8. 11 est également
tenu d’accepter le travail qui lui est
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2° A Darticle L. 5343-3 :

a) Aw quatriéme alinéa, les
mets— «au 1° de I’article L. 5343-9 »
sont—remplacés—par—les—mots+ «a
Particle L. 5343-2 » ;

b) Au einguiéme alinéa, les
mots : « Lorsque le licenciement
intervient pour une autre cause, le
bureau central de la main-d’ceuvre,
institué ~ par  larticle L. 5343-8,
décide » sont remplacés par les mots :
« Lorsque le licenciement intervient
pour une autre cause ou lorsqu’il est
procédé a la radiation mentionnée a
I’article L. 5343-16, le président de la
caisse de compensation des congés
payés chargée des entreprises de
manutention portuaire mentionnée a
I’article L. 5343-24, compétente pour
le port concerné, décide, aprés avis de
la commission paritaire spéciale
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
Particle L. 5343-21, » ;

3° L’article L. 5343-5 est
"y | L ..
suivantes

«Art. L. 5343-5. — Tout
ouvrier docker professionnel
intermittent doit é&tre disponible a
I’embauche. II est tenu d’informer la
caisse de compensation des congés
payés compétente pour le port
concerné, de sa situation selon des
modalités fixées par le président de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

2° L’article L. 5343-3 est ainsi
modifié :

a) A la premiére phrase du

quatriéme alinéa, la référence :
«aul® de Tarticle L. 5343-9 » est
remplacée par la référence: «a

Particle L. 5343-2 » ;

b) Au début du dernier alinéa,
les mots : « Lorsque le licenciement
intervient pour une autre cause, le
bureau central de la main-d’ceuvre,
institué  par  larticle L. 5343-8,
décide » sont remplacés par les mots :
« Lorsque le licenciement intervient
pour une autre cause ou lorsqu’il est
procédé a la radiation mentionnée a
I’article L. 5343-16, le président de la
caisse de compensation des congés
payés chargée des entreprises de
manutention portuaire mentionnée a
I’article L. 5343-24, compétente pour
le port concerné, décide, aprés avis de
la commission paritaire spéciale
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
Particle L. 5343-21, » ;

3° L’article L. 5343-5 est ainsi
rédigé :

«Art. L. 5343-5. — Tout
ouvrier docker professionnel
intermittent doit étre disponible a
I’embauche. Il est tenu d’informer la
caisse de compensation des congés
payés compétente pour le port
concerné, de sa situation selon des
modalités fixées par le président de
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proposé, sauf motif reconnu valable
par le bureau central de la main-
d’ceuvre.

Sous-section 1 : Le bureau central
de la main-d’ceuvre du port

Art. L. 5343-8. —11 est institué
dans chacun des ports qui comportent
la présence d’une main-d’ceuvre
d’ouvriers  dockers professionnels
intermittents un organisme paritaire
dénommeé " bureau central de la main-
d’ceuvre du port ".

Le bureau central de la main-
d’ceuvre comprend :

1° Le président du directoire
dans les grands ports maritimes ou le
directeur du port dans les ports
autonomes ou, a défaut, I’autorité
administrative dans les autres ports ;

2° Trois représentants des
ouvriers  dockers  professionnels
intermittents, dont un représentant de
la maitrise, €lus en leur sein par ces
ouvriers ;

3°Un  nombre ¢égal de
représentants des entreprises de
manutention ;

4° A titre consultatif,
deux représentants  €élus par les
ouvriers  dockers  professionnels

mensualisés immatriculés au registre
mentionné au 1° de
I’article L. 5343-9.

Le président du directoire, le
directeur du port ou [Dautorité
administrative assure la présidence du
bureau central de la main-d’ceuvre.

- 204 -
Texte du projet de loi

cette caisse sur proposition de la
commission paritaire spéciale,
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
I’article L. 5343-21. A défaut d’une
décision du président de la caisse de
compensation des congés payés, ces
modalités sont déterminées par arrété
des ministres chargés du travail et des
ports maritimes.

« Tout ouvrier docker
professionnel intermittent est
également tenu d’accepter le travail
qui lui est proposé. » ;

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

cette caisse sur proposition de la
commission paritaire spéciale,
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
Particle L. 5343-21. A défaut d’une
décision du président de la caisse de
compensation des congés payés, ces
modalités sont déterminées par arrété
des ministres chargés du travail et des
ports maritimes.

« Tout ouvrier docker
professionnel intermittent est
également tenu d’accepter le travail
qui lui est proposé. » ;

4° (Supprimé)

Amdt COM-567
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Sous-section 2 : La Caisse nationale
de garantie des ouvriers dockers

Art. L. 5343-9.—1a Caisse
nationale de garantie des ouvriers
dockers, dotée de la personnalité
morale, a pour attributions :

1°La tenue du registre, par
bureau central de la main-d’ceuvre,
des ouvriers dockers professionnels
intermittents et de ceux des ouvriers
dockers professionnels mensualisés
habilités a conserver leur carte
professionnelle en application des
dispositions de I’article L. 5343-3 ;

2° La tenue a jour de la liste,
par bureau central de la main-
d’ceuvre, des employeurs utilisant la
main-d’ceuvre des dockers
professionnels intermittents ;

3°Le recouvrement de la
contribution prévue par
I’article L. 5343-11 ;

4°Le paiement, par
I’intermédiaire des bureaux centraux
de la main-d’ceuvre, des caisses de
congés payés ou de tout autre
organisme local prévu, le cas échéant,
par les conventions ou accords
collectifs de travail, dans chaque
bureau central de la main-d’ceuvre, de
I’indemnité de garantie aux ouvriers
dockers professionnels intermittents,
ainsi que le paiement de 1’indemnité
compensatrice prévue par
Iarticle L. 5343-17 ;

5°La gestion des fonds
disponibles et les propositions pour
toutes mesures devant permettre
d’assurer 1’équilibre financier.

Art. L. 5343-10.—Le  conseil
d’administration de la  Caisse
nationale de garantie des ouvriers
dockers comprend en nombre égal :

1° Des représentants de 1’Etat,
dont le président ;

2°Des  représentants  des
employeurs ;

3°Des  représentants  des
ouvriers  dockers  professionnels
intermittents.

- 205 -
Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
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Les représentants des
catégories mentionnées aux 2° et 3°
sont désignés par arrété ministériel
pris sur proposition des organisations
professionnelles et syndicales
nationales les plus représentatives.

Art. L. 5343-11.— Les
ressources de la Caisse nationale de
garantie des ouvriers dockers sont :

1°Le produit de la
contribution imposée a tous les
employeurs de main-d’ceuvre dans les

ports, en pourcentage des
rémunérations totales brutes payées
aux dockers professionnels

intermittents et aux dockers
occasionnels ;

2° Le produit de la gestion des
biens constituant le fonds de réserve ;

3°Le produit des emprunts
autorisés ;

4° Les dons et legs.

Art. L. 5343-12.—Le taux de
la contribution mentionnée au 1° de
I’article L. 5343-11 est fixé, pour
chaque bureau central de la main-
d’ceuvre, par 1’autorité compétente
aprés avis du conseil d’administration
de la Caisse nationale de garantie des
ouvriers dockers. Il est déterminé de
fagon a assurer 1’équilibre financier
annuel du compte ouvert par la caisse
pour chaque bureau central de la
main-d’ceuvre.

Ce compte comporte en
recettes le  produit de cette
contribution dont 1’assiette  est
constituée par les rémunérations
payées aux dockers professionnels
intermittents et  aux dockers
occasionnels relevant du bureau.

Il comporte en dépenses les
indemnités prévues par
I’article L. 5343-13 et versées aux
ouvriers  dockers  professionnels
intermittents relevant de ce bureau, les
charges propres de celui-ci et une
quote-part des dépenses générales de
la caisse.

Art. L. 5343-13. — Les
dépenses a la charge de la Caisse
nationale de garantie des ouvriers
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Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
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dockers sont :

1° Les dépenses de
fonctionnement de 1’organisation
centrale et des bureaux centraux de la
main-d’ceuvre ;

2° Le paiement de I’indemnité
de garantic aux ouvriers dockers
professionnels intermittents ;

3° Le paiement, aux dockers
professionnels  intermittents,  de
I’indemnité compensatrice prévue par
I’article L. 5343-17.

Art. L. 5343-14.—La  Caisse
nationale de garantie des ouvriers
dockers est habilitée a utiliser une
partie de son fonds de réserve pour
contribuer aux actions entreprises en
faveur de D’embauche et de la
formation professionnelle des ouvriers
dockers.

Les modalités d’utilisation de
ce fonds de réserve sont précisées par
voie réglementaire.
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5° Les—sous-sections—34-et-5
de la section2 du chapitre III
deviennent,respectivement, les—sous-
seetions—,—2—et—3,—comprenant;

. ’ | el

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

5° La section 2 du chapitre III
est ainsi modifiée :

a) (nouveau) La sous-
section3, qui devient la sous-
section 1, comprend les articles

L.5343-15 a 1.5343-17 tels qu’ils
résultent des 6° a 8° du présent I ;

b) (mouveau) La sous-
section4, qui devient la sous-
section 2, comprend

Particle L. 5343-18 tel qu’il résulte
du9° du présentl et les articles
L.5343-19 et L. 5343-20 ;

¢) (nouveau) La sous-
section 5, qui devient la  sous-
section 3, comprend
Particle L. 5343-21 tel qu’il résulte
du 10° du présent I et
Particle L. 5343-22 .

Amdt COM-567
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Art. L. 5343-15.—Le nombre
des ouvriers dockers professionnels
intermittents de chaque bureau central
de la main-d’ceuvre est tel qu’il
respecte ['une et ’autre des limites ci-
apres :

1°Le nombre des vacations
chomées des dockers professionnels
intermittents au cours des six derniers
mois rapporté au nombre total des
vacations travaillées et chomées de
ces dockers au cours de la méme
période ne peut pas dépasser un
pourcentage fixé par voie
réglementaire. Ce pourcentage peut
varier en fonction de Deffectif des
dockers professionnels intermittents
relevant de chaque bureau central de
la main-d’ceuvre et en fonction du
caractére  saisonnier de certains
trafics ; il ne peut excéder 30 % ;

2° Dans les bureaux centraux
de la main-d’ceuvre des grands ports
maritimes ou des ports autonomes,
Peffectif des dockers professionnels
intermittents ne peut dépasser un
pourcentage, fixé par voie
réglementaire, de Deffectif des
dockers professionnels de ce bureau
au 1% janvier 1992. Ce pourcentage,
qui peut varier d’un bureau central de
la main-d’ccuvre a un autre en
fonction de cet effectif, ne peut étre
inférieur a 10 %, ni excéder 40 %.

Art. L. 5343-16. — Pour assurer
le respect des limites définies par
I’article L. 5343-15, il est procédeé a la
radiation du registre mentionné au 1°
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6° L’article L. 5343-15 est
lacd | L ..
suivantes

«Art. L. 5343-15.— Le
nombre d’ouvriers dockers
professionnels  intermittents  pour
chaque port ne peut excéder une
limite déterminée par le nombre de
vacations chomées des dockers
professionnels intermittents au cours
des six derniers mois rapporté au
nombre total des vacations travaillées
et chdomées de ces dockers au cours
de la méme période. Ce rapport,
exprimé en pourcentage, peut varier
en fonction de 1’effectif des dockers
professionnels intermittents relevant
de chaque port et en fonction du
caractére  saisonnier de certains
trafics. Il est fixé par voie
réglementaire et ne peut excéder
30 %. »;

7° A Particle L. 5343-16 :

a) Ae premier alinéa, les
mots : «des limites définies » sont
remplacés par les mots : « de la limite
définie », les—mots~ «aul® de

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

6° L’article L. 5343-15 est
ainsi rédigé :

«Art. L. 5343-15.—Le
nombre d’ouvriers dockers
professionnels  intermittents  pour

chaque port ne peut excéder une
limite déterminée par le nombre de
vacations chomées des dockers
professionnels intermittents au cours
des six derniers mois rapporté au
nombre total des vacations travaillées
et chdomées de ces dockers au cours
de la méme période. Ce rapport,
exprimé en pourcentage, peut varier
en fonction de 1’effectif des dockers
professionnels intermittents relevant
de chaque port et en fonction du
caractére saisonnier de certains
trafics. Il est fixé par voie
réglementaire et ne peut excéder
30 %. »;

7° L’article L. 5343-16
ainsi modifié :

est

a) A la premiére phrase du
premier alinéa, les mots: «des
limites définies » sont remplacés par
les mots : « de la limite définie », la
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de Darticle L. 5343-9 du nombre des
dockers professionnels intermittents
nécessaire. Ces radiations sont
prononcées dans un délai de
trois mois a compter du jour ou ’une
ou ’autre de ces limites est dépassée.

A défaut de convention ou
d’accord  collectif de  travail
applicable, le président du bureau
central de la main-d’ceuvre définit,
aprés consultation du bureau, les
critéres retenus pour fixer ’ordre des
radiations. Ces critéres prennent en
compte l’ancienneté déterminée a
partir de la date d’attribution de la
carte professionnelle, les charges de
famille, les perspectives de réinsertion
professionnelle, ’aptitude
professionnelle ainsi que le refus
éventuel sans motif légitime d’une
proposition d’embauche en contrat a
durée indéterminée par une entreprise
de manutention.

Le président du bureau central
de la main-d’ceuvre établit, apres
consultation du bureau, la liste des
dockers radiés conformément aux
critéres retenus au deuxiéme alinéa.
Les radiations prennent  effet
deux mois aprés leur notification aux
intéressés.

Art. L. 5343-17. — Les ouvriers
dockers professionnels intermittents
radiés du registre en application des
dispositions de [D’article L. 5343-16
bénéficient d’une indemnité
compensatrice dont le montant est
compris entre trois cents fois et
mille fois le montant de I’indemnité
de garantie. Les modalités de calcul
de I’indemnité compensatrice sont
fixées par voie réglementaire.

Lorsque le nombre de
radiations est au moins égal a dix dans
une méme période de trente jours, les
employeurs indiquent aux
représentants des ouvriers dockers,
dans le cadre du bureau central de la
main-d’ceuvre, les mesures qu’ils
envisagent pour faciliter le
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I’article L. 5343-9 » sent—remplaeés
par-les-meots— « a I’article L. 5343-2 »

et les mots : « I’une ou 1’autre de ces
limites » sont remplacés par les mots :
« la limite » ;

b) Av deuxiéme alinéa, les
mots : « du bureau central de la main
d’ceuvre définit, apres consultation du
bureau, » sont remplacés par les
mots : « de la caisse de compensation
de congés payés compétente pour le
port concerné, définit, aprés avis de la
commission paritaire spéciale
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
Particle L. 5343-21, » ;

c¢) A troisiéme alinéa, les
mots : « du bureau central de la main-
d’ceuvre établit, aprés consultation du
bureau, » sont remplacés par les
mots : « de la caisse de compensation
des congés payés, établit, aprés avis
de la commission paritaire spéciale
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
Particle L. 5343-21» ;

8°Au second alinéa de
Particle L. 5343-17, les mots: «5
dansle-eadre du bureau central de la
main d’ceuvre, » sont remplacés par
les mots : « ;—dans—le—cadre de la
commission paritaire spéciale
compétente pour le port concerné
lorsqu’une telle commission a été

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

référence : «au 1° de
I’article L. 5343-9 » est remplacée par
la référence : « a 1’article L. 5343-2 »
et, a la seconde phrase, les mots :
« I’'une ou I’autre de ces limites » sont
remplacés par les mots : « la limite » ;

h) A la premiére phrase du
deuxiéme alinéa, les mots: «du
bureau central de la main d’ceuvre
définit, aprés  consultation du
bureau, » sont remplacés par les
mots : « de la caisse de compensation
de congés payés compétente pour le
port concerné, définit, aprés avis de la
commission paritaire spéciale
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
I’article L. 5343-21, » ;

¢) A la premiére phrase du
troisiéme alinéa, les mots: «du
bureau central de la main-d’ceuvre

établit, aprés  consultation du
bureau, » sont remplacés par les
mots : « de la caisse de compensation

des congés payés, établit, aprés avis
de la commission paritaire spéciale
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
I’article L. 5343-21 et aprés les mots :
«deuxiéme alinéa », sont insérés les
mots : « du présent article » ; »

Amdt COM-567

8°Au second alinéa de
Particle L. 5343-17, les mots: «du
bureau central de la main d’ceuvre, »
sont remplacés par les mots : « de la
commission paritaire spéciale
compétente pour le port concerné
lorsqu’une telle commission a été
instituée en application de
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reclassement des

dockers radiés.

professionnel

Art. L. 5343-18. — L’ouvrier
docker professionnel intermittent qui
n’a pas ¢ét¢ embauché aprés s’étre
présenté réguliérement a I’embauche
recoit, aprés pointage, pour chaque
vacation chomée, une indemnité dite "

indemnit¢ de garantic ", dont le
montant est fixé par un arrété
interministériel.

Le droit a l’indemnité est
limit¢ dans des conditions fixées par
voie réglementaire.

Art. L. 5343-21. — Dans les
ports ou existe un bureau central de la
main-d’ceuvre, une  commission
paritaire spéciale est substituée, pour
I’application des dispositions du
titre III du livre II du code du travail,
au comit¢ d’entreprise prévu a
I’article L. 2322-1 de ce code et au
comité d’hygiene, de sécurité et des
conditions de travail prévu a
Iarticle L. 4611-1 du méme code. La
commission paritaire spéciale est
rattachée a 1’organisme constitué par
les entreprises de chaque port en
application des dispositions de
I’article 7 de la loin®72-1169 du
23 décembre 1972 garantissant aux
travailleurs salariés une rémunération
mensuelle minimale.
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instituée en application de
Particle L. 5343-21, » ;

9° Au premier alinéa de
I’article L. 5343-18, les mots : « apres
s’étre présenté réguliérement » sont
remplacés par les mots: «et s’est
montré disponible », les mots: «,
apres pointage, » sont supprimés, les
mots : « est fixé » sont remplacés par
les mots: «et les conditions
d’évolution sont fixés », et le mot:
« interministériel » est remplacé par
les mots : « du ministre chargé des
ports maritimes » ;

10°Le premier alinéa de
I’article L. 5343-21 est remplacé par
quatre alinéas ainsi rédigés :

« Art—1—5343-24— Dans les
ports ou sont employés des ouvriers
dockers professionnels intermittents,
une commission paritaire spéciale est
instituée.

«Elle exerce, pour les
ouvriers  dockers  professionnels
intermittents assurant une vacation
dans une entreprise de manutention
portuaire dépourvue de comité social
et ¢économique, les compétences
mentionnées au deuxiéme alinéa de
I’article L. 2312-5 du code du travail
pour les entreprises d’au moins
onze salariés et de moins de
cinquante salariés ainsi qu’aux 3°, 4°
et5° de [larticle L.2312-8 et de
I’article L. 2312-9 du méme code
pour les entreprises d’au moins
cinquante salariés.
commission

«La paritaire

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Particle L. 5343-21, » ;

9° Au premier alinéa de
I’article L. 5343-18, les mots : « apres
s’étre présenté réguliérement » sont
remplacés par les mots: «et s’est
montré disponible », les mots: «,
apres pointage, » sont supprimés, les
mots : « est fixé » sont remplacés par
les mots: «et les conditions
d’évolution sont fixés », et, a la fin, le
mot : « interministériel » est remplacé
par les mots: « du ministre chargé
des ports maritimes » ;

10°Le premier alinéa de
I’article L. 5343-21 est remplacé par
quatre alinéas ainsi rédigés :

«Dans les ports ou sont
employés des ouvriers dockers
professionnels  intermittents, une
commission paritaire spéciale est
instituée.

«Elle exerce, pour les
ouvriers  dockers  professionnels

intermittents assurant une vacation
dans une entreprise de manutention
portuaire dépourvue de comité social
et ¢économique, les compétences
mentionnées au deuxiéme alinéa de
I’article L. 2312-5 du code du travail
pour les entreprises d’au moins
onze salariés et de moins de
cinquante salariés ainsi qu’aux 3°, 4°
et5° de larticle L.2312-8 et de
I’article L. 2312-9 du méme code
pour les entreprises d’au moins
cinquante salariés.

«La

commission paritaire
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La composition de cette
commission ainsi que les régles
applicables a sa constitution et a son
fonctionnement sont déterminées par
décret en Conseil d’Etat.

Art. L. 5343-23. — Les

conditions d’application des
dispositions du présent chapitre,
notamment les  modalités  de
recensement des ouvriers dockers

occasionnels, sont fixées par voie
réglementaire.
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spéciale est également compétente
pour se prononcer sur les critéres
retenus pour déterminer 1’ordre de
radiation des ouvriers dockers
professionnels intermittents dans les
conditions prévues a
I’article L. 5343-16 du présent code et
pour délivrer les avis mentionnés aux
articles L. 5343-3 et L. 5343-16.

«La commission paritaire
spéciale est rattachée, pour les
besoins de son fonctionnement, a la
caisse de compensation des congés
payés mentionnée a
Particle L. 5343-24-» ;

11°La section 3 du
chapitre Il et—sen—article 1-5343-23
deviennent—respeetivement la
section 4 du—chapitre H-etFarticle &
534324 ;

12° H-estrétabli-au-chapitre HE
une—seetion3 intitulée : « Caisses de
compensation des congés payés » et
comprenant un article L. 5343-23
ainsi rédigé :

«Art. L. 5343-23. — 11 est créé,
dans chaque port maritime ou pour
plusieurs de ces ports, une caisse de
compensation des congés payés des
entreprises de manutention chargée de
répartir les charges résultant de
I’octroi des congés payés entre tous
les employeurs occupant des ouvriers
dockers dans le ou les ports
concerneés.

«Dans les  ports
comportent des ouvriers dockers
professionnels  intermittents, cette
caisse assure, en outre, le paiement
des indemnités mentionnées aux
articles L.5343-17 et L.5343-18
ainsi que le recouvrement des
sommes dues par les entreprises au
titre de ces indemnités.

qui

« Tous les employeurs
occupant des ouvriers dockers dans
un port ou une caisse a été créée sont
tenus de s’y affilier.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

spéciale est également compétente
pour se prononcer sur les critéres
retenus pour déterminer 1’ordre de
radiation des ouvriers dockers
professionnels intermittents dans les
conditions prévues a
I’article L. 5343-16 du présent code et
pour délivrer les avis mentionnés aux
articles L. 5343-3 et L. 5343-16.

«La commission paritaire
spéciale est rattachée, pour les
besoins de son fonctionnement, a la
caisse de compensation des congés
payés mentionnée a
Particle L. 5343-24. » ;

11°La section 3 du
chapitre III, qui devient la section 4,
comprend Darticle L. 5343-23 qui
devient Particle L. 5343-24 ;

12° Est rétablie la section 3 du
méme chapitre III intitulée : « Caisses
de compensation des congés payés »,
et comprenant un article L. 5343-23
ainsi rédigé :

«Art. L. 5343-23. — 11 est créé,
dans chaque port maritime ou pour
plusieurs de ces ports, une caisse de
compensation des congés payés des
entreprises de manutention chargée de
répartir les charges résultant de
I’octroi des congés payés entre tous
les employeurs occupant des ouvriers
dockers dans le ou les ports
concerneés.

«Dans les  ports
comportent des ouvriers dockers
professionnels  intermittents, cette
caisse assure, en outre, le paiement
des indemnités mentionnées aux
articles L.5343-17 et L.5343-18
ainsi que le recouvrement des
sommes dues par les entreprises au
titre de ces indemnités.

qui

« Tous les employeurs
occupant des ouvriers dockers dans
un port ou une caisse a été créée sont
tenus de s’y affilier.
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Section 1 : Sanctions
administratives

Art. L. 5344-1. — Les
manquements aux dispositions du
chapitre IIl sont constatés par les
agents assermentés désignés par le
président du bureau central de la
main-d’ceuvre du port.

Art. L. 5344-2. — L’employeur
qui méconnait les dispositions du
chapitre III est passible des sanctions
suivantes :

1° Un avertissement ;

2°Une sanction pécuniaire
dans la limite de 4 500 €.
En cas de nouveau

manquement dans le délai d’un an
suivant la constatation du précédent,
I’employeur est passible de la sanction
pécuniaire mentionnée au2° et de
I’interdiction temporaire d’utilisation

de I’outillage public.

Art. L. 5344-3.—Le docker
professionnel intermittent qui
méconnait les  dispositions du
chapitre Il est  passible  d’un
avertissement.

En cas de nouveau

manquement dans le délai d’un an, il
est passible du retrait temporaire ou
deéfinitif de la carte professionnelle.

Art. L. 5344-4. — Les sanctions
mentionnées aux articles L. 5344-2 et
L. 5344-3 sont prononcées a l’issue
d’une procédure contradictoire et
aprés avis du bureau central de la
main-d’ceuvre du port, par décision
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«Un décret détermine les
conditions d’application du présent
article et notamment les modalités de
création et d’agrément par 1’autorité
administrative  des  caisses de
compensation des congés payés, les
régles de compensation de congés
payés et les modalités de perception
des contributions des employeurs. » ;

13°La section 1 du
chapitre IV est abrogée.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«Un décret détermine les
conditions d’application du présent
article et notamment les modalités de
création et d’agrément par 1’autorité
administrative ~ des  caisses de
compensation des congés payés, les
régles de compensation de congés
payés et les modalités de perception
des contributions des employeurs. » ;

13°La section 1 du
chapitre IV est abrogée.

14° (nouveau)__Aux _articles
L.5723-1 et L.5753-2, les
références : « L. 5344-1 a
L. 5344-4, » sont supprimées.
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motivée du président de ce bureau.

Les modalités selon lesquelles
la personne susceptible de faire 1’objet
d’une sanction est informée des faits
qui lui sont reprochés, le délai qui lui
est imparti pour préparer sa défense et
les conditions dans lesquelles elle peut
étre assistée ou représentée sont
précisées par décret en Conseil d’Etat.

Un recours hiérarchique peut
étre formé auprés du ministre chargé
des ports maritimes, qui se prononce
aprés avis du conseil d’administration
de la Caisse nationale de garantie des
ouvriers dockers.

Les sommes recueillies au titre
de sanctions pécuniaires sont affectées
a des ceuvres sociales du port.

- 213 -
Texte du projet de loi

II. - La Caisse nationale de
garantie des ouvriers  dockers
mentionnée a I’article L. 5343-9 du
code des transports en vigueur a la
date de publication-dela—présentetoi

au—Journal-Officiel - de1aRépublique
francaise est dissoute a une date fixée

par décret et au plus tard sixmeis
aprés—cette—date—de—publication- Un
liquidateur est chargé de la dévolution
des biens de la Caisse nationale de
garantie des ouvriers dockers. Il est
désigné dans des conditions fixées par
décret.

Au plus tard a la date de
dissolution de la Caisse nationale de
garantie des ouvriers dockers, les
comptes des bureaux centraux de la
main d’ceuvre que la Caisse tient en
application de I’article L. 5343-12 du
méme code sont ramenés a 1’équilibre
financier dans des conditions fixées
par décret. Le recouvrement des
contributions et [’apurement des
comptes débiteurs sont effectués au
prorata de la masse salariale déclarée
a la Caisse par chaque entreprise
affili¢e au cours des douze mois
précédents. Toutefois, les fonds
restant aprés paiement des dettes et
recouvrement des créances sont
versés a un fonds géré par un
organisme national agréé par le
ministre chargé des ports maritimes.

Ce fonds est géré au nom et au
profit des caisses de compensation

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

II. - La Caisse nationale de
garantie des ouvriers  dockers
mentionnée a [’article L. 5343-9 du
code des transports en vigueur a la
date de promulgation de la présente
loi est dissoute a une date fixée par
décret et au plus tard le dernier jour
du sixiéme mois a compter de cette
date. Un liquidateur est chargé de la
dévolution des biens de la Caisse
nationale de garantie des ouvriers
dockers. Il est désigné dans des
conditions fixées par décret.

Amdt COM-567

Au plus tard a la date de
dissolution de la Caisse nationale de
garantie des ouvriers dockers, les
comptes des bureaux centraux de la
main d’ceuvre que la Caisse tient en
application de I’article L. 5343-12 du
méme code sont ramenés a 1’équilibre
financier dans des conditions fixées
par décret. Le recouvrement des
contributions et [’apurement des
comptes débiteurs sont effectués au
prorata de la masse salariale déclarée
a la Caisse par chaque entreprise
affili¢e au cours des douze mois
précédents. Toutefois, les fonds
restant aprés paiement des dettes et
recouvrement des créances sont
versés a un fonds géré par un
organisme national agréé par le
ministre chargé des ports maritimes.

Ce fonds est géré au nom et au
profit des caisses de compensation




Dispositions en vigueur

Art. L. 1321-2. — Aprés
consultation des organisations
syndicales représentatives au plan
national des employeurs et des
salariés des entreprises de transport
routier ou fluvial, au wvu, le cas
échéant, des résultats des négociations
intervenues entre ces dernicres et, par
dérogation aux dispositions du code
du travail, un décret détermine :

1°La période de référence
servant au décompte des heures

supplémentaires, dans la limite de
trois mois ;
2° Le droit a une

compensation obligatoire en repos et
ses modalités d’attribution ;

3°La durée maximale
hebdomadaire moyenne de travail,
dans la limite de quarante-six heures
par semaine, calculée sur une période
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des congés payés des personnels
chargées des  entreprises  de
manutention des ports mentionnées a
I’article L. 5343-23 du méme code
résultant dul: Il est exclusivement
dédi¢ au financement d’actions en
faveur de I’embauche et de Ia
formation professionnelle des
ouvriers dockers et a la garantie du
paiement des indemnités mentionnées
aux articles L. 5343-17 et L. 5343-18
du méme-code.

Les modalités d’agrément de

I’organisme national assurant la
gestion du fonds, ainsi que les
conditions d’utilisation, de

répartition, de libération et de
controle des sommes concourant au
financement de ces actions sont
définies par décret.

1. Ees—dispositions—du-1

entrent en vigueur a compter de la
dissolution de la Caisse nationale de
garantie des ouvriers dockers dans les
conditions prévues au II.

Article 42
I.—A Tarticle L. 1321-2 du
code des transports :

1° Au—l—ap%es—les—me%s—e«de
trois-meis»;-sent-insérés les mots :
ainsi que, pour les transports routlers
de marchandises, les conditions dans
lesquelles un accord collectif de
branche peut déterminer leur taux de
majoration ; »

2°11 est ajouté wun4° ainsi
rédigé :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

des congés payés des personnels
chargées des  entreprises  de
manutention des ports mentionnées a
I’article L. 5343-23 du méme code
résultant du I du présent article. Il est
exclusivement dédi¢ au financement
d’actions en faveur de I’embauche et
de la formation professionnelle des
ouvriers dockers et a la garantie du
paiement des indemnités mentionnées
aux articles L. 5343-17 et L. 5343-18
du code des transports.

Les modalités d’agrément de

I’organisme national assurant la
gestion du fonds, ainsi que les
conditions d’utilisation, de

répartition, de libération et de
contrdle des sommes concourant au
financement de ces actions sont
définies par décret.

III. -LeI du présent article
entre en vigueur a compter de la
dissolution de la Caisse nationale de
garantie des ouvriers dockers dans les
conditions prévues au II.

Article 42
I. — L’article L. 1321-2 du
code des transports est ainsi modifié :

1°Le 1° est complété par les
mots: «, ainsi que, pour les
transports routiers de marchandises,
les conditions dans lesquelles un
accord collectif de branche peut
déterminer leur taux de majoration » ;

2°11 est ajouté wun4° ainsi
rédigé :
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de référence de trois mois.
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Texte du projet de loi

«4° Les conditions de
définition, par voie d’accord collectif
de branche, du régime
d’indemnisation applicable a
I’amplitude, aux coupures et aux
vacations dans les entreprises de
transport routier. »

1. — Apres—Fartiele 33 H-1
. _ inséré un
article L. 3311-2 ainsi rédigé :

«Art. L. 3311-2.—Un  arrété
conjoint des ministres chargés du
travail et des transports peut, en
tenant compte, le cas échéant, d’un
accord collectif de branche, fixer un
niveau minimal pour 1’indemnisation
des frais de déplacement des salariés
des entreprises de transport routier de
personnes ou de marchandises,
lorsqu’ils ne sont pas remboursés
intégralement par [’employeur sur
justificatifs. »

Article 43

Dans les conditions prévues a
I’article 38 de la Constitution, dans un
délai de neufmois a compter de la
promulgation de la présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par voie d’ordonnance toute mesure
relevant du domaine de la loi
permettant de favoriser le
développement de la négociation
collective au sein de la branche
ferroviaire et de  tirer les
conséquences de 1’absence de
conclusion d’accords collectifs a la
date du 31 décembre 2019.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de I’ordonnance.

Article 44
Dans les conditions prévues
par D’article 38 de la Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par ordonnance, dans un délai de
douze mois a compter de la

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«4° Les conditions de
définition, par voie d’accord collectif
de branche, du régime
d’indemnisation applicable a

I’amplitude, aux coupures et aux
vacations dans les entreprises de
transport routier. »

II. — Le chapitre I du _titre
unique du livre III de la troisiéme
partiec du code des transports est
complété par un article L. 3311-2
ainsi rédigé :

«Art. L. 3311-2.—Un  arrété
conjoint des ministres chargés du
travail et des transports peut, en
tenant compte, le cas échéant, d’un
accord collectif de branche, fixer un
niveau minimal pour 1’indemnisation
des frais de déplacement des salariés
des entreprises de transport routier de
personnes ou de marchandises,
lorsqu’ils ne sont pas remboursés
intégralement par [’employeur sur
justificatifs. »

Article 43

Dans les conditions prévues a
I’article 38 de la Constitution, dans un
délai de neufmois a compter de la
promulgation de la présente loi, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par voie d’ordonnance toute mesure
relevant du domaine de la loi
permettant de favoriser le
développement de la négociation
collective au sein de la branche
ferroviaire et de  tirer les
conséquences de 1’absence de
conclusion d’accords collectifs a la
date du 31 décembre 2019.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de I’ordonnance
mentionnée au premier alinéa.

Amdt COM-551

Article 44
Dans les conditions prévues a
l’article 38 de 1la Constitution, le
Gouvernement est autorisé a prendre
par voie d’ordonnance, dans un délai
de douzemois & compter de la
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Art. L. 1324-7.—En cas de
gréve, les salariés relevant des
catégories d’agents mentionnées dans
I’accord collectif ou le plan de
prévisibilité prévus a
I’article L. 1222-7 informent, au plus
tard quarante-huit heures avant de
participer a la gréve, le chef
d’entreprise ou la personne désignée
par lui de leur intention d’y participer.
Les informations issues de ces
déclarations individuelles ne peuvent
étre utilisées que pour 1’organisation
du service durant la gréve. Elles sont
couvertes par le secret professionnel.
Leur utilisation a d’autres fins ou leur
communication a toute personne autre
que celles désignées par I’employeur
comme étant chargées de
I’organisation du service est passible
des peines prévues a I’article 226-13
du code pénal.

Art. L. 6214-5. —Tout aéronef
circulant sans personne a bord et
d’une masse supérieure a un seuil fixé
par voie réglementaire, qui ne peut
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Texte du projet de loi

publication de la présente loi, teutes
mestres relevant du domaine de la loi
ayant pour objet de compléter et
moderniser les mesures relatives a la
conservation du domaine public
ferroviaire, et notamment de redéfinir
les servitudes actuellement
applicables, d’autoriser le
gestionnaire  d’infrastructures  a
imposer des prescriptions pour
préserver la sécurité des installations
ferroviaires et des  propriétés
riveraines, de renforcer certaines
interdictions, et de permettre au
gestionnaire d’infrastructures
d’intervenir en cas de défaillance des
riverains.

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de I’ordonnance.

Article 45

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

publication de la présente loi, toute
mesure relevant du domaine de la loi
ayant pour objet de compléter et
moderniser les dispositions relatives a
la conservation du domaine public
ferroviaire, afin notamment de
redéfinir les servitudes actuellement
applicables, d’autoriser le
gestionnaire  d’infrastructures  a
imposer des prescriptions pour
préserver la sécurité des installations
ferroviaires et des  propriétés
riveraines, de renforcer certaines
interdictions, et de permettre au
gestionnaire d’infrastructures
d’intervenir en cas de défaillance des
riverains.

Amdt COM-618

Un projet de loi de ratification
est déposé devant le Parlement dans
un délai de trois mois & compter de la
publication de I’ordonnance
mentionnée au premier alinéa.

Amdt COM-551

Article 44 bis (nouveau)

A la premiére phrase de
Particle L. 1324-7 du  code des
transports, les mots: « quarante-
huit » sont remplacés par les mots :
« soixante-douze ».

Amdts COM-169, COM-225
rect., COM-386 rect., COM-551

Article 45
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étre supérieur a 800 grammes, est
équipé d’un dispositif de signalement
sonore qui se déclenche en cas de
perte de controle des évolutions de
I’appareil ou de perte de maitrise de la
trajectoire de [D’appareil par son
télépilote.

Sont exemptés de 1’obligation
définie au premier alinéa les aéronefs
circulant sans personne a bord et qui
sont opérés dans un cadre agréé et
dans des zones identifiées a cet effet.

Un décret en Conseil d’Etat
précise les objectifs du dispositif
mentionné au méme premier alinéa
ainsi que les conditions dans
lesquelles des aéronefs circulant sans
personne a bord sont exemptés de
I’obligation définie audit premier
alinéa.

Loin® 2016-1428 du
24 octobre 2016 relative au
renforcement de la sécurité de
I’usage des drones civils

III. —LesI etIl entrent en
vigueur le 1% juillet 2018. Toutefois,
pour les aéronefs circulant sans
personne & bord enregistrés en
application de I’article L. 6111-1 du
code des transports avant le
1 juillet 2018, lesI etIl du présent
article ne s’appliquent qu’a compter
du 1¥" janvier 2019.
L’article L. 6214-5 du méme code
n’est pas applicable aux aéronefs
enregistrés en  application  de
I’article L. 6111-1 dudit code avant le
1% juillet 2018.

Code des transports

Art. L. 6772-1. —Les

dispositions  du  livreII  sont
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Texte du projet de loi

I. — L’article L. 6214-5 du
code des transports et—ta—dernieére
phrase dulll de [I’article4 de la
loi n°® 2016-1428 du 24 octobre 2016
relative au renforcement de la sécurité
de l'usage des drones civils sent

abregés.

II. — L’article L. 6772-1 du
code des transports est remplacé—par
los.di .. . :

«Art. L. 6772-1. — Sous la
senle réserve des adaptations prévues

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

I. — L’article L. 6214-5 du
code des transports est abrogé et la
seconde phrase du III de ’article 4 de
la loi n° 2016-1428 du
24 octobre 2016 relative au
renforcement de la sécurité de 1’'usage
des drones civils est supprimée.

II. — L’article L. 6772-1 du
code des transports est ainsi rédigé :

«Art. L. 6772-1. — Sous
réserve des adaptations prévues au
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applicables en Polynésie francaise.

Le chapitre I du titre II du
livre I est applicable en Polynésie
francaise dans sa version issue de
I’ordonnance n° 2012-872 du
12 juillet 2012 portant application de
divers réglements du Parlement
européen et du Conseil en matiére
d’aviation civile.

Le chapitre IV du titre I* et la
section 6 du chapitre I du titre III du
livre II sont applicables en Polynésie
frangaise dans leur rédaction résultant
de la loi n® 2016-1428 du
24 octobre 2016 relative au
renforcement de la sécurité de I’'usage
des drones civils.
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Texte du projet de loi

parle présent chapitre et sauf mention
contraire danste-tableau-ei-aprés; les
dispositions du livre II, & 1’exception
de I’article L. 6221-4-1, sont
applicables en Polynésie frangaise
dans leur rédaction résultant de
I’ordonnance n° 2010-1307 du

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

présent chapitre et sauf mention
contraire mentionnée au tableau
constituant le second alinéa du
présent article, les dispositions du
livre II, a I’exception de
I’article L. 6221-4-1, sont applicables
en Polynésie frangaise dans leur

28 octobre 2010. rédaction résultant de 1’ordonnance
n°2010-1307 du 28 octobre 2010
relative a la partie 1égislative du code
des transports.

Amdt COM-619
Dispesitions Dansleur Dispositions Dans leur
applicables rédaction «| applicables rédaction
L.6200-14 L.6212- L. 6200-1 a
2 L.6212-2
Résultant-de Résultant
ladoin® de la loi n°®
2016-1428 2016-1428
du du
L6214-1 4 L.6214-  24-octobre 2 L.6214-14a 24 octobre
4 016 L.6214-4 2016
L6221 14 L6221 L.6221-1a
det 62245 L.6221-4 et
Résultant de L. 6221-5
Pordonnane Résultant
en2012- de
872 I’ordonna
du nce n°
6222 et b6222- 12uillet 20 2012-872
2 12 du
Résultant-de L. 6222-1 et 12 juillet 2
Pordonnanc L. 6222-2 012
en>2045- Résultant
1341 de
du I’ordonna
23-octobre 2 nce n°
L62223 AR 2015-1341
L6223 -Fet 16223~ du
2 23 octobre
L. 6222-3 2015
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Art. L. 6782-1. — Les
dispositions du livre II de la présente
partie sont applicables a Wallis-et-
Futuna.

- 219 -

Texte du projet de loi Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
Résultant-de L. 62231 et
Pordonnane L. 6223-2
en>2045- Résultant
1341 de
du I’ordonna
23-octobre 2 nce n°
L6223 3 AR 2015-1341
Résultant-de du
ladoin® 23 octobre
2015-1268 L. 6223-3 2015
du Résultant
H-octobre 2 de la loi n°®
L6223 4 AR 2015-1268
L6231 1 et L6231 du
2 14 octobre
L6232-1 4 L6232 L. 6223-4 2015
4 L. 6231-1 et
Résultant de L. 6231-2
Fordonnane L.6232-1a
en2 201 L. 6232-4
204 Résultant
du de
24-£¢vrier2 I’ordonna
£6232-5 oH nce n°
L6232-6 416232 2011-204
9 du
Résultant-de 24 février
Lordennane L. 6232-5 2011
en>2042- L.6232-6a
372 L. 6232-9
du Résultant
12 juillet 20 de
£6232-10 2 I’ordonna
L.6232-11 nce n°
Résultant de 2012-872
ladoin® du
2016-1428 12 juillet 2
du L. 6232-10 012
1623212 ¢t 24-octobre 2 L. 6232-11
£6232-13 o016 Résultant
de la loi n®
2016-1428
L. 6232-12 du .
etL. 6232- 24 octobre | _
13 2016 »

III. — L’article L. 6782-1  du
code des transports est remplacé—par
oo di . . :

«Art. L. 6782-1. — Sous la
senle réserve des adaptations prévues
parle présent chapitre et sauf mention
contraire danste-tableau-ei-aprés; les
dispositions du livre II, & 1’exception
de I’article L. 6221-4-1, sont
applicables dans les iles Wallis et
Futuna dans leur rédaction résultant
de l’ordonnance n°2010-1307 du

Amdt COM-551

III. — L’article L. 6782-1  du
code des transports est ainsi rédigé :

«Art. L. 6782-1. — Sous
réserve des adaptations prévues au
présent chapitre et sauf mention
contraire mentionnée au tableau
constituant le second alinéa du
présent article, les dispositions du
livre II, a I’exception de
I’article L. 6221-4-1, sont applicables
dans les iles Wallis et Futuna dans
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Le chapitre I du titre II du
livre Il est applicable a Wallis-et-
Futuna dans sa version issue de
I’ordonnance n° 2012-872 du
12 juillet 2012 portant application de
divers réglements du Parlement
européen et du Conseil en matiére
d’aviation civile.

Le chapitre IV du titre I* et la
section 6 du chapitre IT du titre III du
livre IT sont applicables a Wallis-et-
Futuna dans leur rédaction résultant
de la loi n° 2016-1428 du
24 octobre 2016 relative au
renforcement de la sécurité de ['usage
des drones civils.
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Texte du projet de loi Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
28 octobre 2010. leur rédaction résultant de
I’ordonnance n° 2010-1307 du
28 octobre 2010 relative a la partie
1égislative du code des transports.
Amdt COM-619
PDispesitions Dansleur Disposition
applicables rédaction s Dans leur
L6200 a4 L6212 «| applicables @ rédaction
L. 6200-1a
Résultantde L.6212-2
ladein® Résultant
20461428 de laloin®
du 2016-1428
o6 L.6214-1a | 24 octobre
L6221 -1 a L6221 L.6214-4 2016
det 62215 L.6221-1a
Résultantde L.6221-4
Pordonnane etL.6221-
en®2042- 5
82 Résultant
du de
6222 1 et 16222 | 125uillet 20 I’ordonnan
22 cen®2012-
Résultant de L.6222-1 872 du
Lordennane etL.6222- 12 juillet 2
en%2015- 2 012
1341 Résultant
du de
23-octobre 2 I’ordonnan
L£.6222-3 05 cen®2015-
L6223 -1 et L6223 1341 du
23 octobre
Résultantde L. 6222-3 2015
Lordennane L. 6223-1
en>2045- etL. 6223-
1341 2
du
23 octobre 2
62233 AR
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Texte du projet de loi Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
Résultant-de Résultant
laloin® de
2015-1268 I’ordonnan
du cen®2015-
14-octobre 2 1341 du
62234 o5 23 octobre
L6231 1 et L6231 L. 6223-3 2015
2 Résultant
de la loi n®
2015-1268
du
14 octobre
L. 6223-4 2015
L. 6231-1
etL.6231-
2
L. 6232-1a
L. 6232-4
Résultant
de
I’ordonnan
cen®2011-
204 du
24 février 2
L. 6232-5 011
L. 6232-6 a
L. 6232-9
Résultant
de
I’ordonnan
cen®2012-
872 du
12 juillet 2
L. 6232-10 012
L. 6232-11
Résultant
de la loi n®
2016-1428
L.6232-12 | du
et L. 6232- | 24 octobre
13 2016

L.6232-1 a L.6232-
4

L.6232-5

Résultant de
I’ordonnanc
en®2011-
204

du

24 février 2
011

L.6232-6 a L.6232-
9

Amdt COM-551
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Art. L. 6792-1. — Les
dispositions du livre IT de la présente
partie sont applicables aux Terres
australes et antarctiques francaises.

Le chapitre I du titre II du
livre Il est applicable aux Terres
australes et antarctiques francaises
dans sa version issue de 1’ordonnance
n°2012-872 du 12 juillet 2012 portant
application de divers réglements du
Parlement européen et du Conseil en
matiére d’aviation civile.

Le chapitre IV du titre I* et la
section 6 du chapitre II du titre III du

livre I sont applicables dans les
Terres australes et antarctiques
frangaises dans leur rédaction

résultant de la loin®2016-1428 du
24 octobre 2016 relative au
renforcement de la sécurité de ['usage
des drones civils.
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Texte du projet de loi

Résultant de
I’ordonnanc
en®2012-
872

du

12 juillet 20
L.6232-10 12

L.6232-11

Résultant de
la loi n°®
2016-1428
du

24 octobre 2
016

L.6232-12 et
L.6232-13

IV.—L’article L. 6792-1  du
code des transports est remplacé—par
tos dispositi . :

«Art. L. 6792-1. — Sous la
seule réserve des adaptations prévues
parle présent chapitre et sauf mention
contraire dansle-tableau-ei-aprés; les
dispositions du livre II, & 1’exception
de I’article L. 6221-4-1, sont
applicables dans les Terres australes
et antarctiques francaises dans leur
rédaction résultant de 1’ordonnance
n°2010-1307 du 28 octobre 2010.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

IV. - L’article L. 6792-1 du
code des transports est ainsi rédigé :

«Art. L. 6792-1. — Sous
réserve des adaptations prévues au
présent chapitre et sauf mention
contraire mentionnée au _tableau
constituant le second alinéa du
présent article, les dispositions du
livre 11, a I’exception de
I’article L. 6221-4-1, sont applicables
dans les Terres australes et
antarctiques francaises dans leur
rédaction résultant de 1’ordonnance
n°2010-1307 du 28 octobre 2010
relative a la partie l1égislative du code

des transports.

Amdt COM-619

Dispesitions Dansleur Dispositions | Dans leur
applicables rédaction «| applicables rédaction
162001416212 L. 6200-1a

2 L.6212-2
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Texte du projet de loi Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture
Résultant-de Résultant
ladoin® de la loi n°®
2016-1428 2016-1428
du du
L6214-1 4 L.6214-  24-octobre 2 L.6214-1a 24 octobre
[ARFS L.6214-4 2016
L6221 14 L6221 L.6221-1a
4et 162215 L. 6221-4 et
Résultant de L. 6221-5
Pordonnane Résultant
en2012- de
872 I’ordonnan
du cen® 2012-
2 du
Résultant-de L.6222-1et | 12 juillet2
Pordonnanc L. 6222-2 012
en®2015- Résultant
1341 de
du I’ordonnan
23-octobre 2 cen®2015-
- 915 1341
62231 et 16223 du
23 octobre
Résultant-de L. 6222-3 2015
Pordonnane L.6223-1 et
en>2015- L. 6223-2
1341 Résultant
du de
23-octobre 2 I’ordonnan
o5 cen®2015-
Résultant-de 1341
laloin® du
20451268 23 octobre
du L. 6223-3 2015
H-octobre 2 Résultant
- o5 de la loi n®
L6231 1 et L6231 2015-1268
du
L6232 14 L6232 14 octobre
L. 6223-4 2015
Résultant de L.6231-1 et
Pordonnane L. 6231-2
en>2010- L.6232-1a
1307 L. 6232-4
du Résultant
26-octobre 2 de
. 016 I’ordonnan
L.6232-6-41L.6232- cen®2010-
1307
Résultant de du
Lordennane 26 octobre
en2012- L.6232-5 2010
872 L.6232-6a
du L. 6232-9
12 juillet 20
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Art. L. 2122-2. —1.—Ne sont
pas soumises aux dispositions de la
section 2 du présent chapitre, du Il de
I’article L. 2122-9 et des articles
L.2122-11 a L.2122-13 les lignes
destinées uniquement a 1’exploitation
de services urbains et suburbains de
transport ferroviaire de voyageurs et
les lignes qui ne sont utilisées, pour
des services ferroviaires de
marchandises, que par une seule
entreprise ferroviaire qui ne réalise
pas de services de transport ferroviaire
a I’échelle nationale, tant qu’aucun
autre candidat ne demande au
gestionnaire d’infrastructure a utiliser
une capacité sur ces lignes.

Art. L. 2122-4. — La gestion de
Pinfrastructure ferroviaire est
comptablement séparée de
I’exploitation des services de transport
ferroviaire. Aucun fonds public versé
a I'une de ces activités ne peut étre
affecté a 1’autre. Les entreprises qui
exercent des activités d’exploitation
de services de transport ferroviaire et
de gestion de [Dinfrastructure
ferroviaire sont tenues de déposer tous
les ans au registre du commerce et des
sociétés des  comptes  séparés
complets, comprenant bilan, compte
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Texte du projet de loi

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Article 46
Lel de I’article L. 2122-2 du
code des transports est remplacé—par
oo di .. . :

«I.—Ne sont pas soumises
aux dispositions de la section2 du
présent chapitre, dull de
I’article L. 2122-9 et des articles
L.2122-11 a L.2123-4 du présent
livre, les lignes destinées uniquement
a ’exploitation de services urbains ou
suburbains de transport ferroviaire de
voyageurs et les lignes qui ne sont
utilisées, pour des services
ferroviaires ~ de  transport  de
marchandises, que par une seule
entreprise ferroviaire qui ne réalise
pas de services de transport
ferroviaire a 1’échelle nationale tant
qu’aucun autre candidat ne demande
a utiliser une capacité sur ces lignes. »

Article 47
L’article L. 2122-4 du méme
1 1648 oy

alinéa ainsi rédigé :

Résultant
de
I’ordonnan
cen®2012-
872

du

12 juillet 2
L. 6232-10 012

L. 6232-11

Résultant
de la loi n°®
2016-1428
du

24 octobre

L.6232-12 et .
2016 »

L.6232-13

Amdt COM-551

Article 46
LeI de I’article L. 2122-2 du
code des transports est ainsi rédigé :

«I.—Ne sont pas soumises
aux dispositions de la section2 du
présent chapitre, dull de
Iarticle L. 2122-9 et des articles
L.2122-11 a L.2123-4 du présent
livre, les lignes destinées uniquement
a ’exploitation de services urbains ou
suburbains de transport ferroviaire de
voyageurs et les lignes qui ne sont
utilisées, pour des services
ferroviaires ~ de  transport  de
marchandises, que par une seule
entreprise ferroviaire qui ne réalise
pas de services de transport
ferroviaire a 1’échelle nationale tant
qu’aucun autre candidat ne demande
a utiliser une capacité sur ces lignes. »

Article 47

L’article L. 2122-4 du code
des transports est complété par un
alinéa ainsi rédigé :
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de résultat et annexes. Ces comptes
séparés distinguent, dans chacun de
ces documents, les éléments relatifs,
d’une part, aux activités d’exploitation
de services de transport ferroviaire et,
d’autre part, a la gestion de
Iinfrastructure ferroviaire.

Les comptes sont tenus de
fagon a permettre le suivi de
I’interdiction de transférer des fonds
publics d’une activité a une autre et le
contréle de I’emploi des recettes tirées
des redevances d’infrastructure et des
excédents dégagés par d’autres

activités commerciales.

Art. L. 2122-10. — Pour
exercer une activité de transport sur le
réseau ferroviaire, les entreprises
doivent étre titulaires d’une licence
d’entreprise ferroviaire délivrée dans
des conditions fixées par décret en
Conseil d’Etat.

Le présent article ne
s’applique pas aux entreprises dont les
activités sont limitées a la seule
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Texte du projet de loi

« Les dispositions du présent
article ne s’appliquent pas aux
entreprises qui exercent des activités
de gestion de [Iinfrastructure
ferroviaire et d’exploitation de
services de transport ferroviaire, si
elles n’exploitent que des services
urbains, suburbains ou régionaux de
transport ferroviaire sur des réseaux
locaux ou régionaux autonomes
destinés a des services de transport
empruntant une infrastructure
ferroviaire ou sur des réseaux destinés
uniquement a D’exploitation de
services ferroviaires urbains ou
suburbains. Lorsqu’une telle
entreprise est sous le contrdle direct
ou indirect d’une entreprise exploitant
des services de transport ferroviaire
autres que des services urbains,
suburbains ou régionaux, aucun fonds
public vers¢ a 1'une de ces
deux entreprises ne peut étre affecté a
I’autre, et leurs comptes doivent &tre
tenus de facon a permettre le suivi de
cette interdiction ainsi que le controle
de I’emploi des recettes tirées des
redevances d’infrastructure et des

excédents dégagés par d’autres
activités commerciales. »
Article 48
Le <deuxiéme alinéa de
Particle L. 2122-10 du méme code est
remplacé par les—dispesitions
sutvantes :
«Le présent article ne

s’applique pas aux entreprises :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« Les dispositions du présent
article ne s’appliquent pas aux
entreprises qui exercent des activités
de gestion de [Iinfrastructure
ferroviaire et d’exploitation de
services de transport ferroviaire, si
elles n’exploitent que des services
urbains, suburbains ou régionaux de
transport ferroviaire sur des réseaux
locaux ou régionaux autonomes
destinés a des services de transport
empruntant une infrastructure
ferroviaire ou sur des réseaux destinés
uniquement a D’exploitation de
services ferroviaires urbains ou
suburbains. Lorsqu’une telle
entreprise est sous le contrdle direct
ou indirect d’une entreprise exploitant
des services de transport ferroviaire
autres que des services urbains,
suburbains ou régionaux, aucun fonds
public vers¢ a 1'une de ces
deux entreprises ne peut étre affecté a
I’autre, et leurs comptes doivent &tre
tenus de facon a permettre le suivi de
cette interdiction ainsi que le controle
de I’emploi des recettes tirées des
redevances d’infrastructure et des
excédents dégagés par d’autres
activités commerciales. »

Article 48
Le second alinéa de
I’article L. 2122-10 du méme code est

remplacé par six alinéas  ainsi
rédigés :
«Le présent article ne

s’applique pas aux entreprises :
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fourniture de services de navettes pour

véhicules routiers circulant
uniquement sur la liaison fixe
transmanche mentionnée a

I’article L. 2111-8 ou qui exploitent
uniquement des services urbains ou
suburbains de transport de voyageurs.

Art. L. 2123-3-6.—1.-Si  une
installation de service mentionnée a
Particle L. 2123-1 n’a pas été utilisée
pendant au moins deux années
consécutives et si un candidat,
justifiant ’existence de besoins
avérés, s’est vu refuser la fourniture
d’un service de base dans cette
installation par I’exploitant de celle-ci,
le propriétaire de I’installation publie,
a la demande de ce candidat, par tout
moyen appropri¢, I’information selon
laquelle son installation est disponible
en totalit¢ ou en partie et qu’il
recherche un exploitant, sauf dans
I’un des cas suivants :
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«—dont les activités sont
limitées a la seule fourniture de
services de navettes pour véhicules
routiers circulant uniquement sur la
liaison fixe trans-Manche mentionnée
alarticle L. 2111-8 ;

«—qui exploitent uniquement
des services urbains ou suburbains de
transport de voyageurs ;

«—qui exploitent uniquement
des services ferroviaires de transport
de voyageurs sur des infrastructures
ferroviaires locales ou régionales
histori _asag :

«—qui exploitent uniquement

des services régionaux de fret
ferroviaire ;

«—qui exploitent uniquement
des services de fret sur une

infrastructure ferroviaire privée a
I’usage exclusif de son propriétaire. »

Article 49
L’article L. 2123-3-6 du
. X
" .. . :f F

«Art. L. 2123-3-6.—Si  une
installation de service mentionnée a
I’article L. 2123-1 n’a pas été utilisée
pendant au moins deux années
consécutives et si un candidat s’est
déclaré intéressé par un acces a cette
installation auprés de I’exploitant de

cette installation sur la base de
besoins avérés, son propriétaire
annonce publiquement que son

exploitation est disponible a la
location ou au crédit-bail en tant
qu’installation de service ferroviaire,
en totalité ou en partie, & moins que
I’exploitant de cette installation de
service ne démontre qu’un processus
de reconversion en cours empéche
son utilisation par une entreprise

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

«—dont les activités sont
limitées a la seule fourniture de
services de navettes pour véhicules
routiers circulant uniquement sur la
liaison fixe trans-Manche mentionnée
alarticle L. 2111-8 ;

«—qui exploitent uniquement
des services urbains ou suburbains de
transport de voyageurs ;

«—qui exploitent uniquement
des services ferroviaires de transport
de voyageurs sur des infrastructures
ferroviaires locales ou régionales
autonomes ;

Amdt COM-621

«—qui exploitent uniquement

des services régionaux de fret
ferroviaire ;

«—qui exploitent uniquement
des services de fret sur une

infrastructure ferroviaire privée a
I’usage exclusif de son propriétaire. »

Article 49

L’article L. 2123-3-6 du code
des transports est ainsi rédigé :

«Art. L. 2123-3-6.—Si  une
installation de service mentionnée a
I’article L. 2123-1 n’a pas été utilisée
pendant au moins deux années
consécutives et si un candidat s’est
déclaré intéressé par un acces a cette
installation auprés de I’exploitant de

cette installation sur la base de
besoins avérés, son propriétaire
annonce publiquement que son

exploitation est disponible a la
location ou au crédit-bail en tant
qu’installation de service ferroviaire,
en totalité ou en partie, & moins que
I’exploitant de cette installation de
service ne démontre qu’un processus
de reconversion en cours empéche
son utilisation par une entreprise
ferroviaire, dans les conditions
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1° L’exploitant de
I’installation de service ou le
propriétaire de celle-ci ont engagé un
processus de reconversion de cette
installation de service ;

2° L’installation de service fait
I’objet d’études ou de travaux en vue
de maintenir sa destination et
d’assurer son exploitation, qui la
rendent provisoirement indisponible ;

3°Le propriétaire, s’il
n’exploite pas lui-méme !’installation,
décide d’en  assurer lui-méme

directement ’exploitation ;

4° L’accés demandé I’est a des
voies ferrées portuaires sans avoir
pour objet le pré-ou le post-
acheminement ferroviaire d’un service
de transport fluvial ou maritime.

II.-L’exploitant de
I’installation de service qui n’en est
pas le propriétaire dispose, a compter
de la notification de la demande de
publication mentionnée aul, d’un
délai fixé par décret pour informer
celui-ci :

1° De son accord ou de son

opposition motivée a son
remplacement par un  nouvel
exploitant ;

2° Le cas échéant, des mesures
qu’il entend mettre en ceuvre pour
mettre fin a ’absence d’utilisation de
I’installation.

Le silence de I’exploitant de
I’installation de service en place vaut
accord.

[II.-L’annonce de la
disponibilité de I’installation
comporte les principales conditions
juridiques, techniques et financicres

- 227 -
Texte du projet de loi

ferroviaire.

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

prévues par Particle 15 du réglement
d’exécution (UE) 2017/2177 de la
Commission du 22 novembre 2017
concernant [’accés aux installations
de service et aux services associés au
transport ferroviaire. »

Amdts COM-622, COM-551
(Alinéa supprimé)

Amdt COM-622
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de la mise a disposition de celle-ci,
fixées de maniére non discriminatoire.

IV.-Si aucun accord n’est
trouvé avec un exploitant, le
propriétaire en informe le candidat qui
s’était déclaré intéressé par un acces a
cette installation. Ce dernier dispose, a
compter de cette information, d’un
deélai fixé par décret pour lui notifier
son intention d’assurer lui-méme
I’exploitation de [!’installation. Le
refus du candidat de reprendre
I’exploitation de [D’installation de
service ou le silence gardé par celui-ci
au terme de ce délai vaut renonciation
a la demande d’acces.

V.-La  conclusion  d’une
nouvelle convention portant sur la
mise a disposition de ’installation de
service emporte résiliation de la
convention liant le propriétaire a
I’exploitant en place.

VI.-L’absence de publication
des informations sur les conditions
d’acceés a I’installation mentionnées a
I’article L. 2123-3-2  pendant  une
période de deux années consécutives
vaut présomption d’absence
d’utilisation de I’installation.

VII.-Le nouvel exploitant
conserve la destination de
I’installation durant toute la durée de
la mise a disposition. Il examine la
demande de fourniture du service de
base mentionnée au I.

VIII.-Les modalités
d’application du présent article sont
fixées par voie réglementaire.

Art. L. 2221-8.—Nul ne peut
assurer la conduite d’un train sur le
réseau ferroviaire tel que défini a
larticle L. 2122-1, lors des périodes
au cours desquelles il est offert une
capacit¢ d’infrastructure, s’il n’est
titulaire d’une licence dont la
délivrance est subordonnée a des
conditions de formation scolaire, de
connaissances  professionnelles et
d’aptitudes physiques et
psychologiques.
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Texte du projet de loi

Article 50
Le dernier alinéa de
Particle L. 2221-8 du méme-code—est

remplacé—par—les—dispeositions
suivantes

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Article 50
Le dernier alinéa de
Particle L. 2221-8 du code des
transports est remplacé par

quatre alinéas ainsi rédigés :

Amdt COM-551
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L’obligation d’étre titulaire
d’une licence ne s’applique pas aux
personnes réalisant, conformément a
des mesures d’exploitation prescrites
par le gestionnaire d’infrastructure,
des circulations limitées et a vitesse
réduite sur le réseau ferroviaire au
départ ou a destination d’une voie non
ouverte a la circulation publique qui
lui est reliée.
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Texte du projet de loi

« L’obligation d’étre titulaire
d’une licence ne s’applique pas aux
personnes assurant la conduite de
train sur :

«1° Les réseaux qui sont
séparés sur le plan fonctionnel du
reste du systéme ferroviaire et qui
sont destinés uniquement a
I’exploitation de services locaux,
urbains ou suburbains de transport de
voyageurs ou de marchandises ;

«2°

« 3° Les sections de voies qui
sont temporairement fermées a la
circulation normale pour cause
d’entretien, de renouvellement ou de
réaménagement du systéme
ferroviaire.

«Des circulations sur une
zone limitée et a vitesse adaptée sur le
réseau mentionné au premier alinéa

du présent article peuvent é&tre
réalisées par des personnes non
titulaires d’une licence,
conformément & des mesures
d’exploitation  prescrites par le
gestionnaire d’infrastructure,

lorsqu’elles sont effectuées au départ
ou a destination des réseaux et
infrastruetures mentionnés  aux12
et2°. »

ANNEXE

RAPPORT ANNEXE

Le présent rapport annexé au
volet de programmation de la loi
d’orientation sur les mobilités précise,
pour la période 2018 a 2037, la

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

« L’obligation d’étre titulaire
d’une licence ne s’applique pas aux
personnes assurant la conduite de
train sur :

«1° Les réseaux qui sont
séparés sur le plan fonctionnel du
reste du systéme ferroviaire et qui
sont destinés uniquement a
I’exploitation de services locaux,
urbains ou suburbains de transport de
voyageurs ou de marchandises ;

«2° (Supprimé)

Amdt COM-623

« 3° Les sections de voies qui
sont temporairement fermées a la
circulation normale pour cause
d’entretien, de renouvellement ou de
réaménagement du systéme
ferroviaire.

«Des circulations sur une
zone limitée et a vitesse adaptée sur le
réseau mentionné au premier alinéa

du présent article peuvent é&tre
réalisées par des personnes non
titulaires d’une licence,
conformément a des mesures
d’exploitation  prescrites par le
gestionnaire d’infrastructure,
lorsqu’elles sont effectuées au départ
ou a destination des réseaux
mentionnés au 1° ou des
infrastructures ferroviaires privées
destinées a étre utilisées

exclusivement par leurs propriétaires
pour leurs propres opérations de
transport de marchandises. »

Amdt COM-623

ANNEXE

RAPPORT ANNEXE

Le présent rapport annexé au
volet de programmation de la loi
d’orientation sur les mobilités précise,
pour la période 2018 a 2037, la
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stratégie de mise en ceuvre des
orientations de la politique
d’investissement de 1’Etat en matiére
de transports et de mobilité définies a
I’article 23ex A de eette loi.

Cette programmation traduit
de maniere opérationnelle les
orientations stratégiques décrites par
la loi et qui résultent des
concertations initiées lors des Assises
de la mobilité qui se sont tenues a
’automne 2017, des travaux du
Conseil d’orientation des
infrastructures présentés en février
2018 et des consultations qui ont eu
lieu au printemps 2018.

I. — La programmation des
investissements

Cette programmation traduit
des choix et des priorités.

Le premier choix  est
d’augmenter de  maniére  trés
importante ’investissement de 1’Etat
dans ses systémes de transport. La
présente programmation prévoit une
augmentation de 40 % des
investissements de 1’Etat dans ses
transports  entre  les  périodes
2014-2018 et 2019-2023. C’est une
nécessité pour maintenir la qualité des
infrastructures de notre pays reconnue
dans les classements internationaux,
pour garantir la sécurité et Ia
performance des déplacements des
Francais, pour assurer la transition
écologique des mobilités, pour
renforcer la  performance de
I’économie frangaise, la cohésion du
territoire national et son intégration
dans les flux européens et mondiaux.

Par conséquent, les dépenses
de I’Agence de financement des
infrastructures de transports de
France (AFITF) au titre de la
programmation  pluriannuelle  des
investissements de I’Etat dans les
transports sur la période 2019 — 2023
sont fixées suivant la chronique ci-
dessous, exprimée en crédits de
paiement et en millions d’euros
courants :

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

stratégie de mise en ceuvre des
orientations de la politique
d’investissement de I’Etat en matiére
de transports et de mobilité définies a
I’article 1° A de la présente loi.

Amdt COM-549

Cette programmation traduit
de maniere opérationnelle les
orientations stratégiques décrites par
la loi et qui résultent des
concertations initiées lors des Assises
de la mobilité qui se sont tenues a
l’automne 2017, des travaux du
Conseil d’orientation des
infrastructures présentés en février
2018 et des consultations qui ont eu
lieu au printemps 2018.

I. — La programmation des
investissements

Cette programmation traduit
des choix et des priorités.

Le premier choix  est
d’augmenter de  maniére  trés
importante ’investissement de 1’Etat
dans ses systemes de transport. La
présente programmation prévoit une
augmentation de 40 % des
investissements de 1’Etat dans ses
transports  entre  les  périodes
2014-2018 et 2019-2023. C’est une
nécessité pour maintenir la qualité des
infrastructures de notre pays reconnue
dans les classements internationaux,
pour garantir la sécurité et Ila
performance des déplacements des
Francais, pour assurer la transition
écologique des mobilités, pour
renforcer la  performance de
I’économie frangaise, la cohésion du
territoire national et son intégration
dans les flux européens et mondiaux.

Par conséquent, les dépenses
de I’Agence de financement des
infrastructures de transports de
France (AFITF) au titre de la
programmation  pluriannuelle  des
investissements de I’Etat dans les
transports sur la période 2019 — 2023
sont fixées suivant la chronique ci-
dessous, exprimée en crédits de
paiement et en millions d’euros
courants :

20 20 20 20 20
19 20 21| 22| 23

20 20 20 20 20
19 20 21| 22| 23
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Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

Dép
ense

total | 2629 26 25 27
es 83| 82| 87 80 80

Dép
ense
S

total | 26 29 26 25 27
es 83 8 87 80 80

Les dépenses prévues au titre

de 2023 <s’inscrivent dans une
perspective d’une enveloppe
quinquennale de 14,3

milliards d’euros environ sur la

période 2023-2027.

Le deuxi¢me choix est celui
de la sincérité. Cette programmation
est financée, elle repose sur un
équilibre  entre les  ressources
disponibles et les investissements
retenus sur les dix prochaines années-

Ele—suppose—ta—mise—en—place—de

Les dépenses prévues au titre

de 2023 <s’inscrivent dans une
perspective d’une enveloppe
quinquennale de 14,3

milliards d’euros environ sur la

période 2023-2027.

Le deuxieme choix est celui
de la sincérité. Cette programmation
est financée, elle repose sur un
équilibre  entre les  ressources
disponibles et les investissements
retenus sur les dix prochaines années.

Amdt COM-549

Elle suppose la sanctuarisation
des ressources affectées a 1’AFITF,
dont le budget ne doit pas dépendre
de ressources fluctuantes et
imprévisibles comme le produit des
amendes radars.

Elle  suppose  D’affectation
intégrale a I’AFITF du produit de
l’augmentation de 2 centimes d’euro
par litre de la taxe intérieure de
consommation sur _les  produits
énergétiques (TICPE) sur le gazole
pour les véhicules légers et de 4
centimes pour les poids lourds,
prévue par la loi du
29 décembre 2014 de finances pour
2015 pour financer les infrastructures
de transports.

Elle suppose 1’affectation a
I’AFITF d’une ressource
complémentaire pour atteindre les
objectifs de la présente
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Le troisiéme choix est de
construire cette programmation a
partir d’une vision a long terme de la
mobilité en France, traduite en 4
ambitions  prenant en  compte
I’évolution des pratiques et des
besoins de mobilité :

—améliorer les offres de
déplacements du quotidien,
notamment pour faciliter I’acceés aux
zones d’emplois et aux services
publics et non publics, désaturer les
villes et leurs accés, améliorer les
liaisons entre les territoires ruraux ou
périurbains et les pdles urbains ;

—accélérer la  transition
énergétique et la lutte contre la
pollution, et pour cela poursuivre la
politique de rééquilibrage modal en
augmentant la part des déplacements
opérés par les modes propres ou
collectifs (ferroviaire, fluvial,
transports en commun, Vvélo), en
intensifiant 1’utilisation partagée des
modes de transport
individuel (covoiturage,
autopartage...) et en facilitant les
déplacements intermodaux ;

—contribuer a [’objectif de
cohésion des territoires métropolitains
et ultra-marins, en renforcant
I’accessibilité des villes moyennes et
des territoires mal connectés aux
métropoles, aux grandes
agglomérations ou aux  pays
limitrophes, ainsi qu’au sein des

agglomérations aux quartiers
prioritaires de la politique de la ville,
tout en veillant a limiter la

consommation d’espaces naturels et
I’étalement urbain ;

—renforcer 1’efficacité des
transports de marchandises, pour
renforcer la compétitivitt de nos
territoires et de nos ports, et accélérer
le report modal.

Le quatrieme choix est de
traduire ces ambitions en 5
programmes  prioritaires  évalués,
chiffrés et durables :

— entretenir et moderniser les

Texte adopté par la commission
du Sénat en premiére lecture

programmation.

Amdt COM-549

Le troisiéme choix est de
construire cette programmation a
partir d’une vision a long terme de la
mobilité en France, traduite en 4
ambitions  prenant en  compte
I’évolution des pratiques et des
besoins de mobilité :

—améliorer les offres de
déplacements du quotidien,
notamment pour faciliter I’acceés aux
zones d’emplois et aux services
publics et non publics, désaturer les
villes et leurs accés, améliorer les
liaisons entre les territoires ruraux ou
périurbains et les pdles urbains ;

—accélérer la  transition
énergétique et la lutte contre la
pollution, et pour cela poursuivre la
politique de rééquilibrage modal en
augmentant la part des déplacements
opérés par les modes propres ou
collectifs (ferroviaire, fluvial,
transports en commun, vélo), en
intensifiant 1’utilisation partagée des
modes de transport
individuel (covoiturage,
autopartage...) et en facilitant les
déplacements intermodaux ;

—contribuer a l’objectif de
cohésion des territoires métropolitains
et ultra-marins, en renforcant
I’accessibilité des villes moyennes et
des territoires mal connectés aux
métropoles, aux grandes
agglomérations ou aux  pays
limitrophes, ainsi qu’au sein des

agglomérations aux quartiers
prioritaires de la politique de la ville,
tout en veillant a limiter la

consommation d’espaces naturels et
I’étalement urbain ;

—renforcer 1’efficacité des
transports de marchandises, pour
renforcer la compétitivitt de nos
territoires et de nos ports, et accélérer
le report modal.

Le quatrieme choix est de
traduire ces ambitions en 5
programmes  prioritaires  évalués,
chiffrés et durables :

— entretenir et moderniser les
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réseaux routiers, ferroviaires et

fluviaux existants ;

— désaturer les grands nceuds
ferroviaires pour doubler la part du
transport ferroviaire dans les grands
poOles urbains ;

—accélérer le désenclavement
routier des villes moyennes et des
territoires ruraux ;

—développer l'usage des
mobilités propres et partagées au
quotidien ;

—renforcer 1’efficacité et le
report modal dans le transport de
marchandises.

II. — Les programmes
d’investissement prioritaires

Priorit¢é n°1 - Entretenir et
moderniser les réseaux routiers,
ferroviaires et fluviaux existants.

L’entretien  des  résecaux
existants est la premicre des priorités
pour la décennic a venir. C’est
d’abord une question de sécurité,
mais aussi de performance des
infrastructures dans la durée. Les
audits réalisés pour le ministere
chargé des transports sur 1’état des
réseaux  routiers, fluviaux et
ferroviaires ont confirmé les retards
accumulés en matiére d’entretien des
infrastructures et la nécessité d’en
accroitre les volumes. Au-dela, il est
indispensable d’engager une
modernisation de ces réseaux, afin de
mieux  répondre aux  besoins
émergents, de rendre plus efficace
leur exploitation ou d’en accroitre la
sécurité¢ et la qualité. Il s’agit donc
tout a la fois de rattraper un retard
accumulé que de préparer 1’avenir.

Sur le réseau routier national
non concédé, les crédits étaient ces
derniéres  années  essentiellement
utilisés sur des opérations curatives
pour assurer la sécurité des
circulations, sans enrayer une
dégradation progressive de l’état du
patrimoine.

Pour mettre fin a cette
tendance, 1’audit externe commandé
par le Gouvernement a permet d’aider
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réseaux routiers, ferroviaires et

fluviaux existants ;

— désaturer les grands nceuds
ferroviaires pour doubler la part du
transport ferroviaire dans les grands
poles urbains ;

—accélérer le désenclavement
routier des villes moyennes et des
territoires ruraux ;

—développer l'usage  des
mobilités propres et partagées au
quotidien ;

—renforcer 1’efficacité et le
report modal dans le transport de
marchandises.

II. — Les programmes
d’investissement prioritaires

Priorit¢ n°1 - Entretenir et
moderniser les réseaux routiers,
ferroviaires et fluviaux existants.

L’entretien  des  résecaux
existants est la premicre des priorités
pour la décennie a venir. C’est
d’abord une question de sécurité,
mais aussi de performance des
infrastructures dans la durée. Les
audits réalisés pour le ministére
chargé des transports sur 1’état des
réseaux  routiers, fluviaux et
ferroviaires ont confirmé les retards
accumulés en matiére d’entretien des
infrastructures et la nécessité d’en
accroitre les volumes. Au-dela, il est
indispensable d’engager une
modernisation de ces réseaux, afin de
mieux  répondre aux  besoins
émergents, de rendre plus efficace
leur exploitation ou d’en accroitre la
sécurité et la qualité. Il s’agit donc
tout a la fois de rattraper un retard
accumulé que de préparer 1’avenir.

Sur le réseau routier national
non concédé, les crédits étaient ces
derniéres  années  essentiellement
utilisés sur des opérations curatives
pour assurer la  sécurité des
circulations, sans enrayer une
dégradation progressive de 1’état du
patrimoine.

Pour mettre fin a cette
tendance, 1’audit externe commandé
par le Gouvernement a permet d’aider
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I’Etat a définir et a optimiser sa
stratégie d’entretien pour garantir le
meilleur état du réseau routier
national non concédé dans les 5, 10 et
20 ans a venir.

Ces dix derniéres années,
I’Etat a consacré en moyenne
670 M€/an aux dépenses d’entretien
d’exploitation et de modernisation de
ce résecau. Ces montants ¢Etaient
fluctuants d’une année sur 1’autre et
surtout insuffisants pour enrayer une
dégradation de I’ensemble du réseau.

Les crédits d’entretien,
d’exploitation et de modernisation
seront progressivement augmentés sur
la décennie pour atteindre 850 M€/an
d’ici 2022 puis 930 M€/an sur la
période suivante (AFITF et
programme budgétaire de 1’Etat). Dés
2018, premiere année du quinquennat,
ces crédits avaient déja été augmentés
de +100 M€, a hauteur de 800 ME.
Cela représente +31 % de moyens sur
la décennie 2018-2027 par rapport a
la décennie précédente, et +25 % sur
le seul quinquennat 2018-2022. Hors
entretien courant, les opérations de
régénération sont en particulier en
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I’Etat a définir et a optimiser sa
stratégie d’entretien pour garantir le
meilleur état du réseau routier
national non concédé dans les 5, 10 et
20 ans a venir.

Ces dix derniéres années,
I’Etat a consacré en moyenne
670 M€/an aux dépenses d’entretien
d’exploitation et de modernisation de
ce résecau. Ces montants ¢Etaient
fluctuants d’une année sur 1’autre et
surtout insuffisants pour enrayer une
dégradation de I’ensemble du réseau.

En matiére d’ouvrages d’art et
de ponts, un effort particulier sera
déployé pour renforcer la
connaissance de ce patrimoine,
mutualiser les informations _entre
personnes _publiques et améliorer
I’anticipation, aux plans financier et
comptable, des enjeux de
maintenance de ces infrastructures.
En partenariat avec les collectivités
territoriales, premiers gestionnaires de
ce patrimoine, et dans le cadre d’une
programmation pluriannuelle, I’Etat
accompagnera I’inventaire, la
surveillance, D’entretien et, le cas
échéant, la réparation de ces
ouvrages, qui sont des actifs clés pour
Pattractivité francaise et présentent
aujourd’hui des risques de sécurité
mal connus. A cet égard, une
méthodologie adaptée au  réseau
d’ouvrages d’art et de ponts des
collectivités territoriales et de leurs
groupements devra étre définie et une
réflexion globale devra étre engagée
sur les modalités du soutien financier
et technique de I’Etat aux territoires
pour la gestion de ces infrastructures.

Amdt COM-577

Les crédits d’entretien,
d’exploitation et de modernisation
seront progressivement augmentés sur
la décennie pour atteindre 850 M€/an
d’ici 2022 puis 930 M€/an sur la
période suivante (AFITF et
programme budgétaire de 1’Etat). Dés
2018, premiere année du quinquennat,
ces crédits avaient déja été augmentés
de +100 M€, a hauteur de 800 ME.
Cela représente +31 % de moyens sur
la décennie 2018-2027 par rapport a
la décennie précédente, et +25 % sur
le seul quinquennat 2018-2022. Hors
entretien courant, les opérations de
régénération sont en particulier en
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progression de +70 % sur la décennie.

La sécurité et wviabilit¢ du
réseau constitue 1’enjeu principal avec
I’amélioration des aménagements de
sécurité, notamment dans les tunnels
routiers. La finalisation du
programme de mise aux normes est
un objectif prioritaire.

Enfin, au-dela du maintien du
patrimoine, il existe aussi un enjeu
majeur de  modernisation et
d’optimisation de I’usage du réseau
par la mise en ceuvre de mesures de
régulation du trafic, de partage de la
voirie dans les grandes zones urbaines
et d’information des usagers. Des
projets se développeront visant a
introduire les systémes de transport
intelligents liés a D’infrastructure et
utilisés pour la gestion du trafic et
accueillir les véhicules autonomes
avec le déploiement de technologies
d’échange  d’informations  entre
véhicules et infrastructure ou de
véhicule a véhicule via
I’infrastructure.

Concernant le réseau fluvial,
I’audit externe sur I’état du réseau
géré par Voies navigables de
France (VNF), réalis¢ a la demande
de I’Etat, a mis en évidence
I’insuffisance des investissements
consentis ces derniéres années en
matiére de voies navigables, qui se
traduit par une fragilisation du réseau,
avec, a terme, un risque sur les
missions mémes de VNF, tant en
matiére de navigation que de gestion
hydraulique.

L’Etat augmentera
progressivement les crédits de
I’AFITF consacrés a la régénération
et la modernisation (automatisation,
téléconduite d’ouvrages) des voies
navigables pour atteindre 110 M€/an
entre 2019 et 2022 et 130 M€/an entre
2023 et 2027 permettant, en
complément des capacités
d’investissement propres de VNF et
des cofinancements des collectivités,
de viser un niveau de régénération et
de modernisation global d’environ
190 M€/an a cet horizon.

En matiére ferroviaire, comme
cela a ét¢ annoncé par le
Gouvernement lors de la présentation
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progression de +70 % sur la décennie.

La sécurité et wviabilit¢ du
réseau constitue 1’enjeu principal avec
I’amélioration des aménagements de
sécurité, notamment dans les tunnels
routiers. La finalisation du
programme de mise aux normes est
un objectif prioritaire.

Enfin, au-dela du maintien du
patrimoine, il existe aussi un enjeu
majeur de  modernisation et
d’optimisation de I'usage du réseau
par la mise en ceuvre de mesures de
régulation du trafic, de partage de la
voirie dans les grandes zones urbaines
et d’information des usagers. Des
projets se développeront visant a
introduire les systémes de transport
intelligents liés a D’infrastructure et
utilisés pour la gestion du trafic et
accueillir les véhicules autonomes
avec le déploiement de technologies
d’échange  d’informations  entre
véhicules et infrastructure ou de
véhicule a véhicule via
I’infrastructure.

Concernant le réseau fluvial,
I’audit externe sur I’état du réseau
géré par Voies navigables de
France (VNF), réalis¢ a la demande
de I’Etat, a mis en évidence
I’insuffisance des investissements
consentis ces derniéres années en
matiére de voies navigables, qui se
traduit par une fragilisation du réseau,
avec, a terme, un risque sur les
missions mémes de VNF, tant en
matiére de navigation que de gestion
hydraulique.

L’Etat augmentera
progressivement les crédits de
I’AFITF consacrés a la régénération
et la modernisation (automatisation,
téléconduite d’ouvrages) des voies
navigables pour atteindre 110 M€/an
entre 2019 et 2022 et 130 M€/an entre
2023 et 2027 permettant, en
complément des capacités
d’investissement propres de VNF et
des cofinancements des collectivités,
de viser un niveau de régénération et
de modernisation global d’environ
190 M€/an a cet horizon.

En matiére ferroviaire, comme
cela a ét¢ annoncé par le
Gouvernement lors de la présentation
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de la loi pour un nouveau pacte
ferroviaire, et comme le permet la
reprise progressive par 1’Etat de 35
Md€ de la dette du gestionnaire
d’infrastructure, SNCF Réseau
investira massivement en faveur du
renouvellement du réseau structurant
afin d’assurer sa remise a niveau
aprés des décennies de sous-
investissement. Ce sont 3,6 Md€E
annuels qui seront investis sur le
réseau existant.

En complément, ’Etat
apportera toute sa part aux opérations
de modernisation du réseau, aux

opérations de sécurité (notamment-de

mise—en—séeurité—des—passages—a
niveaw); de lutte contre le bruit et de
mise en conformité de 1’accessibilité
pour les personnes a mobilité réduite
ainsi que sa participation, via les
opérations inscrites dans les contrats
de Plan Ftat-région (CPER), a la
régénération des lignes structurantes
ou de maillage régional ferroviaire.

Priorité n° 2 — Remédier a la
saturation des grands neeuds
ferroviaires pour doubler la part du
transport ferroviaire dans les grands
poles urbains

La France est justement
reconnue pour [’excellence de ses
trains a grande vitesse, produits de 40
années d’investissement de la Nation
dans le TGV. A [linverse, la
performance et 1’usage du transport
ferroviaire dans les déplacements
quotidiens demeure trop faible en
France, alors méme que la congestion
dans les métropoles et la demande
d’alternatives  aux  déplacements
individuels augmentent. Aujourd’hui,
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de la loi pour un nouveau pacte
ferroviaire, et comme le permet la
reprise progressive par 1’Etat de 35
Md€ de la dette du gestionnaire
d’infrastructure, SNCF Réseau
investira massivement en faveur du
renouvellement du réseau structurant
afin d’assurer sa remise a niveau
aprés des décennies de sous-
investissement. Ce sont 3,6 Md€
annuels qui seront investis sur le
réseau existant.

En complément, ’Etat
apportera toute sa part aux opérations
de modernisation du réseau, aux
opérations de sécurité, de lutte contre
le bruit et de mise en conformité de
I’accessibilité pour les personnes a
mobilité réduite ainsi que sa
participation, via les opérations
inscrites dans les contrats de Plan
Etat-région (CPER), a la régénération
des lignes structurantes ou de
maillage régional ferroviaire. La
sécurité des passages & niveau sera
renforcée. Les crédits de I’AFITF
seront augmentés pour atteindre 40
millions d’euros par an pour les
passages a niveau prioritaires.

Amdt COM-578

L’AFITF continuera a
soutenir financiérement les actions de
renouvellement du matériel roulant
des trains d’équilibre du
territoire (TET) dans le respect des
engagements pris  vis-a-vis  des
régions et des usagers.

Amdt COM-579

Priorité n° 2 — Remédier a la
saturation des grands nceuds
ferroviaires pour doubler la part du
transport ferroviaire dans les grands
poles urbains

La France est justement
reconnue pour [’excellence de ses
trains a grande vitesse, produits de 40
années d’investissement de la Nation
dans le TGV. A [Dlinverse, la
performance et 1’usage du transport
ferroviaire dans les déplacements
quotidiens demeure trop faible en
France, alors méme que la congestion
dans les métropoles et la demande
d’alternatives  aux  déplacements
individuels augmentent. Aujourd’hui,
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la priorit¢ a 1’amélioration des
déplacements du quotidien passe par
un renforcement et un développement
des transports ferroviaires dans les
grands poles urbains, dans les liaisons
avec les villes moyennes et la desserte
des territoires périurbains.

Apres la construction
progressive du réseau et de 1’offre
TGV depuis 4 décennies, il est
désormais nécessaire d’orienter les
investissements de développement
dans le transport ferroviaire en
priorit¢ vers les déplacements du
quotidien et, pour cela, vers Ila
création de capacités supplémentaires
dans les principaux nceuds
ferroviaires. Il faut faire dans nos
grandes métropoles 1’équivalent de ce
que la construction du réseau express
régional a permis en He-de-Eranee, en
transformant des lignes radiales en
des liaisons transversales rapides,
fréquentes et interconnectées.

Il s’agit d’un changement de
paradigme, en grande partie anticipé
par certaines régions et métropoles
qui se dotent d’une vision ferroviaire
a moyen terme. L’objectif doit étre
ambitieux : doubler la part modale du
transport  ferroviaire  dans les
déplacements du quotidien autour des
grands poles urbains.

11 faut donc a la fois construire
un projet commun a ’ensemble des
acteurs concernés, et notamment aux
autorités organisatrices régionales,
aux autorités organisatrices de la
mobilité locales et a SNCF Réseau, et
enclencher rapidement des premiéres
opérations dans les principales
métropoles.

Ces opérations viseront par
exemple, selon les cas, a créer de
nouvelles voies en gare, élargir
certains quais et en augmenter le
nombre, simplifier la gestion de
I’infrastructure et moderniser les
systémes de gestion des circulations
et de signalisation sur les axes et les
nceuds a plus fort trafic, afin de
gagner des capacités en évitant les
investissements lourds en
infrastructures.

Les opérations prioritaires a
engager dans les cinq premicres
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la priorit¢ a 1’amélioration des
déplacements du quotidien passe par
un renforcement et un développement
des transports ferroviaires dans les
grands poles urbains, dans les liaisons
avec les villes moyennes et la desserte
des territoires périurbains.

Apres la construction
progressive du réseau et de 1’offre
TGV depuis 4 décennies, il est
désormais nécessaire d’orienter les
investissements de développement
dans le transport ferroviaire en
priorit¢ vers les déplacements du
quotidien et, pour cela, vers la
création de capacités supplémentaires
dans les principaux nceuds
ferroviaires. Il faut faire dans nos
grandes métropoles 1’équivalent de ce
que la construction du réseau express
régional a permis en Ile-de-France, en
transformant des lignes radiales en
des liaisons transversales rapides,
fréquentes et interconnectées.

Il s’agit d’un changement de
paradigme, en grande partie anticipé
par certaines régions et métropoles
qui se dotent d’une vision ferroviaire
a moyen terme. L’objectif doit étre
ambitieux : doubler la part modale du
transport  ferroviaire  dans  les
déplacements du quotidien autour des
grands poles urbains.

11 faut donc a la fois construire
un projet commun a ’ensemble des
acteurs concernés, et notamment aux
autorités organisatrices régionales,
aux autorités organisatrices de la
mobilité locales et a SNCF Réseau, et
enclencher rapidement des premiéres
opérations dans les principales
métropoles.

Ces opérations viseront par
exemple, selon les cas, a créer de
nouvelles voies en gare, élargir
certains quais et en augmenter le
nombre, simplifier la gestion de
I’infrastructure et moderniser les
systémes de gestion des circulations
et de signalisation sur les axes et les
nceuds a plus fort trafic, afin de
gagner des capacités en évitant les
investissements lourds en
infrastructures.

Les opérations prioritaires a
engager dans les cinqg premicres




Dispositions en vigueur

- 238 -
Texte du projet de loi

années concernent, outre 1’He-de-
Eranee, la plupart des grands poles
urbains et métropolitains dont les
gares et leurs accés ferroviaires
restent trop exigus et encombrés.

L He-de-France, dont le
rayonnement international est un
atout majeur pour la France, connait
des niveaux de congestion et de
dégradation des conditions d’usage
des transports collectifs. Le Grand
Paris Express sera réalis¢ dans son
intégralité entre 2024 et 2030, avec
un calendrier de mises en service,
plus étalé, mais crédible et réaliste.
Par ailleurs, la modernisation, le
développement et le maillage du
réseau ferré seront poursuivis. Cela
concerne notamment les accés des
gares concentrant déja de nombreux
usages (RER, ter, TET, TGV,
Transilien) et qui doivent étre en
capacité d’accueillir les circulations
supplémentaires liées aux nouveaux
projets.

En complément de ces projets
spécifiques, des ruptures
technologiques dans 1’exploitation
ferroviaire doivent €tre engagées au
plus vite, pour accroitre tant le débit
des lignes ferroviaires que leur
fiabilité : nouvelle
signalisation (ERTMS), gestion des
circulations, conduite automatisée...
Avant le 1% janvier 2020, SNCF
Réseau présentera a 1’approbation du
Gouvernement un plan d’ensemble
explicitant les objectifs poursuivis (en
particulier les gains de capacité des
zones les plus circulées, de fiabilité
des circulations, de qualit¢é des
infrastructures modernisées, de
productivit¢ de 1’exploitation), les
zones du réseau concernées par ce
plan, les délais et les principales
étapes de réalisation.

Au global ce plan de
traitement des nceuds urbains saturés
représente un montant prévisionnel
d’engagement global de 2,6 Md€ dans
les dix années a venir (hors He-de-
Eranee), associant Etat, collectivités
locales ou SNCF. L’Etat prévoit d’y
contribuer a hauteur de 1,3 Md€.

Priorité n° 3 — Accélérer le
désenclavement routier des villes
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années concernent, outre I’ile-de-
France, la plupart des grands pdles
urbains et métropolitains dont les
gares et leurs accés ferroviaires
restent trop exigus et encombrés.

L’ile-de-France, dont le
rayonnement international est un
atout majeur pour la France, connait
des niveaux de congestion et de
dégradation des conditions d’usage
des transports collectifs. Le Grand
Paris Express sera réalis¢ dans son
intégralité entre 2024 et 2030, avec
un calendrier de mises en service,
plus étalé, mais crédible et réaliste.
Par ailleurs, la modernisation, le
développement et le maillage du
réseau ferré seront poursuivis. Cela
concerne notamment les accés des
gares concentrant déja de nombreux
usages (RER, ter, TET, TGV,
Transilien) et qui doivent étre en
capacité d’accueillir les circulations
supplémentaires liées aux nouveaux
projets.

En complément de ces projets
spécifiques, des ruptures
technologiques dans 1’exploitation
ferroviaire doivent €tre engagées au
plus vite, pour accroitre tant le débit
des lignes ferroviaires que leur
fiabilité : nouvelle
signalisation (ERTMS), gestion des
circulations, conduite automatisée...
Avant le 1% janvier 2020, SNCF
Réseau présentera a 1’approbation du
Gouvernement un plan d’ensemble
explicitant les objectifs poursuivis (en
particulier les gains de capacité des
zones les plus circulées, de fiabilité
des circulations, de qualit¢é des
infrastructures modernisées, de
productivit¢ de 1’exploitation), les
zones du réseau concernées par ce
plan, les délais et les principales
étapes de réalisation.

Au global ce plan de
traitement des nceuds urbains saturés
représente un montant prévisionnel
d’engagement global de 2,6 Md€ dans
les dix années a venir (hors fle-de-
France), associant Etat, collectivités
locales ou SNCF. L’Etat prévoit d’y
contribuer a hauteur de 1,3 Md€.

Priorité n° 3 — Accélérer le
désenclavement routier des villes
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moyennes et des territoires ruraux

Dans de nombreux territoires,
de la qualit¢ d’une route nationale
dépend I’accessibilité d’une ville ou
d’une région et, partant, son
attractivité pour les acteurs
économiques ou les conditions de
I’acceés aux poéles d’activité ou aux
services publics. Or, parmi ces
territoires, nombreux sont également
ceux qui attendent, parfois depuis
plusieurs décennies, une amélioration
de la qualité de ces routes nationales
nécessaires a leur désenclavement,
avec des travaux étalés sur plusieurs
générations de contrats de plan Etat-
région et dont 1’achévement apparait
lointain.

Si le trafic reste modéré, le
Gouvernement considére ces routes
comme essentielles pour
I’aménagement du territoire. Il est
devenu nécessaire et urgent d’agir :
I’Etat prévoit donc de porter un
programme concernant une vingtaine
d’itinéraires routiers au sein des
contrats de plan Etat-région, pour un
montant total de 1 Md€ sur 10 ans,
destinés a améliorer la qualité de la
desserte par le réseau routier national
de villes moyennes et de territoires
ruraux notamment en termes de
sécurité et de niveau de service.

I1 s’agit d’opérations tres
concrétes sur les itinéraires existants
pour la qualit¢ de vie dans les
territoires  concernés :  déviations
courtes, aménagements de traversées
d’agglomérations, de créneaux de
dépassement, de rectifications de
virages ou des aménagements de
carrefours. Sur ces itinéraires en effet,
plutot que reporter de maniére répétée
une mise compléte a 2x2 voies, il est
souvent préférable de privilégier de
tels aménagements ponctuels mais
dont la mise en ceuvre peut Etre
rapide.

Cette priorité ne sera pas
réalisée au détriment de 1’avancement
des autres projets contractualisés dans
les CPER, notamment sur les axes les
plus structurants et les plus chargés en
mati¢re de trafic, qui se poursuivront
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moyennes et des territoires ruraux

Dans de nombreux territoires,
de la qualit¢ d’une route nationale,
tout comme d’ailleurs de celle d’une
route départementale, dépend
I’accessibilit¢ d’une ville ou d’une
région et, partant, son attractivité pour
les acteurs économiques ou les
conditions de 1’accés aux poles
d’activité ou aux services publics. Or,
parmi ces territoires, nombreux sont
également ceux qui attendent, parfois
depuis plusieurs décennies, une
amélioration de la qualit¢ de ces
routes nationales nécessaires a leur
désenclavement, avec des travaux
étalés sur plusieurs générations de
contrats de plan Etat-région et dont
I’achévement apparait lointain.

Amdt COM-3S5 rect. quater

Si le trafic reste modéré, le
Gouvernement considére ces routes
comme essentielles pour
I’aménagement du territoire. Il est
devenu nécessaire et urgent d’agir :
I’Etat prévoit donc de porter un
programme concernant une vingtaine
d’itinéraires routiers au sein des
contrats de plan Etat-région, pour un
montant total de 1 Md€ sur 10 ans,
destinés a améliorer la qualité de la
desserte par le réseau routier national
de villes moyennes et de territoires
ruraux notamment en termes de
sécurité et de niveau de service.

Il s’agit d’opérations trés
concrétes sur les itinéraires existants
pour la qualit¢ de vie dans les
territoires  concernés :  déviations
courtes, aménagements de traversées
d’agglomérations, de créneaux de
dépassement, de rectifications de
virages ou des aménagements de
carrefours. Sur ces itinéraires en effet,
plutot que reporter de maniére répétée
une mise compléte a 2x2 voies, il est
souvent préférable de privilégier de
tels aménagements ponctuels mais
dont la mise en ceuvre peut Etre
rapide.

Cette priorité ne sera pas
réalisée au détriment de 1’avancement
des autres projets contractualisés dans
les CPER, notamment sur les axes les
plus structurants et les plus chargés en
mati¢re de trafic, qui se poursuivront
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et qui, en complément des projets
routiers spécifiques tels que décrits
dans la partie I du présent rapport,
contribueront a une desserte efficace
des territoires.

Ce programme de
désenclavement routier s’inscrit dans
une politique plus large de
renforcement de la cohésion des
territoires, a travers le
ferroviaire (grandes  lignes  TET,
lignes de desserte fine des territoires)
ou l’aérien (LAT), en métropole et
dans les territoires d’outre-mer.

Les investissements pour
I’outre-mer sont intégrés a la fois
dans le cadre des contrats de Plan
Etat-régions ou de  contrats
spécifiques  établis  avec les
collectivités (notamment les contrats
de convergence). Débattus dans le
cadre des assises de I’outre-mer, ils
portent en  prioritt  sur les
aménagements des réseaux routiers
nationaux structurants et les ports.

Priorit¢ n°4 — Développer
I’'usage des mobilités les moins
polluantes et partagées au quotidien
pour une meilleure qualité de vie.

La mobilit¢ du quotidien
connait  aujourd’hui  de  trés
nombreuses mutations sous ’effet de
la prise de conscience collective des
effets du changement climatique et de
I’intérét de recourir a une mobilité
plus collective ou plus décarbonée et
active, sous I’effet du développement
des comportements collaboratifs que
rend possible la digitalisation de la
société, des innovations
technologiques et I’essor de nouveaux
engins de déplacement. Dans le méme
temps, les effets bénéfiques en termes
de santé publique des modes actifs
sont désormais reconnus.

En zone dense, [I'Ftat
privilégiera, notamment sur son
propre réseau, les investissements
permettant la réduction de 1’usage
individuel de la voiture et la maitrise
de la congestion (gestion dynamique
du trafic, voies réservées, etc.) et
accompagnera les collectivités dans
leurs projets (péages urbains ou
positifs, actions de promotion du
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et qui, en complément des projets
routiers spécifiques tels que décrits
dans la partie I du présent rapport,
contribueront a une desserte efficace
des territoires.

Ce programme de
désenclavement routier s’inscrit dans
une politique plus large de
renforcement de la cohésion des
territoires, a travers le
ferroviaire (grandes  lignes  TET,
lignes de desserte fine des territoires)
ou l’aérien (LAT), en métropole et
dans les territoires d’outre-mer.

Les investissements pour
I’outre-mer sont intégrés a la fois
dans le cadre des contrats de Plan
Etat-régions ou de  contrats
spécifiques ~ établis  avec les
collectivités (notamment les contrats
de convergence). Débattus dans le
cadre des assises de I’outre-mer, ils
portent en  prioritt  sur les
aménagements des réseaux routiers
nationaux structurants et les ports.

Priorit¢ n°4 — Développer
I’'usage des mobilités les moins
polluantes et partagées au quotidien
pour une meilleure qualité de vie.

La mobilit¢ du quotidien
connait  aujourd’hui  de  trés
nombreuses mutations sous ’effet de
la prise de conscience collective des
effets du changement climatique et de
I’intérét de recourir a une mobilité
plus collective ou plus décarbonée et
active, sous I’effet du développement
des comportements collaboratifs que
rend possible la digitalisation de la
société, des innovations
technologiques et I’essor de nouveaux
engins de déplacement. Dans le méme
temps, les effets bénéfiques en termes
de santé publique des modes actifs
sont désormais reconnus.

En zone dense, [I'Ftat
privilégiera, notamment sur son
propre réseau, les investissements
permettant la réduction de 1’usage
individuel de la voiture et la maitrise
de la congestion (gestion dynamique
du trafic, voies réservées, etc.) et
accompagnera les collectivités dans
leurs projets (péages urbains ou
positifs, actions de promotion du
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covoiturage).

A cet effet, I’Etat prévoit
plusieurs appels a projets qui, avec les
appels a projets dont la mise en ceuvre
est en cours, permettront d’atteindre
environ 1,1 milliard d’euros engagés
d’ici 2025 pour accompagner les
autorités organisatrices dans les
mutations des mobilités du quotidien.
Trois thématiques sont identifiées,
auxquelles seront affectées les
enveloppes suivantes :

— 600 M€ pour développer les
poles d’échanges multimodaux et les
transports en commun, avec une
priorité pour la desserte des quartiers
prioritaires de la politique de la ville ;

—50 M€ pour accompagner
les innovations, les nouveaux services
de mobilité et les véhicules
autonomes et connectés ;

—350 M€ pour soutenir les
modes actifs, notamment le vélo et la
marche a pied.

Par ailleurs, I’adaptation des
infrastructures de transport aux
besoins de nouvelles technologies,
au-dela des expérimentations et des
opérations pilotes, est un enjeu
essentiel pour la performance future
des réseaux et Iattractivité de la
France.

En complément les transports
continueront a s’inscrire dans les
programmes d’investissement dédiés
a I’innovation pour accompagner les
développements industriels tels que
les véhicules autonomes ainsi que les
carburants et énergies alternatifs.

Priorité n° 5 — Renforcer
Uefficacité et le report modal dans le
transport de marchandises

Le Gouvernement porte une
ambition forte en matiére de
rééquilibrage modal dans les
transports de marchandises, mais
aussi pour conforter nos places
portuaires dans la  concurrence
mondiale.

Avec cette programmation, les
investissements doivent ainsi
permettre de soutenir le
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covoiturage).

A cet effet, I’Etat prévoit
plusieurs appels a projets qui, avec les
appels a projets dont la mise en ceuvre
est en cours, permettront d’atteindre
environ 1,1 milliard d’euros engagés
d’ici 2025 pour accompagner les
autorités organisatrices dans les
mutations des mobilités du quotidien.
Trois thématiques sont identifiées,
auxquelles seront affectées les
enveloppes suivantes :

— 600 M€ pour développer les
poles d’échanges multimodaux et les
transports en commun, avec une
priorité pour la desserte des quartiers
prioritaires de la politique de la ville ;

—50 M€ pour accompagner
les innovations, les nouveaux services
de mobilité et les véhicules
autonomes et connectés ;

—350 M€ pour soutenir les
modes actifs, notamment le vélo et la
marche a pied.

Par ailleurs, ’adaptation des
infrastructures de transport aux
besoins de nouvelles technologies,
au-dela des expérimentations et des
opérations pilotes, est un enjeu
essentiel pour la performance future
des réseaux et Iattractivité de la
France.

En complément les transports
continueront a s’inscrire dans les
programmes d’investissement dédiés
a I’innovation pour accompagner les
développements industriels tels que
les véhicules autonomes ainsi que les
carburants et énergies alternatifs.

Priorité n° 5 — Renforcer
Uefficacité et le report modal dans le
transport de marchandises

Le Gouvernement porte une
ambition forte en matiére de
rééquilibrage modal dans les
transports de marchandises, mais
aussi pour conforter nos places
portuaires dans la concurrence
mondiale.

Avec cette programmation, les
investissements doivent ainsi
permettre de soutenir le
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développement de nos ports et élargir
leur hinterland par des connexions
ferroviaires et fluviales performantes
et par ailleurs de renforcer I’efficacité
des offres ferroviaires et fluviales sur
les axes stratégiques. L’Etat investira
ainsi 1 Md€ dans les 5 ans, et 2,3
MdE sur la décennie.

L’Etat soutient ainsi les
programmes d’investissements des
grands ports maritimes,
particuliérement au travers de son
engagement dans les contrats de plan
Etat-région ou les contrats de
convergence dans les territoires ultra-
marins et renforce son soutien au
développement des solutions de
transport  intermodal  diversifiées,
notamment par le ferroutage, pour
répondre aux différents besoins des
chargeurs et a 1’objectif de transports
plus durables.

Ces investissements  sont
complétés par la poursuite des
travaux en matiére de réduction du
bruit ferroviaire (infrastructure et
matériel), mais aussi de mise a niveau
des réseaux capillaires fret et des
voies de services.

En complément de ces
investissements, 1’Etat confirme par
ailleurs la poursuite de son soutien
aux opérateurs de transport combiné
pour compenser les colits de
manutention lors des ruptures de
charges.

II1. — L’achévement des grands
itinéraires routiers, ferroviaires et
fluviaux

La présente programmation
des investissements prévoit
d’augmenter de 40% les dépenses
d’investissement sur cette période, et
de consacrer de maniére prioritaire les
ressources aux S5  programmes
précédents.

Tout en tenant compte de ces
cinq priorités, 1’Etat ne renonce pas
pour autant aux projets de grandes

liaisons ferroviaires
interurbaines (amélioration
d’itinéraires  existants, lignes ou

sections nouvelles, matériel roulant,
etc.) et aux projets de compléments
ponctuels du maillage autoroutier (en
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développement de nos ports et élargir
leur hinterland par des connexions
ferroviaires et fluviales performantes
et par ailleurs de renforcer I’efficacité
des offres ferroviaires et fluviales sur
les axes stratégiques. L’Etat investira
ainsi 1 Md€ dans les 5 ans, et 2,3
MdE sur la décennie.

L’Etat soutient ainsi les
programmes d’investissements des
grands ports maritimes,
particuliérement au travers de son
engagement dans les contrats de plan
Etat-région ou les contrats de
convergence dans les territoires ultra-
marins et renforce son soutien au
développement des solutions de
transport  intermodal  diversifiées,
notamment par le ferroutage, pour
répondre aux différents besoins des
chargeurs et a 1’objectif de transports
plus durables.

Ces investissements  sont
complétés par la poursuite des
travaux en matiére de réduction du
bruit ferroviaire (infrastructure et
matériel), mais aussi de mise a niveau
des réseaux capillaires fret et des
voies de services.

En complément de ces
investissements, 1’Etat confirme par
ailleurs la poursuite de son soutien
aux opérateurs de transport combiné
pour compenser les colits de
manutention lors des ruptures de
charges.

II1. — L’achévement des grands
itinéraires routiers, ferroviaires et
fluviaux

La présente programmation
des investissements prévoit
d’augmenter de 40% les dépenses
d’investissement sur cette période, et
de consacrer de maniére prioritaire les
ressources aux S5  programmes
précédents.

Tout en tenant compte de ces
cinq priorités, 1’Etat ne renonce pas
pour autant aux projets de grandes

liaisons ferroviaires
interurbaines (amélioration
d’itinéraires  existants, lignes ou

sections nouvelles, matériel roulant,
etc.) et aux projets de compléments
ponctuels du maillage autoroutier (en
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particulier pour des enjeux de sécurité
routiére, de désenclavement et de
congestion).

Pour répondre a ces projets
dans le cadre d’une programmation
sincére, I’Etat s’inscrit dans
I’approche nouvelle proposée par le
Conseil d’orientation des
infrastructures (COI) dans le rapport
qu’il a remis en février 2018. Dans
ses recommandations, le COI
préconise une réalisation phasée des
projets commencgant en priorité par
les opérations concourant d’abord a
I’amélioration des déplacements du
quotidien.

Parmi les  trois scénarios
présentés par le COI, I’Etat privilégie
pour les grands projets le scénario 2,
en cohérence avec les priorités de la
présente loi. Les besoins de ce
scénario au cours des dix prochaines
années sont compatibles avec les
ressources  disponibles, dans le
respect des cing priorités €énoncées
précédemment.

C’est donc sur les bases de ce
scénario 2 que la réalisation des
infrastructures se fera et que le budget
de ’AFITF sera construit au cours
des prochaines années.
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particulier pour des enjeux de sécurité
routiére, de désenclavement et de
congestion).

Pour répondre a ces projets
dans le cadre d’une programmation
sincere, I’Etat s’inscrit dans
I’approche nouvelle proposée par le
Conseil d’orientation des
infrastructures (COI) dans le rapport
qu’il a remis en février 2018. Dans
ses recommandations, le COI
préconise une réalisation phasée des
projets commencgant en priorité par
les opérations concourant d’abord a
I’amélioration des déplacements du
quotidien.

Parmi  les  trois scénarios
présentés par le COI, I’Etat privilégie
pour les grands projets le scénario 2,
dont la liste et la programmation des
opérations sont fixées par le tableau 6
du rapport du COI du 1* février 2018,
en cohérence avec les priorités de la
présente loi. Les besoins de ce
scénario au cours des dix prochaines
années sont compatibles avec les
ressources  disponibles, dans le
respect des cing priorités €énoncées
précédemment.

Amdt COM-174 rect.

Ces ressources permettent, a
terme, de prévoir la mise en ceuvre,
selon un calendrier adapté, des projets
prévus par le scénario 3 puis de
réévaluer, dans le cadre du COI, les
projets pour lesquels aucun

financement n’a été prévu sur la
période 2019-2037.

Amdt COM-580

C’est donc sur les bases de ce
scénario 2 que la réalisation des
infrastructures se fera et que le budget
de ’AFITF sera construit au cours
des prochaines années.
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